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Forord

Denna utredning for depalokalisering for utbyggd tun-
nelbana foljer efter den behovsanalys som Forvaltning

for utbyggd tunnelbana genomforde ar 2014. Arbetet har
bedrivits i ndra samarbete mellan Forvaltning for utbyggd
tunnelbana och Trafikférvaltningen inom Stockholms
lans landsting. Forvaltningen har ocksa tillsammans med
Stockholms stad arbetat for att gemensamt hitta I6sningar
som mojliggor framtida stadsutveckling.
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Sammanfattning

Stockholms lans landsting ansvarar for utbyggnaden av den nya
tunnelbanan, i enlighet med 2013 ars Stockholmsférhandling. Da
tunnelbanan byggs ut med tva mil nya spar och tio nya stationer
innebér det ett behov av fler tunnelbanetag som ska trafikera sys-
temet. Darmed Okar aven behovet av depakapacitet, det vill saga
uppstéllnings- och underhallsplatser for tagen pa Bla, Gron och
Gul linje.

Huvudsyftet med utredningen ar att identifiera basta mdéjliga
I6sning for det utokade behovet av depakapacitet samt utreda
genomfdérbarheten.

Utredningen har utgatt fran underlag for alternativa lagen, som
arbetats fram i tidigare utredningar. Antal studerade alternativ

i detta skede var 15 stycken. For sex av dessa har férdjupade
studier genomforts i denna utredning. Dessa alternativ ar Skarp-
nack, Hogdalen, Barkarby A, Nacka A, Alvsjo och Farsta 2.

Viktiga faktorer vid val av depalage har framférallt varit tillgang
till lamplig mark, miljépaverkan, placering i forhallande till 6v-
riga depder i tunnelbanenétet och den totala kostnaden. Aven
mojligheten till framtida utbyggnad av depakapaciteten har ut-
retts och beaktats.

Utredningen visar att de tva mest lampliga lokaliseringsalterna-
tiven ar Skarpnéack och Hogdalen. De ligger bada bra placerade i
linjenétet, i omraden som &r detaljplanerade for industriagndamal
och beddéms bli kostnadseffektiva l6sningar som ar mojliga att
genomforai tid for trafikstart 2025.

Skarpnéacksalternativet innebar att en helt ny depa byggs soder
om Tyresovagen. En uppstéllningsplats for cirka 30 tag byggs
under jord och en verkstad for underhall och reparation byggs
ovan jord. Depan ansluts till den Grona linjen med ett spar under
jord vid Skarpnacks station.

Den vanstra bilden bredvid visar Skarpnacksalternativet samt
var och i vilken omfattning utokad depakapacitet behdvs fran ar
2025.

Alternativ Hogdalen innebar att dagens depa i Hogdalen utveck-
las for att anvands for bade Bla och Gron linje, genom att den
kopplas ihop med den Gréna linjens Farstagren via ett nytt an-
slutningsspar under jord. Anslutningssparet planeras att komma

upp ur jorden mellan Gubbangens och Hokarangens tunnel-
banestation. Exakt dragning for anslutningssparet kommer att
utredas vidare. Hogdalsdepans nuvarande uppstéllningsplatser
kompletteras med nya uppstallningsplatser ovan jord och under
jord. Alternativet innebéar ocksa att uppstallningsplatser for sex
tag byggs under jord bortom blivande tunnelbanestation vid
Nacka C.

Den hoégra bilden nedan visar Hogdalenalternativet samt var och
i vilken omfattning uttkad depakapacitet behovs fran ar 2025.

For de bada alternativen bedéms paverkan pa boende och miljo
som liten da merparten av anlaggningarna placeras under jord.

I Skarpnéacksalternativet ar det endast verkstadsbyggnaden som
planeras ovan jord och da mellan tva trafikleder som inte lampar
sig for till exempel bostader. | Hogdalsalternativet ar planen att
tillkommande byggnader ovan jord placeras inom befintligt de-
paomrade.

En faktor som talar emot Skarpnackalternativet ar att Fortum
innehar tomtratten for det aktuella omradet. Dessutom &r om-
rade litet, vilket innebér att enda lésningen blir en sa kallad séack-
depa som begransar mojligheterna till en flexibel logistik. Det
finns till exempel inte plats for rundspar. Dessutom finns ingen
framtida expansionsmajlighet ovan jord eller rimlig expansions-
mojlighet under jord.
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Hogdalen beddms som en mer flexibel och robust trafiklosning,
da depan nas fran bade Gron och Bla linje tack vare det nya an-
slutningssparet. Alternativet ger dessutom majlighet till forbatt-
ringar av kapacitetsutnyttjande i 6vriga befintliga depaer. Det
finns &ven rimlig utbyggnadsmojlighet for bade verkstads- och
uppstéallningsspar.

En nackdel med Hogdalenalternativet ar dock att det forutsatter
ombyggnationer i befintliga depaer i Hogdalen och Vallingby.
Det i sin tur innebar en viss risk for storningar i befintlig depa-
verksamhet under byggskedet.

En modell for utvardering av lokaliseringsalternativens malupp-
fyllelse har tagits fram. Landstingets 6vergripande mal har bru-
tits ner i projektspecifika mal, som i sin tur har formulerats i fem
huvudmalomraden. Dessa huvudmalomraden ar lage, funktion,
miljo, ekonomi och genomférande.

For tre av huvudmalomradena, lage, funktion och ekonomi, ger
utvarderingen ett tydligt utslag till fordel fér Hogdalenalterna-
tivet. Avseende miljo- och genomférandekonsekvenser ar skill-
naderna mellan alternativen inom modellens felmarginaler. Det
innebér att de bada alternativen beddms likvardiga ur miljé- och
genomférandeperspektiv. Bada alternativen innebar viss paver-
kan pa miljévarden. Miljoaspekterna kommer tas omhand i den
kommande planeringen.

Hjulsta

Stadining  thg ™
[provisorie| 1
\ Rissne
@
@ .
= 5
Villingby )
En niy freparabions
plats C30 -
Macka
Upgpstalining & tig
ach peracnallokal
L=} Skarpnick
Higdalen

Upgritillneng 14 thg
4 st naer am befntlig
uppstalinengshall sami

100 st | tusnnel

Farlingd Kottersaneringshall

Linjekarta for Alternativ Hogdalen



Tunnelbanan i Stockholm
vaxer och darmed o6kar
dven behovet av
uppstallnings- och
underhalisplatser.



1 Inledning

1.1 Bakgrund

Stockholmsregionen vaxer och darmed 6kar behovet av bostader
och kollektivtrafik. I januari 2014 tecknade staten, Stockholms
lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och
Jarféalla kommun avtal om en utbyggnad av tunnelbanan och 6kat
bostadsbyggande i Stockholm, den sa kallade 2013 ars Stock-
holmsférhandling. Avtalet innebar att Stockholms lans landsting
ansvarar for utbyggnaden av den nya tunnelbanan. Utbyggnaden
omfattar tunnelbanatill Nacka, Arenastaden, Barkarby samt att
Bla linje byggs ut till Gullmarsplan och séderort och kopplas ihop
med Hagséatragrenen. For att genomfora utbyggnaden av
tunnelbanan har en ny férvaltning, Forvaltning fér utbyggd
tunnelbana (FUT), bildats.

Hela utbyggnaden omfattar tva mil nya spar och tio nya stationer
vilket innebar ett behov av fler tunnelbanetag som ska trafikera
systemet . Darmed okar aven behovet av depakapacitet, det vill
sdga uppstallnings- och underhallsplatser for tunnelbanetagen. |
Stockholms lans landstings ansvar ingar aven att planera och
bygga ut for detta behov. Idag finns tunnelbanedepéer i Vallingby,
Rissne, Hammarby, Nyboda, Hogdalen och Norsborg (klar ar
2017), samt uppstallningsspar i Morby.

1.2 Syfte med utredningen

Syftet med utredningen ar att:
e |dentifiera basta mdjliga I6sning och lokalisering for det
okade behovet av depakapacitet, samt utreda genomfor-
barheten. Detta gors med fokus pa:

0 Maojlighet till tillracklig uppstallnings- och underhall-
skapacitet i tid for den utékade trafikeringen

0 Kostnadseffektiv investering (inklusive effektivise-
rande investeringar i befintliga verkstaders utform-

ning)

0 Utformning som majliggor ett effektivt underhall
O Attraktiv arkitektur
0 Hallbarhet

e Tafram underlag for samrad med berérda myndigheter,
fastighetsagare, allménhet, organisationer med flera av-
seende lokalisering av depa.

e Utgotra underlag for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

e Skaparapport som underlag for inriktningsbeslut i
enlighet med landstingets investeringsstrategi.

e Utgotra underlag for behovsbedémning vid framtagande av
detaljplan.

1.3 Tidigare genomforda
utredningar

Tidigare genomforda utredningar som denna utredning baseras pa:
e Spardepaer —beskrivning av nulage och framtida utbygg-
nadsbehov
December 2008/BBH/SL/SLL
e Utbyggnad BIa Linje — Depaalternativ nov 2013 V 0.2/BBH/
Trafikforvaltningen/SLL
e Behovsanalys/Lokaliseringsutredning utbyggd tunnelbana
2014.12.05 /BBH/Forvaltningen for utbyggd tunnelbana/SLL
o Komplementering A - Alternativt Farstaldage, Gron depa
2014.12.19/BBH/Forvaltningen for utbyggd tunnelbana/
SLL
o Komplementering B—Hogdalen Gron depa, kortare
anslutning till Farstagrenen 2014.12.19/ BBH/Fo6rvalt-
ningen for utbyggd tunnelbana/SLL
o Komplementering C - Alternativ Gron depa, Hammarby-
depan 2014.12.19/BBH / Forvaltningen for utbyggd
tunnelbana/SLL
e Analysav kapacitetsutnyttjande och totaleffektivitet
Vallingby Rissne och Hogdalen 2015.01.29/0RS Consulting/
Forvaltningen for utbyggd tunnelbana/SLL



1.4 Omfattning

| denna utredning ingar att 6versiktligt studera genomfoérbarhet
och konsekvensbeskriva sex alternativa lagen inklusive sparan-
slutningar baserat pa tidigare utford behovsanalys/ lokaliserings-
studie, se 1.3 Tidigare genomforda utredningar. De sex lagena ar
Skarpnack, Hogdalen, Farsta 2, Nacka A, Alvsjo och Barkarby A.

Fas 1. Oversiktlig studie av sex alternativ.
De tidigare studierna i behovsanalysen har kompletterats med
oversiktliga utredningar av de sex alternativen. Utredningarna
behandlar bl.a.
e Bergoch markforhallanden.
e Miljofaktorer sa som naturmiljo, grund- och ytvatten samt
buller, vibrationer och stomljud.
e Landskapsbild.
e Analysav lokalisering av uppstallning i forhallande till
trafikering.
o Kostnadskalkyl for investering och drift.

Fas 2. Fordjupade studier av tva alternativ.
Utifran de dversiktliga studierna valdes tva alternativ att ga vidare
med och utreda djupare. Foljande fordjupningar gors:
e Trafikanalyser for tunnelbanans Bla, Gron och Gul linje
med start ar 2025.
e Forslag pa uppstéllning och underhall for depafunktio-
nerna:
0 Uppstallningsplatser, antal och lokalisering utifran
trafikanalyser.
0 Reparationsplatser for férebyggande och avhjalpande
underhall fér C20 och C30, antal och lokalisering.
o Utvandig tvatt av fordonen, omfattning och lokalise-
ring.
Klottersanering, omfattning och lokalisering.
Forrads- och personallokaler.
Hjulsvarv.
Sparlosningar for anslutningsspar samt spar inom ny/
ombyggd depa inklusive provspar.
e Utredning som redovisar uppstéllning och underhall i de
planerade utbyggnadsetapperna ar 2021, 2022 och 2025.
e Utredning gallande mgjligheten till genomférande och
planlaggning av depaanlaggningar och anslutningsspar.
e Mark- och geotekniska undersokningar i tillracklig
omfattning for att sdkerstalla genomfdrbarhet inom
investeringsramarna.
o Fordjupat Miljo PM.
e Utredning gallande buller, vibrationer och stomljud.
e Utredning gallande paverkan pa landskapsbilden.
e BedO0mning av investerings- och driftskostnaden.
e Tidplan.
e Sammanfattande utvardering.

O O O O

1.5 Avgransning

Geografisk avgransning
Utredningen ar avgransad till trafik pa tunnelbanans Bl&, Gron
och Gul linje.

Dep4, anslutningsspar samt depans influensomrade avseende
grundvattenpaverkan har utgjort geografisk avgransning.

Avgransning depafunktion

Utredningen ar avgransad till det behov av uppstéllnings- och
underhallskapacitet som behdvs for trafiken pa tunnelbanans BI3,
Gron och Gul linje efter trafikstart pa de olika utbyggnadsgrenar-
na.

For verkstadsunderhall har forebyggande och avhjalpande
underhall beaktats. Att bedoma omfattning eller platser for tyngre
arbeten, krockskador eller mer omfattande revisioner s kallat
tungt underhall till skillnad fran det latta, linjenara underhallet
har inte ingatt i uppdraget. Sddana arbeten sker idag framst i
Hammarbydepan.

Behov av hjulsvarv for tunnelbanesystemet har inte heller ingatt i
uppdraget. Uppgift har erhallits fran Trafikforvaltningen att de
resurser som finns och planeras innebér att ytterligare hjulsvarv
inte behdvs for den utdkning av antalet fordon som férstudien
behandlar. Med den nya tandemhjulsvarv som planeras i
Hogdalen finns en redundans till svarven i Nyboda, aven efter att
deniAlvik avvecklas.

Effektiviseringspotentialen som redovisasi 1.3 Tidigare genom-
forda utredningar tas inte med i berakning av depakapacitetsbe-
hovet.



2. Styrdokument och mal

Ett antal nationella, regionala och kommunala styrdokument och mal ligger till grund fér denna utredning gallande depalokalisering. Dessa 6vergripande mal har brutits
ner till mal for férvaltningen fér utbyggd tunnelbana och i nasta steg projektspecifika mal fér depa-projektet. Detta kapitel beskriver i korthet styrdokument och mal.

2.1 Transportpolitiska mal

En utgangspunkt for alla atgarder inom transportomradet ar de
transportpolitiska malen som Sveriges regering och riksdag har
satt upp. Det vergripande malet for svensk transportpolitik ar att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.

2.2 2013 ars Stockholms-
forhandling

2013 ars Stockholmsforhandling ar en éverenskommelse mellan
Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun,
Solnastad och Jarfélla kommun om finansiering och medfinansie-
ring av utbyggnad av tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i
Stockholms lan. Stockholms lans landsting ansvarar fér utbyggna-
den av tunnelbanan.

En utbyggnad av tunnelbanan med cirka tva mil nya spar och tio
stationer leder till 6kat behov av tunnelbanetag och darmed ckat
behov av depakapacitet.

2.3 RUFS 2010

Visionen i den regionala utvecklingsplanen for Stockholms lan,
RUFS 2010, ar att Stockholmsregionen ska vara den mest
attraktiva storstadsregionen i Europa. RUFS 2010 lyfter fyra mal
som sammantaget uttrycker de attraktiva varden som kanneteck-
naregionen.

e Enoppen och tillganglig region

e Enledande tillvaxtregion

e Enregion med god livsmiljo

e Enresurseffektiv region

2.4 Regionalt trafik-
forsorjningsprogram for
Stockholms lan

Den nya kollektivtrafiklagen tradde i kraft den 1 januari 2012.
Lagen innebér att det ska finnas en regional kollektivtrafikmyn-
dighetivarje lan. I Stockholm ar det Stockholms lans landsting
som fyller denna funktion. En av myndighetens viktigaste
uppgifter ar att besluta om det regionala trafikférsorjningspro-
grammet, vilket ar ett strategiskt dokument om regionens
framtida kollektivtrafikforsorjning.

2.5 Kommunala mal

Stockholms stads dversiktsplan visar att Stockholm ska ha ett val
fungerande transportsystem med minimal klimatpaverkan och att
rorligheten i regionen ska vara effektiv. Kollektivtrafiken utpekas i
oversiktsplanen som stommen i framtidens transportsystem.

Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030 - visar hur vi kan
klara det 6kade resandet genom att gora avvagningar och
prioritera det utrymme som finns.

2.6 Overgripande mal med
utbyggnaden av nya
tunnelbanan

Landstingets och Forvaltning fér utbyggd tunnelbanas dvergri-
pande mal for kollektivtrafiken ar i likhet med regionalt trafikfor-
sdrjningsprogram, att bidra till:

e Attraktivaresor

e Entillganglig och sammanhallen region

o Effektiva resor med lag miljo- och halsopaverkan

2.7 Projektspecifika mal for
utredningen av
depalokalisering

Landstingets 6vergripande mal for kollektivtrafiken i Stockholms
lan ar attraktiva resor, tillganglig och sammanhallen region samt
effektiva resor med lag miljo- och halsopaverkan. Dessa 6vergri-
pande mal har brutits ner i projektspecifika mal for lokalisering av
utokad depakapacitet. For varje projektmal har indikatorer tagits
fram @mnade att anvandas som stdd for att kunna utvéardera olika
utredningsalternativ.

Se maltabell for lokaliseringsutredningen pa nasta sida.



Projektmal:
Méjliggéra byggande av bostader i tunnelbanans naromrade.

Projektmal:
Skapa goda forutsattningar fér en storningsfri trafik med hela och rena
tag genom att ge basta villkor for underhéllet av tunnelbanans tag.

Lokaliseringen av utékad depakapacitet ska bidra till hégre sékerhet i god
tursattning av tag genom en spridning av uppstallnings- och
underhallsméjligheter i tunnelbanesystemet.

Utformningen av depakapacitet ska forbéttra férutsattningarna fér hég
effektivitet och god kvalitet i underhallsverksamheten.

Utformningen av de spar som ansluter depaerna till trafikspar ska férbattra
férutsédttningarna fér resendrerna genom att tomma tag som ska tas ut eller
ur trafik inte orsakar stérningar pa resandetag.

Indikatorer

God trafikal 16sning

Mojlighet till en valfungerande och effektiv underhallsverksamhet
Framtida mojlighet att utoka depakapaciteten

Risker i tidplan och stérningar under genomférandet

Maltabell fér lokaliseringsutredningen
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Utformningen av utékad depdkapacitet ska méjliggéra fortsatt
stadsutveckling i dess ndromrade.

Indikatorer

e Lamplig mark med hansyn till stadsutveckling/bostadsbyggande.

e Utformning av depans synliga delar

Projektmal:
Planera och bygga en anldaggning med minsta méjliga omgivningspaverkan
under bygg- och driftskede, samt till lagsta investerings- och driftkostnad.

Tunnelbanan ska ha effektiv anvandning av bergmaterial och ingen pdverkan pa
yt- eller grundvattnets niva eller kvalitet ska uppkomma.

Inga vérdefulla kulturmiljéer paverkas negativt.

Tunnelbanans utformning ska bidra till 6ppna spridningsvégar fér djur och véxter
mellan grénytor samt inga skadade utpekade naturvarden.

Tunnelbanan ska bidra till minskat buller och minskade vibrationer fran végtrafik
samt att inga resenérer eller ndrboende ska utséttas fér skadliga ljudnivder pa
grund av tunnelbanan.

Utformningen av utékad depakapacitet ska géras pa det mest kostnadseffektiva
sdttet avseende totalekonomi, det vill séga bade investerings- och
driftskostnader.

Indikatorer

Utformning av depans synliga delar
Paverkan for boende,

Paverkan pa rekreation och friluftsliv,
Paverkan pa natur- och kulturvarden,
Paverkan pa grundvatten och féroreningar

Investerings- och driftskostnader



3 Forutséattningar och antaganden

| detta kapitel redovisas de forutsattningar och antaganden rérande depafunktionen, trafikerings- och fordonsbehov samt uppstalinings- och underhalls-

behov som ligger till grund for denna utredning.

3.1 Overgripande forutsattningar

Né&r Hagséatragrenen pa dagens Grona linje dverfors till Bla linje
vid utbyggnad av Nacka/Soderort, blir Hogdalsdepan som ar an-
sluten till Hagséatragrenen en del av den Bla linjen. Gréna linjen
mister darmed cirka halva sin depakapacitet eftersom Vallingby-
depan da ensamt servar Grona linjen.

For utredningen om depalokalisering medfor det att tva principi-
ellt olika 16sningar kan analyseras. Antingen tillskapas for Gron
linje helt ny depakapacitet som kompensation for att Hogdalen
blir del av Bla linje, eller sa ansluts dagens Hogdalsdepa med ett
nytt anslutningsspar till Grona linjens Farstagren. Det senare ger
tva alternativa mojligheter; ny utékning av Hogdalens depakapa-
citet eller en helt ny Bla depa.

3.2 Depafunktioner

Forutsattningar
Befintliga depafunktioner och deras anvandning i tunnelbanesys-
temet behalls.

Av Landstingets planerade och i budget godkanda tillbyggnader
som forutsatts genomforas av Trafikforvaltningen

e Hjulsvarv i Hogdalen

e Uppstallningshall for fyra tag i Hogdalen

Av Landstingets planerade, men inte i budget godkanda, till- och
ombyggnader som forutsetts genomféras av Trafikforvaltningen.
For dessa har Trafikforvaltningen ett behov som ar oberoende av
tunnelbanans utbyggnad.
e En reparationsplats for C20 i Rissne genom ombyggnad
av Cx-plats nar Roda linjens C20 overfors till Bla linje.

Utbyggnaden av tunnelbanan genomfors enligt 2013 ars Stock-
holmsférhandling. Det innebar bland annat att Hagsatragrenen
overfors fran Gron linje till Bla linje. Hogdalsdepan som é&r an-
sluten till Hagséatragrenen blir darmed ansluten till Bla linje och
Gron linje mister cirka halva sin depakapacitet eftersom Valling-
bydepan da blir enda depan pa Gron linje.

For utredningen om depalokalisering medfor dessa forutsatt-
ningar att tva principiellt olika losningar kan analyseras. Anting-
en tillskapas Gron linje helt ny depakapacitet som kompensation
for att Hogdalen 6verfors till Bla linje eller sa ansluts dagens
Hogdalsdepa med anslutningsspar till Farstagenen, Gron linje.
Det senare ger tva mojligheter, ny utékning av Hogdalens depa-
kapacitet eller en helt ny depakapacitet for Bla linje.

Antaganden
For Alternativ Skarpnack gors antagande om att en klottersane-
ringshall for BIa linje och en for Gron linje ar tillrackligt.

For Alternativ Hogdalen gors antagande om att en gemensam
klottersaneringshall for Bla linje och Gron linje ar tillrackligt, da
den kan nas fran bada linjer.

Ingen ytterligare hjulsvarv antas behévas vid nagot av alterna-
tiven. Nyboda kommer att ha hjulsvarv som kan hantera C30-
langd. En ny tandemhjulsvarv for C20/C30 ar under uppfoérande
i Hogdalen, det vill séga det finns en redundans i tunnelbanesys-
temet, precis som idag.

En reparationsplats med lyft fér C20-fordon antas ha kapacitet
for 30 stycken fordon per reparationsplats, det vill séga motsva-
rande dagens kapacitetsutnyttjande. Da har inte hansyn tagits till
effektiviseringspotentialen.

En reparationsplats med lyft for C30-fordon antas ha kapacitet

for 20 stycken fordon per reparationsplats, vilket motsvarar da-
gens underhallsbehov fér C20. Da har inte hansyn tagits till ef-

fektiviseringspotentialen eller till att nya fordon efter inkérning
kan antas ha lagre underhallsbehov.

Inga atgarder for mottagning, garantiarbeten eller lager for C30-
leverans &r medréknade.
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3.3 Trafikering och fordonsbehov

Detta avsnitt beskriver de antaganden som gjorts gallande tra-
fikering och fordonsbehov for trafikstart ar 2025. Aven ett max-
scenario for cirka ar 2040 har beraknats med férdelningen av
tursattning, uppstallning och underhall per befintliga depaer och
tillkommande depa utmed grenen till Orminge.

Forutsattningar

Som underlag for denna rapport har trafikprognoser fran Trafik-
forvaltningen anvants, vilka &r de samma som ar underlaget for
Utvecklingsplan Tunnelbana.

Arbetet med Midlife-uppgraderingen, det vill séga upprustning-
en av C20, forutsatts vara avklarad ar 2025 vilket innebar att 271
stycken C20-fordon finns tillgangliga for trafik.

Utbyggnadstakt av nya tunnelbanan

2021

Bla linje: Akalla - Barkarby station

2022

Gul linje: Odenplan — Arenastaden

2025

Bla linje: Kungstradgarden — Nacka
Kungstradgarden — Hagséatra

Antaganden

Trafikering pa Gul linje antas ske med C20 och ingar i berék-
ningarna med fyra stycken korta tag. Det vill saga tva stycken
C20-fordon per tag.

Trafikeringen pa Bla och Gron linje antas ske med samtliga till-
gangliga C20 och komplettering med C30.

Fordonsflottans trafik- och underhallsreserv antas vara cirka tio

procent, det vill s&ga ingen foérandrad fordonstillganglighet jam-

fort med idag. Ingen sarskild fordonsreserv beraknas for tag som
trafikerar Gul linje.

Antagandet om femminuterstrafik pa grenarna for bade Bla och
Gron linje ligger till grund for berékningarna av fordonsbehov
och depékapacitet for trafikstart ar 2025.

Ett maxscenario for ar 2040 har antagits for att sékerstélla att
det finns mojlighet att expandera depakapaciteten Det omfattar
fyraminuterstrafik pa respektive gren av Grén och Bla linje samt
forlangda linjer Nacka C — Orminge, Hagséatra — Alvsjo och Bar-
karby C — Hjulsta.

Gul linje till Arenastaden antas trafikeras med korta tag, tva
stycken C20-fordon per tag, med sexminuters turtathet.
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Fordonsbehov ar 2025 inklusive fordonsreserv

Med de antaganden om trafikering som anges i detta avsnitt
visar de utforda trafikanalyserna att trafiken kraver 87 tursatta
fullangdstag sammanlagt pa Gron och Bla linje. Som trafik- och
underhallsreserv kravs ytterligare nio fullangdstag, totalt 96
fullangdstag. De befintliga 271 C20-vagnarna, vilket motsvarar
90 fullangdstag och en vagn, racker darfor inte fullt ut for hela
trafiken pa Bla och Gron linje utan ytterligare sex tagsatt maste
tillforas.

Gula linjen kraver fyra korta tag av typ C20 med tva vagnar for

6-minuterstrafik. Dessa fyra korta tdg motsvarar tre fullangdstag.

Totalt innebar det att det behtvs en komplettering med nio
stycken tag. Det ar da antaget att detta sker med 18 stycken C30-
fordon.

Fordonsbehov ar 2040 inklusive fordonsreserv

For att sakerstalla forutsattningar for en framtida expansion av
depakapaciteten sa har ett maxscenario for ar 2040 antagits. Det
omfattar fyraminuters trafik pa respektive gren av Gron och Bla
linje samt forlangda linjer Nacka C — Orminge, Hagsatra — Alvsjo

och Barkarby C — Hjulsta.

Linje Antal Antal Antal Antal Antal
tag to- |tag C20 |tag C30 |fordon |fordon
talt C20 c30

Bl& linje | 58 58 116

Gron linje | 66 - 66 - 132

Gul linje 4 (korta) | --- 4 (korta) | --- 4

Summa 128 --- 128 --- 252

Tabellen visar totala fordonsbehovet ar 2040 baserat pa trafikanalys.

Ett C20-tag ar tre stycken C20-fordon, cirka 47 meter.
Ett C30-tag ar tva stycken C30-fordon, cirka 70 meter.

Linje Antal Antal Antal Antal Antal
tag to- |tag C20 |tag C30 |fordon |fordon
talt C20 C30

Bla linje |43 43 - 129

Gron linje | 53 44 9 132 18

Gul linje 4 (korta) |4 (korta) |--- 8

Summa 100 921 9 269 18

Tabellen visar totala fordonsbehovet ar 2025 baserat pa trafikanalys.

Ett C20-tag ar tre stycken C20-fordon, cirka 47 meter.
Ett C30-tag ar tva stycken C30-fordon, cirka 70 meter.



3.4 Uppstallnings- och under-
hallsbehov

Detta avsnitt beskriver de antaganden som gjorts géallande upp-
stallnings- och underhallsbehov baserat pa trafikanalysen.

Vid dimensionering av behovet av uppstallningsplatser antas det
att uppstallning precis som i dag aven sker pa servicespar och pa
provspar. Ovriga underhallsplatser t.ex. reparationsplatser och
tvatthallar har inte raknats som uppstallningsplatser, vilket ib-
land gors idag.

Behov Bla linje
Tabellen nedan visar behovet av depakapacitet vid antagen trafi-
kering vid respektive tidpunkt.

2021 Trafik till Barkarby okar behovet med tva tag. Riss-
nedepan har kapacitet att underhalla tagen men
inte att stdda dem. Darfor planeras uppstallning
och stadning ske i Hjulsta som temporér I6sning till
dess uppstallning finns i Hogdalen.

2025 Forlangningen till Nacka samt koppling till Hag-
satragrenen okar behovet med nio tag.

2035-2040 Fyraminuterstrafik pa grenarna och utokad linje
till Nacka C — Orminge, Hagsatra — Alvsjo samt
Barkarby C — Hjulsta. Samtliga C20 troligen ersatta
med fordon av C30-1éangd, cirka 70 meter.

Behov Gron linje
Tabellen nedan visar behovet av depakapacitet vid antagen trafi-
kering vid respektive tidpunkt.

2025 Hagsatragrenens konvertering till BIa linje samt
trafikokning minskar tagbehovet med tre stycken
tag.

2035-2040 Fyraminuterstrafik. Samtliga C20 troligen ersatta
med fordon av C30-léangd, cirka 70 meter.

Behov Gul linje

Trafik med fyra stycken trafiktag, tva stycken C20-fordon per tag,
vilket antas motsvara uppstallningsbehov for cirka tre stycken
fullangdstag.

Tabellen visar behovet av depakapacitet vid antagen trafikering
vid aktuell tidpunkt.

2022 Trafik mellan Odenplan och Arenastaden 6kar
behovet med fyra stycken trafiktdg, tva stycken
C20-fordon per tag.

Fordon och depakapacitet Bla linje Fordon och depakapacitet Gron linje Fordon och depakapacitet Gul linje

Befintlig 2015 2021 2025 2035-2040 Befintlig 2015 2025 2035-2040 2022

Rissne Totalt Totalt Totalt Hogdalen | Vallingby Totalt Totalt Totalt Totalt

Omfattning Omfattning Omfattning
Tursatta fullangdstag 19 21 39 53 Tursatta fullingdstag 25 26 51 48 60 Tursatta tag 4
Vagnreserv omréaknat i tag 4 4 4 5 Vagnreserv omraknat i tag 3 3 6 5 6 Vagnreserv omréaknat i tag -
Summa stationerade tag 23 25 43 58 Summa stationerade tag 28 29 57 53 66 Summa stationerade tag 3
Antal stationerade vagnar Cx/C20/C30 80/30/0 0/75/0 0/129/0 0/0/116 Antal stationerade vagnar C20/C30 84/0 87/0 171/0 132/18 0/132 Antal stationerade vagnar C20/C30 8/0
Reparationsplatser Reparationsplatser Reparationsplatser
med lyftar och majlighet till boggibyte C20/C30 2/0 3/0 4/0 0/6 med lyftar och méjlighet till boggibyte C20/C30 4/0 2/0 6/0 5/1 0/7 med lyftar och méjlighet till boggibyte C20/C30
med grav 2/0 = med grav - 1/0 1/0 1/0 - med grav
Ovrigt Ovrigt Ovrigt
Klottersanering = 1 1 Klottersanering 1 - 1 1 1 Klottersanering
Fordonstvatt 1 1 1 1 Fordonstvatt 1 1 2 2 2 Fordonstvatt
Boggitvatt 1 1 1 1 Boggitvatt 1 - 1 1 Boggitvatt
Arbetsplats for boggi (byte delar) > > 1 1 Arbetsplats for boggi (byte delar) 1 - 1 - 1 Arbetsplats for boggi (byte delar)
Antal platser for reservhoggier cas cas cal0 cal0 Antal platser for reservboggier cab cab ca 10 cal0 ca10 Antal platser for reservboggier
Provspar 1 1 2 2 Provspar 1 1 2 2 2 Provspar

Tabellerna visar behovet av depakapacitet vid aktuella trafikutbyggnader.

Rissne, Hogdalen och Vallingby ar de depaer som finns pa Bla och Grén linje idag.
Vagnsreserv ar det antal fordon som inte anvands i trafiken utan behovs for reserv for trafiken och underhallet.
Arbetsfordon ar de de fordon som anvands for att underhalla tunnelbanans infrastruktur.

Boggie ar den konstruktion under ett tdg dar hjulparen mekaniska spanns in.

Klottersaneringshall i Hogdalen ar gemensam for Bla och Gron linje.
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4 Samtliga utredda depalidgen

Detta kapitel beskriver samtliga utredda depalagen samt faktorer som paverkat val av alternativ for fordjupade studier. Av ursprungliga 15 alternativ,
som utretts oversiktligt, har sex alternativ bedomts lampliga att utreda vidare. Slutligen har fordjupade utredningar resulterat i tva huvudalternativ.
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Framtida tunnelbanekarta med befintliga depaer och utredda depalagen.

Linje 1 - grén linje

Linje 2 - rad linje

Linje 3 - bla linje

Linje 3 - bl3 linje, gren mot Macka, Barkarby
samt konvertering av Hagsatragrenen

= Gul linje - gren mot Arenastaden

Farbindelse trafikspar

Befintliga depaer

Owersiktligt utredda alternativ
Fordjupat utredda alternativ
Aktuella alternativ

Uppstallningsspar

4.1 Val av depaldagen

Landstinget har inledningsvis gjort en studie av 15 mdjliga alter-
nativ for en ny depa. Syftet med den inledande studien var framfor
allt att hitta alternativ som mojliggor en effektiv depaverksamhet i
omraden dar det ar mojligt att fa tillgang till erforderlig mark. De
viktigaste faktorerna som paverkade val av alternativ att ga vidare
med var:

tillgang till lamplig mark

paverkan pa miljon

placering i forhallande till 6vriga depaer i tunnelbanenatet
risken for trafikstorningar

méangden tomkorningar

kostnad

Aven mojligheten att bygga ut de befintliga depaerna har utretts.

4.2 Avfirdade depaldagen

Efter den inledande studien valdes sex alternativ ut, som studera-
des vidare med avseende pa depafunktion, teknisk genomforbar-
het, kostnad och miljopaverkan. Dessa beskrivs i avsnitt 4.3.

De avfardade depalagena ar Barkarby B, C och D, Nacka B och

C, Fagersjo, Hogdalstoppen, Farsta A och Hammarby. Dessa har
avfardats bland annat pa grund av mindre lamplig placering i tun-
nelbanenétet, hdga investeringskostnader, konflikter med andra
planerade infrastrukturprojekt samt intrang i skyddsvarda natur-
och rekreationsomraden.

4.3 Fordjupat utredda alternativ

Nedan beskrivs de sex alternativ som varit foremal for fordju-
pade studier. Beskrivningarna omfattar forslag pa depalsning
samt for- och nackdelar med respektive alternativ. For varje
alternativ gors en beddmning om det &r motiverat att studera
alternativet vidare.
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4.3.1 Skarpnack

Depalaget foreslas ligga sydvast om Skarpnack, 6ster om For-
tums anlaggning mellan Tyresdvagen och Flatenvagen. | forsla-
get placeras depaanlaggningens verkstad ovan jord och uppstall-
ning samt stad i tunnlar.

| tidigare studerade alternativ for ny depa i Skarpnéack planera-
des depan att vara en anlaggning for C20. Under det fordjupade
arbetet andrades forutsattningarna och depan foreslas bli en
depa bade for C20 och for C30. Under kapitel 5 redovisas det for-
djupade material som har tagits fram. I referensdokument 1, Stu-
derade alternativ, redovisas ursprungligt alternativ i sin helhet.

Omradet ar planlagt for industriandamal. Omradet ligger i an-
slutning till Flatens naturreservat vilket huvudsakligen breder ut
sig sdder om Flatenvéagen. Anslutningssparet till Skarpnacksgre-
nen pa Gron linje planeras i en tunnel som blir cirka 870 meter
lang.

Fordelar med denna lokalisering:

e Omradet ar detaljplanelagt for industriandamal, ligger
mellan tva trafikleder och lampar sig darfor inte for till
exempel bostader.

e Ligger paen bra placering i linjenatet, vilket minskar
tomkaorningar och déarmed driftskostnader.

e Kort sparanslutning till Skarpnacksgrenen.

Innebar endast marginell stérning av trafiken pa Gron
linje under byggtiden.

e Anslutning till trafikspar sker i samma riktning som ut-
sattning fran Skarpnéacks station.

Kraver inga ombyggnader av befintliga depaer.

e Blir en ny modern depa.

Borr- och sprangningsarbeten paverkar boende endast
under en kortare period, da det redan finns tunnel 50-60
meter i forlangningen av Skarpnacks station.

e Alternativet ryms inom budget for depan.

Nackdelar med denna lokalisering:

e Fortum innehar tomtratten.

e Mojligt depaomrade ér litet, vilket gor att den enda 16s-
ningen ar en sa kallad sackdepa. Plats for rundspar sak-
nas.

e Anslutningstunneln kommer eventuellt i konflikt med
kraftledningsstolpar norr om Fortums anléggning.

En deformationszon skar genom ostra delen av depan.
Risk for grundvattenséankning kring anslutnings- och
uppstallningstunnlar.

e Framtida expansionsmojlighet inte mojlig ovan jord och
inte rimlig under jord for uppstallining eftersom extern
atkomst saknas nar depan fardigstallts.
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4.3.2 Hogdalen

Depalaget Hogdalen ar den befintliga Hogdalsdepan som idag ar
depa for Gron Hagsétra linje. For att uppna ratt depakapacitet pa
Gron linje nar Hagsatragrenen blir Bl ar 2025, foreslas Hogda-
len att nyttjas for bade Gron och Bla linje. Detta mojliggors med
ett nytt anslutningsspar till Gron Farsta-linje. Dessutom krévs
ytterligare uppstéllningsmojligheter bade ovan och under jord i
Hogdalen och Nacka, samt ny reparationsplats fér C30 i Valling-
bydepan.

For att se det ursprungliga alternativ Hogdalen i sin helhet se
referensdokument 1, Studerade alternativ. Under kapitel 6, redo-
visas det fordjupade arbete som tagits fram.

Fordelar med denna lokalisering:

e Ligger paen bra placering i linjenatet i forhallande till
befintliga depaer pa Bla och Gron linje, vilket minskar
tomkdorningar och driftskostnader.

e Paverkan pa boende och milj6 blir liten, dd merparten av
tillkommande byggnation ligger inom befintligt depdom-
rade.

Marken ar redan planlagd som industrimark.

e Kort anslutningsspar till Gron linjes Farstagren.

Flexibel 16sning, d& depan nar bade Gron och BIa linje.
Ger en mer robust sparsystemldsning och béattre kapaci-
tetsutnyttjande av befintliga depaer.

Lag investeringskostnad jamfort med en helt ny depa.
Det finns utbyggnadsmajlighet for att klara av maxscena-
riot av trafikokningar.

e Alternativet ryms inom budget for depan.

Nackdelar med denna lokalisering:
¢ Innebér en kort, planerad avstangning av tunnelbanetra-
fiken sdder om Gubbangen i samband med inkoppling av
anslutningsspar.
e Vissa storningar av verksamhet i Hogdalen- och Valling-
bydepaerna i samband med byggskedet.

4.3.3 Farsta 2

Depaléaget Farsta 2 ar placerat soder om Nynéasvagen i norra
delen av Larsboda. Depaanlaggningen planeras ha verkstad pla-
cerad ovan jord medan plats for uppstéllning och invandig stad-
ning ar placerad i tunnlar.

Den yta som depan tar i ansprak ovan jord ar idag parkerings-
platser och ett mindre skogsomrade. Skogsomradet ligger buller-
stort och instangt i ett industriomrade.

Ny detaljplan kravs. Del av omradet ar planlagt for industrianda-
mal.

Fordelar med denna lokalisering:
e Ligger paen bra placering i linjenatet i forhallande till
befintliga depder, vilket minskar tomkdérningar och drifts-
kostnader.

Nackdelar med denna lokalisering:

e | omradet finns befintliga undermarksanlaggningar, vil-
ket kommer att kréva tekniskt komplexa och dyra infra-
strukturatgarder och leda till 6kade kostnader.

e Placeringen ger inga systematiska fordelar jamfort med
Skarpnack och Hogdalen.

Sprickzoner i omradet medfor 6kade kostnader.

e Omradet ar "blaklassat” och lampar sig for mer vardefull
verksamhet an for depaverksamhet.

e Nuvarande markéagare har planer pa att bebygga omradet
med 2000-3000 nya bostader.

Motiv att inte studera alternativet vidare

Precis som Skarpnécksalternativet enligt avsnitt 4.3.1 &r Farsta
2 ett alternativ dar ny depakapacitet tillférs Gron linje. Ovriga
alternativ ar pa Bla linje. Jamfort med Skarpnack bedoms inves-
teringskostnaderna bli avsevart storre till foljd av de befintliga
undermarks-anlaggningarna. Driftskostnaderna bedoms som
likvardiga. Dartill innebéar Farsta 2 lokaliseringen att ett svarmo-
tiverat markansprak i ett 1age dar bostader annars kan planeras.



4.3.4 Nacka A

Alternativet Nacka A ar tankt som depa pa Bla linje. Depalaget
ar placerat séder om Varmdoleden och vaster om Nacka Forum.
Depaanlaggningen planeras ha verkstad ovan jord medan plats
for uppstéllning och invandig stadning ar placerad i tunnlar.

Lokaliseringen ar anpassad till Trafikverkets 6nskemal om
breddning av Varmdoleden med ytterligare ett korfalt. Avfarts-
ramp fran Varmdoleden ar under utredning for att anpassas till
planerad 6verdéackning vid Nacka Forum.

Ny detaljplan for omradet kravs.

Fordelar med denna lokalisering:

e Ligger paen bra placering i linjenatet i forhallande till
befintliga depaer pa Bla och Gron linje, vilket minskar
tomkdorningar och driftskostnader.

e Kort anslutningsspar.

e Samutnyttjande av arbetstunnlar for Kungstradgarden-
Nacka-utbyggnaden.

e Tillgang till depalokalisering majlig trots attraktivt lage
vid Nacka forum. Detta beroende pa 6verbyggnadsmajlig-
heten av ovanjordsanlaggningen.

Nackdelar med denna lokalisering:

e BIlalinje far en 6verkapacitet av underhallsplatser.

e Placeringen ligger i ett omrade som ar under stor férand-
ring. Nacka kommuns planer for detta omrade &r inte
fastlagda. Det kan innebéra konflikter med andra planer
och byggnationer, vilket kan leda till férseningar.

e Slutgiltig 16sning av avfartsramp fran Varmdaoleden kan
leda till att omradet for depaanlaggningen blir for litet.

e Samplanering med bebyggelse ovan depaanlaggningen
gor att projekteringstiden blir langre.

e Modjligheten att komma under passagen under Varmdole-
den maste studeras noggrannare.

e Risk for konflikter med Kungstradgarden-Nacka-utbygg-
naden

e Alternativet forutsatter ett anslutningsspar mellan den
befintliga depan i Hogdalen och Gron Farstagrenen, for
att Hogdalen ska forbli en depa for Gron linje.

e Svarigheter i beddmning om plats for framtida repara-
tionsplatser ska finnas eller inte. Tillbyggnad av ovan-
jordsanlaggning ar inte mojlig i senare skede.

Motiv att inte studera alternativet vidare

For att en ny depa i Nacka ska vara aktuell kravs att Hogdalsde-
pan ansluts till det Grona linjesystemet for att detta ska fortsatta
ha tillracklig depakapacitet, aven nar Hagsatragrenen, och dar-
med dagens Hogdalsdepa, inforlivas i det Bla linjesystemet. Ut-
redningen har visat att da racker det med den extra depakapaci-
tet som tillskapas i Hogdalsalternativet enligt avsnitt 4.3.2 ovan.
Da behdvs ingen ny depa i Nacka.

4.3.5 Alvsjo

Depalaget Alvsjo ar placerat i ett skogsomréade sydvast om Alvsjo
industriomrade i narheten av Alvsjo pendeltagsdepd. Depéan-
laggningen planeras ha verkstad placerad ovan jord, medan plats
for uppstéallning och invandig stadning ar placerad i tunnlar.

Kommunens pagaende planprogram for omradet kring Alvsjo
och ner till Hagsatra omfattar fler bostader, vilket pa sikt 6kar
trycket pa narliggande rekreationsomraden.

Ny detaljplan for omradet kréavs.

Fordelar med denna lokalisering:

e Ligger paen bra placering i linjenatet i férhallande till
befintliga depaer pa Bla och Gron linje, vilket minskar
tomkdrningar och driftskostnader.

e Anslutning till trafikspar sker i samma riktning som ut-
sattning fran Hagsatra station.

¢ Kan eventuellt mojliggdra anslutning till Trafikverkets
spar for till exempel fordonsleveranser och arbetsfordon.

e Bralage om tunnelbanan forlangs till Alvsjo.

Nackdelar med denna lokalisering:

e Omradet kan i framtiden bli aktuellt for bostadsbebyg-
gelse.

e Staden har klassat delar av omradet som naturreservat.

e En deformationszon kan beréra depan.

e Ett antal energibrunnar forekommer vid omradets norra
och vastra del.

e Alternativet forutsatter ett anslutningsspar mellan den
befintliga depan i Hogdalen och Gron Farstagrenen, for
att Hogdalen ska forbli en depa for Gron linje.

e Anslutningsspar fran Hagsatra tunnelbanestation maste
dras pa bro i narheten av befintlig bebyggelse, vilket med-
for hoga kostnader.

Motiv att inte studera alternativet vidare

For att en ny depd i Alvsjo ska vara aktuell kréavs att Hogdalsde-
pan ansluts till det Grona linjesystemet for att detta ska fortsatta
ha tillracklig depakapacitet, aven nar Hagsatragrenen, och dar-
med dagens Hogdalsdepa, inforlivas i det Bla linjesystemet. Ut-
redningen har visat att da racker det med den extra depakapaci-
tet som tillskapas i Hogdalsalternativet enligt avsnitt 4.3.2 ovan.
Da behovs ingen ny depa i Alvsjo.

4.3.6 Barkarby A

Depalaget Barkarby A ar placerat i norra delen av Veddesta in-
dustriomrade, i ett skogsomrade intill stambanan. Depaanlagg-
ningen ar tankt ha verkstad placerad ovan jord medan plats for
uppstallning och invandig stadning ar placerad i tunnlar. Denna
del av Veddesta industriomrade ar planerad for mer storskaliga
etableringar.

Ny detaljplan for omradet kravs.

Fordelar med denna lokalisering:
e Anslutning till trafikspar sker i samma riktning som ut-
sattning fran Barkarby Station.
e Samutnyttjande av arbetstunnlar for Akalla-Barkarbyut-
byggnaden.
¢ Kan eventuellt mojliggdra anslutning till Trafikverkets
spar for till exempel fordonsleveranser och arbetsfordon.

Nackdelar med denna lokalisering:

Uppstallningsspar vid Nacka station behovs.

Langt anslutningsspar.

Konflikt med regionalt gang- och cykelstrak.

Omradet ligger i en del av Barkarby dar dagvattenhante-

ringen maste studeras noga.

e Alternativet forutsatter ett anslutningsspar mellan den
befintliga depan i Hogdalen och Gron Farstagrenen, for
att Hogdalen ska forbli en depa for Gron linje.

o Risk for konflikter med Akalla-Barkarbyutbyggnaden.

e Tvakrosszoner och ett antal sprickzoner forekommer i
omréadets sodra och syddstra del.

e Ett stort antal energibrunnar ligger i norddstra delen av
ett paverkansomrade for grundvatten.

e Depaplaceringen ligger i samma linjeande som Rissne-
depan. Detta okar antalet tomkdrningskilometer inom
trafiksystemet och paverkar aven tiden som fordonen kan
underhallas och servas i depan.

e Hog investeringskostnad.

Motiv att inte studera alternativet vidare

For att en ny depa i Barkarby ska vara aktuell kravs att Hogdals-
depan ansluts till det Grona linjesystemet for att detta ska fort-
satta ha tillracklig depakapacitet, &ven nar Hagsatragrenen, och
darmed dagens Hogdalsdepad, inforlivas i det BIa linjesystemet.
Utredningen har visat att da racker det med den extra depaka-
pacitet som tillskapas i Hogdalsalternativet enligt avsnitt 4.3.2
ovan. Da behovs ingen ny depd i Barkarby.
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4.4 Val av huvudalternativ

Utifran studien av de sex alternativ som beskrivits i avsnitt 4.3.1-
4.3.6 har tva huvudalternativ valts. Det ena alternativet ar att
den befintliga depan i Hogdalen byggs ut, samt att anslutnings-
spar byggs till tunnelbanans gréna linje mot Farsta Strand. Detta
alternativ redovisas i avsnitt 4.3.1. Det andra alternativet, redovi-
sad i avsnitt 4.3.2, ar att bygga en ny depa i Skarpnéack.

Med utgangspunkt fran de fordelar som namns i 4.3.1 respektive
4.3.2 bedoms bada alternativen vara kostnadseffektiva I6sningar
som &ar genomforbara.

I kapitel 5 och 6 beskrivs alternativ Skarpnéack och Hégdalen mer
ingaende. For de bada alternativen presenteras tankt utform-
ning, konsekvenser pa andra depaer i systemet samt paverkan pa
miljo och kringboende. Aven tidplan och kostnadsuppskattning
ingar.
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5. Alternativ Skarpnack

Skarpnackalternativet innebar att en helt ny depa byggs soéder om Tyresdvagen. Depan ansluts till den Grona linjen med ett spar under jord vid Skarp-
nacks station. En uppstallningsplats for cirka 30 tunnelbanetag byggs under jord medan en verkstad for underhall och reparation byggs ovan jord. For
att minska paverkan pa miljon och undvika att inkrékta pa strovomraden ar planen for Skarpnackalternativet att verkstaden byggs mellan Tyresévagen

och Flatenvagen.

1!~5;"ﬁa"a

Hjulsta

Hassel
strand "

5.1 Konsekvenser av alternativ
Skarpnack

Nedan beskrivs konsekvenserna for hela tunnelbanesystemet och
dess utbyggnad vid genomférande av Skarpnacksalternativet.

e Blalinje

o Ar 2021 — 2025 kravs provisorisk uppstallning och
stadning av tva tag bakom Hjulsta station. Dessa tur-
satts fran Barkarby da depan i Rissne inte kommer
ha kapacitet for att tursatta dessa.

o Ar 2025 ar Hagsatragrenen konverterad till BI& linje
och Hogdalsdepan ska dé tillsammans med Rissne
skota uppstallning och underhall for fordon pa Bla
linje. Trafikering sker endast med C20-fordon.

o Gullinje

o Ar 2022 — 2025 sker uppstallning och underhall av
Gul linjes tdg i Hogdalen alternativt i Vallingby. Inga
kompletteringar av depa sker for detta.

e Gron linje

o Ar 2025 ska en ny depé i Skarpnack vara driftklar for
att tillsammans med Vallingby skéta uppstéllning
och underhall for fordon pa Gron linje. Antaget ar

wat att komplettering av tag i form av C30-fordon och da
underhalls de tillsammans med C20-fordon i Skarp-
néack.
b
o, 0 SIS Inga kompletteringar av depafunktioner sker i Vallingby, Rissne
Fruangen . Linje 1 - gron linje eller Hogdalen da den redovisade tursattning fran dessa depaer
o Linje 2 - rod linje ar 2025 ar nagot mindre &n &r 2015.
- Linje 3 - bld linje
- ogdalen Voka sck Linje 3 - bla linje, gren mot Nacka, Barkarby . . . . .. ..
LS - ] Skarpnac et e e, e Dimensionering av reparationsplatser ar samma som for alterna-
L L

[

Alternativ Skarpnack

F
S

- Gul linje - gren mot Arenastaden

DEPAER:

Forbindelse trafikspar

Befintliga depaer
Aktuellt alternativ

Befintliga uppstallningsspar

tiv Hogdalen, 30 stycken C20-fordon per reparationsplats och 20
stycken fordon typ C30.

| Skarpnéacksdepan byggs reparationsplatser for att tillsammans
med Vallingby ha kapacitet for uppstallning och underhall av

52 stycken tursatta tag pa Gron och Gul linje. Hogdalsdepan

och Rissnedepan finns 6verkapacitet pa bade uppstallning och
reparationsplatser for de 39 tursatta tagen. Anvandning av repa-
rationsplatser i Rissne ar tva av tre stycken och i Hogdalen ar det
tva av fyra stycken
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5.2 Anvandning av depaer ar
2025 vid val av alternativ
Skarpnack

Tabeller och figurer i detta avsnitt redovisar resultatet av de be-
rakningar som gjorts baserat pa trafikanalysen och de antagan-
den som gjorts i 3.3 Trafikering och fordonsbehov och 3.4 Upp-
stallnings- och underhallsbehov fordelat pa depaer for trafikstart
ar 2025. Berakningar som utforts visar tursattning med 48 tag pa
Gron linje, 4 tdg pa Gul linje och 39 tag pa Bla linje.

For illustrationer av uppstallning och underhallsfunktioner for-
delad till depéer, se referensdokument 6, Fordon och depakapa-
citet for alternativ Skarpnack.

Hjulsta
Tursttning 2thg
Stasionerade thg CI0 25t

L
®
Wialling by
Tursitining 24 ehg
Wagriresery Jehg

Staticnersde thg C20 27 s
Reparstensspdr C20 252

Sarvicaspar i

Fordansivatt L5t
Héogdalen
Turidttning
Vagnresery

Rissne

Twrsittning
VARAresery
SMarionarade tAg CI0
Roparanansapdr C0
SErdEREpAr
Fondonstvatt

21thg
2 kg

Stationerade thg C20 234

Reparationiinhs T2
Saruiceiipde
Klonersanering
Fordonstvatt

2an(da)
FE 1
1t
13t

18 thg
2t
205t
st
1%t
1%t

Hacka

Skarpnack

Tursitining 18 tig
Vagninesery 2uig
Stationarade tig C20/C30 079 5t
Reparaticnsspds C20/C30komd /115t
Elatersanaving 1st

Linjekartan ar ett fortydligande av tabellerna nedan och visar
anvandningen av depader ar 2025 for alternativ Skarpnack for
BIa, Gron och Gul linje.

Hjulsta
Saidning 2 thg
{prawisoria)

L
Willingby

|, Rissine

Higdalen

" Macka

Skarpnack

Uippatalining 30 tig
Beparstiorsplats E30 2 st
Feparationaplsts C30 1 st
Reparsiomplag CHYCI0 1 a
sloeranering 11

Linjekartan visar det totala utbyggnadsbehov av
depakapacitet som alternativ Skarpnack innebar.

Fordon och depakapacitet Alternativ Skarpnack BIa linje
2025

Rissne Hbgdalen Totalt
Omfattning
Tursatta fullangdstag 18 21 39
Vagnreserv omraknat i tag 2 2 4
Summa stationerade tag 20 23 43
Antal stationerade vagnar C20/C30 60/0 69/0 129/0
Reparationsplatser
med lyftar och mojlighet till boggibyte C20/C30 2/0 2/0 4/0
med grav - -
Ovrigt
Klottersanering - 1 1
Fordonstvétt 1 - 1
Boggitvatt - 1 1
Arbetsplats for boggi (byte delar) - 1 -
Antal platser for reservboggier cab cab ca 10
Provspar 1 1 2

Fordon och depakapacitet Alternativ Skarpnack
Gron och Gul linje
2025
Skarpnack | Skarpnéck | Skarpnéck Totalt grén
grén gul totalt Véllingby | Totalt gron| och gul
24 4 28 48 52
2 - 2 5 5
26 3 29 53 56
51/18 8/0 60/18 132/18 141/18
3/1 - 3/1 5/1 5/1
- - - 1/0 1/0
1 - 1 1 1
- - - 1 1
1 - 1 1 1
1 - 1 1 1
cab - cab cal0 cal0
1 - 1 2 2

Tabellerna redovisar férdelning av tursattning, uppstallning och underhall pa de aktuella depderna for alternativ Skarpnack. Gul linjes tag ar redovisade att stallas upp och underhallas i Skarpnack.
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5.3 Beskrivning av Skarpnacksdepan

Depalaget foreslas ligga sydost om Skarpnéack, 6ster om Fortums | forslaget placeras depaanléaggningens verkstad ovan jord och
anlaggning mellan Tyresovagen och Flatenvagen. Marken inne- spar for uppstallning och stadning i tunnlar. Anslutningssparet
has idag med tomtréatt av Fortum. till Skarpnacksgrenen pa Gron linje placeras i tunnel och blir

cirka 870 meter langt.
I anslutning till omradet ligger Flatens naturreservat vilket hu-
vudsakligen breder ut sig séder om Flatenvéagen.

TECKENFORKLARING

. utbyggnad
utbyggnad i tunnel

r a o -
1 osparitunnel
[

El utbyggnadsmojlighet i tunnel

Bilden visar den tankta placeringen av verkstad, uppstallningsspar samt anslutningsspar for alternativ Skarpnack
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Avstand t

: PZZZ

[ ] personalutrymmen, forrad

. verkstad

. tvétthall/klottersanering

A uppstallningsspar i tunnel

r-a ) 0 50 100M
i+ sparitunnel T ——— f
L-a T —J  S— -
El utbyggnadsmajlighet uppstéliningsspar 1/2000

Situationsplan for alternativ Skarpnack med féreslagna funktioner i depan samt placering for sektioner A och B

22



Samhallsbyggnadsprojekt/planlaggning

Omradet dar verkstadsdelen planeras avgransas bade mot norr
och soder av vagar och pa dess véastra sida av ett varmeverk.
Omradet ar idag detaljplanelagt med anvandningsomrade bio-
gasanlaggning och transformatorstation. For varmeverket finns
en gallande detaljplan dar omradet anges som industrimark. In-
tilliggande omrade séder om foreslaget lage for depa ar i Stock-
holms 6versiktsplan markerad som omrade inom den regionala
gronstrukturen. Anslutningsspar loper i tunnel under Tyresova-
gen. Tunnelns norra del ansluter till grona linjen vid Skarpnacks
station under bostadsbebyggelse. Det foreslagna omradet for
depa med dess ingaende delar; verkstadsdel och uppstallning
samt anslutningsspar detaljplaneplanlaggs om detta alternativ
véljs. Beslut om jarnvégsplan kommer att tas fram ar &nnu inte
avgjort.

Natur/rekreation

Da omradet ar avskilt med vagar fran intilliggande naturomra-
den ar dess varde som rekreationsomrade lagt. Dessutom &r om-
radet till storsta delen kalhugget i samband med en tidigare tankt
industrietablering.

Omgivningspaverkan

Miljopaverkan av depan bedoms vara begransad. Huvudsakliga
miljokonsekvenser under drifttiden utgdrs av buller fran anslut-
ningsspar till verkstaden. Bullerstérningarna ar begréansade till
naromradet kring befintlig vag. Omradet ar saledes redan buller-
stort. Atgarder gors for att utesluta risken fér grundvattensank-
ning under driftskedet.

Byggnationen av tunnlarna kommer att stdra omgivningen under
byggtiden, framst genom vibrationer fran sprangning och buller.
Dessa storningar hanteras inom ramen for tillstandsprévningen
enligt miljobalken. Det finns goda mojligheter till att hitta lamp-
liga lagen for arbetstunnlar, sa att bergmassor snabbt kan koras
ut pa allméanna vagar. Etableringsomraden lokaliseras sa att stor-
ningarna for narboende begransas.

Sektion A, se situationsplan sida 22

@e @ &

Sektion B, se situationsplan sida 22
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Depaanldaggningen
Depan tursatter 28 stycken tag, inklusive Gul linje.

Uppstallning och stadning sker i tunnlar. Sparkapacitet byggs
for tursatta tag, fordonsreserv och arbetsfordon. Totalt 30 tag-
langder. Uppstallningssparen har hissforbindelse med verkstads-
byggnaden for att personalen latt ska kunna ta sig till personalut-
rymmen och rastlokaler som finns i verkstadsbyggnaden.

Verkstadsbyggnaden ovan jord planeras innehalla:
e Tvareparationsplatser for C20

En reparationsplats kombinerad for C20 och C30

En reparationsplats for C30

Klottersaneringshall med langd anpassad for C30

Reparationshallen utformas i langd sa att samtliga repa-

rationsplatser kan forlangas till C30-langd

e Reparationshallen byggs ocksa med sadan bredd att den
kan inrymma en ytterligare reparationsplats.

e Ovriga funktioner for verksamheten, forrad, personallo-
kaler, teknikutrymmen mm

naturreservat
koloniomrade

Depalogistik

Pa uppstéllningsplatserna sker stadning. Det gor att de interna
rangeringarna inom depan blir fa, endast ar for att rangera for-
don fran uppstallning till underhallsplatser i verkstadsbyggna-
den. Depan planeras som sackdepa, det vill sdga man nar stad-/
uppstallningsplatser och reparationsplatser fran ett hall. Med
vidarebearbetning av placering av vaxlar och med en god arbets-
beredning av verksamheten kan dessa fatal rangeringar styras for
att undvika motande tagvagar i sparharpan vaster om uppstall-
ningen.

Personalrdrelser och materialhantering sker i bakre delarna av
uppstallningstunnlarna med hissférbindelse upp till personal-
utrymmen, storre forrad och miljostation i verkstadsbyggnaden.
Det innebar att det inte kravs komplicerade forberedelser for att
ordna planfria passager 6ver spar. Forbindelser mellan tunnlar
ar endast nodutrymning.

Verkstaden ar planerad med god materialhantering i bortre an-
den av reparationsplatserna och har dven forrad pa ett 6vre plan
med tilltrade till takarbetsplattformar.

lllustration gestaltning fran Flatenvagen

Spar for uppstalining och stadning for cirka 30 tunnelbanetag byggs under jord med anslutning till en verkstad ovan jord
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Av terrangsektioner A och B framgar att verkstadsbyggnaden
planeras smalta in i terrangen i omradet.

Avsikten med gestaltning ar att ge verkstadsbyggnaden en ut-
formning som berikar omradet. Det kan ske genom att i form och
farg anknyta till berg och att bryta ner byggnaden i segment med
olika funktioner med referenser till stenblock.

Byggnaden kan upplevas olika i olika hastigheter. Dels d& man
ror sig snabbt fran bil pa Tyresovagen, dels d&d man fardas lite
langsammare med bil, cykel eller promenerandes pa Flatenva-
gen. Gestaltningsexemplet visar en utformning som ar anpassad
till dessa hastigheter och rytmer, ndgot mer kraftigfull utform-
ning vid kort betraktelsetid och lite mjukare vid lite langre be-
traktelsetid.

lllustration gestaltning fran Tyresovagen




5.4 Teknisk utformning av depan

Anslutning till trafikspar

Nar slutstation Skarpnack byggdes sprangde man tunneln yt-
terligare cirka 50 meter bakom plattformen. Anslutning fran
trafikspar till depan sker via anslutningsspar utgaende fran den
forlangningen.

Ny anlaggning

Anlaggningen utformas som en sackdepd, det vill séga in- och ut-
fart till uppstallningstunnlar sker endast at ett hall. Pa uppstall-
ningssparen sker invandig stadning av fordonen. Uppstéllnings-
tunnlarna kommer att utgdra en arbetsplats och darfor stalls
krav pa att de utformas for god arbetsmiljo, sdsom ljusa vaggar
och tak samt installation av god belysning och ventilation.

Fran uppstallningstunnlarna kan fordon rangeras via tunnel i
lutning pa maximalt 5 % till verkstadsbyggnaden pa markytan.
Sparens langd maste anpassas sa att maxlutningen pa sparen
inte 6verskrids. Vid tunnelmynningen delar sig sparet till en
sparharpa som gar fram till verkstadsportarna. Storleken pa
sparharpan gor det svart att undvika intranget i gronkilen norr
om verkstadsbyggnaden. Antalet rangeringsrorelser med fordon
mellan uppstéallningstunnlar och verkstad beréknas till tio styck-
en per dygn.

FOr att personal ska kunna ta sig mellan verkstadsbyggnad och
uppstallningstunnlar byggs en hiss och trappa i sédra delen av
verkstadsbyggnaden.

Anlaggningen utformas sa att man i framtiden kan infora forar-
I6s drift, s& kallad Unattended Train Operation (UTO), pa de-
pan. Fram till dess ska alla rangeringsrorelser ske med forare.

Sparen mellan trafikspar och uppstallningshall samt mellan upp-
stallningshall och verkstadsbyggnad utférs som makadamspar.
Spar i uppstallningshall férses med hardgjord golvbelaggning,
exempelvis densifalt, for att underlatta arbetet i hallen.

Mellan uppstallda fordon placeras stadvagnar som gar pa sepa-
rata spar for rationell invandig stadning av fordonen. Rengoring
av uppstallningstunnlar ska kunna ske med skurmaskin.

Max hastighet pa depdomradet ar 15 km/h och trafikforvaltning-
ens sékerhetsregler (TRI TUB) géller.

Depan signalregleras sa att ett smidigt flode med hog kapacitet
uppnas. Signaleringen kraver ett depastallverk som kan vara av
enklare typ. | den ingar da central/ lokal mandvrering av vaxlar
och sparbelaggningskontroll.

Signalering av depan kompletteras med indikering for foraren
om att den valda vagen till de olika uppstallningssparen ar kor-
klar och 6vervakad.

Anpassning av befintligt signalsystem

Det nya signalsystemet for depaomradet anpassas sa att det
fungerar med befintlig signalsékerhetsanldggning som &r instal-
lerad pa trafikspar. | samband med detta kan kortare avstang-
ning av trafikspar kravas.

Spartekniska forutsattningar nar Hagsatragrenen blir Bla
linje

Den nya utbyggnaden av BIa linje till Nacka, med en forgrening
fran station Sofia via Gullmarsplan over till Hagsatragrenen
innebar att Hagsatragrenen under en tid kommer att sakna for-
bindelse med trafiksystemet.

Om den nya depan samt anslutningsspar da inte ar fardigstallda
innebar det att Gron linje inte kommer att ha tillracklig depa-
kapacitet for bibehallen trafiken, eftersom depan i Hogdalen da
saknar sparforbindelse med Gron linjes trafikspar.
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5.5 Markforhallanden

Till storsta delen bestar omradet dar verkstaden i Skarpnack
planeras av berg i dagen eller ytnara berg. Anslutningstunneln
mot Skarpnacks station passerar under fem till tio meter tjocka
jordlager som delvis bestar av lera under Tyrestvagen samt fran
Zeppelinargatan och norrut mot stationen. Anslutningen till
verkstadsdelen sker genom en tunnel som gar upp i dagen i en
bergskarning. Jordtécket ar tunt i bergskarningen men viss av-
verkning behover ske. Uppstallningstunnlarna ligger i omrade
med bra berg. SGU:s berggrundkarta indikerar en zon med de-
formerat och maojligen mer uppsprucket berg precis dster om
depan. Det finns dven tva parallella zoner med maéjligen mer
uppsprucket berg ungefar vid kurvan pa Tyrestvagen.

BAGARMOSSEN

SKARPNACK

SKONDAL k" \

For Skarpnéacks depaanlaggning och dess depaspar till ytanlagg-
ningen behdver hénsyn tas till kraftledningsstolparna norr om
Fortums kraftvarmeverk.

Det finns energibrunnar inom utredningsomrade grundvatten,
men ingen kolliderar med tunnlarna. Inga andra befintliga ber-
ganlaggningar sasom bergrum har identifierats i omradet.

Med nuvarande kunskapsniva bedoms Skarpnéck vara ett berg-
tekniskt enkelt omrade samtidigt som stérning pa dvriga samhal-
let blir liten. Sattningskéanslig mark i Skarpnack behdver studeras
vidare.

ALTASJON
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J

,
N

FLATEN

Jordarter i utredningsomradet for alternativ Skarpnack (Open Stockholm, Lantmateriet, Geodatasamverkan, 2015)
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5.6 Markatkomst och andra
planer i omradet

Alternativet att lokalisera en depa i Skarpnéck innebar att de-
pans ovanjordsanlaggning utreds inom ett omrade som &r
planlagt som industrimark for biogasanlaggning. Depans under-
jordsanlaggning utreds inom ett omrade i Flatens naturreservat.
Reservatet, som ar kommunalt, forvaltas av Stockholms stad.

Industimarken dgs av Stockholms stad och ar upplaten med
tomtratt till Fortum Varme, ett bolag samégt av Fortum och sta-
den. Stockholms stad har saledes inte radigheten éver marken
och eventuell atkomst till marken behdver Landstinget (FUT)
I6sa i dialog med Fortum och Stockholms stad. Fortum har under
2015 redovisat planer pa att bygga hallar for kylning av datorser-
vrar. For en saddan byggnation kravs planandring.

Huvuddelen av depaanlaggningen som utreds ligger under jord.
Nagon mark, som skulle kunna anvéandas for annan bebyggelse,
tas inte i ansprak. Anslutningssparet till depan ansluter till be-
fintligt trafikspar under jord vid Skarpnéacks station och innebar
ingen ytterligare paverkan for Stockholms stads utbyggnadspla-
ner. Utredningar som hittills gjorts har inte heller pavisat ndgon
forekomst av bergvarmeanlaggningar som skulle kunna paver-
kas.

Kostnaderna for markatkomst for alternativ Skarpnéack ar helt
relaterad till vilken uppgoérelse som kan traffas med Fortum och
staden.

Teckenforklaring

----- Ungefarlig utbredning av nya anslutningsspar under mark
Ungefarlig utbredning av nya anslutningsspar under mark
Ungefarligt omrade fér nya uppstaliningsspar under mark
Ungefarligt lage for ny verkstad ovan mark
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5.7 Miljoaspekter

Landskapsbild
Bergets nordostra del tas bort och lamnar plats for depabyggnad.

Paverkan fran den del av anslutningssparet som utférs som 6p-
pet schakt eller genom spont och schakt mellan kraftvarmeverket
och Tyresdvagen bedéms medféra att flera ekar troligen behdver
tas ned. Kraftvarmeverket blir da mer synligt fran Tyresovagen.
Depabyggnaden blir synlig fran framforallt Tyresévagen, men
aven osterifran fran Flatenvagen. Depaanlaggningen forstarker
den barriar som det befintliga kraftvarmeverket och Tyresdvagen
redan utgor i gronkilen mellan de tva naturreservaten.
Alternativ Skarpnack utgor mattliga negativa konsekvenser for
landskapsbilden avseende synintrycket for de som fardas langs
Tyresovagen i bada riktningarna samt for gang, cykel- och biltra-
fikanter som fardas Osterut langs Flatenvagen.
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Kulturmiljo

I nérheten av den nya depaanlaggningen, vaster om Flatenvégen,
ligger en fornlamning (fornborg) och tva 6vriga kulturhistoriska
lamningar, dels en labyrint och dels en plats med tradition. Fler-
talet forn- och kulturlamningar finns en bit ifrdn ny anlaggning,
bland annat kring koloniomradet.

Delar av Skogskyrkogarden ligger inom utredningsomradet for
grundvattenpaverkan. Traden och vegetationen utgor en viktig
del i kyrkogardens varde. Skogskyrkogarden omfattas av riksin-
tresse for kulturmiljovard och véarldsarv, men kommer inte att
paverkas av den nya depan.

Endast nagra fa omraden som ar utpekade i Stadsmuseets kul-
turhistoriska klassificering ligger inom utredningsomradet for
grundvattenpaverkan, generellt i ytterkanten av utredningsom-
radet:
e delar av skogskyrkogarden bla klass, hdgsta nivan
e delar av bostadsbebyggelsen vaster om Trafikplats Skarp-
nack, gul klass, tredje nivan
e delar av Skarpnack och Bagarmossen, gron linje, kultur-
historisk vardefullt omrade.
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Natur-, kultur- och rekreationsvarden vid Skarpnack (bpén Stockhblm: Lantmateriet, Geodatasamverkan, 2015)

Forn- och kulturlamningarna vaster om Flatenviagen beddms
inte paverkas i driftskedet. Ny anslutningstunnel hamnar ca 600
meter ifran de omraden/byggnader i Skarpnack som pekats ut
av Stadsmuseet. Eventuell paverkan pa Stadsmuseet utpekade
omraden/byggnader pa grund av eventuell grundvattensankning
i driftskedet behover utredas vidare.

Naturmiljo

Inom och i narheten till den foreslagna depaanlaggningen finns
flera utpekade naturvéarden. Stora delar av depaanlaggningen,
sasom uppstallnings- och anslutningsspar, ligger inom det kom-
munala naturreservatet Flaten. Sjalva verkstadsdelen ligger
utanfor naturreservatet. Hela depaanlaggningen hamnar inom
Tyrestakilen, en gronkil som ar utpekade i Regional utvecklings-
plan for Stockholmsregionen (RUFS 2010). Den del av kilen som
depaanlaggningen berdér ar utpekad som gron vardekarna. Grona
vardekarnor innehaller de allra hogsta rekreations- natur- och
kulturmiljovardena. Tyresévagen utgor en barriar i gronkilen for
saval vaxter och djur som manniskor.

Utdrag fran Artportalen visar pa att det registrerade arter som
ar fridlysta, exempelvis karlvéxter, faglar, mossor, storsvampar,
grodor, tvavingar, inom utredningsomrade for grundvattensank-
ning. Flertalet rodlistade arter forekommer aven. Inom omradet
for markansprak ovan mark det vill sédga verkstadsdelen och de-
lar av anslutningstunneln finns inga nartida registrerade arter i
Artportalen.

Omradet ar aven utpekat av Stockholms stad som Ekologiskt
sarskilt betydelsefulla omraden (ESBO-omraden). Stora delar av
Flatens naturreservat och gronstraket norrut mot Soderbysjon ar
utpekade som karnomraden. Naturomradena mellan Skarpnéack
och Tyresdvagen ar utpekade som livsmiljoer for skyddsvarda

Teckenforklaring
==== Anslutningsspar under mark
Ungefarligt omrade for nya uppstallningsspar undermark
Ungefarligt lage for ny verkstad ovan mark
D Matura 2000-omrada
___ Maturreservat
Gran kil (regional grénstruktur)
- Gron vardekarna (regional gronstruktur)
: " vatmarksinventering
[/ skyddsvarda tradmiljser (fran lansstyrelsen)
D Myckelbiotop (fran Skogsstyrelsen)
E Maturvarden (frén Skogsstyrelsen)

Riksintresse Friluftsliv
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arter. Ny depaanlaggning hamnar dven inom det karnomrade for
ekar som redovisas i Stockholm stads Ekdatabas. Ekarna ar vik-
tiga livsmiljéer och spridningskorridorer for eklevande insekter.
Vardet av ekarna ar saval regionalt som nationellt. Flertalet om-
raden med hdga vardeklasser avseende ek finns utpekade kring
depaanlaggningen, exempelvis vid Skarpnécksgardarna, sjon
Flaten och koloniomradet. | nara anslutning till depdomréadet
finns ekomraden med lagre vardeklass samt tva jatteekar, varav
den ena har hogsta klass.

Skyddsvarda tradmiljoer som &r identifierade av lansstyrelsen
finns dels i mindre omraden kring Flatenvagen/Tyresovéagen
och dels i stérre omraden kring sjon Flaten, Altasjon och kring
Skarpnack. Strax norr om Tyresovagen finns en vatmark som ar
utpekade i vatmarksinventeringen som visst naturvarde. Langre
norrut, vid Altasjon, finns naturvarden som Skogsstyrelsen har
pekat ut i form nyckelbiotoper och naturvarde. Oster om Skarp-
nacksgardarna och vid sjon Flaten finns &ven omraden som ar
utpekat i Angs- och betesinventeringen.

Paverkan fran de permanenta anlaggningarna ovan mark be-
doms medfora att fler ekar som finns inom utpekat karnomrade
samt utpekade vardeklasser troligen behdver tas ned. Risk finns
for att spridningssambanden mellan ekomradena forsvagas,
vilket aven paverkar eklevande insekter. | gallande detaljplan &ar
kvarvarande tradrida, med bland annat ekar soder om kraftvar-
meverket avsatt som NATUR for att sdkerstalla en spridnings-
korridor for ekar och eklevande insikter. Depan har skjutits na-
got soderut for att i mojligaste man forsoka spara ekarna for att
bibehalla funktionen och vardet som spridningskorridor. Den
foreslagna verkstadsdelen bidrar till att foérstarka den barriar
som Tyresovagen idag utgor inom Tyrestakilen och ESBO-omra-
den.

Sammanfattningsvis bedoms de direkta markanspraken av verk-
staden och den del av anslutningssparet som byggs inom 6ppen
spont och schakt att medfora mattliga till eventuellt stora ne-
gativa konsekvenser pa naturmiljon och spridningssambandet.
Detta beroende pa bland annat antalet ekar som behdver tas ned
och vilka varden som exempelvis insekter, som ar knutna till
dessa. Atgarder gors for att minska risken for skadliga grundvat-
tensankningar under driftskedet.

Naturmiljovarden inom utredningsomradet for grundvattensankning samt ESBO-omraden, Stockholms stads utpekade Ekologiskt sarskilt betydelsefulla omraden

(Open Stockholm, Lantmateriet, Geodatasamverkan, 2015)
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Rekreation och friluftsliv

I omradet finns flertalet malpunkter for rekreation och friluftsliv.
Flatens naturreservat ar en stor malpunkt och har finns det moj-
lighet att vandra, klattra, promenera eller bada. S6der om den
avbanade bergshéllen dar ny verkstad foreslas, finns en mindre
stig som anvands for mountainbike-cykling och sdder om denna
ligger Knattespeedwaybanan. Den separata gang- och cykelba-
nan langs Flatenvagen ar ett viktigt strak for gang- och cykeltra-
fiken. En bit ifrdn den foreslagna lokaliseringen av depan finns
fler malpunkter. Vaster om Skondal ligger flera koloniomraden
och norrut finns en skatepark i gronomraden norr om Tyresova-
gen. En bit 6ster om Tyresdvagen ligger riksintresset friluftsliv
Nacka-Erstavik. Altasjon utgor dven ett fiskevardsomrade.

Paverkan pa rekreation och friluftsliv bedoms framst ske ge-
nom de storningar som verksamheten genererar i form av ljud.
Omradet har redan idag hoga ljudnivaer. Den stérning i form

av tillkommande ljud som verksamheten genererar &r liten och
bedoms inte paverka rekreation och friluftsliv eftersom rekrea-
tionsutovning generellt sker dagtid och tagrorelse i depa nattetid.
Narliggande rekreationsomrade, Flatens naturreservat, ar av
lokalt och regionalt varde for rekreation, karnomradena i natur-
reservatet ligger inte i direkt anslutning till nytt depaomrade.

De negativa konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bedoms
sammantaget som sma under drifttiden.

Ytvatten

Varken Altasjon eller sjon Flaten har nagra faststallda miljokvali-
tetsnormer for ytvatten, men bada sjoarna har preliminara miljo-
kvalitetsnormer.

Markanspraket ovan jord paverkar inte ytvatten. Vidare studier
av grundvattensankningen far pavisa dess omfattning och paver-
kan.

Teckenférklaring
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Buller, vibrationer och stomljud

Enligt Bullernatverkets sammanstéllning av de kommunala bul-
lerkartorna har omradet generellt en ljudniva pa mellan 45-55
dBA eller under 45 dBA. Langs Tyresovagen ligger ljudnivan pa
dver 65 dBA och en bit ifran mellan 55-65 dBA. Bostadsomra-
dena i Skondal, Skarpnacks gard och Bagarmossen, har generellt
ljudnivaer pa 45-55 dBA och i vissa fall en ljudniva under 45
dBA.

En buller- och vibrationsutredning har genomforts for Alterna-
tiv Skarpnack. Berékningar har utfort for buller nattetid, mellan
klockan 22-06, med en trafikering pa 10 tagpassager till och fran
verkstadsdelen i depan. Verkstadsdelen ar den enda delen i de-
pan som ligger ovan jord och varifran buller kan spridas till om-
givningen. Anlaggningen ligger en bit ifran befintlig bebyggelse
och den del av sparet som gar ovan jord &ar relativt kort, cirka
200 meter. Avseende buller visar utredningen att de bostader
som far hogst ljudnivaer fran depan far ekvivalenta ljudnivaer
som ligger under 25 dBA vid fasad och maximala ljudnivaer pa
under 35 dBA vid fasad. Dessa ljudnivaer ligger inom de riktlin-
jer som finns for externt industribuller nattetid. Férandringarna
i ljudbild, i forhallande till nulaget, en bit ifran depan bedéms bli
mycket sma.

Bullerkarta for Skarpnack visar Leg/Lmax nattetid for 10 tagrorelser

Konsekvenserna av tillkommande buller for boendemiljon be-
doms som marginella i driftskedet. | utredningen bedéms aven
att risken for vibrationer och stomljud efter utbyggnad ar mycket
liten.

Olycksrisker

| omradet har tva riskobjekt identifierats; Tyresévagen och
Skarpnéacks kraftvarmeverk. Tyresévagen utgér en rekommende-
rad primar vag for farligt gods. Strax norr om foreslagen lokalise-
ring av verkstaden ligger Skarpnéacks kraftvarmeverk som ar en
tillstandspliktig miljofarlig verksamhet.

En bit ifran foreslagen depaanlaggning finns flertalet skyddsob-
jekt i form av skolor, forskolor och vardanlaggningar.

Foreslagen anslutningsspar till verkstadsdelen ligger nara kraft-
varmeverket och mindre &n 30 meter ifrdn Tyresovégen. Atgar-
der vidtas for att sakerstalla att en acceptabel riskniva erhalls.
Transporter till omradet i form av spolarvéatska och oljefat kan
ske via Tyrestvagen-Flatenvagen. Transport till féreslagen depa
bedoms kunna ske utan att behéva passerar forbi nagra bostads-
omréaden.
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Ovrigt

Enligt lansstyrelsens databas finns inga potentiellt fororenade
omraden dar ny verkstadsanlaggning foreslas. Potentiellt foro-
renade omraden finns dock inom utredningsomradet for grund-
vatten, av dess ligger fyra stycken inom cirka 200 meter fran
foreslagen anslutningstunnel. | ndsta skede behéver eventuell
paverkan pa grund av grundvattenséankning utredas och om risk
for urlakning finns.

Alternativ Skarpnack medfor paverkan pa omgivningen. Miljo-
aspekterna behdver tas omhand i den kommande planeringen.
Paverkan begransas med planerade skyddsatgarder sa att konse-
kvenserna blir sma.

Sa har mats buller

Buller mats pa tva satt, dels ekvivalent ljudniva LAeq som ar
den genomsnittliga ljudnivan under en given tidsperiod,
vanligtvis ett dygn, och maximal ljudniva LAmax ar den
hogsta forekommande ljudnivan under en viss period.
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5.8 Tidplan och kostnader
5.8.1 Preliminar tidplan

Den preliminéra tidplan som har tagits fram for alternativ
Skarpnack visar de aktiviteterna som ar tidsmassigt beroende av
varandra eller ligger pa den sa kallade kritiska linjen i projektet.
Fler aktiviteter och beslut kommer att vara aktuella, men kan ske
parallellt.

Alternativ Skarpnéack har en tidplan som innehaller en viss mar-
ginal. Dock maste aktiviteter som avldser varandra planeras noga
sa att inte tidsforskjutningar sker.

5.8.2 Preliminara kostnader

Preliminara kostnader har beraknats utifran de forutsattningar,
antaganden och underlag som presenteras i utredningsrapporten
med tillhérande referensdokument. For att i detta tidiga skede fa
fram en rattvisande totalkalkyl har férdjupningar gjorts inom de
omraden som beddms paverka de stora kostnadsposterna. Dessa
ar bland annat bergkvalitet, miljokonsekvenser, omfattning av
tunnelarbeten och omfattning av om- och nybyggnationer. Be-
domningarna ar gjorda med uppskattade kostnader och vissa
nyckeltal. Successiv kalkylering ar inte utford eftersom detaljerat
underlag till detta saknas.

Berakningsmetoden ar likadan for de bada huvudalternativen
och fokus i kalkylarbetet har varit de alternativskiljande kost-
nadsposterna. Totalinvesteringkostnaden nedan kan darfor for-
andras i nasta fas infor Landstingets genomforandebeslut.

Ar] 2015 2016 2017 2018

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Inriktningsbeslut *

Genomférandebeslut *

Leverans C30

Trafikstart Nacka och Hagsatra

Depabyggnad

Féltarbeten

Upphandling projektorer (PH/SH)

Undersokningar och Program-/systemhandling

Upphandling projektorer (BH) fr—

Projektering

Detaljplan

Bygglov

Upphandling entreprenader

Entreprenadarbeten

Driftsattning

Berganlaggning

Uppstallning inklusive inredning,

anslutningsspér och depéspar

Féltarbeten

Upphandling projektorer (SH/MKB)

Underlag for tillstdnd, undersokningar, systemhandling o e —

Upphandling projektérer (BH) —

Projektering

Tillstdnd och lov

Upphandling entreprenader

Entreprenadarbeten

Tunneldrivning, anslutningsspar och depaspér

Driftsattning

Tidplan alternativ Skarpnack

30

Investeringskostnad

Alternativ Skarpnack innebéar en investeringskostnad pa 2600
Mkr utan uppstallningsspar i Nacka. Uppstallningsspar for 4-6
tag i Nacka innebér en ytterligare investeringskostnad pa cirka
200 MKkr.

Tomkorningskostnad

Tomkorningskostnader for alternativ Skarpnack, utan uppstall-
ningsspar i Nacka, blir cirka 37 Mkr per ar. Kostnad kan minskas
med cirka 8 Mkr per ar genom att uppstallningsspar for fyra till
sex tag byggs bakom Nacka station, istéllet for att anvanda be-
fintliga uppstéallningsplatser i Rissne och Hogdalen.

Driftkostnad for depaanlaggning

De totala driftkostnaderna for alternativ Skarpnack, exklusive
personalkostnader, beraknas bli cirka 9 Mkr per ar. Driftkostnad
for alternativ Skarpnéck blir darmed cirka 7,3 Mkr per ar hogre
jamfort med alternativ Hogdalen.

Personalkostnad

Personalkostnaderna for Skarpnacksdepan beréknas till cirka 45
Mkr per ar. Verksamheten minskar pa ovriga depaer, vilket inne-
bér att totala 6kningen av personalkostnaderna blir cirka 30 Mkr
hogre per ar, jamfort med idag.

Totalkostnad

Totalkostnader, utan/med uppstéllningsspar i Nacka:
Investeringskostnad i 2015 ars prisniva: 2 600/ 2 800 Mkr
Okad éarlig driftskostnad: 76 Mkr/ 68 Mkr

Kalkylen visar att alternativ Skarpnéack har hogre investerings-
och driftskostnader an alternativ Hogdalen. Huvudorsakerna till
detta ar att alternativet innebar byggande av en helt ny depa med
tillnérande personallokaler, forrad samt fyra nya verkstadsplat-
ser. Dessutom byggs ett stort antal uppstallningsplatser under
jord, vilket &r kostnadsdrivande.



6 Alternativ Hogdalen

Hogdalenalternativet innebar att dagens depa utvecklas och anvands for bade Gron och Bla linje. Nya uppstallningsplatser byggs under jord som kom-
plement till dagens platser ovan jord. Depan kopplas ihop med den Gréna linjens Farstagren genom ett nytt underjordiskt anslutningsspar som kommer

upp mellan Gubbangens och Hokarangens station. Exakt dragning for anslutningssparet utreds vidare.
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Alternativ Hogdalen

DEPAER:

Linje 1 - gron linje

Linje 2 - rod linje

Linje 3 - bla linje

Linje 3 - bla linje, gren mot Nacka, Barkarby
samt konvertering av Hagsatragrenen

= Gul linje - gren mot Arenastaden

Forbindelse trafikspar

Befintliga depaer
Aktuellt alternativ

Befintliga uppstallningsspar

6.1 Konsekvenser av alternativ
Hogdalen

Nedan beskrivs konsekvenserna for BIa, Gron och Gul linje och
dess utbyggnad vid genomférande av Hogdalenalternativet.

e Blalinje

o Ar2021— 2025 kréavs provisorisk uppstéllning och
stadning av tva tag bakom Hjulsta station. Dessa tur-
satts fran Barkarby da depan i Rissne inte kommer
ha kapacitet for att tursatta dessa.

o Ar 2025 ar Hagsétragrenen konverterad till Bl& linje
och Hogdalsdepan ska da tillsammans med Rissne
skota uppstallning och underhall for fordon pa Bla
linje. Trafikering sker endast med C20-fordon.

o Ar 2025 ska sex stycken uppstaliningsplatser med
stadning vara klara bakom Nacka station samt en
mindre personallokal ovan jord.

Gul linje

o Ar2022 — 2025 sker uppstéllning och underhall av
Gul linjes tag i Hogdalen alternativt i Vallingby. Inga
kompletteringar av depa sker for detta.

Gron linje

o Ar 2025 ska en ny reparationsplats for C30 vara
byggd i Vallingbydepan. Den skulle kunna byggas i
Hogdalen men foreslas i Vallingby, for att minska
byggatgarderna i Hogdalen. | Vallingbydepan sker
uppstallning och underhall av bade C20 och C30.
Ingen komplettering av uppstéllningsplatser sker da
tursattningen ar samma ar 2025 som ar 2015.

o Anslutningssparet fran Hogdalen till Gron linjes Far-
stagren ska vara driftklart.

o Hogdalsdepan ska vara kompletterad med tillbyggd
uppstéllningshall ovan jord samt uppstéllningsplat-
ser under jord.

I Hogdalsdepan sker uppstéllning och underhall av C20 med tur-
sattning till bade Gron och BIla linje. | Rissne sker uppstallning
och underhall av C20 och i Vallingbydepan for C20 och C30.
Inga kompletteringar av depafunktioner sker i Rissne da den re-
dovisade tursattningen fran depan ar 2025 ar lika som ar 2015.
Dimensionering av reparationsplatser &r samma som for alterna-
tiv Hogdalen, 30 stycken C20-fordon per reparationsplats och 20
stycken fordon typ C30.
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6.2 Anvandning av depaer ar
2025 vid val av alternativ

Rissne
Tursittning g
VARAFEey EFT]

Sracianerade g CI30 XX et
Reparasiansepdr CI0 Rt

am Hjuh[a Services pli im
H og dalen s R
®
Tabeller och figurer i detta avsnitt redovisar resultatet av de ®
berékningar som gjorts baserat pa trafikanalysen och de antagan- A
den som gjortsi 3.3 Trafikering och fordonsbehov och 3.4 Villingby d .\
Uppstallnings- och underhallsbehov fordelat pa depaer for e yhay

Stabionerade g CH0/C30 2005 44
Reparabiondspdr CHOC0 271 58
Seracespde 24t
Fordonstein 15t

trafikstart ar 2025. Berakningar som utforts visar tursattning il
med 48 tdg p& Gron linje, 4 t&g pa Gul linje och 39 tdg pa Bl linje. ol

Tursdtining & tdg

For illustrationer av uppstallning och underhallsfunktioner
fordelad till depaer, se referensdokument 7, Fordon och depakapa- ) ®
citet for alternativ Hogdalen. Hogdalen

TuridEtming bldfpronguliiol
Wagnresery bl pronfgulfiol
Statsonerade fullingditiy C20
blhfprénfguliey

Skarpnack

158/2274f39 thy
L2400 Lig

1472a/%fa1 vhy

Riparatianispds C20 dn
SETnER e I
Klottersamerng 15
Fordandtviltt 13

Linjekartan ar ett fortydligande av tabellerna
nedan och visar anvandningen av depaer 2025 vid
alternativ Hogdalen for Gron Gul och Bla linje.

Hjulsta
Exbdning 2 tig
|provisaial

Vallinghy
L ny reparasians

plati C30

! Rissne

Hagdalen
Uppstifining 14 thy
4 11 noer om behniig

uppstiningshall same
1051 | turemed

Fésifnpd kiamrrassringuhsll

Macka
Uppatilining & tAg
wch prsorallokal

Skarpnack

Linjekartan visar det totala utbyggnadsbehov av

depakapacitet som alternativ Hégdalen innebar.

Fordon och depakapacitet Alternativ Hogdalen Gron, Gul och Bla linje
2025
Hogdalen | Hogdalen Totalt gron Hogdalen

gron gul Vallingby | Totalt gron och gul Rissne Hdgdalen Nacka Totalt bla totalt
Omfattning
Tursatta fullangdstag 22 4 26 48 52 20 13 6 39 39
Vagnreserv omréknat i tag 2 - 3 5 5 3 1 - 4 3
Summa stationerade tag 24 3 29 53 56 23 14 6 43 41
Antal stationerade vagnar C20/C30 72/0 8/0 60/18 132/18 141/18 69/0 42/0 18/0 129/0 114/0
Reparationsplatser
med lyftar och mgjlighet till boggibyte C20/C30 3/0 - 2/1 5/1 5/1 3/0 1/0 - 4/0 4/0
med grav - - - 1/0 1/0 - - - -
Ovrigt
Klottersanering 1 - - 1 1 1 - - 1 -
Fordonstvatt 1 - 1 2 2 1 - - 1 -
Boggitvatt 1 - - 1 1 1 - - 1 1
Arbetsplats for boggi (byte delar) 1 - - 1 - 1 - - 1 1
Antal platser for reservboggier cab - cab cal0 cal0 cab cab - cal0 cal0
Provspar 1 - 1 2 2 1 - - 1 1

Tabellen redovisar fordelning av tursattning, uppstallining och underhall pa de aktuella depaerna for alternativ Hoégdalen. Gul linjes tag ar redovisad att stallas upp och underhallas i Hogdalen.
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6.3 Beskrivning av Hogdalsdepan

Hogdalsdepan ar idag depa for Gron linje med anslutningsspar Lokaliseringsalternativ Hogdalen innebar kompletteringar inom
till Hogdalens station. Depan ligger mellan Hogdalstoppen och befintligt depaomrade i form av stad- och uppstéllningsmojlig-
Hogdalens industriomrade. All verksamhet i depan ligger ovan heter ovan jord. Alternativet innebar aven anslutningsspar till
jord. Grona linjes Farstagren och uppstéllning i tunnel under jord

TECKENFORKLARING
. utbyggnad

I Yy R | utbyggnad i tunnel
Fh ol e "_.;'\\,f'/ \ b B : 1'@7 ! . utbyggnadsméjlighet i tunnel
P AL A W P
DO s (N @ SR |
e e M, | 'rv‘" Y4 [ v, \\-‘ R .! %_"ﬁ. m{\‘}. "t{%ﬂ | A % A [H | CEEEEE spar i depdomradet

1/10 000 A N & A ) s
S N \\ e e W A A a2 = |
Bilden visar for alternativ Hogdalen den tankta placeringen av uppstallningsspar, forbifartsspar samt anslutningsspar alternativ B. Tillkommande och ombyggda delar markerade med orange farg
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\ LY <Y A

B: En anslutning norrut, séder om Gubbdngens station och en anslutning
soderut sdder om Hékarangens station.

s i k] ﬂ R : ‘ ,.,r\' N & w. ... :J{ i Ol ﬂ R : ‘ ,.,r\' N & 3
C: Anslutning norrut med tva spar med 6vergangsvaxel norr om Gubbangens D: En anslutning norrut, norr om Gubbéngens station och ett spar med
station. anslutning sdderut séder om Hokarangens station.

Anslutningsalternativ for Hogdalen

34

Anslutning till trafikspar

Det mesta av det som byggs nytt i detta alternativ ar belaget un-
der jord. FOr att paverka stadsbilden sa lite som mojligt &r det
endast en kort stracka av det nya anslutningssparet som syns i
markplan. Det finns fyra olika alternativ framtagna for anslut-
ningsspar fran depan till trafikspar. Dessa ar:

A. Anslutning med tva spar norrut soder om Gubbangens
station.
Sparen gar i tunnel under Orbyleden och kommer upp i
dagen och ansluter till trafiksparen, pa delvis breddad bro
Over Gubbangsfaltet.

B. En anslutning norrut, séder om Gubb&angens station och
en anslutning sdderut, sdder om Hokaréngens station.
Norra anslutningens spar gar i tunnel under Orbyleden
och kommer upp i dagen och ansluter till trafikspar, pa en
at vaster delvis breddad bro 6ver Gubbangsfaltet.

Sodra anslutningens spar gar i tunnel och kommer upp i
dagen sdder om Hokarangens station.

C. Anslutning norrut med tva spar med 6vergangsvaxel norr
om Gubbéngens station.
Sparen gar i tunnel soder om Gubbé&ngens idrottsplats och
kommer upp i dagen och ansluter till trafiksparen séder
om Tallkrogens station.

D. En anslutning norrut, norr om Gubbé&ngens station och
anslutning séderut, sdder om Hokarangens station
Norra anslutningens spar gar i tunnel under Herrhagsva-
gen och kommer upp i dagen och ansluter till trafiksparet.
Sodra anslutningens spar gar i tunnel och kommer upp i
dagen sdder om Hokarangens station.

Alternativ B och D &r bra trafikalt, de ger bra méjlighet till utsatt-
ning och inryckning. Dock ar alternativ D dyrare och ger mer pa-
verkan pa bebyggelsen norr om Gubbéngen. Alternativ A och C ar
samre trafikalt &n B och D dér alternativ C ar samst trafikalt, dy-
rare och ger mest paverkan pa bebyggelsen norr om Gubbéangen.
Alternativen kommer att utredas narmare.



Bilden visar den tankta placeringen av uppstallningsspar, forbifartsspar samt anslutningsspar for alternativ Hogdalen. Tillkommande och ombyggda delar markerade med orange férg
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. péagéende projekt

spér i depdomradet




TECKENFORKLARING
. klottersaneringshall forlangd for C30
. uppstaliningsspar
. pagaende projekt

""" spér i depdomradet
- O~ I -
S T T - 3 < —
B | P R R ——
—————————————— = == — = — — — = — — = ———— — — —\— — = — — ==
UPPSTALLNING AV 10 ST TAG RGO A< N ( - o\ -
(3STRESERVTAG SAMT7STSOM | NN AN Y=
- STADAS PA SERVICESPAR | DEPAN) J ] ) ) P AN L
N /N N : ~ /) ( \ O\ UPPSTALLNING
N ) ‘\ N\ o 5 - :‘;; o L . NN
e (7 N\ \ tursatta C20 7 tag
- VN . - ) I
\ ) R S =

- N . . . vagnreserv C20 3 tag
Situationsplan for alternativ Hogdalen med féreslagna funktioner i depan samt placering for sektioner A och B
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Samhallsbyggnadsprojekt/planlaggning

Omradet ar planlagt for industriandamal. Norr om depan ligger
Hogdalens industriomrade och inga planer finns for att avveckla
detta till forman for annan exploatering. S6der om depan ligger
Hogdalstoppen med Fortums kraftvarmeverk. Storre delen av
det omradet ligger inom skyddszon for immissioner fran For-
tums verksamhet och kommer déarfor inte att exploateras for bo-
stadsbebyggelse

Vid anslutningen till Farstagrenen berdrs ovanliggande fastighe-
ter och detaljplanerna for den bebyggelsen. Fér tunnelomradena
behdvs ny detaljplan. Beslut om jarnvagsplan kommer att tas
fram &r annu inte avgjort.

o
8

Sektion A, se situationsplan sida 36

m s (w5 a) s

Natur/rekreation
Delar av Hogdalstoppen séder om depan anvands for rekreation.

Omgivningspaverkan

Aven med de okningar av tagrorelser inom befintlig depd som
kommer att ske, bedéms miljopaverkan av depan vara begran-
sad. Huvudsakliga miljokonsekvenser under drifttiden utgors av
buller fran anslutningsspar till verkstaden. Bullerstérningarna ar
begransade till naromradet kring pafart till trafikspar samt inom
depdomradet.

T 355 - _ ar

Byggnationen av tunnlarna kommer att paverka omgivningen
under byggtiden, framst genom vibrationer fran sprangning och
buller. Dessa storningar hanteras inom ramen for tillstandsprov-
ningen enligt miljébalken. Det finns goda mdjligheter till att hitta
lampliga lagen for arbetstunnlar, s& att bergmassor snabbt kan
koras ut pa allmanna vagar. Etableringsomraden lokaliseras sa
att stérningarna for narboende begransas.

)

Sektion B, se situationsplan sida 36
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Depaanlaggningen

Depan tursatter fran 2025 39 stycken tag, C20, fordelade
pa BI4, Gron och Gul linje.

De nya anslutningssparen till trafiksparen ansluter till
depan i omradets 6stra del och komplettering sker med
forbifartsspar forbi servicehallarna for att fa en smidig
inryckning och utséattning av trafiken.

Utformningen av befintlig sparharpa éster om uppstall-
ningshallen innebar att fordon pa sparen i den sodra
halvan av uppstéllningshallen kan rangeras till repara-
tionsplatserna och de tva servicesparen samtidigt som in-
ryckning och utsattning till trafik pa Gron linje kan ske.
For reparation anvands de befintliga reparationsplatserna
for C20.

Uppstéllning byggs ut med tillbyggnad for fyra tag norr
om befintlig uppstéllningshall.

Pa uppstéllningssparen i tunnel bredvid anslutnings-
sparen stélls upp reservtag samt sju tdg som stadas pa
servicespar pa depan. Framtida mojlighet till ytterligare
tunnlar for uppstéallning finns. Forberedelse for detta av-
ses goras redan i forsta skedet sa att en senare utbyggnad
kan ske utan storningar for verksamheten. Den framtida
uppstallningen forutsatter da att stadning sker dar och att
miljostation, forrad och personallokal byggs ovan jord.

Depalogistik

For Hogdalen bygger den logistiska anvandningen av depan pa
samma forutsattningar som man har majlighet till idag.

Rangering stadning i hogervarv under tid som inryckning pagar
och vanstervarv om stadning pagar i samband med utséattning.

Rangering fran uppstallningshallen till verkstad — fran haften av
sparen i uppstallningshallen kan rangeras till verkstaden utan att
beldgga samma spar som utsattning eller inryckning.

Tursattning fran Hogdalen 39 tag fordelat pa tva servicespar
=19,5 tag per spar/natt.

Hjulsvarven har sina egna uppstallningsspar och rangeringar
mellan dessa sker utan att paverka annan rangering.

Hogdalsdepan kopplas samman med den Grona linjens Farstagren med ett nytt anslutningsspar under jord. Under jord byggs ocksa nya uppstallningsspar
38
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Paverkan pa depaverksamheten under byggtiden
De atgarder som beror depan ska planeras sa att minsta mojliga
storning sker for depaverksamheten.

Det ar viktigt att planera sa att arbetsomraden i mojligaste man
har sina tillfarter utan att passera depdomradet. Det innebar
att det stor verksamheten mindre, dels att de som arbetar med
entreprenadarbetena och transporter dit inte behdver vara el-
sakerhetsutbildade, samt att ansvarsgranser for arbetsmiljo blir
tydligare.

De omraden som skapas ar inte studerade i detalj utan redovisas
har enbart dversiktligt.

et
............
.........

Viktigt ar ocksa att tillsammans med verksamheten planera nar
respektive del skall byggas. Den preliminara tidplanen visar att
alla atgarder inte behover ske samtidigt.

Omréade 1: Vid byggnation av uppstallningshall norr om befintlig
uppstallningshall skapas ett arbetsomrade med separat tillfart
fran Harpsundsvagen.

Omréade 2: Vid forlangning av befintlig klottersaneringshall soder
om befintlig uppstallningshall samt byggnation av tillfartsspar
till befintlig tvatthall fran befintlig spar 40 skapas ett arbetsom-
rade med separat tillfart efter bron fran Kvicksundsvagen.

Omréade 3: Vid byggnation av paslag till tunnel for anslutnings-
spar behover ostra slingan stangas. Rangeringar fran uppstéll-
ningshallen till servicespar/reparationsplatser sker da enbart via
dubbelspéaren i sodra slingan. Bergtackningen vid Kvicksunds-
vagen ar inte tillracklig utan sprangning och materialtrasporter
kommer att ske uppifran och darefter kommer en betongtunnel
att byggas.

Omréade 4: For byggande av forbifartsspar kan arbetsomrade
skapas men tillfarten maste ske via depdomradet. Om detta sam-
planeras med arbeten med anslutningssparen sa paverkas inga
ytterligare rangeringar in i verkstaden, utan enbart rangering till
hjulsvarven.

TECKENFORKLARING
. klottersaneringshall férlangd fér C30
|:| uppstallningsspar

. pagaende projekt

------ spar i depdomradet

staket runt arbetsomrade
|:| arbetsomrade

Bilden visar paverkan under byggtiden for alternativ Hogdalen. Tillkommande och ombyggda delar markerade med orange férg

\ 1 omréde som paverkas av byggarbeten
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6.4 Teknisk utformning av depan

Anslutning till trafikspar

Det finns fyra olika alternativ for anslutning fran depa till trafik-
spar pa Grona linjens Farstagren. Dessa redovisas under kapitel
6.3.

Ny anlaggning

Utbyggnader av befintlig uppstallningshall ovan jord och spar-
harpa far standard lika den befintliga hallen, det vill sdga spar i
uppstalliningshall 1aggs i makadam.

Anslutningssparet till Grona linjens Farstagren forlaggs under
jord och ansluter till Hoégdalens depaspar via en betongtunnel.
Anslutningssparen utfors som makadamspar. For att fa tillrack-
ligt antal uppstéallningsplatser i Hogdalsdepan spranger man ut
en ny tunnel med fyra spar bredvid anslutningstunneln. Sparen
utfors som makadamspar.

Anslutning till trafikspar pa Bla linje finns redan via befintligt
anslutningsspar mot Hagsatragrenen.

Antalet rangeringsrorelser till och fran uppstallningshall och
verkstadsbyggnad ovan jord kommer att 6ka med cirka 15 styck-
en per dygn jamfort med antalet rangeringsrorelser pa depan i
dagslaget.

Tva forbifartsspar forlaggs langs servicehall och verkstad. Pa sa
satt sakra en god depalogistik eftersom fordon som kommer fran
anslutningssparen och parkeras i uppstéllningshall inte behover
aka genom servicesparet.

Max hastighet pa depaomradet ar 15 km/h och trafikforvaltning-
ens sakerhetsregler (TRI1 TUB) géller.

Anpassning av befintligt signalsystem

Hogdalsdepans anslutning till Hagsatragrenen kommer inte att
berdras. Vid anslutningen till Farstagrenen kommer troligen av-
stangning eller reducering av trafik att behtva ske under delar av
byggtiden. Befintlig sparanlaggning maste kompletteras med fyra
stycken overgangsvéaxlar med tillhérande bansignaler for dubbel-
riktad in- och utfart samt med skyddsvaxlar.

Ombyggnad av vaxlar och sparharpor i befintlig depa kommer att
planeras i samarbete med pagadende byggarbeten i depan.
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6.5 Markforhallanden

Vastra delen av planerade anslutningsspar inklusive uppstall-
ningsspar ligger under ett naturomrade med inslag av vatmarker.
Jordtacket ar generellt tunt séder om Orbyleden. | vissa omra-
den finns inslag av hard lera. Narmare Majrovéagen och Lingva-
gen finns 6kade jorddjup, upp till tio meter.

Anslutningen fran den befintliga depan till trafiksparet pa Gron
linje gor intrang pa tillfarten till kraftverket och atervinningscen-
talen i omradet. Betongtunneln byggs med ett 6ppet schakt un-
der byggtiden. Tillfalliga vdgomlaggningar behdver anordnas tills
overdackningen ar pa plats.

For att sédkerstéalla mojligheten till en framtida bebyggelse ovan
uppstallningstunnlarna, bor dessa placeras sa att en skyddszon
pa minst 10-15 meter kan anldaggas ovan bergtunnlar. Det mojlig-
gor bebyggelse med kallarutrymmen utanfor depaanlaggningens
skyddszon i framtiden. SGU:s berggrundkarta indikerar en zon
med mdjligen mer uppsprucket berg parallellt med de nordli-
gaste uppstallningstunnlarna. Aven omradet for tunnelpaslag vid
Orbyleden kan ligga inom en zon med mer uppsprucket berg.

Inga befintliga berganlaggningar har identifierats i omradet.
Sonderingar har utforts 6ster om Hogdalstopparna. Bergnivan

ar dock inte faststalld inom detta omrade. Med nuvarande kun-
skapsniva bedéms Hogdalen vara ett fullt mojligt alternativ.

Markforhallanden fér anslutningsalternativen
For de olika anslutningsalternativen, se kapitel 6.3.

For anslutningsalternativ A och B norrut skar sparen ner i mar-
ken och vid tunnelpéslaget invid Orbyleden kommer den verti-
kala skillnaden vara ca 16 meter. Marken bestar huvudsakligen
av berg i dagen eller ett tunt lager av moran. Norr om Orbyleden
okar jorddjupet och marken bestar dar av ett tunt lager av frik-
tionsjord som 6verlagras med upp till 10 meter lera, enligt SGU:s
jordarts- och jorddjupskarta.

Anslutningsalternativ C och D norrut kommer att ha tunnelpa-
slag strax norr om Herrhagsvagens bro. SGU:s kartor visar att
marken dar bestar av lera. Justering av sparlayouten, sa att tun-
neln dras langre vasterut, kan bli nédvandig for att erhalla berg-
tackning for den planerade tunneln.

For anslutningsalternativ B och D soderut ligger nuvarande spar-
lage for anslutningsspar nagot for hogt ur bergteknisk synpunkt.
Bergtackningen ar cirka fem meter. Anslutningsspar anpassas
for att undvika 6ppen schakt.

For planerade anslutningsspar under Fagersjovagen finns sonde-
ringar utforda ar 1945 och djup till berg under davarande mark-
niva var cirka fyra till fem meter. Jordens benamning ar hard
lera ovan grus och sten.



6.6 Markatkomst och andra
planer i omradet

Befintlig Hogdalsdepa ar lokaliserat till ett omrade som sedan
lang tid tillbaka ar planlagt for industriandamal. En utveckling
och ombyggnad av Hogdalsdepan kommer inte att komma i
konflikt med eventuell exploatering for bostader tack vare det
skyddsavstand som finns runt Hogdalsverkens skorsten. Dére-
mot kan anslutningssparen till den befintliga Farstagrenen kom-
ma att paverka kringliggande bebyggelse.

Pagaende och planerad exploatering finns i anslutning till Hog-
dalsdepan samt langs anslutningssparets strackningsalternativ.
Dess paverkan behover beaktas i det fortsatta arbetet.

Vid Hogdalstopparna pagar projekt att utoka befintlig varmean-
laggning och en matavfallsanldggning planeras.

Vid Hokarangens tunnelbanestation planeras 190 bostader.

Direkt vaster om Gubbéangens tunnelbanestation planeras ny-
byggnation av 40 studentlagenheter.

HOGDALEN

RAGSVED

FAGER

Norr om Gubbangens tunnelbanestation, utefter banvallen, pla-
neras ytterligare 300 studentlagenheter. Detaljplanen &r ute pa
granskning.

Stockholms stad har uttryckt en ambition att pa sikt aven bygga
ihop stadsdelarna Gubbangen och Hokarangen och dar inrymma
fler an 2000 bostader.

Anslutningssparen bor med hansyn till den planerade bebyg-
gelsen anlaggas sa djupt under jord att de sa lite som mojligt pa-
verkar framtida bebyggelse av omradet. Aven anslutningssparen
till befintliga trafikeringsspar bor sa langt majligt planeras for sa
liten paverkan pa befintlig bebyggelse som mojligt.

Tre alternativa strackningar for anslutningssparet fran depan

till Farstagrenen har studerats. Paverkan pa omgivningen och
befintlig bostadsbebyggelse skiljer sig lite at dar framforallt skill-
naden ligger i sparanslutningen over jord till befintliga trafike-
ringsspar. Ett antal bergvarmeanlaggningar kommer sannolikt
att paverkas oavsett viket alternativ som valjs.

Kostnaderna for markatkomst for Hogdalenalternativet bedoms
som lagre jamfort med Skarpnécksalternativet.

GUBBANGEN i

/
HOKARANGE
s

Jordarter i utredningsomradet for alternativ Hogdalen (Open Stockholm, Lantméteriet, Geodatasamverkan, 2015)

6.7 Miljoaspekter

Landskapsbild

Hogdalens nya uppstéllningstunnlar placeras nordvast om Hoka-
rangen, under jord och inverkar darmed inte pa landskapsbilden.
Anslutningen fran den befintliga depan in i de nya uppstéllnings-
tunnlarna anlaggs som ett tunnelpaslag under Kvicksundsvéagen.
De nya anslutningssparen ansluter till befintlig tunnelbanebro
som korsar ett dppet gronomrade precis soder om Gubbangens
tunnelbanestation. Har sker viss inverkan pa landskapet.
Alternativet bedoms utgéra sma negativa konsekvenser for
landskapsbilden avseende synintrycket for gaende langs gron-
straket mellan Gubbangen och Orbyleden samt for gang- och
cykeltrafikanter langs gang- och cykelvagen utmed tunnelbanan
vid samma plats. Beddmningen grundar sig i att befintlig tun-
nelbanebro redan skar av gronstrakets siktlinje. Arbetstunneln
norr om Hokaréangens bollplan med dess nedskarning i befintlig
grasyta blir under byggtiden synlig fér de boende 6ster om tun-
nelmynningen.

Kulturmiljo

Soderledskyrkan ligger strax s6éder om Hokarangens tunnelba-
nestation och ar upptagna i RiksantikvarieAmbetes bebyggelsere-
gister.

Forn- och kulturlamningar finns vaster och sdder om befintlig
depd, men beddéms inte paverkas av utbyggnaden.

Flertalet omraden som finns utpekade i Stadsmuseets kulturhis-
toriska klassificering ligger inom utredningsomradet for grund-
vatten:

Soderledskyrkan klassas bla, hogsta nivan

delar av Gubbéngen, dster om anslutningssparet klassas gron,
andra nivan.

befintlig depd, narliggande verksamhetsomrade, Hogdalen och
delar av Gubbangen klassas gul, tredje nivan.

delar av Gubb&angen och Bandhagen for gron linje klassas som
kulturhistoriskt vardefullt omrade.

Ingen paverkan sker pa forn- och kulturlamningar eller Soder-
ledskyrkan.

Teckenforklaring

Ungeférig utbredning av nya anslutningsspar under mark

Ungeférig utbredning av nya anslu1ning$5p{ar ovan mark
- - - - Alternativ stréckning av anslutningsspar under mark
— Alternativ siréckning av anslutningsspar ovan mark
Befintlig depa
Ungefarligt omrade fir nya uppstaliningsspar under mark
l:l Utredningsomrada grundvatten
[ Berg i gagen
I ricesin
| Lera
IzBlvematerial [sten, grus, sand)

waxellagring

EEEE wrosszon
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Naturmiljo

Det nya anslutningssparet och uppstéllningssparen gar strax so-
der om Gokdalen, ett skogsomrade som ligger mellan Gasverket
och Orbyleden. I skogsomrédet finns inslag av vatare omraden
och en damm. Omrade &r utpekat som ett Ekologiskt sarskilt
kansligt omrade (ESKO-omrade) enligt miljobalken kapitel 383.
Vidare finns i Artportalen inrapporterade fynd av grod- och kral-
djur i omradet, saval fridlysta som skyddade arter. | naturvardes-
inventeringen, som i projektet genomforts av Calluna 2015, ar
omradet klassat som patagligt varde, vilket innebér tredje klas-
sen pa en skala 1-4, dar 1 utgor hogsta varde. Enligt naturvardes-
inventeringen ar omradet i fraga den storsta vatmarken i sodra
delen av Stockholm stad. Enligt information fran Stockholm
stads miljoforvaltning genomfordes kompensationsatgarder for
groddjur i omradet bade nar gasverket byggdes och nar gasled-
ningen drogs under omradet. | naturvardesinventeringen ingick
aven en groddjurs- och reptilinventering av de omraden déar kral-
och groddjur inrapporterats till Artportalen. Enligt denna ar vat-
marks- och fuktstraket som bildas i Gokdalen (sumpskogen, den
mindre vatmarken och fuktstraket som léper mot Orbyleden)

ett regionalt sarskilt valutvecklat fuktstrak och omradet har ett
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hogt varde for groddjur. Omradet ar dven viktigt utifran sitt geo-
grafiska lage som &r bade stadsnéra och en spridningsstrak bade
soderut och norrut. Omradet har dven stort varde for snok samt
for skogsddla. I norra delarna av Gokdalen bedéms perioderna
for 6versvamning av vatmarkerna vara for korta for att de ska
kunna utnyttjas som reproduktionslokal. Platsen har dock fort-
farande varde som fédosoks- och uppehallsomrade for groddjur.
Kommunen har pekat ut potentiella reproduktionslokaler for
groddjur. Dessa bildar ett strak mellan Fagersjoskogen-Gokdalen
och vidare norrut mot Majroskogen, flertalet potentiella lokaler
finns utpekade i Gokdalen. Infor exploateringen av kvarteret
Tippen genomfdrdes &ven 2007 en utredning avseende flora och
fauna av Conec 2007, dar de bedomer att omradets varde dels
ligger i att det &r en del av en mer omfattande gronstruktur, dels
forekomsten av Gokdalens vatmark. Nar bussdepan 6ster om
Orbyleden byggdes genomfordes, enligt information fran Miljo-
forvaltningen, kompensationsatgarder for groddjur i anslutning
till bussdepan. Hela omradet omfattas aven av gronkilen och
karnomrade for ESBO-omraden, se nedan.
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42 Anslutningen vid Hogdalsdepan har justerats efter att texten skrevs. Darmed stammer inte karta och text fullt ut.
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De nya anslutningssparen och uppstéllningssparen passerar ge-
nom norra delen av Hanvedenkilen, en gronkil som &r utpekade i
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010).
Kilen innehaller viktiga spridningssamband for arter knutna till
gammal barrskog och adellévskog.

Foreslagen anlaggning ligger aven inom omrade som kommu-
nen har pekat ut som Ekologisk sarskilt betydelsefulla omraden
(ESBO-omrade). Omradena kring Magelungens norra vik, Maj-
roskogen, Fagersjoskogen och Gokdalen dster om kraftverket
ar utpekade som karnomraden. Delar av Hogdalstopparna &r
utpekade som livsmiljo for skyddade arter och stora delar av de
ovriga gronomradena ar utpekade som spridningszon. Flertalet
rodlistade och fridlysta arter, framst i form av karlvaxter, finns i
omréadet kring Hogdalstopparna.

Kring Magelungens norra vik, sydvast om befintlig dep3, finns
flera utpekade naturvarden. | detta omrade har Skogsstyrelsen
pekat ut nyckelbiotoper och naturvarden. Aven lansstyrelsen har
pekat ut sarskilt vardefulla tradmiljoer i omradet och har finns
ocksa vatmarker utpekade i vatmarksinventeringen.

Naturvardesinventeringen som genomférdes i augusti 2015 be-
doms stora delar av inventerat omrade, det vill sdga skogsmar-
ker, varmarker och de 6ppna markerna kring Hogdalstoppen ut-
gora patagligt naturvarde, klass 3. Inga omraden av de tva hogre
naturvardesklasserna aterfanns.

Det direkta markanspraket for anslutningssparen till befintlig
tunnelbana sker i omraden utan utpekade naturvarden.

Teckenforklaring
=== Ansluningsspar under mark altematiy A
— ANSIUININGSSRAr OvaN Mark alermatiy A
=== Anslutningsspar under mark altemativ B
— J'A.nslul,lurlgﬁp.ilr ervan mark allermale B
e Anslutningsspar ovan mark aliernativ C majlig
sirackning for anslutningsspér under mark utreds fortfarande

B cetntig deps
Ungefarigt omradde for nya uppstaliningsspar

Gron kil (regeonal gronstrsktur)
Viabmarksinvenbering
Skyddsvarda tradmiljsar {frin Linsstyrelsen)
] naturvardan (frdn Skogsstyralsan)
T Hiememsioton (iran Skoasstymelsen)
Riksintresse Kulturmiljovird, MB 3:6
:‘ Fomiamningsomrbde
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Inom utredningsomradet for grundvattensankning finns flera
naturvarden. Storst paverkan fran grundvattensankningen be-
doms dock uppsta narmast de underjordiska anlaggningarna
som uppstallnings- och anslutningsspar, dar varden i form av
ESKO-omréaden, vardekarna for ESBO-omraden och fridlysta och
skyddade arter finns. Forsta preliminara bedémningarna utifran
platsbesok ar att groddjurens lokaler i Gokdalen inte bedoms sta
i direkt kontakt med underliggande grundvattenmagasin, vilket i
sa fall medfor att de inte bedoms vara lika kansliga vid en grund-
vattensankning. Vidare utredningar kravs dock avseende hur
vatmarkerna eventuellt kan komma att paverkas av en grundvat-
tensankning i omradet.

Sammanfattningsvis bedoms de direkta markanspraken vid
anslutning till befintlig tunnelbana, medféra sméa negativa kon-
sekvenser. Atgarder gors for att utesluta risken for grundvatten-
sankning under driftskedet.
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Naturmiljévarden inom utredningsomradet for grundvattensankning samt ESBO-omraden, Stockholms stads utpekade Ekologiskt sarskilt betydelsefulla omraden

Rekreation och friluftsliv

Enligt RUFS har Hanvedenkilen en viktig funktion som rekrea-
tionsskog. Gang- och cykelvagar gar nord-sydligt genom natur-
omradena, 6ster om varmekraftverket. Flertalet stigar finns,
bland annat kring Hogdalstopparna. Flera malpunkter for re-
kreation och friluftsliv finns i omradet exempelvis Gubbangens
idrottsplats, Gubbéangshallen, Hokarangens bollplan och HAg-
dalstopparna. Viktiga rekreationsomraden finns aven norr om
omradet, Majroskogen och séder om omradet, Fagersjoskogen.
Gronstraket soder om Gubbangen ar viktigt for bl.a. vardagsre-
kreationen.

Anslutningen till befintlig tunnelbana kommer i Alternativ A och
Alternativ B medfora intrang i det gronstrak som ligger séder om
Gubbéangen. Paverkan sker dels i form av att rekreationsmark tas
i ansprak och dels i form av att rekreationsupplevelsen paverkas
da den visuella barriaren okar. Alternativ A bedéms medfora
nagot storre konsekvenser an Alternativ B. Minst konsekvenser
beddms Alternativ C medfora.
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(Open Stockholm, Lantmaéteriet, Geodatasamverkan, 2015). Anslutningen vid Hogdalsdepan har justerats efter att texten skrevs. Darmed stdmmer inte karta och text fullt ut.

Paverkan i form av buller sker vid anslutningarna till befintligt
trafikspar och fran depdomradet, omraden ar dock redan buller-
paverkade och paverkan &r liten. Storsta delen av tillkommande
trafik kommer aven att ske nattetid. De negativa konsekvenserna
for friluftsliv och rekreation bedéms sammantaget vid en forsta
utbyggnad vara sma for alternativ C och sma till mattliga for
alternativ A och alternativ B. Alternativ D &r inte utrett. For be-
skrivning av alternativ A-D se kapitel 6.3.

Ytvatten

Cirka 1 km sydvast om foreslagen depaanlaggning, vaster om
Magelungsvéagen och jarnvagen, ligger sjon Magelungen som
omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten. Endast en mindre
del av befintlig depa ligger inom Magelungens tillrinningsom-
rade. Dock ligger stora delar av Hogdalstopparna inom sjons till-
rinningsomrade.

Naturomradena vaster om Hokarangen och kring Gubbangen
ligger till stor del inom Drevvikens tillrinningsomrade. Drevvi-
ken omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Storre delen av befintlig depa och omradena 6ster om denna lig-
ger inom Maélarens tillrinningsomrade. Mélaren omfattas av mil-
jokvalitetsnormer for ytvatten. Delar av Malaren omfattas aven
av miljokvalitetsnormer for fiskevatten. Avstandet till Malaren ar
relativ stort, mellan fyra till fem kilometer.

Markanspraket ovan jord paverkar inte ytvatten. Atgarder gors
for att utesluta risken for grundvattensankning under driftske-
det. Vidare studier behévs dock for hantering av dagvatten.

Teckenférklaring

-n
8y JNUiredningsomride grundvaten
@ Skyddsvarda tradmiljoer (frin lansstyrelsan)

Maturvarden (fran Skogsalynelsen

Hyckalblotop (frén Skogsstyrelsan)

Gron kil (regional gronstrulkdur)
) varmarksinventering

ESBO-omraden
B armomride

I Livsmiljd for skyddsvirda ater 02 04
Spridningszon Em msm km

43



Buller, vibrationer och stomljud

Omradet har generellt ljudnivaer som ligger mellan 45-55 dBA.
Hogre ljudnivaer aterfinns langs de storre trafiklederna dar ljud-
nivaerna okar och ligger mellan 55-65 dBA och i direkt narhet
till trafiklederna ar ljudnivaerna 6ver 65 dBA. Bostadsomraden,
som inte ligger i direkt anslutning till de storre trafiklederna, har
generellt ljudnivaer mellan 45-55 dBA eller lagre.

En buller- och vibrationsutredning har genomforts. I nuléaget tra-
fikeras befintlig depa av cirka 62 tagpassager per natt. Alternativ
Hogdalen medfor att trafiken 6kar med cirka 15 tagpassager per
natt, det vill saga till totalt 70 tagpassager per natt. Stor del av
befintlig anlaggning ligger ovan jord. Det nya anslutningssparet
som gar i bergtunnel ansluter ovan jord till befintlig tunnelbana
norr om Gubbé&ngens station och/eller séder om Hokarangens
station. Utredningen visar att ingen 6kning av bullernivaerna vid
bostader i driftskedet kan noteras. Berdkningarna visar att de
som far hogst ljudnivaer far ekvivalenta ljudnivaer som ligger pa
33 dBA vid fasad och maximala ljudnivaer pa 43 dBA vid fasad.
Dessa ljudnivaer ligger inom de riktlinjer som finns for trafikbul-
ler nattetid.

Anslutande spar kommer att ga relativt djupt for att 6verbrygga
hojdskillnaden mellan befintligt spar och planerad uppstallnings-
plats. Viss risk for vibrationer och stomljud fran sprangningsar-
betet av anslutningssparet bedéms finnas under byggskedet.

Bullerkartor for Hogdalen visar Leg/Lmax nattetid for 10 tagrorelser
44

Vid befintlig depa och vid de nya uppstéllningssparen bedéms
risken for 6kade vibrationsnivaer for bostader och verksamheter
vara liten.

Konsekvenserna av tillkommande buller fér boendemiljon be-
doms som marginella i driftskedet. | utredningen beddéms att en
risk for vibrationer och stomljud finnas fran anslutningssparen
efter utbyggnad ar mycket liten. Atgarder gors for att minimera
dessa.

Olycksrisker

I omradet har sju riskobjekt identifierats. fem av dessa riskobjekt
utgors av farliga verksamheter eller tillstandspliktig miljofarlig
verksamhet, exempelvis varmekraftverket, Gasverket, Hogdalens
atervinningsanlaggning samt befintlig depa. Ett av riskobjekten
utgors av trafikled Orbyleden. Orbyleden passerar mellan Hoka-
rangen och Gubbangen och ar en rekommenderad sekundér vag
for farliga transporter.

Nytt anslutningsspar kommer att behéva passera nara varme-
kraftverket samt passera under Orbyleden. Nytt anslutningsspar
kommer att ga under Hokarangsskolan. Transporter till depan i
form av spolarvatska och oljefat bedoms ske pa samma satt som
idag. Ny depaanlaggning har endast ytspar inom befintlig depa
samt vid anslutningspunkten till befintlig tunnelbana (Fastagre-
nen), 6vriga spar ligger i tunnel.

Ovrigt

Enligt lansstyrelsens databas finns flertalet potentiellt férorena-
de finns i omraden kring ny anlaggning och kring befintlig depa-
anlaggning. Bland annat utgér Hogdalstopparna gamla soptippar
och ett antal potentiellt fororenade omraden finns i Hokarangen
och Gubbéngen.

Ett markavvattningsféretag finns sdder och vaster om Gubbang-
en samt kring Hokarangen. Om markavvattningsforetaget paver-
kas behovs tillstand. Om markavvattningsforetaget ar inaktivt
kan det istallet upphévas.

Nytt anslutningsspar gar i narheten av potentiellt fororenade
omraden och nya uppstallningsspar hamnar aven delvis under
ena Hogdalstoppen. | nasta skede behover darfor lakvattensi-
tuationen vid Hogdalstopparna utredas och analyseras. Grund-
vattenpaverkan fran berganlaggningarna kommer att utredas
och i det fall risk for paverkan pa fororeningar i Hogdalstopparna
foreligger kommer vidare utredning for hantering av lakvattnet/
fororeningen att kravas.

Alternativ Hogdalen medfor paverkan pa omgivningen. Miljo-
aspekterna behdéver tas omhand i den kommande planeringen.
Paverkan begransas med planerade skyddsatgarder sa att konse-
kvenserna blir sma.

Ljudnivé Leq Teckenforklaring
i dB(A), inkl fasadreflex —— Emissionline,road
Fasadnivéer som frifaltsvérde
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Sa har mats buller

Buller mats pa tva satt, dels ekvivalent ljudniva LAeq som ar
den genomsnittliga ljudnivan under en given tidsperiod,
vanligtvis ett dygn, och maximal ljudniva LAmax ar den
hogsta forekommande ljudnivan under en viss period.



6.8 Tidplan och kostnader
6.8.1 Preliminar tidplan

Den preliminara tidplan som har tagits fram for alternativ Hog-
dalen visar de aktiviteterna som ar tidsmassigt beroende av
varandra eller ligger pa den sa kallade kritiska linjen i projektet.
Fler aktiviteter och beslut kommer att vara aktuella, men kan ske
parallellt.

Alternativ Hogdalen har en tidplan som innehaller cirka ett ars
marginal nar det géller arbetet med anslutningssparen. Det finns
mojlighet till flexibilitet nar det galler att fardigstalla uppstall-
ningsplatser i Hogdalen och verkstadsplats i Vallingby. Dessa
kan goras vid en tidigare tidpunkt om det bedéms som lampligt.

6.8.2 Preliminara kostnader

Preliminara kostnader har beraknats utifran de forutsattningar,
antaganden och underlag som presenteras i utredningsrapporten
med tillhérande referensdokument. For att i detta tidiga skede fa
fram en rattvisande totalkalkyl har fordjupningar gjorts inom de
omraden som beddms paverka de stora kostnadsposterna. Dessa
ar bland annat bergkvalitet, miljokonsekvenser, omfattning av
tunnelarbeten och omfattning av om- och nybyggnationer. Be-
domningarna ar gjorda med uppskattade kostnader och vissa
nyckeltal. Succesiv kalkylering &r inte utford eftersom detaljerat
underlag till detta saknas.

Berakningsmetoden &r likadan for de bada huvudalternativen
och fokus i kalkylarbetet har varit de alternativskiljande kost-
nadsposterna. Totalinvesteringkostnaden nedan kan darfor for-
andras i nasta fas infor landstingets genomfdrandebeslut.

Ar 2015 2016 2017 2018

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Inriktningsbeslut *

Genomfdrandebeslut *

Leverans C30

Trafikstart Nacka och Hagsatra

Hbgdalen uppstallningsplatser och

forlangd klottersaneringshall

Upphandling projektérer (PH/SH) —

Undersokningar och Program-/systemhandling

Upphandling projektorer (BH) —

Projektering

Bygglov

Upphandling entreprenader

Entreprenadarbeten

Driftséttning

Hogdalen anslutningsspar

Féltarbeten

Upphandling projektorer (SH/MKB)

Underlag for tillstand, undersékningar, systemhandling

Upphandling projektérer (BH) f—

Projektering

Tillstdnd och lov

Upphandling entreprenader

Entreprenadarbeten

Tunneldrivning anslutningsspar

Driftsdttning

Vallingby reparationsplats C30

Upphandling projektérer (PH/SH) f—

Undersokningar och Program-/systemhandling

Upphandling projektérer (BH)

Projektering

Bygglov

Upphandling entreprenader

Entreprenadarbeten

Driftsattning

Tidplan alternativ Hogdalen

Investeringskostnad
Alternativ Hogdalen innebar en investeringskostnad pa ca 1600
Mkr. I den kostnaden ingar dven uppstallningsplatser i Nacka.

Tomkorningskostnad
Tomkorningskostnader for alternativ Hogdalen blir cirka 27 Mkr
per ar.

Driftkostnad depaanldggning

Driftkostnaderna for alternativ Hogdalen, exklusive personal-
kostnader, beddms 6ka den totala driftkostnaden med cirka 1,7
Mkr per ar jamfort med idag.

Personalkostnad
Personalkostnader i alternativ Hogdalen beddoms 6ka med cirka
15 Mkr per ar jamfort med idag.

Totalkostnad
Total investeringskostnad i 2015 ars prisniva beraknas till
cirka 1 600 Mkr. Okad arlig driftskostnad blir cirka 44 Mkr.

Alternativ Hogdalen har betydligt lagre investeringskostnad an
alternativ Skarpnack. Huvudorsaken till detta ar att befintliga
verkstadsplatser i Hogdalen kan utnyttjas och att det endast
tillkommer utbyggnad av uppstaliningsplatser samt ett nytt verk-
stadsspar i Vallingby.
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7 Genomforande

Oavsett alternativ kommer sjalva byggskedet innebara viss paverkan. Stérsta maéjliga hansyn kommer dock att tas till narboende, resenarer och andra
berdrda sa att vardagslivet ska fortsatta att fungera sa normalt som maéijligt. | kommande avsnitt beskrivs produktionsmetoder och paverkan under

byggskedet for de bada alternativen.

7.1 Produktionsmetoder

Arbetsmetoden for att bygga tunnlar for anslutningsspar och
uppstéllningsplatser under jord kommer framst vara den sa
kallade borra-sprangmetoden Illustrationerna till hoger beskriver
denna metod steg for steg. Allteftersom tunneln vaxer fram
kommer berget att forstarkas i nédvandig omfattning. De
bergmassor som schaktas undan transporteras bort via arbets-
tunnlar och tas tillvara i andra byggprojekt i Stockholmsomradet.

Under hela byggskedet stalls htga krav pa entreprenorerna sa att
de anvander skonsamma arbetsmetoder, minimerar omgiv-
ningspaverkan och haller sig till de arbetstider som galler for
storande arbeten.

For att kunna bygga de tunnlar som planeras for Skarpnack
rationellt, planeras etableringsytan till det framtida depdomradet
sydost om Fortums varmeverk. Forutom den planerade anslut-
ningstunneln byggs en arbetstunnel fran etableringsytan ner till
uppstéllningssparens nordostra del, darmed undviks naturreser-
vatet. Arbetsmetoden innebar da att man i huvudsak schaktar och
spranger sig ner fran markytan.

I Hogdalen beddms att etableringsomrade och arbetstunnel kan
utféras norr om Hokarangens bollplan. Arbetstunneln forlaggs
fran etableringsomradet sa att minimal paverkan pa naturomra-
det gors och stérningar for de narboende begransas.

For uppstéallningstunnlarnai depan behdévs ventilationsschakt
byggas som mynnar ut ovan jord.

Illustration: Mediagrafik & Illustration Gunvor Ekstrom

Forinjektering: 15-20 meter langa hal borras
runt den blivande tunneln.

Injektering: Betong sprutas in i borrhal och
bergssprickor. Nar den stelnat bildas en tatring
runt den blivande tunneln.

1-5 meter langa hal borras foér sprangning och
laddas sedan med sprangmedel. Sprangningen
sker i etapper enligt ett bestamt monster for
att minimera vibrationerna.

Massorna efter det sprangda berget schaktas
undan och transporteras ut ur tunneln.
Bergytan forstarks vid behov med sprutbetong
och bultar.
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7.2 Paverkan under byggskedet

Omgivningen kommer att paverkas pa olika satt under sjéalva
byggskedet. Bland annat av etableringsytor som anlaggs ovan jord
och transporter av bergmassor fran arbetstunnlar ut pa allméanna
végar. Aven buller och vibrationer som uppstar i samband med
borrning och sprangning kan paverka narboende.

Arbetsomraden
Val av plats for etableringsytor och transportvagar gors med stor
omsorg for att paverka miljo och narboende sa lite som mojligt.

I alternativ Skarpnéack kan arbetstunnlarnas etableringsyta for
bergarbeten forlaggas pa omradet for den planerade verkstadsde-
len mellan Tyrestévagen och Flatenvagen. Forutom den planerade
tillfartstunneln forbi varmeverket anlaggs da ytterligare en
arbetstunnel fran etableringsytans sodra del ned till uppstall-
ningssparens sodra delar. Detta ger tillgang till berganlaggningen
utan att paverka det intilliggande naturreservatet. | samband med
utbyggnaden av tunnelbana till Skarpnack anlades en arbetstun-
nel sydost om Skarpnéack. Darmed finns mojlighet till ytterligare
en arbetstunnel med ett mindre etableringsomrade norr om
Tyresovagen. Men eftersom denna utredning ser en fordel i att
endast ha ett etableringsomrade har dock inte detta alternativ
studerats vidare.

Ventilationsschakt bér kunna byggas utanfor reservatsgransen i
anslutning till depaomradet. Detta kommer att detaljplaneras
vidare i nasta skede.

Forslag etableringsyta och arbetstunnel for alternativ Skarpnack
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| alternativ Hogdalen behdvs en arbetstunnel for sprangningsar-
betet med etableringsyta vid arbetstunnelns mynning. Ett mojligt
etableringsomrade utgors av omradet norr om Hokarangens
bollplan. Transport av bergmassor kan da ske at nordvast genom
att anlagga en ny vag vid den befintliga cykelbana och darefter
ansluta mot Seladvagen, Stallarholmsvagen och sedan ut pa
Orbyleden. Pa sa sitt kan olagenheterna for narboende begransas.
Ventilationsschakt bér kunna utféras nara den nya vagen med
syfte att undvika intrang i naturmiljon. Arbetstunneln ned till
anlaggningen blir i storleksordningen atta meter bred och atta
meter hog och blir cirka 100-120 meter lang.

Behovet av etableringsytor, bade avseende lage och omfattning
samt behovet av arbetstunnlar kommer att studeras vidare i nasta
skede.

Kulturmiljo

I alternativ Skarpnack krévs vidare vibrationsutredning for att
avgora om forn- och kulturlamningar vaster om Flatenvagen
paverkas av sprangningsarbeten under jord. Avstandet till de av
Stadsmuseet utpekade omraden och byggnader ligger cirka 600
meter fran tunneln och bedéms preliminart inte paverkas.

I alternativ Hogdalen ligger Séderledskyrkan strax 6ster om
paslaget vid anslutningsalternativ B. Kyrkan har den hogsta
klassen i Stadsmuseets kulturhistoriska klassificering. Tunnlarna
kommer att for samtliga anslutningsalternativ att drivas under
andra byggnader som ar utpekade och klassificerade av Stadsmu-
seet. Innan eventuella sprangningsarbeten startar kommer en

Forslag etableringsyta och arbetstunnel for alternativ Hogdalen

vibrationsanalys att utféras och begransningar for utférandet att
definieras som sakerstaller att byggnaderna inte skadas.

Naturmiljo

I alternativ Skarpnack kommer etableringsytan troligen att
anlaggas inom det omrade som senare ska anvandas for verksta-
den. Det innebar att inga ytterligare storre markansprak behovs
under byggskedet. Alternativ Hogdalen medfor att ytterligare
mark behover tas i ansprak under byggtiden for etableringsytor
och arbetstunnel. Etableringsyta med anslutande arbetstunnel
kan komma att placeras norr om Hokaréangens bollplan med en
byggvéag norrut till Hogdalens industriomrade. Naturvarden tas i
ansprak och ny vag kommer att medfora att barriaren for flora och
fauna i omrade 6kar nagot. Markansprak gérs inom spridnings-
omrade for ESBO-omraden och inom Hanvedenkilen. Inom
omradet finns aven en rodlistad karlvaxt, kavlehirs, registrerad i
Artportalen, vars vaxtplats troligen tas i ansprak. De negativa
konsekvenserna for etableringsytan bedoms som sma till mattliga
och 6vergaende i driftskedet.

Rekreation

I alternativ Skarpnack bedoms paverkan pa rekreation och
friluftsliv framst ske genom de stérningar som byggskedet
genererar i form av buller och vibrationer. Narliggande rekrea-
tionsomrade, Flatens naturreservat, ar av lokalt och regionalt
varde for rekreation, karnomradena i naturreservatet bedéms
dock inte ligga i direkt anslutning till nytt depdomrade. Omréadet
med kolonilotter ligger cirka 200 meter fran depaomradet. Under
den tid som bergrummet sprangs ut finns viss risk for paverkan
fran stomljud.

| Alternativ Hogdalen ligger Hokarangens bollplan ndra etable-
ringsomradet. Viss paverkan fran byggbuller kan ske vid bollpla-
nen fran bland annat bergtransporter. Damning fran etablerings-
ytan kan motverkas av vattenbegjutning.

Buller och vibrationer

Oavsett val av alternativ innebar planerings- och byggskedet en
del stérningar. Borrningar och sprangningar av tunnlar medfor
buller och vibrationer i naromradet. Arbetsmaskiner och
transporter till och fran arbetsplatsen medfor ocksa risk for
stérningar.



Illustration: Mediagrafik & Illustration Gunvor Ekstrém

Sprangarbeten kommer att utféras mellan klockan 07.00-22.00.
Berorda kommer kontinuerligt att informeras. Det finns aven
majlighet att pa sms 15 minuter fore sprangning.

Vid bergarbeten kan buller spridas genom luften men ocksa genom
vibrationer i marken som alstrar ljud i byggnader, sa kallat
stomljud. Ingen bullerutredning har annu utforts fér byggskedet
varfor endast 6versiktlig beskrivning gérs nedan. Borrning och
sprangning ar de arbeten som alstrar mest buller. Borrningen kan
ge upphov till stomljudsnivaer i byggnader som ligger nara de nya
tunnlarna. Bullernivan beror forutom pa avstandet mellan
byggnad och borrplats, d&ven pa bergets kvalitet samt byggnader-
nas grundlaggning och uppbyggnad. Sprangning ger ett hogre
men kortvarigt ljud. Vid tunneldrivning forflyttas storningen
allteftersom arbetet fortskrider.

D4 anslutningstunneln drivs under bostéader for att ansluta till
Skarpnack tunnelbanestation finns det risk for paverkan fran

Vi kommer att stélla krav pa vara entreprenérer sa
D att de anvander skonsamma metoder, minimerar
omgivningspaverkan och haller sig till de arbets-
tider som galler fér stérande arbeten.

stomljud. Arbetena utfors under en begransad tid eftersom det gar
forhallandevis fort att driva tunneln. Anlaggning for uppstall-
ningsspar under jord for depan pagar under en langre tid.
Avstandet fran uppstallningssparen till bostader ar dock storre
vilket begransar paverkan.

Anslutningstunneln fran Hogdalsdepan drivs fran mojligt
etableringsomrade norr om Hokarangens bollplan under bostader
till trafikspar. Det finns darfor risk for paverkan fran stomljud.
Arbetena utfors under en begransad tid eftersom det gar forhal-
landevis fort att driva tunneln. Nya tunnelpaslag kommer att
anlaggas vid nagon av alternativa anslutningarna till trafiksparet.

Schakt, spontning, och ovanjordssprangningar for paslagen kan
kravas. Arbeten kan ge upphov till hoga luftljudsnivaer, luftstotva-
gor och vibrationer varfor anpassningar behover goras da samtliga
paslag ligger nara bostadsbebyggelse. Arbeten ovan jord kommer
endast utféras under en begransad tid.

Vi kommer att besiktiga bebyggelsen i ndromradet.
Det innebér att vi later besiktiga alla fasader och
alla rum/utrymmen inomhus som ar tillgéngliga
och allt dokumenteras i ett protokoll. Detta &r
viktigt for bade er och oss, sa att vi ar 6verens om
vilka skador som eventuellt finns redan idag.

Arbetsomraden kommer att anldggas ovan mark och
transporter av bergmassor kommer att ske via arbets-
tunnlar och vidare ut pa vagar.

Borrning kan medféra buller i ovanliggande
byggnader i form av sa kallat stomljud.
Sprangningar medfor vibrationer som kanns
och hors ovan mark.

Det kommer inte att lata lika mycket,
overallt, under hela byggtiden. Det
beror pa att arbetena flyttar och att
det later olika mycket beroende pa var
i fastigheten man bor. Ju hégre upp,
desto mindre stérningar.

Arbetstunnel

Grundvattenpaverkan

Vid bergarbeten kommer processvatten att anvandas vid
borrning, injektering samt vid renspolning av tunnelns vaggar och
tak. Dessutom kommer grundvatten att lacka in i tunneln. Vatten
fran anlaggningar dar sprangningar utforts kan innehalla
kvaverester, dessutom kan vattnet innehalla oljespill och partiklar.
Processvattnet kommer darfor forst att behandlas inom entrepre-
nadomradet genom sedimentering, darefter kommer vattnet
troligen att renas i avloppsreningsverk.

Byggnader, energibrunnar och kénslig natur som finns i naromra-
det kan komma att paverkas av eventuella grundvattensankning-
ar. Darfor utfors skyddsatgarder sdsom tatning av tunnel och
schakt samt vid behov infiltration, vilket innebér att vatten tillfors
grundvattnet via brunnar.

Omfattande markundersdkningar for att kartlagga de geologiska
forutsattningarna planeras for det alternativ som blir aktuellt.
Utifran resultaten av dessa undersokningar tas kontrollprogram
fram for att undvika skador pa omgivande natur och bebyggelse.

Olycksrisker

Alternativ Skarpnack innebar plansprangning, dar ny verkstad
placeras, nara Tyresdvagen och varmeverket. Innan sprangnings-
arbetena utfors kommer en riskanalys utforas och begransningar
for utférandet kommer att definieras vilket ger att en acceptabel
riskniva erhalls.

Luft

Under byggskedet paverkas utomhusluften framfor allt av
transporter samt av materialhantering. Arbetsmaskiner ger
utslapp av partiklar och kvéaveoxider. Vid sprangning frigors gaser
som bland annat innehaller kvaveoxider. Damning fran etable-
ringsytan eller byggvagar kan ske, men kan undvikas genom
vattenbegjutning. De massor som transporteras fran tunneln ar
dock fuktiga och dammar darfor inte. Krossning bedéms inte ske
inom etableringsytorna.

Det tillskott av avgaser som byggtrafiken ger upphov till bedéms
vara férsumbart i forhallande till den ordinarie trafiken.

Mojlig etableringsyta i alternativ Hogdalen ligger ndrmare
bostadsbebyggelse &n etableringsytan i alternativ Skarpnéack.
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Fororenad mark

I alternativ Skarpnack finns inga omraden med konstaterade eller
misstankta markfororeningar inom etableringsomradet. Inte
heller i alternativ Hogdalen finns nagra omraden med konstate-
rade eller misstankta markfororeningar inom etableringsomradet
eller vid paslagen. Dock ligger paslaget och etableringsytan norr
om Hokaréangens bollplan néra den ena Hogdalstoppen, vilken
kan innehalla férorenad mark. Eventuellt lanshallningsvatten vid
temporara konstruktioner maste kontrolleras innan vidare
hantering.

Om deti ett senare skede visar sig nédvandigt att schakta ut
fororenade jordmassor kommer provtagning att utforas for att
avgora ratt hantering.

Ovrigt

| alternativ Hogdalen innebéar anslutningsalternativ A, B och D att
sparen ansluter till befintlig tunnelbanan strax norr om Orbyle-
den. Det kan inte uteslutas att tillfallig paverkan pa Orbyleden,
som utgor riksintresse kommunikation for vagtrafik, kan komma
att uppsta under byggtiden. Detta behover utredas vidare i nasta
skede.
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Klimatpaverkan

Klimatpaverkan genom utslapp av vaxthusgaser sker i olika
omfattning under ett infrastruktursystems hela livscykel fran
utvinning av ramaterial och produktion till bygg- och driftsskede.
Utslappen sker huvud genom férbranning av fossila branslen,
energianvandning under materialtillverkning och transporter.
Sarskilt energikrdvande moment vid anlaggande av infrastruktur
ar masshantering sdsom transport av material, asfaltslaggning,
markbyggnad och grundbyggnad, stal och installationer samt
betong- och bergkonstruktioner. Klimatpaverkan som projektet
medfor bedoms vara stérst under byggtiden. Bergmassor behéver
transporteras bort och material behover tillféras omradet.
Byggtransporterna for att frakta material till och fran omradet
beddms bli omfattande och en masstransportplan behdver tas
fram for att optimera dessa transporter.

En fordel med alternativ Hogdalen, jaAmfort med alternativ
Skarpnack, ur ett klimatperspektiv ar att i Hogdalen behéver inte
en helt ny depa byggas, dock kravs fortfarande nya anslutnings-
spar och uppstallningsspar.



Jamfdérande analys baserat pa maluppfyllelse

Kapitel 8 beskriver de bada lokaliseringsalternativens konsekvenser ut ifran de av Stockholms lans landsting och Férvaltning fér utbyggd tunnelbana, faststallda malen. |
avsnitt 8.1 beskrivs de konsekvenser som ar gemensamma oavsett vilket depaalternativ som valjs. Darefter ger avsnitt 8.2 en sammanstalining av de huvudsakliga
alternativskiliande konsekvenserna. Overgripande mal, projektmal och indikatorer presenteras i avsnitt 8.3. | avsnitt 8.4 gors sedan en bedémning av hur val de tva
huvudalternativen svarar mot projektmalen. Slutligen beskriver avsnitt 8.5 vad som behover utredas vidare i nasta fas.

8.1 Ej alternativskiljande
konsekvenser

Har beskrivs de konsekvenser av tunnelbanans utbyggnad som &ar
gemensamma oavsett om alternativ Skarpnéack eller alternativ
Hogdalen valjs.

Genomforbarhet

Bada alternativen bedoms som méjliga att genomféra med hansyn
till marktilltrade, plan- och tillstdndsfragor. Daremot skiljer de sig
ativilka hinder som behover I6sas. Dessa framgar av den
alternativskiljande analysen i avsnitt 8.2.

Investeringskostnader

Bada alternativen ar majliga inom budgetramen. Daremot skiljer
sig alternativens investerings- och driftskostnad at, vilket framgar
av den alternativskiljande analysen i avsnitt 8.2.

Tidplaner

Bada alternativen innebar att forberedelser for arbeten med
plan- och tillstandsfragor behover starta direkt efter val av
alternativ, det vill séga direkt efter inriktningsbeslut.

Beslutstidpunkter
Bada alternativen forutsatter samma tidpunkt for inriktningsbe-
slut.

Trafikstart

Bada alternativen ar mojliga att slutfora i tid sa att det finns
uppstéllnings- och underhallsplatser vid trafikstart for Gron, Bla
och Gul linje. Alternativen har dock olika marginal enligt vad som
framgar av den alternativskiljande analysen i 8.2 nedan.

Trafikering

Bada alternativen ger mojlighet till samma trafikering och
turtathet pa samtliga tre linjer. Analyser och berakningar visar att
bada huvudalternativen ar bra ur trafikeringssynpunkt. De ger
bada bra majligheter till snabb turséttning och laga kostnader for
tomkorning, forutsatt att en del tag stélls upp i &ndstationen
Nacka. Denna uppstallningskapacitet i Nacka behovs egentligen
inte i Skarpnéacksalternativet som redan har en outnyttjad
kapacitet pa Bla linje. Inte heller trafikutsattningsmassigt ar den
motiverad, men minskade kostnader for tomkorningstag dver en
30-arsperiod kan motivera denna extra investering. Alternativen
skiljer sig dock nagot at, vilket framgar av avsnitt 8.2 och 8.4.1.

Antal fordon
Samma antal fordon behovs i bada alternativen for trafikering,
trafikreserv och underhéllisreserv.

Uppstéllning
Bada alternativen ger plats for uppstallning av det antal tag och
reservtag samt den underhallsreserv som kravs.

Underhall
Bada alternativen har de underhallsplatser som kréavs for de antal
fordon som behovs vid trafikstarten ar 2025.

Framtida underhall

Bada alternativen ger mojligheter till komplettering av ytterligare
reparationsplatser inom befintliga depaer.

Miljoaspekter

Alternativen skiljer sig ndgot at i paverkan pa olika miljévarden
enligt vad som framgar av den alternativskiljande analysen i
avsnitt 8.2 nedan. Bada alternativen har dock sammantaget en
liten paverkan pa miljon. Dar paverkan eventuellt kommer att ske
ar bedomningen att atgarder for dessa ligger inom redovisade tid-
och kostnadsramar. Det géller till exempel faktorer som grund-
vatten, buller, landskap och naturmiljo.
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8.2 Alternativskiljande
konsekvenser

Nedan sammanstalls fakta om huvudalternativen for depaloka-
lisering avseende deras konsekvenser inom ett antal omraden.
De konsekvenser som listas nedan ar de dar huvudalternativen,
Skarpnack respektive Hogdalen, skiljer sig at och som har avgo-
rande inverkan pa valet av lokaliseringen.

LT
gt
L1

+

Hjulsta
Stadning 2 tag
(pravisorie)

Rissne

[ ]
Villingby

o e
Hogdalen Skarpnack
Uppstalining 30 tag
Reparationsplats C20 2 st
Reparationsplats C30 1 st
Reparationsplats C20/C30 1 st
Klottersanering 1 st

LT
48 ®
¥

Hjulsta
Stadning 2 tag
(provisarie)

(€]
Vallingby

En ny reparations-
plats C30

e ".lul“l“
e Nacka

Uppstallning 6 tag
och personallokal

© Skarpnack

Hogdalen

Uppstallning 14 tag

4 st norr om befintlig
uppstillningshall samt

10 st i tunnel

Forlangd klottersaneringshall

Beskrivning

Lage

Mark
Trafiklogistik/helhet

Funktion
Depalogistik

Verkstadsutformning
Framtidssakring
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Ny depa i Skarpnack med uppstallning for 30 tag, verkstadsbyggnad ovan jord.
Nytt anslutningsspar till Skarpnacks station.

Grundalternativ ar utan uppstallningsspar i Nacka

Omradet som ar detaljplanelagt for industriandamal, ligger mellan tva
trafikleder och lampar sig darfor inte for till exempel bostader. Marken ar dock
upplaten med tomtratt till Fortum som har planer pa att bygga hallar for
kylning av datorservrar.

Anslutning till trafikspar sker i samma riktning som utsattning fran Skarpnacks
station. Nagot fler tomtransporter av tag for trafikering till/fran Nacka utan
uppstallningsmojlighet i Nacka.

Det begransade omradet gor att depan utformas som sa kallad sackdepa utan
genomgaende verkstadsspar. Det innebar manga fler tagroérelser for att klara
depalogistiken.

Verkstaden kan utformas enligt moderna principer; bland annat kan
forberedelse for framtida forarlos drift inom depaomradet goéras. Mer spridd
verksamhet i tunnelbanesystemet med ytterligare en dep3, t ex lager, kontor,
ledningsfunktioner.

Realistiska expansionsmojligheter saknas for verkstad (omgiven av
naturreservat pa trang tomt) eller uppstallning i berg (framtida atkomst orimlig
utan att behova stanga depan under lang tid)

Nytt anslutningsspar under jord fran befintlig depa i Hogdalen till Farstagrenen
soder om Gubbangens station. Ny uppstallning under jord bredvid
anslutningsspar, samt ovan jord pa befintligt depaomrade i Hégdalen.
Forlangd klottersaneringshall.

Ombyggnad av verkstadsspar i Vallingby.

Uppstallningsspar i Nacka.

All nybyggnad planeras under jord eller inom befintlig depa, vilket ger mycket
liten paverkan ovan jord. Befintlig depamark ar redan planerad for
industriandamal.

God trafiklogistik med uppstallning i fem av sju linjeandar, vilket minskar
tomkoérningar med tag. Flexibel 16sning, da depan nas fran bade Grén och Bla
linje. Det ger en mer robust sparsystemlésning.

Flera genomgaende spar i bade verkstad och uppstallningshall medger effektiv
och god logistik. Rundspar finns, liksom provspar inomhus.

Effektivitetsvinster med samlad verksamhet.
Méjlighet finns att bygga ut fler verkstadsplatser och ytterligare uppstallning i

berg eftersom arbetstunnel troligen kan behallas sa att framtida atkomst kan ske
utan stérning for verksamheten.



Miljé

Boende

Rekreation och friluftsliv
Naturvarden
Kulturvarden
Grundvatten
Foéroreningar

Ekonomi

Preliminar investeringskostnad i 2015 ars prisniva
inklusive marklésen och projektrisk
Driftskostnad, tillkommande arlig

Genomférandetid

Tidplan
Projektering & tillstand/bygglov
Upphandling, byggtid
Marginal fardigstallande ar 2023

Storningar av driften

Storst miljopaverkan bedoms ske pa naturmiljon, eftersom troligen fler ekar
som ligger inom karnomrade samt utpekade vardeklasser sasom ekar behdver
tas ned. Risk finns for att spridningssambanden mellan ekomradena férsvagas,
vilket aven paverkar eklevande insekter. Vidare bidrar verkstadsdelen till att
forstarka den barriar inom Tyrestakilen och ESBO-omraden som Tyrestavagen
idag utgor.

Den grundvattensankning som kan komma att ske riskerar aven att paverka
narliggande naturmiljoer (exempelvis naturreservatet Flaten, ekar, skyddsvarda
tradmiljoer).

For ett flertal aspekter (rekreation, buller, vibrationer, stomljud och kulturmiljo)
beddms paverkan under drifttiden bli liten.

Under byggtiden kommer stérningar uppkomma som ger storre paverkan (an i
drifttiden) pa exempelvis rekreation och boendemiljé.

Vibrationer fran tunneldrivningen riskerar dven att paverka de forn- och
kulturlamningar som ligger rakt ovanfér uppstallningssparen.

Under byggtiden finns aven risk for att markanspraket blir nagot storre,
exempelvis vid tunnelpaslaget mellan varmekraftverket och Tyresévagen) vilket
beddms medféra att ytterligare vegetation och ekar kan komma att behéva tas
ned.

Sammanfattningsvis medfor alternativet paverkan pa omgivningen.
Miljdaspekterna behover tas omhand i den kommande planeringen.

Paverkan begransas med planerade skyddsatgarder sa att konsekvenserna blir
sma.

Utan Nackauppstallning Med Nackauppstéallning
2 600 Mkr 2 800 Mkr

75 Mkr 66 Mkr

3ar
5ar
0-6 manader

Marginella, forutsatt att depan star klar innan Hoégdalendepan temporart
isoleras fran trafiken nar Hagsatragrenen laggs om till BIa linje.

Under drifttiden i Alternativ Hogdalen bedéms de storsta konsekvenserna vid
direkt markansprak uppsta pa rekreation och friluftsliv, beroende pa vilket
anslutningsalternativ som valjs.

Det direkta markanspraket (vid anslutning till tunnelbanan) bedéms endast
medfdra sma negativa konsekvenser for naturmiljon.

Paverkan pa naturmiljon under bade drift- och byggtiden ar beroende av hur
grundvattensankningen paverkar utpekade naturvarden sa som groddjur (saval
fridlysta som skyddade arter) och dess habitat, ESKO-omraden, ESBO-omraden
och grénkilen. Grundvattensankningen bedéms dven vara den faktor som
eventuellt kan paverka kulturmiljon (kulturhistoriska byggnader) under drift- och
byggtiden.

For boendemiljé beddéms risk finnas for vibrationsstérningar och stomljud under
drifttiden. Konsekvenserna av tillkommande buller f6r boendemiljéon under
drifttiden bedéms som marginella.

Under byggtiden kommer stérningar uppkomma som ger stérre paverkan (an i
drifttiden) pa exempelvis rekreation och boendemilj6. Vibrationer fran
tunneldrivningen kan aven komma att paverka narliggande kulturhistoriska
byggnader.

Under byggtiden tas aven mark i ansprak for etableringsyta och tunnelpaslag
m.m. Detta bedoms medféra 6kad paverkan pa framst naturmiljon och
rekreation.

Ny anlaggning och eventuell etableringsytan ligger nara den ena Hégdalstoppen
och risk kan finnas for att férorenade massor behéver hanteras samt att
fororeningar kan komma att urlakas fran narliggande potentiellt fororenade
omraden. Beroende pa val av anslutningsspar kan ett paslag hamna nar
potentiellt fororenat omrade.

Sammanfattningsvis medfor alternativet paverkan pa omgivningen.
Miljdaspekterna behoéver tas omhand i den kommande planeringen.

Paverkan begransas med planerade skyddsatgarder sa att konsekvenserna blir
sma.

1 600 Mkr

44 Mkr

2ar
4 ar
1-2 ar

Vallingby

Ombyggnad verkstadsspar - mindre stérning - separat atkomst, men
omkringliggande spar stors

Hégdalen -se avsnitt 6.3 for detaljerad information

Tilloyggnad uppstallningshall norr: ingen stérning, separat atkomst
Forlangning av klottersaneringshall: ingen stérning, separat atkomst skapas
Anslutningsspar: Viss storning nar depan under begransad tid saknar rundspar
Forbifartsspar: Ingen ytterligare stérning vid samordning med
anslutningsspararbeten

Trafik

Inkoppling av anslutningsspar till trafikspar kraver kortare planerad avstangning
av trafiken pa Farstagrenens tre sista stationer.
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Mal for depa

e Storningsfri trafik
med hela och rena tag.
Liten paverkan pa
miljé och bostader.
Laga kostnader
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8.3 Maluppfyllelse

For att se hur val huvudalternativen svarar mot projektmalen har
en bedémning av maluppfyllelse gjorts. Overgripande mal, pro-
jektmal och indikatorer presenteras i avsnitt 2.7.

Det 6vergripande malet attraktiva resor blir versatt till pro-
jektmal att skapa goda forutsattningar for en storningsfri trafik
med hela och rena tag. Detta uppnas genom att ge basta villkor
for underhallet av tunnelbanans tag.

En tillganglig och sammanhallen region blir 6versatt till
projektmal att mojliggora byggande av bostader i tunnelbanans
naromrade.

Slutligen ger det 6vergripande malet om effektiva resor med
Iag miljo- och halsopaverkan projektmalet att planera och
bygga en effektiv anldaggning med minsta mojliga omgivningspa-
verkan under bygg- och driftskede till l1agsta mdéjliga investe-
rings- och driftkostnad.

For att kunna ta fram en modell for utvardering av maluppfyl-
lelse har de projektspecifika malen formulerats i fem huvudmal-
omraden och brutits ned i ett antal métbara delmal. Dessa ar:

e Lé&ge. | form av lamplig mark med hansyn till stadsutveck-
ling/bostadsbyggande. Och i forma av ldget och anslutningen
till tunnelbanesystemet som helhet for en god trafikal I6sning.

e Funktion. Mgjlighet till en valfungerande och effektiv un-
derhallsverksamhet, aven for framtida trafikokningar

e Miljo. Liten paverkan for boende, rekreation och frilufts-
liv, natur- och kulturvarden, grundvatten samt minimera
fororeningar.

e Ekonomi. Laga investerings- och driftskostnader

» Genomforande. Laga risker i tidplan och laga risker for
storningar under genomforandet

Lokaliseringsutredningens forslag pa depaalternativ har utvar-
derats utifran hur val de uppfyller de 6vergripande malen och
tillhorande, nedbrutna projektmal.

8.4 Utvardering av alternativen

Baserat pa sammanfattningen av den alternativskiljande ana-
lysen enligt avsnitt 8.2 ovan, har en utvarderingsmodell tagits
fram av de sakkunniga inom respektive fackomrade.

Den bygger pa de delmal som definierats och som beskrivs i av-
snitt 8.3 ovan. Dessa har grupperats inom fem huvudmalomra-
den; lage, funktion, miljo, ekonomi och genomfdrandetid.

Absoluta bedomningsskalor fran -2 till +2 har skapats for att ge
en forutsebar och transparant vardering av respektive delmal.
Bedomningsskalan for respektive delmal definieras i tabellerna i
avsnitten 8.4.1 - 8.4.5.

Delmal inom vart och ett av de fem huvudmalomradena har vik-
tats av de sakkunniga enligt vad som beskrivs i punkterna nedan
innan varderingen av alternativen gjordes. Principer for vikt-
ningen har omfattat;

e Vikternal, 2, 3 (liten, medel, hdg) anvands vilket medfér
att ett delmal kan ha samma vikt eller 50%, 100% och
300% hogre vikt an nagon annan delmal. Det &r en re-
lativt grov modell som férenklar viktningsprocessen. En
kanslighetsanalys av viktningens betydelse for resultatet
bor goras innan slutsatser dras.

e Om delmalen inbordes betydelse for huvudmalen inte
tydligt har kunnat sarskiljas har de fatt samma vikt.

e Paverkan under drifttiden har viktats tre gdnger hogre an
byggtid (byggtiden ar cirka fem ar, driftiden obegransad)

e Om ett delmal styrs av ett annat delmal, inom samma
huvudmal, har det senare givits 50 % hogre vikt.

e Storningar i befintlig verksamhet, trafik eller underhall,
har givits 50 % hogre vikt an risken for att fardigstallan-
det av anlaggningen férsenas eftersom storningar under
byggtiden ger direkt paverkan, medan forseningar ar en
hypotetisk paverkan.

¢ Inom miljokonsekvenser har boendemiljo och naturmiljo
samt grundvattenpaverkan viktats tre ganger hogre an
fororenad mark. Fororenad mark bedoms framst utgéra
en kostnadsfraga i projektet.

e Naturmiljé har getts den hdgsta viktningen eftersom den
ekologiska dimensionen utgor ramen for allt, savél social
som ekonomisk utveckling.

e Grundvattenpaverkan kan komma att paverka naturmiljo
och sattningskansliga byggnader varfér dven denna as-
pekt har getts hogsta viktning.

e Boendemiljo beddms vara den sociala aspekt som ar
viktigast att ta hansyn till varfor aven denna aspekt har
givits hogsta viktning.

e Rekreation och kulturmiljo har getts en hogre viktning
an fororenad mark, men lagre an 6vriga aspekter. An-
ledningen till detta ar att rekreation till stor del bedoms
kunna kompenseras for och aterskapas. Ar rekreationen
helt avhangd pa naturmiljon kommer paverkan pa dessa
varden synas i aspekten naturmiljo.

o Kulturmiljé bedéms vara en viktig social aspekt, dock inte
lika viktig som boendemiljo.

Ingen viktning av huvudmalen, lage, funktion, miljo, ekonomi
och genomférandetid, har genomforts da de utgor principiellt
olika aspekter. Istéllet kan resultatet sammanvégas i ett kvalita-
tivt resonemang.

Alternativen har bedémts av en grupp sammansatt av sakkun-
niga, mark/fastighet, trafik, depafunktion, miljo, samt represen-
tanter for ledningsfunktioner och politiska aspekter.

Fargerna i tabellerna i avsnitt 8.4.1-8.4.6 nedan ger en visualise-
ring av varderingarna for respektive depalokaliseringsalternativ.
Ju hdgre poang desto gronare farg, och ju lagre poang desto ro-
dare.

En k&nslighetsanalys gjordes slutligen. Syftet var att bedoma hur
stora forandringar som kravs i viktning eller vardering for att
rangordningen av huvudalternativen for depalokalisering skulle
andras. Med detta kan man dra slutsatser om utvarderingsresul-
tatets stabilitet.
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8.4.1 Utvardering av lageskonsekvenser

Kommentarer till podngvérdering

Bada alternativens ovanjordsomrade ar detaljplanelagda for in-
dustriandamal och bedéms lampliga med avseende pa stadens
planer inklusive framtida bebyggelse. Bada alternativen har hin-
der for markanvandningen, men pa grund av att Skarpnéacksal-
ternativet innebar en direkt konflikt med nuvarande tomtrattsin-
nehavares (Fortum) planer varderades dessa som svarlosliga.

I Hogdalenalternativet sker utbyggnaden nastan uteslutande un-
der jord eller inom befintligt depaomrade som ar detaljplanelagt
for industriandamal. Ett mindre antal fastigheter berors direkt
da anslutningsspar passerar under dem, men god erfarenhet
finns for hantering av detta.

Trafiklogistiskt far Skarpnacksalternativet +2p for spridning,
+1p for placering bortom andstation och +0,5p for dubbelsparig
anslutning utan plankonflikt. Hogdalenalternativet far +2p for
spridning, +1p for flergrensanslutning och +0,5p for N/S.

depaer, tomkoérningar inklusive anslutningssparet.
Atkomst till depa fran flera linjer.

Placering i natet

+ 2p bidrar till jamn spridning av depaer i natet
+ 1p anslutning till tva banor/grenar
Anslutningspunkten till trafikspar

+ 0,5p anslutning bade norr- och séderut

+ 1p placering bortom &ndstation, sa att tagen kan ga rakt ut i trafiken
+ 0,5p dubbelsparig anslutning utan plankonflikt med trafikspar

BEDOMNINGSKRITERIUM Innefattar Bedédmningsskala Vikt Skarpnack Hoégdalen
Lége Lamplig mark. Trafiklogistik/helhet Viktad sammanvagning av betyg per delkriterie -0,6 0,6
Lamplig mark Stadens planer, moéjlighet till framtida bebyggelse, mark- 2p = Inga hinder 3 0
och bergférhallanden. Op = Losliga hinder
Radighet till marken/ fastigheten, ev behov av JVP. -2p = Svarlésliga hinder
Trafiklogistik/helhet Placering i tunnelbanenatet och i forhallanden till befintliga |Utgangspoang = -2p 2 1,5
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8.4.2 Utvardering av funktionella
konsekvenser

Kommentarer till podngviérdering

Effektiv depalogistik

Skarpnacksalternativet ges +1p for enkel materialleveranshante-
ring, goda tillfartsvagar och majlighet att skapa en effektiv han-
tering inom en ny dep4, och +1p for god personallogistik, nara
mellan uppstéllning och verkstad via vertikal forbindelse, bra
tillfartsmojlighet. Hogdalen far tillaggspoang for alla delar; det
finns genomgaende verkstadsspar, rundspar, provspar inomhus,
materiallevereranshanteringen ar god idag, liksom personallogis-
tiken, korta avstand inom depan och god atkomst till omradet.

Mojlighet till effektiv verkstadsutformning
Skarpnéacksalternativet ges +2p for att en nybyggd verkstad ger
stora mojligheter att utforma den for moderna underhéllsprinci-
per, +1p for att mojliggora underhall av flera fordonstyper, samt
-2p eftersom den innebér att den innebér att nya ledningsfunk-
tioner tillkommer, liksom ytterligare depafastighetsforvaltning.
Hogdalen ges +1p for att mojliggora underhall av flera fordons-
typer och -1p for att den kraver ombyggnad av Hégdalen- och
Vallingbydepaerna, vilket ger en effektivitetssankning under
byggtiden.

Framtidssakring

Skarpnéacksalternativet ges +1p for att den innebér att det inom
tunnelbanesystemet som helhet finns en éverkapacitet pa de-
pafunktioner som dock enbart kan utnyttjas vid tillkommande
behov pa Bla linje, samt +1p for att det ar gar att forbereda for fo-

rarlos drift inom depan. Pa grund av att Skarpnécksdepan ligger
pa en trang tomt omgiven av naturreservat kan verkstadsdelen
inte rimligt utokas for att tillféra ny depakapacitet pa Gron linje.
En utokning av uppstallning under mark &r heller inte rimlig ef-
tersom extern atkomst saknas nar depan fardigstallts.

Hogdalenalternativet kan forberedas for en utékning av upp-
stallning under jord genom att arbetstunneln permanentas och
ger atkomst till utokningsomradet utan att befintlig verksam-
het paverkas. Aven ytterligare verkstadskapacitet kan tillskapas
inom befintligt depaomrade med rimliga medel (utbyggnad/
forlangning av befintlig verkstadsbyggnad, ombyggnad av upp-
stallningsspar etc). Dartill ges Hogdalenalternativet +1p for att
ytterligare markomrade kan utnyttjas soder om befintligt de-
paomrade (bl a pa Fortums sparreservat, men mojligen ocksa i
Hdogdalstoppen).

BEDOMNINGSKRITERIUM Innefattar Beddmningsskala Vikt Skarpnack Hoégdalen
Funktion Depalogistik, verkstadsutformning, framtidssakring Viktad sammanvagning av betyg per delkriterie 0,2 1,0
Effektiv depalogistik Korta rangertider inklusive genomgaende verkstadsspar och |Utgangspoéng = -3p 2 -1 2
rundspar, provspar inne/ute + 1p genomgaende spar i verkstad
materialleveranser, personallogistik for stad och lattare service
+ 1p rundspar
+ 1p provspar inne
+ 1p enkel materialleveranshantering
+ 1p god personallogistik
Mojlighet till effektiv Optimal logistik/fléden inom verkstad (material, verktyg Utgangspoang =0 p 2 1 0
verkstadsutformning nara, media finns néra, automatisering inklusive lyftar, +2p nybygge
rapportering, mm). Stordriftsférdelar versus spridda lager,  [+1p flexibiltet att underhalla flera fordonstyper
kontor, ledningsfunktioner -1p kréaver ombyggnader
-2p ytterligare ledningsfunktioner, lager, kontor
Framtidssakring Markatkomst for kompletterande ytanlaggning Utgangspoang = -2p 2 0,5 1
Méojlighet till ytterligare uppstallningshall/bergrum +1p Depadverkapacitet i systemet
UTO-mojlighet (forarlos drift inom depan) +1p Ytterligare bergrum finns med direkt anslutning till arbetstunnel
+1p Expansion inom depaomradet mdjlig
+1p Ytterligare markatkomst rimlig
+1p UTO latt att infora
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8.4.3 Utvardering av miljokonsekvenser

Kommentarer till podngvardering

For rekreation och friluftsliv, naturvarden, kulturvarden och
fororeningar omfattar bedomningarna det direkta markanspra-
ket. Eventuell paverkan pa aspekterna pga. grundvattensankning
hanteras i aspekten Grundvattenpaverkan.

Boende

Bada Alternativ Hogdalen och Alternativ Skarpnéack ges O for
drifttiden eftersom viss paverkan bedoms kunna uppsta for ett
visst antal boende. Bada alternativen ges -1 for paverkan pa bo-
endemiljon under byggtiden eftersom bl.a. byggtransporter och
tunneldrivning bedéms medfdra storningar for ett flertal boende.

Rekreation och friluftsliv

For rekreation och friluftsliv, naturvéarden, kulturvarden och for-
oreningar omfattar bedémningarna det direkta markanspraket.
Eventuell paverkan pa aspekterna pa grund av grundvattensank-
ning hanteras i aspekten grundvattenpaverkan.

Alternativ Skarpnéack ges 2 for paverkan pa rekreation i driftske-
det eftersom inga rekreationsomraden paverkas samtidigt som
tillkommande stérningar bedéms bli sma. Alternativ Hogdalen
ges 1 for paverkan under drifttiden eftersom paverkan bedéms
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kunna ske pa gronstraket soder om Gubbangen. Under byggtiden
bedoms paverkan pa rekreationen vara forhallandevis lika mel-
lan alternativen och bada alternativen ges O eftersom viss paver-
kan beddms ske i form av begransad framkomlighet, stérningar
(buller, damning) m.m.

Naturvdrden

Alternativ Skarpnéck ges -1 for driftskedet eftersom alternativet
riskera medfora att ekar behdver tas ned och att spridnings-
sambandet for eklevande djur paverkas samt att barriareffekten
i omradet forstarks nagot. FOr byggskedet ges Alternativ Skarp-
nack O eftersom en viss ytterligare paverkan bedoms uppsta pa
narliggande naturmiljo och ekar. Alternativ Hogdalen ges 1 for
driftskedet eftersom markanspraken ovan jord endast gors vid
anslutning till befintlig tunnelbana dér inga utpekade naturvér-
den finns. Alternativ Hogdalen ges O for paverkan under byggti-
den eftersom etableringsyta tar ny mark i ansprak och troligen
placeras inom naturmiljo med utpekade varden (gronkil och
ESBO-omrade).

Kulturvarden

For bade Alternativ Skarpnack och Alternativ Hogdalen be-
doms det direkta markanspraket inte medféra nagon paverkan
pa kulturmiljon under drifttiden, bada alternativen ges +2. For

byggtiden ges Alternativ Skarpnéack +1 eftersom de forn- och
kulturlamningar som ligger ovanfér de underjordiska uppstall-
ningssparen inte bedoms paverkas under byggtiden av exempel-
vis vibrationen vid tunneldrivning. FOr byggtiden ges Alternativ
Hogdalen O eftersom viss risk for paverkan pa narliggande kul-
turmiljobyggnader (exempelvis Soderledskyrkan) bedéms finnas
samtidigt som upplevelsen av kulturmiljon kring exempelvis kyr-
kan bedoms kunna paverkas under byggskedet.

Grundvattenpaverkan

Alternativ Skarpnack ges Op for byggtiden beroende pa risker
for paverkan pa sattningskansliga byggnader under byggtiden.
For drifttiden kvarstar vissa risker, men paverkan ar da mindre.
Alternativ Hogdalen ges O for byggtiden beroende for risker for
paverkan pa natur, paverkan pa fororeningars mobilitet och
eventuella sattningskansliga byggnader. For drifttiden kvarstar
vissa risker, men paverkan ar da mindre.

Fororeningar

Alternativ Skarpnack ges +2 for bade drift och byggskede efter-
som inga kanda fororeningar finns dar markansprak gors. Alter-
nativ Hogdalen ges O for bade drift och byggskede eftersom Hog-
dalstopparna ligger néra ny anlaggning och potentiellt férorenad
mark finns utpekad i anslutning till paslag for ett av anslutnings-
alternativen.



BEDOMNINGSKRITERIUM Innefattar Bedémningsskala Vikt Skarpnack Hoégdalen
Miljo Boende, rekreation & friluftsliv, natur- & kulturvérden, Viktad sammanvagning av betyg per delkriterie 0,6 0.4
grundvatten, féroreningar
Boende 3 -0,25 -0,25
Byggtiden Buller & vibrationer, samt transporter av byggmaterial och  |2p = Minimal bullerpdverkan, minimal byggtrafik 1 -1 -1
massor Op = Viss paverkan for mindre antal boende
-2p = Stor paverkan for flertal boende, evakueringsbehov tydligt
Drift Buller & vibrationer, samt transporter av reservdelar och 2p = Minimal bullerpaverkan, minimal extra trafik 3 0 0
personal Op = Viss paverkan for mindre antal boende
-2p = Stor paverkan for flertal boende
Rekreation och friluftsliv 2p = Ingen paverkan pa utpekade varden 2 1,3 0,7
1p = Liten paverkan pa kommunala vérden
Byggtiden Galler endast markansprak Op = Viss paverkan pa utpekade varden 1 0 0
1p = Stor paverkan pa kommunala varden, mattlig paverkan pa regionala
Drifttiden Géller endast markansprak och nationella varden 2 2 1
2p = Stor paverkan pa regionala+nationella varden
Naturvérden 3 -0,1 0.4
Byggtiden Galler endast markansprak 1 0 0
Drift Galler endast markansprak 3 -1 1
Kulturvarden 2 1,7 1,3
Byggtiden Galler endast markansprak 1 1 0
Drifttiden Galler endast markansprak 2 2 2
Grundvattenpaverkan Har bedéms risken fér paverkan 3 0,7 0,7
Byggtiden 1 0 0
Drift 3 1 1
Foéroreningar 1 2 0
Byggtiden Avser markféroreningar som kan lacka in i tunnlarna. 2p = Inga hinder 1 2 0
Op = Lésliga hinder
Drifttiden -2p = Svarlodsliga hinder 1 2 0




8.4.4 Utvardering av ekonomiska
konsekvenser

Kommentarer till podngvérdering

Bade investerings- och driftsekonomi poangsatts genom en linjar
proportionering enligt beskrivning i "Bedomningsskala”. Belop-
pen som anvants anges i avsnitt 8.2 ovan.

8.4.5 Utvardering av genomfdrande-
konsekvenser

Kommentarer till podngvérdering

Skarpnacksalternativets tidplan innebar en marginal till tidsenligt
fardigstallande om mindre an 6 manader. Marginell risk for stor-
ningar av driften, férutsatt att depan star klar innan Hogdalen-
depan temporart isoleras fran trafiken nar Hagsatragrenen laggs

om till Bla linje. Dartill marginell risk for storning av trafiken nar
anslutningssparet ska inkopplas. Hogdalenalternativet har ca ett
till tva ars marginal for tidsenligt fardigstallande, men innebar
ett antal planerade storningar av befintlig underhallsverksamhet,
se avsnitt 8.2 ovan. Stérningarna kan minimeras och verksam-
heten omplaneras sa att efterslapande underhall med risker for
trafikstorning undviks.

trafik under genomférande

BEDOMNINGSKRITERIUM Innefattar Bedémningsskala Vikt Skarpnack Hoégdalen
Ekonomi Investering & drift Viktad sammanvagning av betyg per delkriterie -1,1 0,7
Investering Totalinvestering for alternativet inklusive 2p till alternativ med lagst kostnad 3 -0,18 2
markatkomstkostnader -2p foér budgeterad maxkostnad
Ovriga i proportion till kostnad.
Drift Arlig. Tillkommande personalkostnader, driftkostnader fér [2p om ingen tillkommande driftskostnad 3 -0,67
sjalva depan, tomkoérningskostnader -2p for alternativ med hogst tillkommande kostnad
Ovriga i proportion till kostnad.
BEDOMNINGSKRITERIUM Innefattar Beddmningsskala Vikt Skarpnack Hoégdalen
Genomférandetid Tidsmarginal. Stérning av driften Viktad sammanvagning av betyg per delkriterie 0,6 0,8
Tidplan Tidplanen for respektive alternativ innehaller har aven 2p = Minst 1 ars marginal 2 0 2
marginal for 6éverklagningar, férseningar i externa 1p = 1/2 - 1 ars marginal
beroenden Op = Mindre an 1/2 ars marginal
-1p = Klar i tid utan marginal
-2p = Ej klar i tid
Storning av driften Risk for storningar av befintlig depaverksamhet och/eller 2p = ingen risk for stérningar 3 1 0

(reservplaner kan utarbetas)
(reservplaner kan utarbetas)
efterslapande underhall

trafikreducering

1p = inga planerade stérningar, hanterbar risk fér oplanerade
Op = planerade hanterbara stérningar, eller hanterbar risk fér oplanerade
-1p = planerade eller risk fér oplanerade stérningar som ger

-2p = planerade eller risk for oplanerade stérningar som kraver
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8.4.6 Utvardering av huvudmalen

Kommentarer till utvardering av huvudmalen

For tre av huvudmalen, lage, funktion och ekonomi, ger utvar-
deringen ett tydligt utslag till férdel for Hogdalenalternativet.
Resultatet ar stabilt &ven om vikterna for delmalen andras inom
givna granser (1, 2, 3 vilket ger att ett delmal kan ha samma vikt
eller 50%, 100% och 300% haogre vikt &n nagot annan delmal).
Darmed kan slutsatsen dras att med de alternativskiljande del-

mal som ingatt i utredningens analys ar Hogdalenalternativet ett

béattre val med utgangspunkt i tekniska (Iage och funktion) och
ekonomiska konsekvenser.

Avseende miljo- och genomférandekonsekvenser ar skillnaderna
mellan altenativen inom modellens felmarginaler enligt den
kanslighetsanalys som utforts. Det vill saga de bada alternativen
bedodms likvardiga ur miljo- och genomfdrandeperspektiv. Alter-
nativen innebér viss paverkan pa miljovarden. Miljoaspekterna
behover tas omhand i den kommande planeringen. Paverkan
begransas med planerade skyddsatgarder sa att konsekvenserna
blir sma.

BEDOMNINGSKRITERIUM Innefattar Bedémningsskala Vikt Skarpnack Hoégdalen
Lége Lamplig mark. Trafiklogistik/helhet Viktad sammanvagning av betyg per delkriterie -0,6 0,6
Funktion Depalogistik, verkstadsutformning, framtidssakring Viktad sammanvagning av betyg per delkriterie 0,2 1,0
|V|i|j('j Boende, rekreation & friluftsliv, natur- & kulturvarden, Viktad sammanvagning av betyg per delkriterie 0,6 0,4
grundvatten, féroreningar
Ekonomi Investering & drift Viktad sammanvagning av betyg per delkriterie -1,1 0,7
Viktad sammanvagning av betyg per delkriterie 0,6 0,8

Genomférandetid

Tidsmarginal. Stérning av driften
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8.5 Fortsatt arbete

Nésta steg ar att Landstinget fattar ett sa kallat inriktningsbeslut.
Efter det beslutet kan foljande aktiviteter ggnomféras.

Planfragor

Det kommer inom kort att beslutas om det fortsatta planerings-
arbetet kommer fdlja process for samordnat forfarande for jarn-
vagsplan och detaljplan eller endast detaljplan. Ett stort antal
aktiviteter ar gemensamma for de bada processerna, vilket inne-
bar att planeringsarbetet kan fortsatta i vantan pa beslut.
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Filtundersokningar

Lagen for tunnelarbete behover klarlaggas for att fa ratt underlag
i plan- och tillstdndsprocesser. For att finna ratta lagen behover
provningar i form av borrningar och provtagningar goras. Pro-
gram for detta ska tas fram.

Projektering

Systemhandlingsprojektering paborijas efter upphandling av kon-
sultgrupp. Det underlag som tas fram kommer ligga till grund for
ett samrad under 2016 samt som underlag till ett ggnomférande-
beslut i Landstingsstyrelsen.

Miljoutredningar

Miljoaspekterna kommer att hanteras vidare i kommande plan-
laggning for depa, antingen inom ramen for detaljplan eller inom
ramen for jarnvagsplan. Det kommer att tas fram underlag for
nodvandiga tillstandsprovningar av exempelvis vattenverksam-
het.

Undersokningar som till exempel naturinventering pa artniva,
utredning avseende buller under byggtiden, utredning om paver-
kan pa narliggande potentiellt fororenade omraden och studier
av paverkan pa vardefulla kulturhistoriska byggnader kommer
ocksa att genomforas i nésta skede.



9 Samrad

Samradet gallande depalokalisering genomfordes infor uppréattandet av tillstandsansokan enligt miljobalken samt eventuell jarnvagsplan med tillhoran-
de miljokonsekvensbeskrivning. Syftet med samradet var att fa fram ett s& bra beslutsunderlag som mdjligt samt att ge allmanhet, organisationer och

myndigheter mojlighet till insyn och paverkan.

9.1 Samradsprocessen

Samradet for lokaliseringsutredningen &r en central del i att in-
formera och samla in manniskors asikter och perspektiv. Syftet
med alla samrad i planfragor ar att fa fram ett sa bra beslutsun-
derlag som majligt och att ge majlighet till insyn och paverkan.
Under det fortsatta arbetet kommer fler samrad att hallas.

Samradsperioden pagick mellan den 10 augusti och 31 augusti
2015. Kommuner, myndigheter, organisationer och narboende
fick inbjudan till samradet i samband med att samradsperioden
bdrjade. De fick darigenom mdjlighet att lamna synpunkter och
kommentarer pa de tva lokaliseringsalternativen i Skarpnéack
respektive Hogdalen som samradet avsag.

Samradsmaterialet bestod av en samradsbroschyr, inbjudan, in-
formationsskarmar och ett enklare bildspel. Informationen har
ocksa varit tillganglig pa Stockholms lans landstings hemsida
(www.sll.se/tbanadepa). Kungorelse om samrad har publicerats i
Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet samt i lokalpressen.

Inbjudan till samrad skickades via post till drygt 33 000 hushall
och foretag inom influensomradet for de bada alternativen. Aven
drygt 200 fastighetagare med postadress utanfor influensomra-
det fick inbjudan via post. 126 berdrda organisationer, foretag
och myndigheter fick inbjudan till samrad via e-post. Tio mini-
utstallningar bestaende av samradsbroschyren och en roll-up
fanns utplacerade pa strategiska platser.

Under perioden holls tva 6ppet hus déar de bada alternativen
stalldes ut, fragor besvarades och synpunkter togs emot. Det
forsta tillfallet var den 19 augusti i Skarpnacks kulturhus och det
andra den 26 augusti i Engelska skolan, Gubbangen. Synpunkter
kunde ocksa lamnas under hela samradsperioden via en digital
enkat pa SLL:s hemsida, genom att skicka e-post till projektets
funktionsbrevlada, tbanadepa@sll.se eller via brev till SLL.

Efter att Landstingsstyrelsen fattat beslut om lokalisering pa-
bdrjar Stockholms stad arbetet med att ta fram detaljplan for
aktuellt alternativ. Under det kommande detaljplaneringsarbetet
kommer samrad att hallas med berérda enligt Plan- och byggla-
gen samt Lagen om byggande av jarnvag, i det fall jarnvagsplan
tas fram.

9.2 Resultat av samradet

Inkomna synpunkter sammanfattas i en samradsredogérelse
som delges allménheten och beslutsfattare. Efter samradet ska
landstinget fatta beslut om lokalisering dar bland annat sam-
radsredogorelsen utgoér underlag for beslutet. Darefter forsatter
utrednings- och projekteringsarbetet med den valda lokalise-
ringen.

Myndigheter, foretag, organisationer och allmanhet har lamnat
yttranden och synpunkter. Cirka 200 synpunkter och 27 yttran-
den har inkommit.

Resultat av samradet med allmanheten visade att det rader viss
oro infor byggskedet oavsett vilket alternativ som blir aktuellt.
Inte minst bland de som bor i ndrheten av de framtida anslut-
ningssparen. Samradssynpunkterna fran allménheten pekar
ocksa pa vikten av att varna om de gronomraden som finns i an-
slutning bade till Hogdalsdepan och Skarpnack.

Generellt var det ungefar lika manga som forordade Skarpnéack
som Hdogdalen. Noteras kan att flera Skarpnacksbor forordade
en depa i Skarnack som ett satt att utveckla omradet och skapa
arbetstillfallen.

Resultat av samradet med myndigheter, foretag och organisatio-
ner visar pa en positiv installning till att tunnelbanan byggs ut
och att det finns en forstaelse for behovet av 6kad depakapacitet.
Flera har lyft fram vikten av en fortsatt dialog i det kommande
planeringsarbetet. De flesta myndigheter, féretag och organi-
sationer framhaller Hogdalen som ett béattre alternativ, bland
annat for att det redan finns en anlaggning dar. Flera organisa-
tioner framhaller vikten av miljohansyn bade under bygg- och
driftskedet.

Inkomna synpunkter fran allmanhet, myndigheter, foretag och
organisationer bidrar till ett battre beslutsunderlag och ar viktiga
i landstingets fortsatta utredningsarbete.

2014 2015 hosten 2015

Utredning av Samrad Beslut om lage Detalj- Samrad Vi gér klart Miljodom Byggstart
depaalternativ augusti och utformning planearbete 2016 detaljplan och detalj- senast

och tillstdnds-  plan antas 2017/18

ansokan 2017 =1

Landstinget har &nnu inte tagit stéallning till om jarnvéagsplan ocksa ska tas fram. Kommunens
detaljplaneprocess foljer i sa fall jarnvagsplaneprocessen.
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10 Referensdokument

Referensdokumenten ar underlag som tagits fram i utredningen. De innehaller férdjupningar inom olika sakomraden och redogér for de fakta som tagits fram och de
analyser som gjorts. Utredningen baseras pa resultat fran och sammanfattningar av referensdokumenten.
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Stockholms lans landsting
Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Box 22550, 104 22 Stockholm
Telefon: 08-737 2500

Vart uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad och 6vriga atgar-
der inom ramen for 2013 ars Stockholmsforhandling Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya stationer pa fyra
olika strackor. | vart uppdrag ingar ocksa planering och projektering av nya
fordonsdepaer samt upphandling av signalsystem och fordon.

Totalt innebar utbyggnaden en samlad investering pa 25,7 miljarder kro-
nor. Byggstarten beréknas kunna ske ar 2016 och trafiken bedéms vara
igang pa alla strackor ar 2025.




