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Sammanfattning

Féljande PM beskriver de miljdaspekter som bedéms paverkas av anslutningsspar
samt uppstéllningsspar fran Hogdalens tunnelbanedepa till tunnelbanans grona linje.
Detta utgdr underlag till Lansstyrelsen for beslut om betydande miljopaverkan.

Anslutningssparet ska ga under mark och placeras sa att spartunnlarna till Hégdalsdepan kommer
att ga fran Farstagrenen vid Gubbéangen och Hokaridngen. For att uppfora uppstéllningsplatser i
depan springs ett bergutrymme ut bredvid anslutningssparet, med plats for fyra
uppstillningsspar.

Miljoaspekter som for projektet bedoms vara betydande och darmed kraver fortsatt utredning och
bedomning ar:

Yt- och grundvatten — bergtunnlar paverkar grundvattnet under saval byggskedet som
driftskedet. En sdnkning av grundvattennivin kan p&verka grundvattennivakénsliga objekt
som byggnader, ledningar och brunnar. Aven naturmiljéer, som Gokdalens vatmark, kan
paverkas.

Klimatanpassning — projektet behover anpassas till de klimateffekter som vantas pa langre
sikt.

Fororeningar i mark — nya anslutningsspéret gir i narheten av potentiellt férorenade
omraden, lakvattensituationen vid Hogdalstopparna behover utredas vidare.

Naturmiljo — det finns utpekade ESKO- och ESBO-omréden samt fridlysta och skyddade
groddjur inom utredningsomrédet for grundvattensiankning. Mellan Vaniljvigen och
befintliga tunnelbanespar samt langs Pepparvigen aterfinns ett omrade med trad med
lokalt naturvirde.

Ovriga miljoaspekter kommer att utredas dversiktligt i den fortsatta planliggningen och beskrivas
oversiktligt i miljokonsekvensbeskrivningen. Dessa dr kulturmiljé och landskap, buller,
vibrationer och stomljud, risk samt hushéllning av resurser. Elektromagnetiska filt, luftkvalitet
inom- och utomhus samt klimatpaverkan foreslds avgransas bort eftersom miljopaverkan har
bedomts sd marginell att aspekterna inte behover utredas vidare i det fortsatta arbetet.



Bakgrund, syfte och dndamal

Bakgrund

Befolkningen i Stockholms l4n vixer med drygt 35 000 personer per ar och vintas na 2,5 miljoner
ar 2022. Effekterna av att Stockholm vaxer marks tydligt bland annat pa bostadsmarknaden. I
stora delar av lanet rader det idag brist pa bostader.

En kraftig 6kning av antalet bostader i regionen ar beroende av att det finns ett kollektivtrafik-
system som kan moéta det 6kade behov av transporter som bostadsbyggandet medfér. Den spar-
bundna kollektivtrafiken ar central vid skapandet av en kapacitetsstark kollektivtrafik. Det
befintliga tunnelbanenitet ar hart belastat, speciellt i de centrala delarna av Stockholm. Under
hogtrafik, det vill siga morgon- och kvéllstrafik, nyttjas redan idag tunnelbanans maximala
sparkapacitet varfor det latt uppstér storningar.

For att mota det 6kade behovet av bostidder och kollektivtrafik tecknade staten, Stockholms lans
landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Jarfilla kommun i januari ar 2014
ett avtal om finansiering och medfinansiering av en utbyggnad av tunnelbanan samt ett 6kat
bostadsbyggande i Stockholms lén. I avtalet ingar en utbyggnad av tunnelbanan mellan
Kungstradgarden och Nacka samt Gullmarsplan/ Séderort, mellan Akalla och Barkarby station
och mellan Odenplan och Arenastaden via Hagastaden. Darmed 6kar dven behovet av depa-
kapacitet, det vill saga uppstillnings- och underhéllsplatser for tagen pa Bla, Gron och blivande
Gul linje.

Syftet med detta dokument

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens i Stockholms 14n beslut om betydande miljo-
paverkan for det anslutningsspar som planeras fran Hogdalens tunnelbanedepa till tunnelbanans
grona linje.

Detta dokument dr en del av planldaggningsprocessen for jarnvag. Dokumentet har en 6ver-
gripande karaktar och syftar till att identifiera eventuella konflikter och risker mellan
exploateringsplanerna och miljo, hilsa eller hushallning med naturresurser som kan behova
utredas narmare. Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Beslutet har betydelse for den formella hanteringen av jarnvagsplanen och
definierar om en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas

Overgripande mal fér den nya tunnelbanan

De 6vergripande mélen for den nya tunnelbanan beskrivs i foljande tre delar. Det dr samma tre
delar som beskriver landstingets 6vergripande mal med kollektivtrafiken. Den forklarande texten
under varje del handlar specifikt om tunnelbanans utbyggnad och &r baserad pa bade landstingets
mal och inriktningen enligt 2013 ars Stockholmsforhandling att mojliggora for nya bostéader.

1) Attraktiva resor

Tunnelbanan ska vara en del av ett sammanhallet och samordnat kollektivtrafiksystem som
uppfyller resendrernas behov. Planeringen av stationernas ldgen ska goras samordnat med
bebyggelseplaneringen. Stationsmiljoerna ska vara attraktiva och utformade f6r enkla och
effektiva byten. Tillgdngligheten till stationerna och tillgangligheten till olika malpunkter med
kollektivtrafiken ska vara god.



2) En tillganglig och sammanhallen region

Utbyggnaden ska stodja okad tdthet och flerkiarnighet i regionen samt bidra till en hallbar och
sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Flerkarnighet innebar att regionen
utvecklar fler karnor som komplement till det geografiska centrum som aterfinns i Stockholms
innerstad. Den nya tunnelbanan ska ha tillracklig kapacitet och konkurrenskraftiga restider till
viktiga malpunkter. Den ska binda samman regionen och minska sarbarheten i trafiksystemet.

Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelseplaneringen och utbyggnaden ska
ske sa att den framjar ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska stodja den avtalade bostads-
bebyggelsen enligt 2013 ars Stockholmsférhandling.

Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ for alla grupper i samhéllet och ge
forutsattningar for social héallbarhet.

3) Effektiva resor med 13g miljo- och hdlsopaverkan

Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens forbrukning av energi samt paverkan pa miljo och
hilsa ska minska. Utbyggnaden ska ske sa att samhallets resurser anviands kostnadseffektivt.

Projektet

Enligt det avtal som tecknats for tunnelbaneutbyggnaden ska den bla tunnelbanelinjen stricka sig
mellan Barkarby station och Nacka Centrum och mellan Barkarby station och Hagsétra.
Tunnelbanan fran Gullmarsplan till Hagsétra ar idag en del av den grona linjen, vilken efter
utbyggnaden ar klar blir bla. Nar utbyggnaden av tunnelbanan ar klar kommer den sydliga depan
for gron linje, som ligger i Hogdalen, ligga vid bla linje. Detta foranleder ett behov av att skapa en
ny anslutning fran Hégdalsdepan till grona linjens Farstagren.

Utredningsarbetet for att undersoka hur behovet av en depa skulle tillgodoses for den grona linjen
inleddes med en lokaliseringsutredning med syfte att bland annat fungera som samradsunderlag.
Totalt har 15 olika lagen utretts varav utredningen for sex av dessa fordjupades. I
lokaliseringsstudien fordjupades arbetet ytterligare med tva av dessa alternativa strackningar —
Hogdalen och Skarpnéck. Baserat pa lokaliseringsutredningen har Hégdalsalternativet valts vilket
innebar en utbyggnad av ett anslutningsspar i tunnel fran grona linjens Farstagren till Hogdalens
tunnelbanedepi, se bilaga 1. Under byggskedet kommer det finnas behov av en arbetstunnel.
Bifogat detta dokument finns féljande utredningar som hénvisas for ytterligare férdjupning:

Utredning - Depdlokalisering foér utbyggd tunnelbana (september 2015)
PM Foérdjupat Miljo (september 2015)
PM Anslutningsalternativ B, tidigare version (februari 2016)
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Figur 1. Beskrivning av utredningsomrade samt preliminara markansprak och sparstrackningar.

Omraden som berors

Den nya striackan placeras si att anslutningssparen som kommer att gé i tunnel under mark till
Hogdalsdepan kommer att ga fran Farstagrenen vid Gubbéangen och Hokardngen. Darfér kommer
jarnvéagsplanen for de nya anslutningssparen att beréra endast Stockholms stad i dessa stadsdelar
och Hogdalens verksamhetsomrade.

Befintliga Hogdalsdepan ar lokaliserad till ett omrade som &r planlagt for industridtndamal. Norr
om depén ligger Hégdalens industriomrade och inga planer finns att avveckla detta till férmén f6r
exploatering. Soder om depan ligger Hogdalstopparna som ar gamla deponier. De anvands for
rekreation och fagelskddning. Topparna ar synliga pa héll och utgor viktiga landmarken i
omradet. Séder om depan ligger dven Fortums kraftvirmeverk. Ett storre omréde kring kraft-
varmeverket utgor skyddszon for immissioner fran Fortums verksamhet och kommer darfor inte
att vara foremal for bostadsexploatering. En utveckling och ombyggnad av Hogdalsdepan bedoms
diarmed inte komma i konflikt med eventuella nirliggande exploateringar for bostader tack vare
denna skyddszon. Daremot kan anslutningssparen till den befintliga Farstagrenen komma att
paverka kringliggande bebyggelse.

Omréadet som berors av anslutningspunkter ligger i stadsdelarna Gubbangen och Hokardangen i
Stockholm stad. I Gubbingen finns manga flerbostadshus i narheten av Gubbangens station.
Lingre bort fran stationen finns det dven ett stort antal villor. I Gubbangen finns planer pa nya
bostader, se Figur 2.

Hokardngen ar en stadsdel praglad av den tid d& Stockholm viaxte utanfor tullarna. Stadsdelen
skapades som en forstad till Stockholm med Sveriges forsta gégata for service och handel.
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Omréadet praglas idag till storsta delen av flerbostadshus. I dagslédget finns planer pa fortatning i
Hokarangen.

Depad och anslutningsspar

Projektet innebar en utbyggnad av anslutningsspar mellan Hogdalsdepan och Gron linje. For
uppstillningsplatser i depan spriangs ett bergutrymme ut bredvid anslutningssparet, med plats for
fyra uppstallningsspar, se Figur 1.

Anslutningssparet till Hégdalsdepan kommer att ske vid Kvicksundsvigen 6ster om depan och ga i
tunnel till Farstagrenen vid Gubbingsfiltet dir den norrgdende tunneln ansluter norr om Orby-
leden och s6der om Gubbingens station vid Gubbangsfiltet. Den sodergaende tunneln ansluter
nara Vaniljvagen soder om Hokarangens tunnelbanestation.

Exakt ldge pa tunnlar och anslutningspunkterna kommer att utredas vidare. Placeringen av
anslutningspunkterna ar beroende av tunnlarnas placering och mgjligheterna att ha tillracklig
bergtickning for tunnlarna samt planering for minsta mojliga intrang i natur- och kulturmiljoer
samt bostadsmiljoer. Om det norra anslutningssparet kommer att ga pa en egen separat bro eller
om en helt ny bro 6ver Gubbangsfiltet behovs for samtliga tre sparen ar ocksa under utredning.

Med den kunskap som finns om markforhéllandet i nuldget 4r bedémningen att det norra
anslutningsspéret kan byggas i berg under Orbyleden. Det finns dock en osikerhet vad giller
bergtickning vilket kan foranleda att spartunnel maste byggas som 6ppet jordschakt.

Bergtackningen vid Kvicksundsvigen ar inte tillracklig for att bygga tunneln i berg. Denna stracka
kommer darfor att byggas som en betongtunnel, i 6ppet schakt i jord. I samband med detta
behover Kvicksundsvigen stangas av helt eller delvis. Tillfart till verksamheterna vid Kvicksunds-
vigen, bland annat till Hogdalens virmekraftverk, kommer fungera under hela byggtiden. Oster
om Kvicksundsvigen och fram till Grona linjens Farstagren byggs anslutningssparet som en
bergtunnel.

Utbyggnad inom befintligt depdomrade gors inom ramen for den géllande detaljplanen och
omfattas saledes inte av jirnvagsplanen.



Angransande projekt

Utmed strackan Hogdalens tunnelbanedepa-Farstagrenen pagar ett par andra projekt som direkt
eller indirekt paverkar aktuell tunnelbaneutbyggnad. Dessa projekt beskrivs i Tabell 1 med
tillhorande Figur 2 nedan. Tre infrastrukturprojekt som planeras i omradet beskrivs i text nedan.

Stockholm Vatten

Stockholms stads inriktningsbeslut att 6ka stadens framtida matavfallsinsamling till 70 % &r 2020
och behandla insamlade méngder biologiskt, innebar att Stockholm Vatten Avfall AB nu planerar
att uppfora en anlaggning for sortering, forbehandling och, pa sikt, rétning av matavfall i
anslutning till Fortums anldggning i Hogdalen.

Ellevio

Vid Kvicksundsvigen planerar elnitsidgaren Ellevio att mellan maj 2016 och december 2017 fornya
ett 33 kv stillverk pa sin fastighet. Stillverket behover byggas om p.g.a. kapacitetsbrist och skick.

Anlaggningen utgors bl.a. av 220KkV stillverk och 110 kV stéllverk och transformator. Ett antal
stora luftburna ledningsstrak ansluter soderifran idag. Det finns olika alternativ for ombyggnation
men samtliga alternativ innebar att nya transformatorer placeras pa grusparkeringen séder om
befintlig anldggning.

Denna yta arrenderas idag pa arsbasis av Fortum Varme. Nya transformatorer ar mycket tunga
och ska transporteras till platsen och monteras vilket kraver viagar med god barighet. I och med
den tidplan som Ellevio satt kan byggnation komma att ske samtidigt som FUT:s arbeten med nya
tunnelbanan 2018-2019.

Svenska kraftnat — Ny station Hogdalen

For att forstarka elnitet i Stockholmsregionen bygger Svenska kraftnét en ny stamnétsstation i
Hogdalen i sodra Stockholm. Stationen kommer att heta Snositra och behovs for att omvandla el
pa hogre spanningsnivaer (400 kV) till lagre nivaer och darefter transporteras vidare i 220 kV-
nitet. Snositra station ar ocksd nodvandig for att kunna 6verfora el genom en ny
hogspanningsforbindelse som byggs fran Upplands Visby, forbi Hogdalen, till Ekudden i
Huddinge.

Stationen &r en del av projektet Stockholms Strom, ett samarbete mellan Svenska kraftnit, Ellevio
(f.d Fortum Distribution) och Vattenfall, dir vi bygger en helt ny struktur fér Stockholmsregionens
elnit. Eftersom Stockholms elberoende okar, behover elnitet forstarkas och fornyas for att mota
framtidens behov av sikra elleveranser.

Byggstarten dr preliminért planerad till 2018 och stationen vantas da vara i drift 2021.



Tabell 1. PAgdende planarbeten i stadsdelarna Gubbangen och Hokaréngen, Farsta stadsdelsomrade.

Borrsvingen 11

Gubbgingen 1:1
Bandyhall och
fordelningsstation

Gubbingen 1:1

Gubbingen 1:1
vid
Herrhagsvigen/
Lingvigen

Gubbingsfiltet,
Gubbiingen 1:1

Sicklingen 2,
Gubbingen 1:1

Anisen 1 och del
av Farsta 2:1

2013-10233

2016-05665

2012-04560

2012-13237

2012-18476

2013-17201

2012-13373

Parkmark till forskola

Bandyhall och
fordelningsstation

Detaljplan for ett
mindre
flerbostadshus med
25 lagenheter (27 st.
bostadsritter)

Nya studentbostéder
(Bostader 300 st.
varav 300 st.
studentlédgenheter)

Utveckling av
Gubbéngens sportfilt,
rugbyplaner inkl.
laktare och
kringbyggnader

Nytt studentboende
(Bostader 84 st.
varav 84 st.
studentldgenheter)

5 punkthus med
hyresritter (190 st.
hyresritter)

Trollgardens forskola
(néra Sodra paslaget)
- Nuvarande forskola
(uppford med
tillfalligt bygglov)
inom omradet
kommer
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Normalt utan
programsamrad

Plan med
standardforfarande

Plan Normalt utan
programsamrad

Plan Normalt utan
programsamrad

Plan Normalt med

programsamrad

Plan Normalt utan
programsamrad

Plan Normalt utan
programsamrad

Startskede

Startskede

Laga kraft:
2015-03-06

Overklagande

Planskede

Utstéllning/
granskning

Godkénnande/an
tagande-skede

Start-PM SBN
december 2013
Plansamréd 1:a
kvartalet 2014
Granskning 2:a
kvartalet 2014
Antagande SBN 3:e
kvartalet 2014

Den preliminira
tidplanen ér:
Start-PM 2016-05-18
Samrad 3:e kvartalet
2016

Granskning 4:e
kvartalet 2016
Antagande 1:a kvartalet
2017

2015-10-01

Kontoret foreslar att
stadsbyggnadsndmnden
beslutar att anta
Planforslaget
2016-02-15
Plansamréad 24 februari-
6 april 2016
Granskning preliminért
31 augusti-28
september 2016
Antagande preliminirt
24 november 2016
2016-05-16
Stadsbyggnadskontoret
foreslar att
stadsbyggnadsnimnden
beslutar

att anta forslaget till
detaljplan.
Genomforandetiden
slutar 5 ar efter det att
planen vunnit laga kraft.
(2016-03-15)

Tidplan

Granskning 16/12 2015
- 10/2 2016

Antagande 14/4 2016
Laga kraft, berdknad
(utan 6verklagan) 2 kv
2016

Stadsbyggnadsnamnden
antar forslaget till
detaljplan. 2016-04-04



Del av kv Samso 2011-16053
m.m vid

Farstaviigen.

Detaljplan for nya

bostider

Farsta 2:1 mm. 2015-17959

Vid Sirapsviigen

Gubbingen 1:1. 2015-17966
Soder om

Tisdagsvigen

Kavringen 1 mm.  2014-16401

Omrade vid 2013-01456
Fagersjovigen och
Kontoristviigen,

del av fastigheten

Farsta 2:1

Omrade vid kv. 2015-18740
Hokarboden.

Bostader

att fa ett nytt
permanent lage pa
andra sidan
Lingvégen. Detta
regleras i en separat
detaljplan.

Nya bostéder, 300 st.
(300 st. hyresrétter)

Ungdomsbostédder
(80 st. hyresritter)

Bostadsritter
(Forslaget innebar
cirka 100
bostadsritter i
flerbostadshus samt
en ny forskola med 6-
8 avdelningar. )
Bostadsbebyggelse
(190 st bostader -
ospecificerat boende)

Projektet innehaller
ett flerbostadshus
langs Fagersjovégen,
tva flerbostadshus
langs Kontoristvigen
samt ca 20 radhus.
(Bostéder 90 st. varav
71 st. hyresrétter, 19
st. bostadsratter)
Bostader (100 st
bostéder -
ospecificerat boende)
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Teckenférklaring
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Figur 2. PAgdende planer inom utredningsomradet.

Projektets planering och prévning

Planeringen av byggandet av spar for anslutning mellan Hégdalens tunnelbanedepa och grona
linjens Farstagren samt uppstallningsplats for tunnelbanetag gors enligt den process som anges i
lagen om byggande av jarnvig (1995:1649). Planlaggningsprocessen kommer att resultera i en
jarnvagsplan. Om lansstyrelsen bedomer att projektet kan antas innebéra betydande miljo
kommer jarnvagsplanen atfoljas av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Framtagandet av en jarnvagsplan ar inte obligatoriskt vid en tunnelbaneutbyggnad i de fall
tunnelbanan planldggs med detaljplan enligt plan- och bygglagen. I aktuellt projekt har dock
landstinget i samrad med berérd kommun bedémt att det finns stora férdelar med en jarnvags-
plan, varfér en sidan kommer att tas fram.

Inledningsvis i planldggningsprocessen har flera olika alternativa strackningar utretts i en
lokaliseringsutredning som bifogas denna handling. Nar nu val av alternativ har genomforts
inriktas planldggningsprocessen pa utredningar och projektering kring det valda alternativet.

Detaljplaner

For att kunna genomfora projektet kommer det upprittas en jarnvagsplan. For att denna inte ska
strida mot gallande detaljplaner kommer det kravas detaljplanedndringar och eventuellt upprittas
dven nya detaljplaner for att mojliggora utbyggnaden av anslutningsspar och uppstillningshall. T
lagstiftningen finns mdojligheter till viss samordning av planprocesserna for detaljplan och
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jarnvagsplan. Detta samordnade planforfarande anvands i planldggningen av projektet med ny
sparanslutning till Hégdalsdepan.

Péagaende och planerad exploatering finns i anslutning till Hégdalsdepan och lings anslutnings-
sparen. Vid anslutningen till Farstagrenen berors befintliga fastigheter och detaljplanerna for den
bebyggelsen. Detta behover beaktas i det fortsatta arbetet.

Kommande tillstdndsprévning
I samband med byggskedet, och troligen aven driftskedet, kommer det att bli aktuellt med
bortledande av grundvatten. En sadan bortledning kraver tillstdnd enligt miljobalken. Parallellt

med jarnvagsplaneprocessen kommer darfor landstinget att ta fram ans6kningshandlingar for
tillstdndsprovning enligt miljobalken.
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Forvantad miljopaverkan och forslag
till avgransning

Har beskrivs den geografiska avgransning och de avgransningar i tid och sak som foreslas for det
kommande miljoutredningsarbetet i den fortsatta planlaggningen for ny sparanslutning till
tunnelbanedepéan i Hogdalen.

Férvantad miljdpaverkan och avgransning i sak

I detta beskrivs utbyggnadens forviantade miljopaverkan och vilka miljoaspekter som bedoms vara
relevanta att utreda narmare i den fortsatta planlaggningen. Avsnittet ar uppdelat i tre delar:

Betydande miljdaspekter — aspekter som bedéms vara relevanta att utreda, beskriva och bedéma
i den fortsatta planldggningen.

Ovriga miljdaspekter - aspekter som bedéms vara relevanta att utreda och beskriva 6versiktligt i
den fortsatta planlaggningen.

Miljdaspekter som foreslds avgrinsas bort — aspekter dar miljppaverkan bedéms som sd
marginell att aspekten inte behdver utredas vidare

Betydande miljoaspekter

Vatten

Sjoar, vattendrag, kust- och grundvatten som ar tillrackligt stora omfattas av Vattendirektivet! och
kallas d& formellt for vattenforekomster. Ar 2009 faststillde Sveriges vattenmyndigheter juridiskt
bindande miljokvalitetsnormer (MKN) for landets samtliga vattenférekomster. Huvudregeln ar att
alla vattenforekomster ska uppna normen god status till &r 2015 och att statusen inte far
forsamras, men ibland kan undantag goras.

Inom utredningsomradet for depaanlaggningen berors tre tillrinningsomraden — Magelungen,
Drevviken samt Malaren. Samtliga omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten. Milaren
omfattas dven av MKN for fiskevatten. Det finns inga grundvattenforekomster med faststillda
miljokvalitetsnormer i omradet, inte heller nagra vattenskyddsomraden.

Forekomsten av grundvatten i jord och berg skapar tekniska utmaningar vid tunnelbyggande.
Utan forebyggande atgarder kan arbeten i omrédden med grundvattenmagasin komma att resultera
i grundvattennivdsiankningar. Grundvatten har en viktig funktion i markens stabilitet och en
sankning av grundvattnet kan orsaka siattningar och skador pa grundvattenberoende byggnader
och anldggningar. En grundvattennivasankning i anslutning till en energibrunn kan ha en negativ
inverkan pa dess verkningsgrad. En grundvattennivasdnkning i anslutning till en
dricksvattenbrunn kan paverka savil dess vattentillgang som vattenkvalitet. Landstinget arbetar
for att grundvattensinkning inte ska uppsta.

Fororeningar i mark
Det nya anslutningssparet gar i narheten av potentiellt fororenade omraden och de nya
uppstillningssparen hamnar delvis under Hégdalstoppen. Lakvattensituationen vid

! Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG av den 23 oktober 2000 om uppréttande av en ram for
gemenskapens dtgarder pa vattenpolitikens omrade.
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Hogdalstoppen och hur den kan paverkas av tunnelbyggandet behover darfor utredas vidare. Det
kan aven behovas provtagningar for att avgora om det finns fororeningar dar schaktarbeten ska
genomforas. Hantering av fororenade massor ska folja gillande lagstiftning samt rad eller
foreldggande fréan tillsynsmyndighet och utforas i enlighet med Naturvardsverkets riktlinjer.

Oversvamningsrisk

Storre delen av den nya anldggningen kommer gé i tunnel. I 6vergangen mellan tunnel och spar i
ytlage kommer det att finnas en tunnelmynning, en i soder och en i norr. Dessa tunnelmynningar
utgor 6ppningar som kan medfora 6versvimning av anldggningen. Projektet ar en samhallsviktig
anlaggning och behover anpassas till den 6kade risken for 6versvamningar som forviantas pa
langre sikt. Risken for 6versvamningar vid tunnelmynningarna kommer att utredas vidare.
Tekniska l6sningar som dagvattensystemet kan ocksa behova dimensioneras for kraftigare neder-
bordsmangder.

Naturmiljo
Det finns inga utpekade skyddsviarda naturmiljoer i direkt anslutning till den befintliga Hogdals-

depén eller anslutningssparen, vid tunnelmynningarna séder om Gubbiangen och Hokardangen
eller vid mynningen till tillfartstunneln. Inom inventerat omrade fanns heller inga sirskilt
skyddsvarda trad enligt den definition som anges i dtgirdsprogrammet?. Trots det méattes 28
stycken trad in, vilka bedoms ha lokalt naturvirde, se Figur 6.

I utkanten av utredningsomradet for naturmiljo, framfor allt i den sydvastra delen, finns dock
nagra utpekade nyckelbiotoper, omraden med naturviarde, omraden med skyddsvirda tradmiljoer
samt en vatmark med vissa naturvirden enligt vitmarksinventeringen, se Figur 3. Soder om den
befintliga Hogdalsdepan, delvis inom utredningsomradet, pagar en utredning for
naturreservatsbildning for Ragsveds friomrade. Soder om utredningsomradet finns dven
Hanvedenkilen, vilken dr en av Stockholms lans grona kilar.

Oster om den befintliga Hogdalsdepan ligger ett skogsomrade som #r en viktig del av Stockholms
ekologiska infrastruktur. Inom omrédet finns Gokdalens vatmark som ar sarskilt viktigt for
groddjur och andra arter som ar knutna till smavatten och fuktiga landmiljoer. Enligt Stockholms
stads habitatnatverkskartor3 ar skogen, som tunneln byggs under, utpekat som ett omrade med
mycket hog tillganglighet for barrskogsfaglar. Skogsomradet dar det sédra anslutningssparet
ansluter till befintligt tunnelbanespar ar ocksa utpekat som ett omrade med hog tillganglighet for
barrskogsfiglar. Aven samband for ekmiljder 4r utrett, men inom omrédet for projektet finns inga
viktiga samband.

Infor utbyggnaden av den utokade depakapacitetet i Hogdalen har flera utredningar gillande
naturmiljo genomforts: naturviardesinventering, se Figur 4, groddjurs- och reptilinventering, se
Figur 5 samt tradinventering Figur 6.

2 Hojer O. & Hultengren S., 2004: Atgirdsprogram for sirskilt skyddsvirda trid i kulturlandskapet.
Naturvardsverket rapport 5411, 2004.

3 Kartor framtagna med habitatnitverk for eklevande arter, groddjur, samt barrskogsfaglar. Stockholms
stad, dataportalen: http://dataportalen.stockholm.se/dataportalen/ (2016-05-14)
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for vattenverksamhet.

16



packd

\ -

HOGDALEN Y | | SRy =S
el

o

" GUBBANGEN

b

i
Hokarangen
R | it

&\

Hogdaien

FAGERSJO

<

Teckenférklaring
] Undersékningsomrade groddjur == Preliminar sparstrackning - Bergtunnel === Preliminar tillfartstunnel o —— " Moo
77 Vatmarksomrade ~— Preliminar sparstrackning - Betongtunnel —— Preliminar tunnelmynning

777 Befintlig Hégdalsdepa —— Preliminart bergpaslag
© Open Stockholm

——— Preliminar sparstrackning - Ytlage
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

- Befintlig tunnelbana

Figur 4. I den groddjurs- och reptilinventering som utférdes i augusti ar 2015 18g fokus pa tre sedan tidigare, for
groddjur, kdnda omraden. I omrade 1 ligger Gokdalens vatmark.

Gutery:

Gubbanghn
M

R ——
-

LTI

e 5 =i
& — it

GUBBANGEN

Ko

st

0 75 150 225 300 375
——— Meter

Teckenférklaring
=== Prelimindr tillfartstunnel

] Naturvardesobjekt klass 3, patagligt naturvarde == Preliminar sparstrackning - Bergtunnel
Naturvardesobjekt klass 4, visst naturvarde —— Preliminar sparstrackning - Betongtunnel —— Preliminar tunnelmynning
[ Inventerat omrade —— Preliminart bergpaslag

Befintlig Hogdalsdepa

——— Prelimin&r sparstrackning - Ytlage
RS intli © Open Stockholm
Befintlig tunnelbana © Lanimateriet, Geodatasamverkan

Figur 5. I den naturvérdesinventering som genomfordes i augusti 8r 2015 avgransades 14 naturvérdesobjekt,
sju omréden med patagligt varde (klass 3) och sju omrdden med visst vérde (klass 4).

17



T Gl
N |
; 1, 2
A | ;
| L
{1 10
{ %511 12
Gubbingen | #‘ﬁ
w'
* 1
\
w |
l
\ 15 |
\ |
=° /,‘ z i | P
&
0 10 20 40
Meter
ol .
3 N
%, ®
: 3 e
[ o Lt
I e %’a’\
F SancrnGEN
2 Ty
»*%
ent? taw,
re STOCKHOLM
*
»* *» L "‘ii'i‘ii’,
Tennnn
0 20 40 80 - Q0 300800 1,200
R Met_g[\ > osonA Meter
Teckenférklaring
@ Open Stockholm
#  Inventerade trad Preliminar n relir g T et Cactimsarmvacian
Datum: 2110672016
% Befintlig Hégdalsdepa Preliminir spé ing - Ytlage Preliminért bergpéslag
snmEEg
Prelimin&r sparstrackning - Bergtunnel Befintlig tunnelbana L = Utrednir
"amml
Preliminar tillfartstunnel

Figur 6. Inventerade trdd med visst naturvarde.

18




Ovriga miljdaspekter

Risk
Risk foreslés avgransas till olycksrisker, det vill sdga risker som ar kopplade till plotsliga
héndelseforlopp med negativ paverkan.

Ingen persontrafik kommer att bedrivas i anldggningen. Det skyddsvirda i anlaggningen ar
begransat till den personal som vistas dér, tdgen och anldggningen i sig. Uppstéllningshallar och
anslutningsspar ar till storsta del beldigna under mark vilket innebar att paverkan fran
omgivningen ar liten men dven att anldggningen utgor liten risk for omgivningen.

I den fortsatta utredningen kommer paverkan pa risk- och skyddsobjekt att utredas vidare.
Eftersom storre delen av anlaggningen kommer att ligga under mark bedoms inte risk vara en
vasentlig fraga.

I samband med byggskedet utgor arbetsmoment sdsom sprangning en potentiell risk.

Rekreation

I och med att anldggningen framfor allt byggs under mark bedoms paverkan pa rekreation bli liten
i driftskedet. Det ar framfor allt diar spartunnlarna ansluter till befintlig tunnelbana som
rekreationsviarden kan komma att paverkas. Detta giller bland annat s6der om Gubbéngen dér en
del av ett mindre skogsomrade och en del av det 6ppna filtet tas i ansprak. Projektet kommer dven
ge en visuellpaverkan i och med att den 6ppna vyn under befintlig tunnelbanan blir mindre.

Rekreation kommer att paverkas under byggtiden till f6ljd av buller fran byggverksamhet och
transporter barriareffekter dd omraden tas i ansprak som arbets- och etableringsytor.

Kulturmiljo och stadsbild

Soderledskyrkan ar en helhetsmiljo med nybyggnadsar 1958-1960 som ligger strax norr om
Hokarangens tunnelbanestation. Kyrkan ar kyrkligt kulturminne enligt 4 kap. kulturmiljolagen.
Tillstindsmyndighet ar lansstyrelsen. Vid trafikplats Gubbangen ligger utpekade skyddsvarda
tradmilj6erna precis inom utredningsomrédet for grundvattensankning.

Andra omraden som finns utpekade i Stadsmuseets kulturhistoriska klassificering ligger inom
utredningsomradet for grundvatten:

Féljande bebyggelse har positiv betydelse for stadsbilden, har ett visst kulturhistoriskt varde
och/eller &r sarskilt vardefull frdn historiskt, kulturhistoriskt, miljémassig eller konstnarlig
synpunkt:
Delar av Gubbangen
Delar av Bandhagen
Befintlig depd
Néarliggande verksamhetsomrade
o Hogdalen
Hokarangens bebyggelsemiljé har avgransats som ett sarskilt kulturhistoriskt vardefullt omrde.

O O O O

Risk for paverkan péa kulturhistoriska byggnader kréaver vidare utredning och kommer hanteras
enligt Atgiirdsplan for vibrationer gillande kulturbyggnader.

Buller, vibrationer och stomljud

Omradet har idag generellt ljudnivder som ligger mellan 45-55 dBA. Hogre ljudnivéer aterfinns
langs de storre trafiklederna dar de ligger mellan 55-65 dBA och i direkt nirhet till trafiklederna ar
ljudnivaerna 6ver 65 dBA.

I nuldget ligger de ekvivalenta ljudnivierna fran tunnelbanan 6ver 55 dBA vid bostadsbebyggelse i
Gubbingen och vid delar av bostadsbebyggelse i Hokarangen. Dar den s6dra sparanslutningen
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planeras ligger de ekvivalenta ljudnivaerna till 6vervigande del under 55 dBA. Berdkningar visar
att tillkommande anslutningsspar i norr och séder inte medfor ndgon skillnad pa trafikbuller-
nivaerna fran tunnelbanan.

Under driftskedet kommer tunnelbanan att genera vibrationer i ovanliggande bostidder och det
kan bli aktuellt med vibrationsddmpande atgarder for att undvika stérningar, vilket kommer att
utredas vidare.

I samband med byggskedet kommer arbetsmoment ovan mark att medféra bdde damm och buller.
Tunneldrivningen kommer att medfora stomljud och vibrationer. Transport av bergmassor
kommer att ske via arbetstunnlar och vidare ut pa befintligt vagnit. Storningarna under bygg-
skedet kommer darfor inte att vara begransade till utbredningsomrédet. I samband med bygg-
skedet bedoms Naturvérdsverkets riktviarde 45 dBA komma att 6verskridas.

Hushallning av naturresurser

I Stockholmsregionen ar konkurrensen hird mellan olika intressen om hur marken ska anvindas.
Markanviandningsplaneringen i lanet ar darfor inriktad pa att nyttja redan exploaterad mark
effektivare och pa att majliggora nyttjande av lanets perifera delar, fraimst genom forbéttrade
pendlingsmgjligheter. Ingen jord- eller skogsbruksmark finns i utredningsomradet.

Inom utredningsomradet forekommer det sannolikt inte dricksvattenbrunnar men daremot
energibrunnar. Deras antal och lokalisering ar i detta tidiga planeringsskede okénda.

Projektet kommer att generera stora mangder bergmassor. Transporter av bergmassor kommer att
ga till bergkrossanldggningar i Stockholmsregionen. Det finns behov av krossprodukter och det
bor darfor finnas goda majligheter att fa avsattning for bergmassorna. Om andra stora tunnel-
projekt byggs samtidigt uppstar troligen ett behov av en 6kad kapacitet for mellanlagring.

Miljdaspekter som foreslds avgrénsas bort

Elektromagnetiska falt

Magnetfilt finns stindigt omkring oss. Det finns statiska magnetfalt och viaxlande magnetfalt.
Statiska magnetfalt &ndras inte 6ver tid. Vaxlande magnetfilt bildas kring apparater som drivs
med viaxelstrom (fran vagguttaget). Dessa filt finns dven kring kraftledningar och
transformatorstationer. Magnetfalten dr starkast ndrmast killan och faltstyrkan avtar starkt med
avstandet.

Tunnelbanetég drivs av likstrom och omges huvudsakligen av statiska magnetfilt. Om det finns
tva tunnelbanetig pa samma stricka kan det statiska magnetfaltet uppskattas till cirka 22 uT
(cirka 1 meter fran ledningsskenan) vilket kan jaimforas med det jordmagnetiska faltet pa ungefar
50 uT. Tunnelbanetdg omges dven av viaxlande magnetfilt och de kan uppga till nagon mikrotesla
(uT)4. Rekommenderade referensviardens for magnetfilt (vixlande magnetfilt med frekvensen 50
Hz) ar 100 uT6. Referensvirdet ar satt till en femtiondedel av de virden dar man har konstaterat
negativa halsoeffekter. For langsiktiga effekter, som forhojd cancerrisk, ricker inte dagens
kunskap for att faststilla nagra referensvirden.

4 Magnetfalt och halsorisker 2009, broschyr framtagen av féljande myndigheter; Arbetsmiljéverket,
Socialstyrelsen, Boverket, Elsakerhetsverket och Stralsakerhetsmyndigheten.

5 Referensvéarden ar rekommenderade maxvéarden och bygger pa riktlinjer fran EU. SSM Rapport 2010:20.

6 Sverige allménna r&d (SSMFS 2008:18) om begrénsning av allmanhetens exponering for elektromagnetiska
falt frén Statens stralskyddsinstitut (SSI) nuvarande Stralsékerhetsmyndigheten (SSM).
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Tunnelbanans utrymmen for transformatorer och kopplingsutrustningar kommer att placeras i
anslutning till spdren under mark vilket innebir att berget avskdrmar mot ovanliggande
byggnader. Magnetfalten ovan mark beridknas darfor klara en niva langt under rekommenderade
referensvirden.

Anlaggningen utgor inte en risk for andra energianldggningar sa som befintliga elnéts-
anldaggningar, gasanliaggningar och fjarrvirmeanliaggningar.

Luftfororeningar
Spartrafik genererar inandningsbara partiklar genom slitage av hjul och ril. En exponering for
luftburna partiklar (PM10 respektive PM2,5) kan ge negativa halsoeffekter.

I miljobalkens 5:e kapitel och i forordningen (2001:527) om miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft
regleras tilldtna halter av fororeningar i utomhusluft.

Miljokvalitetsnormerna ar endast géllande for driftskedet men tillampas generellt dven for
byggskedet. Miljokvalitetsnormerna ar endast gillande i omraden dar manniskor vistas mer
stadigvarande. Detta ar dock inte aktuellt i anslutningsspar eller uppstillningshall d& ménniskor
inte kommer att vistas dar stadigvarande.

Under byggskedet kommer arbetsmoment sdsom borrning, sprangning och transporter av berg-
massor att alstra luftféroreningar.

Under driftskedet kommer luftféroreningar fran tunnelmynningar och eventuell 6vrig ventilation
att bidra till en 6kad méangd fororeningar till utomhusluften. Skillnaden mot nuldget bedoms som
mycket liten.

Klimatpaverkan

Projektet skapar forutsattningar for en overflyttning av trafikanter fran vagrafik till tunnelbana.
Eftersom tunnelbanan ar ett energisnélt transportmedel kan utbyggnaden bidra till att
transportsystemets utslapp av klimatgaser minskar jamfort med nollalternativet.

Stora mangder av material och energi kommer att forbrukas vid byggnation av depan och den nya
anslutningen. Jarnvagsplanen reglerar endast driftskedet och eftersom projektets klimatpaverkan
framfor allt ar kopplat till byggskedet foreslas aspekten avgransas bort. Under fortsatt arbete med
projektering och produktion kommer dock projektet att efterstriava att reducera klimatpaverkan
inom ramen for projektets milj6- och héllbarhetsarbete.

Geografisk avgransning

Manga av de miljokonsekvenser som foljer av projektet kommer att vara begransade till
utredningsomradet. Effekter kan dock dven uppsta pa systemniva. Exempelvis kan tunnelbanans
eventuella inverkan pa de storskaliga trafikmonster som finns i Stockholmsregionen paverka
utslappen av viaxthusgaser. I dessa fall stracker sig den geografiska avgriansningen (influens-
omradet) sig utanfor utredningsomradet. Depén, anslutningssparen samt utredningsomradet
avseende grundvattenpaverkan har utgjort geografisk avgransning.

Avgransning i tid

Anléaggningen planeras vara klar och fardig for trafikstart ar 2023.

En del av de miljokonsekvenser som projektet medfor kommer att vara av permanent karaktar och
stracker sig bortom ar 2030. Andra miljokonsekvenser kommer att vara 6vergaende, som till
exempel buller under byggskedet. Utredning och redovisning av forviantad miljopaverkan foreslas
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framfor allt omfatta driftskedet, som avser en tiankt situation &r 2030. I den mén det innebar
permanent paverkan beskrivs byggskedet, annars kommer det beskrivas 6versiktligt.
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Riksintressen

Riksintresse for kommunikation — befintlig viag, Nynasviagen ligger oster om utredningsomradet
och bedoms inte paverkas. Eventuellt kan byggtransporter komma att nyttja vigen.

Relevanta miljomal

Det finns nationellt antagna miljokvalitetsmal bestdende av ett generationsmal, 16 miljokvalitets-
mal samt ett antal etappmal. Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstéllning
som behover ske inom en generation for att na miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen anger det
tillstdnd i miljon som miljoarbetet ska leda till. Etappmal anger steg pa vagen till miljokvalitets-
malen och generationsmalet.

Nedan listas de miljokvalitetsmal som preliminért bedoms vara relevanta for projektet.

Tabell 2. Relevanta miljokvalitetsmal for projektet.

Miljokvalitetsmal Relevant miljomal
1. Begransad klimatpaverkan Ja
2. Frisk luft Nej
3. Bara naturlig foérsurning Nej
4. Giftfri miljo Ja
5. Skyddande ozonskikt Nej
6. Saker stralmiljé Nej
7. Ingen 6vergddning Nej
8. Levande sjdar och vattendrag Nej
9. Grundvatten av god kvalitet Ja
10. Hav i balans samt levandekust och skargard Nej
11. Myllrande vatmarker Ja
12. Levande skogar Nej
13. Ett rikt odlingslandskap Nej
14. Storslagen fjallmiljo Nej
15. God bebyggd miljo Ja
16. Ett rikt vaxt- och djurliv Ja
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Vart uppdrag &r att genomféra tunnelbanans utbyggnad
och 6vriga dtgarder inom ramen fér 2013 ars Stockholms-
forhandling Det innebar planering, projektering och
byggnation av ny tunnelbana och nya stationer pa fyra
olika stréackor. I vart uppdrag ingdr ocksa planering och
projektering av nya fordonsdepaer samt upphandling av
signalsystem och vagnar.

Totalt innebér utbyggnaden en samlad investering pa 25,7
miljarder kronor. Byggstarten beraknas kunna ske ar 2016
och trafiken bedéms vara igang pa alla strackor ar 2025.
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