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Lokaliseringsutredning for tunnelbana Sofia-
Gullmarsplan/soderort

Arendebeskrivning

Arendet behandlar godkénnande av rapporten Lokaliseringsutredning,
Tunnelbana Sofia — Gullmarsplan/séderort.

Beslutsunderlag
Forvaltningschefens tjansteutlatande den 3 augusti 2015
Lokaliseringsutredning Tunnelbanan Sofia — Gullarsplan/séderort

Forslag till beslut
Beredningen for utbyggd tunnelbana foreslar arbetsutskottet foresla
landstingsstyrelsen besluta

att godkanna Lokaliseringsutredning Tunnelbanan Sofia —
Gullarsplan/s6derort

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Stockholms ldns landsting, staten, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna
stad och Jarfélla kommun har efter férhandling kommit verens om
utbyggnad av 19 kilometer ny tunnelbana, nio nya tunnelbanestationer och
nybyggnation av 78 000 bostider i lanet.

Det hir drendet behandlar lokaliseringsutredningen avseende utbyggnaden
av tunnelbanan fran Sofia till Gullmarsplan/soderort.

Lokaliseringsutredningen klarldgger vilken av Gron linjes tre grenar i
soderort som ska kopplas till Bla linje vid Sofia och hur denna koppling ska
utformas med nya stationer vid Gullmarsplan och i Slakthusomradet.
Utviirderingarna i utredningen tar utgdngspunkt i landstingets
overgripande mél for kollektivtrafiken: attraktiva resor, tillginglig och




TIANSTEUTLATANDE
2015-08-03

sammanhallen region samt effektiva resor med 18g miljopéverkan. De
overgripande malen har i utredningen konkretiserats i projektmal.

I utredningen studeras koppling av Bl linje till Hagsétra, Farsta och
Skarpnéck. Koppling av Bl linje till Gron linjes Hags#tragren anses bést
uppfylla mélen. En sddan koppling innebér lagst kostnad och undviker
ingrepp i den kénsliga miljon kring vérldsarvet Skogskyrkogarden.

For kopplingen till Gron linjes Hagsétragren har fyra alternativa
strackningar mellan Gullmarsplan och Sockenplan studerats. Samtliga
alternativ uppfyller i stort sett mélen. Ett av alternativen (alternativ BIa) &r
dock betydligt dyrare 4n de 6vriga.

For att stodja utvecklingen av Slakthusomrédet till ett nytt bostads- och
arbetsplatsomradet beh6vs en ny tunnelbanestation med uppgangar som
ticker storsta delen av Slakthusomrédet. Utredningen rekommenderar att
utbyggnad av tunnelbanan mellan Gullmarsplan och Sockenplan sker enligt
alternativ Svart som ger en centralt placerad station i Slakthusomrédet.
Alternativ Svart innebér att de nuvarande tunnelbanestationerna Globen

och Enskede gérd laggs ner.

Inom ramen f6r lokaliseringsutredningen har samrad genomforts med
savil allménhet som kommuner, myndigheter och organisationer.

Beslutet har inga ekonomiska konsekvenser utéver redan beslutade avtal
inom ramen for Stockholmsférhandlingen, LS 1401-0037.

I'lokaliseringsutredningen har miljékonsekvenser beaktats. I den fortsatta
planldggningen av tunnelbana till Gullmarsplan/séderort kommer det att
genomforas en miljokonsekvensbeskrivning. Den fortsdtta planliggningen
kommer att ske tillsammans med planliggning av tunnelbana till Nacka
Centrum.

Bakgrund
Stockholms befolkning véxer med cirka 35-40 000 personer per ar och
vintas né 2,6 miljoner ar 2030. For att m&ta utvecklingen och méjliggdra

fortsatt tillvéixt blir en utbyggd tunnelbana en central del i den l&ngsiktiga -

satsningen pa kollektivtrafiken i ett vixande Stockholm.
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Stockholms léns landsting, staten, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna
stad och Jirfélla kommun har efter forhandling kommit éverens om
utbyggnad av 19 kilometer ny tunnelbana, nio nya tunnelbanestationer och
78 000 nya bostider.

Totalt innebér dverenskommelsen en samlad investering i utbyggnad av
Stockholms tunnelbana p4 25,7 miljarder kronor (LS 1401-0037).
Byggstarten beridknas kunna ske ar 2016 och hela projektet bedéms vara
avslutat ar 2025 vilket gor det till den storsta satsningen pa tunnelbanan
sedan 1980-talet di den sista delen av Bl4 linje byggdes ut.

Den 20 maj 2014 beslutade landstingsstyrelsen, att godkéinna Forstudie
Tunnelbana till Nacka och Idéstudie Utbyggnad av tunnelbana till
Gullmarsplan/Séderort (LS 1403-0406). Beslutet innebir att en
forlangning av tunnelbanans Bl4 linje med en strickning fran
Kungstradgérden till Nacka centrum enligt alternativ 6 ar utgangspunki i
den fortsatta planeringen. Koppling av Bl4 linje till Gullmarsplan och
soderort ska ske med utgéngspunkt i alternativ 6 C, se illustrationen nedan.
Beslutet innebar dven att planlidggningen fortsétter for att mojliggora ett
genomforande av utbyggnaden enligt avtal inom 2013 &rs
Stockholmsférhandling, det vill siga med byggstart cirka &r 2018 och
trafikstart cirka ar 2025.

Det hér &rendet behandlar lokaliseringsutredning for utbyggnad av
tunnelbana fran Sofia till Gullmarsplan/séderort.

Overviganden
Lokaliseringsutredningen utgér fran tidigare utférda forstudie och

idéstudie (LS 1403-0406).

Syftet med lokaliseringsutredningen &r att fordjupa analyserna av striickan
Sofia—Gullmarsplan/s6derort. Utredningen ska ligga till grund fér val av
strackningskorridor for tunnelbanan och lokalisering av de nya stationerna,
Utredningen &r det forsta steget i den formella planliggnings- och
tillsténdsprocess som leder fram till jirnvigsplan, detaljplan och
miljotillstand for tunnelbanan.

Landstingets 6vergripande mal for kollektivtrafiken i Stockholms ldn &r
attraktiva resor, en tillgéinglig och sammanh3llen region samt effektiva
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resor med lg miljo- och hélsopdverkan. Dessa dvergripande méal har brutits
ner i projektspecifika mal.

Det overgripande mélet attraktiva resor blir, som projektmal, att skapa
goda mojligheter att arbetspendla och na mélpunkter, till exempel arenor
och handelsanldggningar, genom lattillgénglig, trygg och effektiv
kollektivtrafik med goda bytesmdjligheter vid Gullmarsplan.

En tillgdnglig och sammanhallen region blir, som projektmal, att bidra till
den regionala utvecklingen genom kapacitetsforstirkning av
tunnelbanesystemet, avhjélpa flaskhalsproblematiken p& Grén linje och
mojliggora 40 000 nya bostéder i séderort.

Det overgripande malet om effektiva resor med 14g milj6- och
hélsopaverkan, blir projektmalet, att planera och bygga en anliggning med
minsta mojliga omgivningspaverkan under bygg- och driftsskede.

Lokaliseringsutredningens utredningsalternativ har utvirderats utifran hur
vél de uppfyller de 6vergripande mélen och tillhérande projektmal.

Koppling till Hagsdtragrenen

Stora delar av trafiksystemet i Stockholmsregionen anvinds idag till nira
maxkapacitet, det ryms helt enkelt inte mer trafik. En av de tringa delarna
ar passagen av Saltsjon och Mélaren dir den 6verbelastade Grona linjen 4r
en del av problematiken. Att koppla en av de befintliga grenarna av Grén
linje till Bl& linje via en ny tunnelbanestrécka innebir att kapaciteten kan
oka pé de tvé aterstiende grenarna pa Gron linje och &ven pa den gren som
kopplas till Bl4 linje.

Forslaget fran idéstudien (LS 1403-0406) ér att den planerade
forlingningen av Bla linje till Nacka kopplas ihop med Hagsitragrenen vid
station Sofia. Frén station Sofia byggs en ny tunnelbaneléink till Sockenplan
dér den befintliga Hagsétragren sdderut kopplas in. Hags#tragrenen blir da
en del av Bla linje.

Overenskommelsen frén 2013 &rs Stockholmsforhandling forutsitter att
anslutningen sker via Gullmarsplan. Det 4r viktigt att stirka Gullmarsplan
som bytespunkt for kollektivirafik i soderort.
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Utredning av Bla linjes koppling till ndgon av Gron linjes grenar i soderort
visar att en anslutning till Hagsétragrenen sammantaget ger bist effekter
och bedoms ha minst paverkan pé skyddsvirda miljéer. Anslutning till
Hagsétra innebar dven lagst niva pa investeringskostnaderna.

Koppling till Skarpnécksgrenen ger den ldngsta och ddrmed dyraste stricka
och innebar betydande restidsforluster for manga resenirer.

Koppling till Farstagrenen innebar negativa effekter for boende kring
nuvarande stationerna Sandsborg och Blasut som ldggs ner. Anslutning till
Farstagren sker direkt norr om station Skogskyrkogarden i anslutning till
den kulturhistoriska miljon kring vdrldsarvet Skogskyrkogérden. Den
kénsliga miljon kan paverkas starkt negativt av ett sédant omfattande
byggprojekt som en tunnelbaneutbyggnad innebér. Ett tunnelbygge i
narheten av vérldsarvet kan paverka grundvattnet pa ett mycket storre
omréade #n i direkt anslutning till tunneln.

Fyra alternativa strdckningar

Koppling av Gron linjes Hagsdtragren till Bla linje sker genom en ny
tunnelbanastrackning fran station Sofia via Gullmarsplan och ansluter till
befintlig Hagsdtragren strax norr om station Sockenplan.

Mellan station Sofia och Gullmarsplan finns inga alternativa strickningar.
P4 grund av spargeometri, andra undermarksanldggningar och
kopplingsmojligheter finns det endast en strackningskorridor.

I'lokaliseringsutredningen utvarderas fyra alternativ fér strackningen fran
Gullmarsplan till Sockenplan (se d&ven nésta figur). Alla alternativ innebér
en sparstrackning i tunnel frén station Sofia till anslutningspunkten strax
norr om Sockenplan:
e BIa - foljer befintlig strackning men i bergtunnel med underjordiska
stationerna vid Globen och Enskede gard.
e Svart, Rosa och Grén - gér under Slakthusomrédet dér en ny station
byggs under mark. Alternativen skiljer sig i lokalisering av stationen
och ddrmed stationsuppgéngarnas liage.
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Teckenférklaring A
AllemativBla | Ungefirliga stationslagen
Alternativ Svarl Piattiorm

Alternativ Rosa

—— Alternativ Gron T R )

Bildtext: De alternativ spdrstrdckornas firg frédn véinster ér bld, svart,
rosa och grén. Forvaltningen férordar svart alternativ.

De olika strackningsalternativen med stationsldgen har analyserats utifrin
spargeometri och bergtekniska forutsittningar, tillganglighet till bostider,
arbetsplatser, handel och evenemang, resande och restider, milj6, sociala
forhallanden och kostnader.

Bedomningen ir att de alternativa strickningarnas effekter inom ett flertal
omraden och pé en 6vergripande niva ar relativt likvirdiga, till exempel
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avseende miljo, resande och restidsvinster, tillgdnglighet (tdckning) och
sociala aspekter. Nar det giller de sociala aspekter anses alternativen
likvardiga i att kunna skapa trygga och sikra miljoer for resenarerna.

De alternativskiljande resultat som @ndé kan ses &r framst mellan alternativ
Bl& och 6vriga alternativ genom Slakthusomradet. De alternativskiljande
resultaten handlar till stor del om vilka resenirer (boende, sysselsatta,
evenemangs- och handelsbestkare) som far forbattrad eller forsamrad
tillganglighet. Alternativ Bl& gynnar framforallt de som bor i omradet idag
medan alternativ Svart, Rosa och Grén gynnar de resendrer som kommer
att bo och verka i Slakthusomrédet i framtiden. Méjligheterna att realisera
Stockholms planer for Slakthusomradet med kvalitet varierar visentligt i de
olika strackningsalternativen och ar klart alternativskiljande.

Utifrén en vilja att mdjliggora for stadsutveckling av Slakthusomrédet finns
en fordel med en dragning av tunnelbanan centralt genom omradet. Med en
central lokalisering av stationen nar man bést de olika omraden och
funktioner som ska betjanas: Enskede gird, Globen (bostidder och
arbetsplatser) samt Slakthusomrédet (bostader, arenor och
handelsanldggningar). Utredningsarbetet i lokaliseringsutredningen visar
att alternativ Bl& och Gron inte stodjer utvecklingen av hela
Slakthusomradet. Tunnelbanestrackning enligt alternativ Svart och Rosa
ligger centralt i omradet vilket gor att de stodjer utvecklingen av
Slakthusomradet. Med alternativ Svart illustreras en station vars uppgangar
servar Slakthusomradets norra och centrala delar. Med alternativ Rosa
illustreras en station vars uppgéangar servar Slakthusomradets centrala och

sodra delar.

Alternativ Svart har den ldgsta investerings- och driftskostnaden tatt f6ljd
av alternativ Rosa och Gron. Alternativ B4 dr cirka 1 miljard kronor dyrare
i anldggningskostnad och dubbelt sa dyr i driftkostnader jamfort med
Ovriga alternativ. Kostnadsdifferensen beror pa att alternativ Bl& innehéller
tva stationer medan Gvriga alternativ innehéller en station.

Forvaltningen forordar att arbetet fortsatter med att utveckla alternativ
Svart eftersom det ger bast forutsattningar for en god tdckning av hela den
planerade bebyggelsen i Slakthusomradet samtidigt som det stodjer den
befintliga strukturen i omradet. Alternativ Svart innebér att de befintliga
stationerna Globen och Enskede géard laggs ner och att tunnelbanespiren
pa den nuvarande strickan mellan Gullmarsplan och en punkt vid Enskede




TIANSTEUTLATANDE
2015-08-03

géards gymnasium kommer att tas bort. Eventuellt behover ett
anslutningsspar mellan Tvarbanan norr om station Globen och
tunnelbanan vid Gullmarsplan finnas kvar.

Samrdd
Under planldggningsprocessen genomfors ett kontinuerligt samrad med

saval allmanhet som kommuner, myndigheter och organisationer. Under
tva perioder har forvaltning gatt ut med sérskilda samrédstillfillen. Overlag
ar instéllningen till en utbyggd tunnelbana positiv. Inkomna synpunkter
har sammanstillts i samrédsredogorelser.

Under den forsta perioden mellan den 9 februari och den 12 mars 2015
presenterade forvaltningen de framtagna alternativen och bakgrunden till
dessa. Forvaltningen sokte vid detta tillfalle synpunkter pa alternativen.

Forvaltningen fick ménga frégor kring kopplingen till Hagsdtragrenen. Med
anledning av detta genomforde férvaltningen en férdjupad redovisning av
alternativ till koppling till Hagsatragrenen.

Manga papekade att kopplingen av Hagsétragrenen till Bl3 linje innebér att
den direkta kopplingen till centrala S6dermalm foérsvinner fér dem som bor
langs denna gren. Den direkta kopplingen till Sodermalm blir i stillet till
Sofia. Resor till centrala S6dermalm sker via ett byte till Gron linje vid
Gullmarsplan. Samtidigt innebar kopplingen till Bl& linje att restiden till T-
centralen forkortas med fem minuter for boende lings Hagsétragrenen.
Samradet gav i 6vrigt manga virdefulla synpunkter for den fortsatta
planeringsprocessen.

Den andra perioden mellan den 4 maj och 7 juni 2015 presenterade
forvaltningen resultatet av lokaliseringsutredningen och informerade om
att alternativ Svart rekommenderas att tas vidare i planeringen. Intresset
for detta samréd var betydligt mindre. En del av de inkomna synpunkterna
handlar om de negativa effekterna av att de befintliga stationerna Globen
och Enskede gard ldggs ner och att Hagsatragrenen forlorar kopplingen till
centrala Sodermalm. Manga papekar ocksa att det beh6vs en noggrann
planering av den nya stationen i Slakthusomradet och av omradet
Slakthusomradet. En forbattring av gangstréken till den nya stationen i
Slakthusomradet kan motverka de negativa effekterna av att de befintliga
stationerna Enskede gard och Globen laggs ner.
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Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Beslutet har inga ekonomiska konsekvenser utover redan beslutade avtal
inom ramen for Stockholmsférhandlingen (LS 1401-0037).

Miljokonsekvenser av beslutet

I lokaliseringsutredningen har miljokonsekvenser beaktats. I den fortsatta
planlaggningen av tunnelbana till Gullmarsplan/séderort kommer det att
genomforas en miljokonsekvensbeskrivning som ska godkinnas av
lansstyrelsen. Det kommer dven att tas fram underlag infér nédvandiga
tillstAndsprovningar av exempelvis vattenverksamhet.

Forvaltningschef




