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Sammanfattning

En social konsekvensbeskrivning (SKB) har genomforts av jarnvagsplanen for utbyggnaden av
tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden. . Arbetet med SKB:n dr en pagdende process som
innebar flera olika moment. Ett viktigt moment har varit att arbeta fram en bedomningsmetodik,
bland annat att definiera vilka sociala kvaliteter som ar betydelsefulla for upplevelse av trygghet i
en tunnelbanemiljé samt vilka resendrsgrupper, eller indikatorgrupper, som paverkan ska
bedomas utifran. Detta arbete har skett samordnat med SKB:erna for de andra tunnelbanelinjerna
(Akalla-Barkarby och Nacka). Utover detta har ett viktigt moment varit att kunna paverka
utformningen av tunnelbanemiljéerna, det vill saga entréer och dess lokalisering, biljetthallar,
lyftpaket trappor och hissar) samt plattformsrummen. I syfte att gora detta har SKB:n etablerat ett
samarbete med den ansvarige arkitekten. SKB:n har granskat ritningsforslag samt arbetat fram
andringsforslag som arkitekten sedan tagit stallning till. En del av dessa dndringsforslag har
implementerats i den fardiga anlaggningen. Landstingsstyrelsens godkdnnande av
lokaliseringsstudien innebir beslut som inte gér att paverka, exempelvis lokalisering av stationer
och dess entréer. SKB:n blev ocksa involverad i projektet nar arbetet pagéatt ett tag. Detta har
inneburit en avgransning av vad SKB:n kunnat paverka utformningen av. I de fall dar
utformningen varit 1ast har SKB:n fokuserat pa att arbeta fram atgirder for att begransa negativa
konsekvenser. Konsekvensbedomningen som genomforts visar pa att utformningen av biljetthallar
och plattformsrum medfor saval positiva som negativa konsekvenser for upplevelsen av trygghet i
den nya tunnelbanan. Eftersom flera negativa konsekvenser bedoms uppsté, exempelvis
tillgdngligheten och tillforlitligheten for personer med funktionsnedsittning och dldre, bedoms
inte utformningen styra mot uppfyllelse av uppsatta sociala mal fér den fardiga anlaggningen.
Darfor gors ocksd bedomningen att den fardiga anldggningen inte heller styr mot social hallbarhet
pé ett sddant sitt som skulle vara méjligt. Genomfors de atgiardsforslag som presenterats kan vissa
negativa konsekvenser begriansas och en béttre styrning mot mal och social hallbarhet kan uppnas.

SKB:n omfattar dven sociala konsekvenser fran tunnelbanans byggskede. I det har arbetet har det
inte funnits samma forutsiattningar att paverka, bland annat eftersom férvaltningen for utbyggd
tunnelbana inte har kommit lika langt i planeringen av byggskedets genomforande. Byggskedet
bedoms kunna medféra storningar for boende, skolor och férskolor, bland annat pa grund av
stomljud fran tunneldrivningen. Atgirder for att hantera detta kommer vara nédvindiga for att
klara inomhusriktviarden. Etableringsytor bedoms ocksa paverka tillgangligheten och tryggheten i
naromradet negativt varfor begransande atgarder foreslagits. Genomfors forslagna atgarder
bedoms negativa konsekvenser under drift- och byggskedet kunna begrinsas och minimeras och
uppfyllelse av uppsatta mal fér den sociala miljon bedoms vara mojlig.

1 Inledning

1.1 Bakgrund

Behovet av utbyggnaden av tunnelbana mellan Odenplan och Arenastaden via Hagastaden ar
presenterat i flera strategiska dokument. I RUFS 2010 (Regional Utvecklingsplan for
Stockholmsregionen) beskrivs Odenplan, Hagastaden och Arenastaden att ha stor betydelse for
regionens konkurrensférmaga. I Stockholms stads 6versiktsplan (Oversiktsplan Stockholm —
Promenadstaden) beskrivs att en ny gren pa den grona linjen kan forsorja



stadsutvecklingsomréadet Karolinska — Norra Station med tunnelbanetrafik. I Solna stads
oversiktsplan (Oversiktsplan for dagens och framtidens Solna 2006 — 2025) foreslas en utbyggnad
av tunnelbanan fran Odenplan till Karolinska sjukhuset, med alternativ forlangning till Solna
centrum eller Solna station.

Under 2013 ars Stockholmsforhandling lyftes fragan om tunnelbana till Hagastaden. I januari
2014 undertecknade regeringen tillsammans med Stockholms ldns landsting, Stockholms stad
samt Solna stad en gemensam Gverenskommelse om en utbyggnad av en ny tunnelbanelinje
mellan Odenplan och Arenastaden via Hagastaden.

1.2 Social konsekvensbeskrivning

Social konsekvensbeskrivning (SKB) ar en metod for att integrera, bedoma och hantera sociala
aspekter i planeringen och utformningen av planer och projekt. Utvecklingen av SKB startade i
slutet av 1960-talet i USA, i och med implementeringen av National Environmental Policy Act
(NEPA). Sedan dess har metoden fér SKB utvecklats parallellt med metoden for
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och dessa processer har méanga likheter. Internationellt ar
metoden for SKB vil etablerad, dock har den haft svart att fa fotfaste i Sverige. Utvecklingen av
SKB har i hog utstrackning skett i samarbete med the International Organisation for Impact
Assessment (IAIA) som definierar SKB som:

Social konsekvensbeskrivning inkluderar processerna att analysera, folja upp och
hantera direkta och indirekta sociala konsekvenser, bade positiva och negativa, av
en planerad Gtgdrd och de sociala fordandringsprocesser som denna Gtgdrd medfor.
Huvudsyftet dr att skapa en mer hallbar och rdttvis biofysisk och social miljo.

Metoden for SKB omfattar bade en process och ett dokument. SKB-processen handlar om att delta
ival och utformning av atgarder, det vill sdga att integrera sociala intressen i planeringen.
Processen handlar ocksa om att identifiera och involvera berord och intresserad allmanhet. Pa sa
sétt har processen ocksd en demokratisk funktion. SKB-processen handlar ocksa om att blicka
framat mot skedena efter planeringen, dar bygg- och driftskede tar vid och har foresla strategier
for hantering och uppfdljning av sociala konsekvenser.

Detta SKB-dokument utgor den skriftliga beskrivningen av processen och beskrivning och
bedomning av de konsekvenser som vald utformning bedoms medféra.

1.3 Syfte

SKB:n for utbyggnaden av tunnelbana mellan Odenplan och Arenastaden via Hagastaden,
genomfors for ar att starka det sociala perspektivet i planeringen, byggandet och driften av
tunnelbanan. SKB:n mojliggor for en samlad bedomning av projektets utformning utifran ett antal
sociala kvaliteter och vilka konsekvenser det bedoms medfora for olika resendrsgruppers, har
benamnda som indikatorgrupper, upplevelse av trygghet i den nya tunnelbanan. Resultatet av
SKB-processen avses att anvandas som underlag for Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) i



fortsatt planering, projektering samt bygg- och driftskede av utbyggd tunnelbana. Syftet ar att
skapa en mer socialt hallbar tunnelbanemilj6. Vad som avses med social hallbarhet for
utbyggnaden av Gul linje ar baserat pa den definition av social héllbarhet som ar formulerad av
Kommissionen for ett socialt hallbart Stockholm?:

Med social hdllbarhet avses att planering och genomférande av
byggskedets aktiviteter, att placering, utformning och
gestaltning av stationsmiljoer samt att policys och rutiner svarar
mot de behov och erfarenheter alla méanniskor bdr pa. Pa sa sitt
skapas en miljo i vilken alla kdnner samhorighet och trygghet
och ddrfor skapar forutsdttningar for alla mdnniskor att
sjdalvstandigt forverkliga sina ambitioner.

Utover detta bidrar dven SKB-dokumentet till allménhetens forstéelse for de sociala konsekvenser
som projektet bedoms medfora. Detta kan medfora en storre acceptans fran allménheten, da de
upplever att frigorna har tagits hiansyn till. Genom allménhetens granskning under samradet kand
et ocksd innebira att fragor som forbisetts kan identifieras och analyseras.

Mal

Stockholms léns landsting har formulerat en vision for utbyggnaden av tunnelbanan. Utifran
denna vision har tre 6vergripande mél formulerats, som bland annat utgar fran de
transportpolitiska méalen och mélen i RUFS 2010. Dessa 6vergripande mal dr strategiska till sin
karaktar och inte sarskilt detaljerade. For att politiskt strategiska mal ska bli anvindbara méaste de
darfor ofta verksamhetsanpassas, det vill sdga utformas till projektspecifika mal vilket har gjorts
inom ramen for projektet, se figur 1. De projektspecifika malen har i sin tur brutits ner till SKB-
mal for fardig anlaggning och byggskede. SKB-maélen har sin utgédngspunkt i de projektspecifika
malen men har formulerats sa att uppfyllelse av dessa innebéar styrning mot en socialt hallbar
tunnelbanemiljo (se avsnitt 1.3). For arbetet med en SKB dr malen betydelsefulla eftersom de
beskriver vad som efterstravas for byggskedet och den fardiga anlaggningen. Malen ar ocksa
viktiga for bedomningen av konsekvenserna da en bedomning gors hur vil utformningen styr mot
de uppsatta malen.

Overgripande En tillgénglig och Effektiva resor med lag miljo-
Attraktiva resor 5 . "
mal sammanhallen region och hélsopaverkan

SKAPA GODA MOJLIGHETER TILL BYGGA EN ANLAGGNING SOM
ATT ARBETSPENDLA OCH NA MEDFOR LAG MILIGPAVERKAN
MALPUNKTER SASOM FRIENDS VID DRIFT SAMT HAR EN GOD
Projekt- ARENA OCH NYA KAROLINSKA SKAPA GODA BYTESMOJLIGHETER ANLAGGNINGSMILIO UR ETT

SOLNA VID ODENPLAN OCH VID HALSOPERSPEKTIV
ARENASTADEN

specifika mal

TUNNELBANAN SKA UTFORMAS RESURSER | FORM AV MARK,
SA ATT DEN BLIR LATTILLGANGLIG MATERIAL OCH ENERGI
OCH TRYGG UTNYTTJAS EFFEKTIVT

Figur 1, Mdlhierarki. Figuren visar landstingets vision och mal for tunnelbanans utbyggnad
samt projektspecifika mal.

! Aterfinns i rapporten Skillnadernas Stockholm



De projektspecifika malen har pa olika satt baring pa sociala virden. Exempelvis har det andra
projektspecifika mélet betydelse for hur stationsmiljéer utformas. For att konkretisera dessa har
projektspecifika mal for SKB:n formulerats:

Mal for fardig anlaggning och byggskedet
e Utformningen av stationsmiljéer bidrar till en socialt hallbar utveckling genom att alla
resendrsgruppers (indikatorgruppers) behov och forutsiattningar vad galler trygghet och
tillganglighet ar beaktade.

e Planeringen av byggskedet bidrar till att pdverkan pa boendemiljon och miljon for andra
kansliga verksamheter, exempelvis forskolor och skolor, undviks eller minimeras.

e Planeringen av byggskedet bidrar till att viktiga straks funktioner bibehalls och att viktiga
malpunkter forblir tillgéngliga for alla.

1.4 Vad som paverkar arbetet med sociala fragor

Konventioner, lagar, politiskt formulerade mal, strategier samt policys pa olika nivaer paverkar
arbetet med sociala fragor i planeringen. Dessa kréver eller efterfragar att den sociala dimensionen
tas hansyn till i planering och genomférande av planer och projekt, se figur 2. I praktiken finns en
hierarki vad giller dessa dokument och figuren ska lasas medurs med start vid Globalt, den bruna
tartbiten. Figuren visar hur globala konventioner implementeras i nationell lag, férordningar,
politiska mal, policys samt strategier. Dessa implementeras i sin tur i regionala och kommunala
strategier, policys och styrdokument.

Jimstilldhets- Jamstélldhetspolicy

int i — ~
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Handlingsplan fér jamstalldhet,
jamlikhet och mangfald i enlighet
med CEMR-deklarationen

Lagar och férordningar

om arbetsritt, diskrimi- Regional utvecklingsplan, RUFS 2010

nering, sékerhet etc. Stark barnets rattigheter

och delaktighet
Politiska mal och ambitioner
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Figur 2. Styrande och vigledande dokument samt krav for Stockholms ldns landsting och for
FUT, vilka dr relevanta for SKB:n, kalla: Trafikforvaltningens Riktlinjer Social hallbarhet
(RiSoc)



RUFS 2010 ar vagledande for utvecklingen i Stockholmsregionen bade vad giller fysisk struktur
och sociala fragor. Projektmalen for tunnelbaneutbyggnaden och delprojekt tunnelbana Odenplan
till Arenastaden via Hagastaden utgar bland annat fran malen i RUFS 2010.

FUT:s strategi for hallbar utveckling utgar fran utvalda och for projektet relevanta dokument fran
landstinget och trafikforvaltningen, exempelvis Riktlinjer Social héllbarhet (RiSoc). Foljande
dokument som strategin utgar fran ar sirskilt relevanta fér denna SKB:

e Handlingsplan 2014-2016 for jamstélldhet, jamlikhet och méangfald i enlighet med CEMR-
deklarationen (Stockholms ldns landsting).

e Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan, 2012 (Trafikndmnden,
Stockholms lians landsting).

e Trafikférvaltningens strategi for héllbar utveckling — for den regionala kollektivtrafiken i
Stockholms lan, 2013 (trafikférvaltningen, Stockholms léans landsting).

e Jamstilldhetspolicy for Stockholms lans landsting, 2006 (Stockholms ldns landsting).

e Mer dn bara trosklar, Stockholms lans landsting, program 2011-2015 for delaktighet for
resenirer med funktionsnedsatining (Stockholms lins landsting).

e Stark barnets rattigheter och delaktighet, handlingsplan for arbetet med
barnkonventionen inom Stockholms lans landsting, 2011 (Stockholms lans landsting).

1.5 Beddmningsmetodik och beddomningsgrunder

Foregaende avsnitt har beskrivit bakgrunden till SKB, vad syftet med denna SKB ar och vilka mal
for tunnelbaneutbyggnaden som har baring pa den sociala dimensionen och darfor paverkar
arbetet med SKB:n. Det hir avsnittet tar steget vidare och syftar till att beskriva den
bedomningsmetodik som anvints vid bedéomningen och de grunder som bedémningarna vilar pa.
En konsekvensbedomning foljer en viss metodik innehéllandes ett antal viktiga steg. For att
strukturera bedomningen har det varit nodvandigt att identifiera det som i en tunnelbanemiljo
utgor viktiga sociala kvaliteter. Vidare har det varit nodvandigt att identifiera olika
resendrsgrupper, har kallade indikatorgrupper, eftersom ménniskors behov och erfarenheter av
vad som skapar trygghet skiljer sig at.

Beddmningsmetodik
Syftet med bedomningsmetodiken ar att forenkla identifieringen av sociala aspekter som kan
paverka trygghet och sédkerheten for manniskor som

e Anvinder tunnelbanan i driftskedet
e Vistas i ndrheten av tunnelbanan under dess byggskede.

Fardig anldggning

For att 6ka sannolikheten att resan i tunnelbanan kommer upplevas som trygg har tva
overgripande komponenter anvints som bedomningsgrund: indikatorgrupp (resenirens
erfarenheter och behov), samt viktiga sociala kvaliteter i en tunnelbanemiljo (stationsmiljons
fysiska utformning). Bedomningsmetodiken bestér av 3 steg:

Steg 1 — For att genomfora en konsekvensbedomning kravs det kunskap om vad i en
tunnelbanemiljé som dr viktigt ur ett socialt perspektiv och for vem och pa vilket sétt detta ar
betydelsefullt. Vad som utgor viktiga sociala kvaliteter i en tunnelbanemiljo samt vilken betydelse
dessa har for olika indikatorgrupper har darfor identifierats och beskrivits. De sociala kvaliteterna



och indikatorgrupperna ar beskrivna i under rubriken Bedomningsgrunder — indikatorgrupper
och sociala kvaliteter.

Steg 2 — I detta steg genomfors en analys av vilken paverkan och effekt som utformningen i den
foreslagna jarnvagsplanen har pa de olika aspekterna av sociala kvaliteter som paverkar olika
indikatorgruppers upplevelse av trygghet i den nya tunnelbanan. Pa detta sétt ges en bild av var
och hur den fysiska utformningen svarar mot resenirernas behov och var och pa vilket sétt den
bedoms vara bristfillig.

Steg 3 — I detta steg genomfors en konsekvensbedomning och atgardsforslag arbetas fram.
Konsekvensbedomningen syftar till att identifiera vad stationsmiljons utformning innebar for de
olika indikatorgrupperna och hur deras resande kan formodas paverkas. Atgirdsforslag for att oka
positiva konsekvenser, eller mildra negativa konsekvenser, av stationsmiljons utformning arbetas
fram.

Byggskede

Bedomningsmetodiken i byggskedet bestar av samma steg som for den fardiga anlaggningen.
Bedomningsgrunderna bestar av flera indikatorgrupper (anviandarnas upplevelser och behov) och
for enhetlighetens skull anviands samma sociala kvaliteter som for bedomningen av fardig
anlaggning. Bedomningen syftar till att beskriva och bedoma hur den offentliga miljon paverkas.

Beddmningsgrunder — indikatorgrupper och sociala kvaliteter
Tunnelbanan anvinds av de flesta samhillsgrupper men for olika syften. Vissa pendlar dagligen
medan andra anvander tunnelbanan mer tillfalligt. Veckodag och tidpunkt paverkar ocksa hur
tunnelbanan anviands. Tunnelbanan fyller ménga funktioner och det finns séledes ménga aspekter
gillande sociala kvaliteter som ar viktiga att beakta vid utformningen av en tunnelbanemiljo.

Indikatorgrupper

For att skapa denna kunskapsgrund har underlag om resenirers upplevelser och behov samlats in
genom en litteraturstudie som baseras pa tidigare erfarenheter2, relevant forskning? och relevanta
rapporter#. Utifran detta underlag har resenirerna delats in i tio indikatorgrupper som syftar till
att pa ett hanterbart sitt f med “alla”i bedomningen. I tabell 1 beskrivs indikatorgrupperna och
vad i en tunnelbanemiljo, samt i ett byggskede, som har storst betydelse for deras upplevelse av

trygghet.

g Exempelvis den sociala konsekvensbeskrivningen for Vistlanken

3 Exempelvis avhandlingarna Rum, rytm och resande — genusperspektiv pa jarnvdgsstationer och Crime Clusters
and Safety in Underground Stations

4 Exempelvis Plats for trygghet (Boverket), Trygghet i kollektivtrafiken (fokusgruppsstudie — Augur), Trelleborgs
C — barn och ungas visioner (resultat av projektet Barn och Unga i Samhillsplaneringen), Utredning nya
tunnelbanan — i ett brukarperspektiv (underhandsrapport — Ampersand)



Tabell 1. Identifierade indikatorgrupper och vad de frdmst bedoms pdverkas av.

Indikatorgrupp

Kinslan av trygghet paverkas framst av

Ensamresande barn upp till 13 ar
(fardig anlaggning)

Barn 0-12 ir (byggskede)

Ensamresande barn 13-17 ar (fardig
anldggning)

Barn 13-17 ar (byggskede)

Unga vuxna, 19-25 ar

Aldre + 65 r

Kvinnor

Personer med
funktionsnedsattning

Pendlare

HBTQ-personer

Icke svensktalande personer

Personer med stort bagage,
barnvagn eller matkassar

Narboende (enbart byggskede)

Verksamheter (enbart byggskede)

Oro fér hot, vdld, sexuella ndrmanden och trdngsel
Fysiska hinder

Ovana och osékerhet

Moéjligheten att ta till sig information
Orienterbarhet och éverblickbarhet

Aktiviteter och bekvémligheter

Buller (enbart byggskede)

Generellt samma som fér yngre barn med skillnaden att
dldre barn oftare upplever trygghet i samband med
stérre resendrsméngder

Buller (enbart byggskede)

Oro fér hot, vdld, sexuella ndrmanden
Okad trygghet i samband med stérre resendirsméngder

Fysiska hinder - tillgdnglighet
Kontroll - tillférlitlighet

Ovana och oséikerhet

Modjligheten att ta till sig information
Orienterbarhet och éverblickbarhet

Oro for hot, vdld och sexuella trakasserier
Odslighet skapar otrygghet
Tréngsel skapar otrygghet

Fysiska hinder - tillgdnglighet
Kontroll - tillférlitlighet

Ovana och oséikerhet

Modjligheten att ta till sig information
Orienterbarhet och éverblickbarhet

Kontroll — tillférlitlighet

Bemétande
Oro fér hot, trakasserier och vdld

Ovana och osdkerhet

Mojligheten att ta till sig information
Bemdtande

Orienterbarhet och éverblickbarhet

Fysiska hinder — tillgénglighet
Kontroll — tillférlitlighet

Kontroll — tillférlitlighet
Oro fér buller

Kontroll — tillférlitlighet
Oro fér buller
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Sociala kvaliteter i en tunnelbanekontext

Ett antal sociala kvaliteter i en tunnelbanemilj6 har identifierats for att tydligare kunna beskriva
och bedoma vilka sociala konsekvenser utbyggnaden av tunnelbanan medfor. De sociala
kvaliteterna beskrivs utifran vad som vad som avses med dem i en tunnelbanekontext, aven om
beskrivningarna troligtvis ar generella i de flesta fall. Vidare beskrivs den sociala kvalitetens
betydelse for relevanta indikatorgrupper. I ndgon omfattning har alla sociala kvaliteter betydelse
for samtliga indikatorgrupper, men har gors avgransningen till de indikatorgrupper som den
sociala kvaliteten har storst betydelse for. Identifieringen av sociala kvaliteter har skett genom en
litteraturstudie (i stort sett samma litteratur som for indikatorgrupperna). Identifierade kvaliteter
ar sdidana som paverkar kianslan av trygghet. Trygghet kan darfor ses som den 6vergripande
sociala kvaliteten som kan brytas ner i dessa kvaliteter. Nedan f6ljer en beskrivning av dessa
sociala kvaliteter.

Overblickbarhet

I den fardiga anldaggningen handlar 6verblickbarhet om mgjligheten till rumslig kontroll, det vill
sdga att forsta vad som hander pa en plats. God 6verblickbarhet innebar att den rumsliga
utformningen ger mojlighet att snabbt skapa forstéelse 6ver situationen som rader. Begransad
eller dlig 6verblickbarhet innebir att det tar tid att skapa sig denna forstielse. Overblickbarhet
bedoms vara speciellt viktigt for indikatorgrupperna och icke svensktalande personer eftersom
dessa grupper oftare dr ovana att resa med tunnelbanan och darfor har storre behov att 14tt kunna
identifiera funktioner for att kdnna sig trygga. For indikatorgrupperna kvinnor, ensamresande
barn upp till 13 ar och barn 13-17 Gr, som oftare dn andra grupper kinner oro 6ver att utsattas for
overgrepp och sexuellt vald, ar 6verblickbarheten viktig for kdnslan av kontroll 6ver situationen.
Overblickbarhet handlar ocksi om kinslan av att vara sedd vilket paverkar kinslan av trygghet
positivt. Sddant som paverkar 6verblickbarheten ar bland annat siktlinjer, forekomst av dolda
utrymmen, funktioners placering samt belysning. Overblickbarhet har p4 s vis en tydlig koppling
till platsens fysiska utformning.

Under byggskedet handlar 6verblickbarhet om majligheten att forsta vad som héander pa platsen
och veta vart man ar pa vag. For indikatorgruppen barn 0-12 Gr, som har begriansade majligheter
att rora sig i trafikerade miljoer och ofta kinner radsla infor trafik, ar 6verblickbarheten viktig for
deras mojlighet att sjalvstandigt rora sig i det offentliga rummet. For indikatorgruppen kvinnor ar
overblickbarheten viktig for kdnslan av kontroll och pa sa sitt deras rorelsefrihet. Sidant som
bedoms paverka 6verblickbarheten ar bland annat forekomsten av dolda utrymmen och brutna
siktlinjer samt belysning.

Orienterbarhet

I den fardiga anldaggningen handlar orienterbarhet om mojligheten att kunna lasa av ett omréde.
Orienterbarhet kretsar kring att forstaelse for riktningar. Orienterbarhet handlar om en plats eller
ett straks logik, exempelvis att gator och fléden foljer en kontinuitet. For indikatorgrupperna
ensamresande barn upp till 13 ar, barn 13-17 ar och icke svensktalande personer ar
orienterbarheten viktig eftersom dessa grupper oftare ar ovana att resa med tunnelbanan och
darfor har storre behov att latt kunna identifiera riktningar for att kdnna sig trygga. For
indikatorgruppen personer med funktionsnedsdttning ar det viktigt att kunna orientera sig trots
sina begransningar for att sjalvstandigt kunna vara delaktiga i samhallslivet. For indikatorgruppen
kvinnor ar orienterbarheten viktig eftersom mdajligheten att identifiera alternativa firdvagar kan
ge okad kansla av kontroll om en hotfull situation riskerar uppsta. Strdk som plétsligt bryts av ger
samre orienterbarhet, liksom strak med tvira riktningsforandringar dar man inte ser vad som
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héander langre fram. Flera olika entréer kan skapa samre orienterbarhet samtidigt som det kan
vara positivt att kunna vélja en alternativ vag. Orienterbarhet handlar ocksa om kommunikation,
exempelvis om placering av funktioner si att de litt gar att urskilja eller om skyltning och
véagledning. Skyltning och vigledning ska fungera aven for personer med orienteringssvarigheter,
exempelvis nedsatt syn, horsel eller kiansel.

Under byggskedet kretsar orienterbarhet kring majligheten att lasa av omréadet och forstd hur man
ska gd for att komma till sin mélpunkt. En viktig aspekt ar att ett byggskede paverkar invanda
monster pa platsen/i omradet. Darfor ar det viktigt att betydelsefulla strak och malpunkter
bevaras eller tas hinsyn till vid planering av etableringsytor, transportvagar och avstangning av
trafik. Speciellt viktig ar orienterbarheten for barns mojlighet att sjalva kunna réra sig i omradet,
exempelvis till malpunkter som skola och fritidsaktiviteter. For indikatorgruppen kvinnor ar
orienterbarheten viktig for kdnslan av kontroll. Tillgang och utformning av tillfalliga gang- och
cykelvagar och forekomsten av information om strak och malpunkter ar sidant som bedoms
paverka orienterbarheten under byggskedet.

Ndrhet

I den fardiga anlaggningen handlar narhet om att det en resenir behéver for sin resa, i form av
funktioner och information, ar majligt och litt att na. Med néarhet rér vi oss utanfor sjalva
stationsrummet och analyserar kontexten dar stationen och dess entréer ar placerade. Ett
funktionsblandat omrade innebar forbattrade mojligheter for fler att anvanda tunnelbanan som
transportmedel da det blir ldttare att kombinera pendling/resor med olika typer av drenden och
aktiviteter. Narhet ar viktig for indikatorgrupperna ensamresande barn upp till 13 Gr och barn 13-
17 ar eftersom det paverkar barnens mojlighet att sjalvstandigt ta sig till skola och
fritidsaktiviteter. Indikatorgruppen kvinnor tar oftare ansvar for det obetalda hem- och
omsorgsarbetet och narhet till olika funktioner kan underlitta detta arbete eller att behovet
minskar om barnen sjilva kan ta sig till skola och fritidsaktiviteter. Risken ar emellertid att
radande konsroller cementeras. Narhet mellan olika funktioner underlattar ocksa fér personer
som har begriansad rorelseférmaga, exempelvis personer med funktionsnedsdttning och dldre
65+, att ta del av och vara delaktig i samhallslivet.

I byggskedet handlar narhet om hur manniskors vardag paverkas, exempelvis hur moéjligheten att
na vardagliga mélpunkter, exempelvis jobb, forskola, skola, matbutik och fritidsaktiviteter
paverkas. Speciellt viktigt ar narhet for indikatorgrupperna barn o-12 ar, barn 13-17 ar da
exempelvis ldnga avstand mellan malpunkter begransar deras rorelsefrihet. Indikatorgrupperna
personer med funktionsnedsdttning och dldre 65+ framjas ocksa speciellt av narhet mellan
malpunkter pa grund av begrinsad rorelseforméaga.

Tillgdnglighet

For den fardiga anlaggningen handlar tillganglighet om mgjligheten att kunna rora sig fritt och ha
mojlighet att pa egen hand kunna ta del av tunnelbanan. Att géra tunnelbanan tillgénglig handlar
om bade utformning och lokalisering av funktioner. Alla ska ges mojlighet att resa sjalvstandigt
med hog grad av kontroll 6ver sin situation. Tillgdngligheten ar speciellt viktig for
indikatorgrupperna personer med funktionsnedsdttning och dldre 65+. Indikatorgruppen
personer med stort bagage, barnvagn eller matkassar ar ocksa beroende av god tillganglighet.
For dessa grupper ar det viktigt att hissar och rulltrappor fungerar och att funktioner, exempelvis
sparrkiosk och rulltrappor och hissar, ar placerade sé att 1anga avstand och korsande floden
undviks.
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I byggskedet handlar tillgdnglighet om mojligheten att rora sig i omradet runt etableringsytor och
tunnelpéslag. Tillgdngligheten ar speciellt viktig for indikatorgrupperna personer med
funktionsnedsdttning och dldre 65+ och det kan exempelvis rora sig om utformningen och
placeringen av tillfalliga gdngstrak.

Tillforlitlighet

For den fardiga anldggningen handlar tillforlitlighet om hur siker en resenar kan kénna sig pa att
kunna genomfora sin resa. Varje del pa resan ar viktig for att resan i sin helhet ska fungera.
Betydelsen Okar i takt med resans komplexitet. Det vill siga hur mdnga moment (kopa biljett, aka
hiss, byta tag, byta plattform etcetera) som resan omfattar. Risken for att nagot ska ga fel 6kar med
komplexiteten. Tillforlitligheten kopplar darfor till manga andra aspekter, exempelvis
overblickbarhet, orienterbarhet, tillgdnglighet och niarhet. Information ar ocksa betydelsefullt nar
det géller tillforlitligheten. For indikatorgrupperna personer med funktionsnedsdttning och dldre
65+ ar vetskapen att resan gar att genomfora av stor betydelse for kianslan av trygghet. For
indikatorgruppen pendlare ar ocksa tillforlitligheten av stor betydelse for att gora tunnelbanan till
ett attraktivt alternativ.

I byggskedet avses hur detta paverkar ndrboende och berorda verksamheter och i vilken
utstrackning dessa har tillgéng till information for att kunna planera sin vardag och verksamheter
efter byggskedets olika aktiviteter.

Halsa

Nationella Folkhidlsokommitténs definierar hilsofrimjande arbete bland annat som "... den
process som hjilper ménniskor att uppleva en kinsla av sammanhang liksom ett fysiskt, psykiskt
och socialt vilbefinnande". Hilsa handlar séledes inte enbart om fysiska aspekter utan ocksa om
psykologiska aspekter som identitet samt kénslan av att vara vilkommen och inkluderad. Speciellt
viktigt bedoms detta vara for grupper som av olika skil i hogre utstrackning riskerar att
diskrimineras, exempelvis indikatorgrupperna HBTQ-personer, icke svensktalande personer och
personer med funktionsnedsdtitning. Kopplat till den fardiga anldggningen handlar det exempelvis
om utformning av den fysiska miljon, om kommunikation (information och bemétande) och om
utsmyckning (konst men ocksa reklam och de budskap denna férmedlar). Hialsa sammankopplas
saledes till andra sociala kvaliteter, speciellt tillgdnglighet.

Hilsa under byggskedet kretsar kring hur aktiviteter vid etableringsytor, schakt och tunnelpaslag
innebar paverkan i form av buller och luftkvalitet, men ocksa om oron som ett 1angt byggskede kan
innebdra. Att utsattas for buller kan paverka hilsan negativt, exempelvis finns samband mellan
buller och blodtryckssjukdomar. Buller paverkar ocksa mojligheten till inlarning och speciellt
kiansliga ar barn. Indikatorgrupperna barn 0-12 ar och barn 13-17 Gr bedoms darfor vara speciellt
kansliga for bullerpaverkan.

Socialt liv

For den fardiga anlaggningen handlar socialt liv om hur tunnelbanan befolkas, det vill saga hur
manga och nar manniskor befinner sig i tunnelbanan. Socialt liv 4r ndgot som i begransad

Nationella folkhalsokommittén &r en parlamentarisk utredning med representanter fran alla riksdagspartierna.
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utstrackning gar att uppfylla i sig sjilvt, utan ar nagot som i mangt och mycket ar ett resultat av
utfallet av de andra sociala kvaliteterna. Fler bedoms vilja anvdnda en miljo som upplevs som
tillgdnglig, om den ar funktionell och gar att kombinera med vardagens olika masten. En miljo
som fler ror sig i skapar fler moten och darmed ett 6kat socialt liv. Att en plats ar befolkad
paverkar kinslan av trygghet allra mest varfor befolkning av biljetthall och plattform kvills- och
nattetid ar av stor betydelse. Om en plats upplevs som 6dslig upplever de flesta den som otrygg,
speciellt kvinnor och barn och unga som i hogre utstrackning dn andra grupper kianner oro att
utsdttas for sexuella trakasserier och 6vergrepp. En plats dar det uppstar trangsel upplevs
emellertid ocksé som otrygg av manga grupper da det paverkar kénslan av kontroll 6ver
situationen, speciellt paverkas indikatorgrupperna kvinnor och ensamresande barn upp till 13 ar
av trangsel.

Under byggskedet handlar socialt liv om hur omradena kring etableringsytor, schakt och
tunnelpaslag paverkar olika aspekter som bidrar till att méanniskor valjer att uppehalla sig i
omradet eller inte. Det kan handla om att undvika paverkan pa tillgiangligheten till viktiga
malpunkter och undvika att skapa undanskymda ytor. Om en plats upplevs som 6dslig upplever de
flesta den som otrygg, speciellt indikatorgruppen kvinnor som i hogre utstrackning dn andra
grupper kidnner oro att utsittas for sexuella trakasserier och 6vergrepp.

Avgransning

Avgransning i sak

I sak avgransas SKB:n till de indikatorgrupper och sociala kvaliteter som beskrivs under rubriken
Bedomningsgrunder — indikatorgrupper och sociala kvaliteter. Beskrivna indikatorgrupper och
sociala kvaliteter ar pa inget vis uttommande, men bedoms omfatta ett brett spektrum av olika
resendrstyper och vad som ar viktigt for dessa gruppers upplevelse av en trygg miljo.

Avgransning i tid

Den sociala konsekvensbeskrivningens avgransning i tid avser nir en konsekvens kan antas uppsta
och hur ldnge den kan antas besta. Avgransningen beror pa om det ar bygg- eller driftskedet som
bedoms och huruvida konsekvenserna ar 6vergaende eller permanenta. Byggskedet for
utbyggnaden av tunnelbanan beriknas paga under perioden 2016-2022. Konsekvenser i samband
med driftskedet avser en tankt situation ar 2030.

Avgransning i rum

Avgransning i rum avser att forklara byggskedets geografiska avgransning. Denna ar reglerad av
de arbeten som utbyggnaden genererar i form av fysiskt ianspraktagande av arbetsytor,
exempelvis transportvigar, etableringsomraden, tunnelpéslag samt permanenta markansprak.
Rumsligt avgransas driftskedet till ytor och lokaler, vilka regleras i jairnvigsplanen och omfattar
placering av stationsentréer samt utformning av stationsanldggningar. Med stationsanlaggningar
avses samtliga ytor i jarnvagsplan som ar tillgédngliga och offentliga for tunnelbanans resenérer.
Alla resendrer har speciella behov vilka omfattar krav pa stationens utformning sa att den blir
trygg, tillgdnglig och saker som stationsmiljo.

Osidkerheter
Vad giller osakerheter ar det vanligt att skilja mellan genuina osdkerheter och hiavbara
osdkerheter.

Genuina osédkerheter avser sddant som det inte gar att skapa sig fullstandig kunskap om. En typisk
saddan osdkerhet ar kunskapen om den framtida samhillsutvecklingen som i kontexten av
tunnelbanan exempelvis handlar om framtida generationers preferenser vad giller trafikslag men
ocksa uppfattning av trygghet.
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Héavbara osdkerheter avser sddant som det gar att skapa sig fullstindig kunskap om och darfor
undvika. I den har SKB:n handlar det exempelvis om kunskap om olika indikatorgruppers behov
och erfarenheter vilket det skulle vara majligt att fordjupa sig i annu mer. En annan havbar
osdkerhet ar valet av indikatorgrupper i vilket vissa valts bort. Exempelvis har indikatorgruppen
mdn valts bort med motiveringen att den vuxna normalfungerande mannens erfarenheter redan i
stor utstrackning antas vara representerade i de processer som styr planeringen, det vill sdga att
det perspektivet ar normerande. En annan héavbar osikerhet ar att indikatorgruppen kvinnor
skulle kunna delas in i undergrupper, exempelvis i olika dldersspann och socioekonomisk status.

2 Hur SKB:n pdverkat projektet

Syftet med SKB:n ar att skapa en socialt hallbar tunnelbanemiljo. Forstaelsen for olika
resendrsgruppers behov och forutsiattningar och vilka sociala kvaliteter en tunnelbanemiljo
behover uppfylla for att skapa basta mojliga forutsiattningar for dessa gruppers resande, det vill
saga det som beskrivs i foregdende avsnitt, har varit en nodvandig kunskapsgrund for mojligheten
for SKB:n att pa ett kvalitativt satt kunna paverka projektets utformning till att det blir mer socialt
héllbart.

Nar arbetet med SKB:n paborjades hade processerna med att placera stationsentréer och
utformning av stationsutrymmen redan pabérjats och manga beslut var redan tagna. Detta har
inneburit vissa begransningar i vad SKB:n haft méjlighet att paverka, exempelvis vad giller fragor
som ror lokalisering av stationsentréer och biljetthallar. Det som i storst utstrackning varit mojligt
att paverka har varit utformningen av biljetthallar och plattformsrum. Dar beslut redan varit tagna
har SKB:n fokuserat pa att arbeta fram atgarder for att begriansa negativa konsekvenser.

Den process inom vilken utformning av stationsutrymmen diskuteras och bestams bestar bland
annat av moten dar projekteringsledarna for projektets olika teknikomréden diskuterar
utformningsforslag, olika typer av problem och 16sningar av dessa. Till en borjan deltog SKB:n i
dessa méten men 6vergick till att diskutera utformning och 16sningar direkt med arkitekten da
detta blev ett mer effektivt sitt att arbeta. Ett samarbete med arkitekten etablerades och en
arbetsform utvecklades. Kortfattat bestar denna i ett antal steg:

1. Respektive arbetsgruppsmedlem granskar utifran kunskap om indikatorgrupper och
sociala kvaliteter framtagna ritningar fran arkitekten.

2. Ddrefter samlas arbetsgruppen i en workshop dar en fordjupad analys av
ritningsunderlaget genomfors samt diskussion inleds géllande atgirdsforslag.

3. Konkreta atgiardsforslag samt referensnummer ritas in pa befintligt ritningsunderlag.
4. Atgirdsforslag dokumenteras i en Excellista.

5. Atgirdsforslag samt Excellista skickas till arkitekterna, i vilken de férviintas kommentera
om atgardsforslagen ar genomforbara eller inte.

6. Steg fem bearbetas sedan vid ett arbetsmote med berord arkitekt.
7. Daérefter producerar arkitekten nya ritningar, varpa processen startar om fran steg 1.
Granskningarna har inneburit ett stort antal utformningsforslag for att forbattra miljons sociala

kvaliteter och ddrmed gynna berérd indikatorgrupp. I vissa fall har dessa utformningsforslag inte
varit mojliga att implementera, bland annat pa grund av radande tekniska forutséttningar. I andra
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fall har dessa utformningsforslag varit mojliga och lampliga att implementera. Nedan beskrivs mer

omfattande forandringar som genomforts som ett resultat av SKB-processen.

e Att sparrkiosken placeras med utskjutande parti fran vaggen for att 6ka 6verblickbarheten.
Detta ar betydelsefullt eftersom 6verblickbarheten 6kar och darmed kinslan av att vara

Figur 3 visar ett exempel pa detta.

sedd, exempelvis mot hisschaktet, en plats som ofta upplevs som undanskymd och otrygg.
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Figur 3. Exempel pa hur placering av sparrkiosken skapar siktlinjer i biljetthallen, station
Hagaplan, kdlla: Gula linjen gestaltningsprogram
[ ]

I biljetthallen mot Vastmannagatan drev SKB:n frigan om en centralt placerad sparrkiosk,

placerad antingen i mitten av rummet eller mot den bakre vaggen, for att skapa battre
forutsattningar for 6verblickbarheten och kanslan av att vara sedd i biljetthallen. Detta var

inte majligt att genomfora eftersom det inte var aktuellt att flytta pa befintlig sparrkiosk.
Istillet har en affarslokal placerats mot den bakre viggen, se figur 4, vilket ocksa paverkar
kinslan av att vara sedd och ddarmed kanslan av trygghet.
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Figur 4. Placering av butiksyta och siktlinjer denna skapar 1 biljetthallen vid Vistmannagatan,
kdlla: Gula linjen gestaltningsprogram

e Vertikala hissar, det vill sdga vanliga hissar, kan upplevas som otrygga, bland annat da de
ofta ar placerade lite avsides och/eller i slutet av en undanskymd géng. Biljetthallar med
vertikalhiss tenderar ocksa att vara mer utdragna och innebira langre gangvagar for de
som ska anvinda hissen, inte séllan funktionsnedsatta personer. Snedhissar upplevs ocksé
ofta som mer trygga da kinslan av att vara sedd 6kar. SKB:n har drivit frigan om
snedhissar istéllet for vertikala hissar. Detta har emellertid varit svért att driva igenom,
bland annat pa grund av tekniska eller ekonomiska skil. Daremot har utformningen av
miljon vid de vertikala hissarna varit mojlig att paverka, exempelvis genom att driva pa
fragan om genomsiktliga vaggar mellan hissgang och trappor.

e Mellan plattformen och biljetthallen mot Odenplan var trappan ursprungligen utformad
med en pelarrad i mitten, se bilden till vanster i figur 13, vilket skapade en trang passage
mellan pelare och vigg. SKB:n drev frdgan om att detta var en déalig 16sning och pelarraden
har tagits bort, se bild till hoger i figur 5. Pelaren snett framfor pelarraden pa den vinstra
bilden har ocksa varit en detalj som diskuterats och nu har pelaren flyttats sa att den ar
integrerad med rulltrappan.
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Figur 5. Till vanster en tidigare ritning med pelarrad och pelare, till h6ger samma trappa
utan pelarrad och blockerande pelare, kdlla: &Rundquist arkitekter

e Horn, bade konkava och konvexa, och pelare ar i manga fall 4r fasade. Det bidrar till en
mer levande och trivsammare miljo, bland annat d& man undviker skrapansamlande horn.

e Utanfor entrén mot Pyramidvagen identifierades att det var mycket trangt mellan
entrébyggnaden och det 6vergangsstille som leder 6ver gatan. SKB:n drev fragan och
forordade att 6vergangsstallet flyttades. Placeringen av 6vergangsstillet har inte
jarnvagsplanen radighet 6ver. Darfor har entrébyggnadens form dndrats sa att det skapas
mer utrymme vid 6vergangsstillet, se figur 6.

ENTRE
UPPGANG
KV FARAD

Figur 6. Andrad form av entrébyggnaden vid Pyramiduvéigen, entrén till hoger, ger 6kat
utrymme vid 6vergdngsstillet, se rod pil, kdlla: &Rundquist arkitekter

Sa har langt i processen har huvudfokus i arbetet med SKB:n varit pa utformning av
stationsutrymmen, det vill siga den fardiga anldggningen. De sociala fragorna ar emellertid
narvarande i stort sett alla processer i projektet, exempelvis genomférande av samrad,
kommunikation och planeringen och genomforandet av byggskedet. I de hér processerna har
SKB:n inte varit delaktig i lika stor omfattning, delvis pa grund av att byggskedets processer inte
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kommit lika 1angt samt att dessa varit svarare for SKB:n att bli involverad i. Det SKB:n sa har langt
varit med och diskuterat ar trafikomldggningen pa Frosundaleden som kan paverka bland annat
verksamheten vid Hagalundsskolan (forskolor och grundskola) och etableringsytan vid Dalviagen
som ligger nira en annan forskola. SKB:n har ocksa fort en dialog med
kommunikationsavdelningen pa FUT vad géller viktiga fragor att beakta i samradet och under
byggskedet. Framover kommer fokus att vara pa byggskedet, inte minst att bevaka att barn- och
tillganglighetsperspektivet beaktas tillfredsstillande i planering och utformning.

3 Konsekvensbedomning

3.1 Beskrivning av projektet — hela strackan

Den planerade utbyggnaden stricker sig fran befintlig tunnelbanestation vid Odenplan, via en ny
station i Hagastaden, norrut till en ny station i Arenastaden i Solna. Figur 7 visar hela strackan
med stationer. Hela anldggningen ir placerad under mark med undantag for stationsentréer och
exempelvis tunnelpaslag, ventilationstorn och utrymningsvagar.

X

/3-\ Arenastaden

'S

N

Arbetstunnel
alternativ 1

Arbetstunr_{:
alternativ,2

T Station Servicetunnel

| Stationsutbredning === Tillfartstunnel
= Ny strackning tunnelbana - Gul linje === Utrymningsvag

Befintlig strackning tunnelbana - Gron linje === Tillfartstunnel/utrymningsvag

Citybanan Alternativ for arbetstunnel vid
Hagalund (under utredning)
—— Befintlig jarnvag

Figur 7. Gula linjen, hela strdackningen, kdlla: FUT

De storsta resenérsflodena bedoms uppstd mellan Odenplan och Hagastaden under morgon- och
kvillsrusningen. Da berédknas cirka 40 procent av sittplatserna att nyttjas, jamfort med mellan 50-
och 60 procent for gron och bla linje. Farre personer kommer vilja att aka vidare mot
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Arenastaden, inte minst eftersom Citybanan erbjuder ett alternativ med kortare restid och
bytesmojligheter eftersom den gar vidare till Centralstationen. Fran Arenastaden bedoms framst
de som ska till Karolinska sjukhuset eller vidare med gron linje att 4&ka med tunnelbanan.

3.2 Gemensamt for alla stationer

Paverkan och effekter - byggskedet

Alla etableringsytor och schakt kommer att avskdrmas med plank eller stiangsel vilket kan medfora
brutna siktlinjer och att 6verblickbarheten i omradet forsamras. Avskarmningar kan ocksa skapa
otrygga miljoer i form av tranga passager och undanskymda horn. Plank utséatts ocksa ofta for
klotter och annan skadegorelse och undanskymda horn kan anvindas som toalett. En nedgangen
milj6 kan upplevas som Gvergiven, att platsen inte prioriteras av kommunen och andra offentliga
aktorer.

Konsekvenser - byggskedet

Att overblickbarheten i omradet runt etableringsytor forsamras bedoms fraimst medfora negativa
konsekvenser i form av att omradet undviks helt eller under vissa tidpunkter pa dygnet pa grund
av 6kad oro och radsla for sexuella 6vergrepp och vald. Framst, men inte uteslutande, bedoms
detta berora indikatorgrupperna ensamresande barn och kvinnor vars upplevelse av trygghet i
storre utstrackning dn andra begriansas av sadan oro. Forekomsten av dolda utrymmen bidrar
ocksa till detta.

Paverkan och effekter - firdig anliggning

Att det finns en allmén toalett som ar anpassad for rullstol i varje biljetthall bedoms medfora
positiva effekter pa tillgdangligheten och tillforlitligheten i den nya tunnelbanan.

Konsekvenser - fardig anldggning

Att tillgdngligheten och tillforlitligheten paverkas positivt av tillgang till toalett i samband med
anviandandet av tunnelbanan bedéms medféra positiva konsekvenser, inte bara for rullstolsburna,
utan for alla resendrsgrupper. Vetskapen att det gar att utratta behov i tunnelbanemiljon bedoms
vara speciellt viktigt for barn som kan ha svart att hélla sig eller fordldrar som behover byta blgjor
pa sina barn.

3.3 Odenplan

Byggskedet

Paverkan och effekter - byggskedet
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Byggskedet for station Odenplan planeras att paga under cirka fyra ar, mellan 2016 och 2020.
Darefter pagar arbeten med el- och signalsystem fram till 2022 d& anldggningen planeras tas i
bruk. Byggskedet for station Odenplan innefattar bland annat att gang-, cykel-, buss- och biltrafik
behover ledas om. Vidare behovs tva etableringsomraden och tva 6ppna schakt. Tunneldrivning,
det vill sdga borrning och springning, kommer att borja vid Tomteboda och fortsidtta mot
Odenplan. Figur 8 visar lokaliseringen av etableringsytor och 6ppna schakt samt viktiga sociala
servicefunktioner.
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Figur 8. Lokalisering av etableringsytor och sociala servicefunktioner vid Odenplan, kdlla: FUT

Figur 8 visar bland annat att det finns méanga sociala servicefunktioner i narheten av Odenplan.
Framst handlar det om férskolor och skolor men ocksé om flera sjukhus och vardcentraler. Inom
ramen for det har projektet har ingen specifik analys, exempelvis en barnkonsekvensanalys,
genomforts for att ge forstaelse for hur barn ror sig i omradet. En barnkonsekvensanalys® har
emellertid gjorts i samband med Citybananprojektet vilken bedoms innehélla relevant
information. Denna visar att forskolor och skolor har ett stort upptagningsomrade och att vissa
barn pendlar for att komma till och fran skolan. Vidare finns det begransat med ytor for lek och
rekreation pa Norrmalm och de platser som finns, exempelvis Vasaparken, Observatorielunden

®pm Barnkonsekvensanalys - Tillfartstunnel Odenplan (www.trafikverket.se)
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och Vanadislunden, ar betydelsefulla inte bara for enskilda barn utan ocksa for skolorna som
anvander parkerna i sin verksamhet.

Upptagningsomradet for sjukhus och vardcentraler bedoms vara framst Norrmalm dven om viss
inpendling troligtvis sker, speciellt till sjukhus eller specialiserade kliniker.

Byggskedet innebar att trafiken pa Odengatan och Karlbergsviagen samt pa omkringliggande gator
kommer att paverkas genom avstangning av vissa strackor. Framst ar det biltrafiken som berors
medan busstrafik och cykeltrafik kommer att majliggoras, emellertid med begransningar. Passage
for gangtrafik 6ver Odengatan och Karlbergsviagen tillgodoses med bevakade 6vergangsstéllen.
Detta innebar att tillgdngligheten till malpunkter, exempelvis férskolor, skolor och vardcentraler, i
omradet forsamras under byggskedet. Nord-sydliga floden bedoms paverkas mest pa grund av att
flera passager for gdng och cykel troligtvis stangs av.

Borrning och sprangning i berg medfor vibrationer som i byggnader 6vergar till stomljud. Utover
tunneldrivning alstrar olika moment under byggtiden buller. De moment som bedoms medfora
storst bullerpaverkan dr sprangning, spontning, bergborrning, schaktning, rivningsarbeten,
lastning och lossning samt transporter till och frdn omradet. P4 Norrmalm kan ett flertal forskolor,
skolor och sjukhus och vardcentraler paverkas av stomljudsnivaer 6ver inomhusriktvardena for
byggbuller. Storningarna kommer att paga under langre perioder, i vissa fall flera ménader. Hogst
bullernivaer kommer fastigheter utsittas for som vetter mot Odenplan och mot en stricka utmed
Karlbergsvigen och Odengatan. Aven ett stycke av Norrtullsgatan, Vistmannagatan och
Upplandsgatan beridknas fa hoga ljudnivaer?.

Konsekvenser - byggskedet

Den begrasning i tillganglighet till olika malpunkter kring Odenplan som byggskedet innebar
bedoms kunna medféra negativa konsekvenser for indikatorgrupper vars mobilitet ar begransad,
exempelvis barn 0-12 ar, Personer med funktionsnedsdttning och dldre 65+. Barns mobilitet kan
vara begrinsad da deras foraldrar inte ar trygga i att 1ata dem fritt rora sig i staden utan ar
hanvisade till niromrédet nar de sjalva ska utforska och delta i samhillslivet. Byggskedet kan
innebdra att miljon upplevs som mindre trygg och att barns majlighet att sjdlvstandigt rora sig i
omradet, speciellt i en nord-sydlig riktning, kommer att begrinsas ytterligare. For personer med
funktionsnedsdtining och dldre 65+ kan omvagar och fysiska hinder for att nd méalpunkter
innebara forsamringar vad géller mojligheten att sjalvstandigt utratta vardagliga sysslor. For bade
barn och ildre utgor en period om cirka fyra ar en ansenlig tidsperiod.

Hoga bullernivaer paverkar bland annat boendemiljon, exempelvis mgjligheten till ostérd somn.
Riktvarden for buller sdkerstiller en god ljudmiljo nattetid. Det finns emellertid yrkesgrupper som
har behov av sovtid pa dagen. For dessa kan buller fran byggskedet medfora negativa
konsekvenser i form av somnstorningar. Somnbrist inverkar pa formégan att utfora
arbetsuppgifter tillfredstillande. En tillfallig paverkan av buller kan dven ge upphov till h6jd
hjartfrekvens och tillfalligt forhojt blodtryck. En mer langvarig exponering for buller 6kar risken
for stress och hjart- och kirlsjukdomar. Buller kan ocksa péverka studiemiljon da hoga
bullernivaer har visat sig paverka koncentrations- och inldrningsférmagan negativt, vilket fraimst
paverkar barn och ungdomar med inldrningssvérigheter.8

’ Detaljerade redovisningar av buller ar redovisade i PM Byggskede
® Se exempelvis: www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Manniska/Buller/ och www.ki.se/imm/buller
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Fardig anlaggning
Gemensamt for Odenplan och Vastmannagatan

Bade biljetthallen vid Odenplan och den vid Vastmannagatan samlokaliseras med biljetthallen for
Gron Linje. Samlokalisering med Citybanan sker enbart vid Odenplan. Samlokaliseringen innebar
att byten fran Gul linje till Gron linje och Citybanan blir enkla, vilket bedoms medféra positiva
effekter pa tillgdngligheten och tillforlitligheten.

Eftersom samlokalisering sker med befintliga entréer for Gron tunnelbana samt att dessa ar
fristdende och litta att identifiera i stadsrummet innebér att den nya tunnelbanan kommer vara
latt att identifiera i stadsrummet. Detta bedoms medfora positiva effekter pa tillgdngligheten och
orienterbarheten.

Paverkan och effekter - biljetthall mot Odenplan

Figur g visar biljetthallen. Biljetthallen ar stor och innehaller flera riktningar, bade till uppgangar
och till olika plattformar vilket bedoms medfora negativa effekter pa orienterbarheten i
biljetthallen eftersom det blir svarare att utldsa riktningar. Antalet entréer bedoms dven medfora
positiva effekter pa 6verblickbarheten, det vill sdga att kiinslan av kontroll 6kar da det gar att vilja
en annan viag om situationen vid en entré upplevs som hotfull.

Biljetthallen innehaller flera brutna siktlinjer pa grund av pelare och glasade viggar mellan olika
rum vilket bedoms medfora negativa effekter pa overblickbarheten och orienterbarheten. De
negativa effekterna pa overblickbarheten bedoms kunna begrinsas av att personal i den
utskjutande sparrkiosken och i butikerna kan péaverka kanslan att vara sedd positivt. Butiker i
biljetthallen bedoms ocksa medfora positiva effekter vad géller ndrhet och socialt liv da
mojligheterna att kombinera resan med vissa drenden forbattras.

Att plattformen till Gul linje ar placerad i mitten innebar att det kommer uppsta korsande floden
av manniskor, bade till och fran tunnelbanans biljetthall samt vid byte till Citybanan, vilket
negativt paverkar tillgdngligheten och tillforlitligheten. Placering av hissen gor att denna ligger
langst bort fran sparrlinjen och sparrkiosken vilket bedoms medfora negativa effekter pa
tillgangligheten och tillforlitligheten.
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Figur 9. Biljetthall mot Odenplan, kdlla: Gula linjen gestaltningsprogram

Paverkan och effekter - biljetthall mot Vistmannagatan

Biljetthallen ar formad som ett 6ppet rum vilket generellt skapar goda forutsattningar for
overblickbarhet och orienterbarhet, se figur 10. Det ir fa pelare som bryter siktlinjer och det finns
fa dolda utrymmen. Placering av spérrkiosk och butiksyta skapar ocksa siktlinjer vilket bedoms
medfora positiva effekter vad giller 6verblickbarheten. Att hissen till Gul linje ar placerad i anden
av en djup gang bedoms kunna inverka negativt pa kdnslan av trygghet. Emellertid ar viggen
mellan hiss och trappa genomsiktlig vilket begransar upplevelsen av avskildhet.

Den nya entrén mot Vastmannagatan medfor att det skapas korsande floden av resendrer som ska
till Gron linje och Gul linje. Placeringen av sparrkiosken innebér att resendrer som kommer fran
entrén mot Vistmannagatan behover korsa hela biljetthallen for att ta sig dit. Detta bedéms
medfora negativa effekter pa tillgdngligheten och i biljetthallen. Den nya entrén mot
Vistmannagatan medfor & andra sidan positiva effekter ur ett tillganglighetsperspektiv da
resendrer inte langre behover korsa Karlbergsvigen for att komma ner i biljetthallen.
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Figur 10. Biljetthall mot Vistmannagatan, kdlla: Gula linjen gestaltningsprogram

Paverkan och effekter - plattform och lyftpaket?®

P& grund av att det funnits begransat med utrymme for en ny biljetthall och plattform bade vid
Odenplan och Vistmannagatan finns bara en rulltrappa, en trappa och en hiss ner till plattformen,
se figur 9 och figur 10. Avsaknaden av alternativ om en hiss eller rulltrappa gar sonder bedoms
medfora negativa effekter vad giller tillgdnglighet och tillforlitlighet for resenirer som ska till och
fran plattformen. Plattformsrummet utformas som ett valv utan pelare vilket bedoms medfora
positiv paverkan vad giller éverblickbarheten.

Konsekvenser - station Odenplan

Den goda orienterbarheten och tillgingligheten till entréerna till Gul linje bedoms medfora
positiva konsekvenser for i synnerhet indikatorgrupperna ensamresande barn upp till 13 ar och

? Lyftpaket ar ett samlande begrepp for trappor, rulltrappor och hiss
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icke svensktalande personer. Dessa grupper ar generellt sett ovana att resa med tunnelbanan och
latthet att orientera sig bedoms péaverka tryggheten i att kunna genomfora resan positivt. Den nya
entrén vid Vistmannagatan ar speciellt positiv for elever vid Vasa Real som slipper passera
Karlbergsvigen for att ta sig till tunnelbanan. Den begrinsade orienterbarheten i biljetthallen vid
Odenplan bedoms dock framst medfora negativa konsekvenser for dessa indikatorgrupper da
dessa dr mer beroende dn andra av att 1att uppfatta riktningar. Den goda tillforlitligheten som
enkla bytesmojligheter medfor bedoms speciellt medfora positiva konsekvenser for pendlare for
vilka enkla byten kan gora en stor skillnad i vardagen och darfor paverka gruppens resande med
tunnelbanan positivt.

Magjligheten att valja alternativ utgédng samt att 6verblickbarheten 6verlag ar god i biljetthallar och
i plattformsrummet bedoms medfora positiva konsekvenser for indikatorgrupper som oftare
paverkas av oro for 6vergrepp, vald och trakasserier, framst kvinnor, barn och unga och HBTQ-
personer. Det mojliggor okad kontroll 6ver situationen och darmed okad trygghet i anvindandet
av den nya tunnelbanan.

Begransningar i tillgdnglighet pa grund av korsande resenirsfloden bedoms fraimst medfora
negativa konsekvenser for indikatorgrupperna personer med funktionsnedsdtining, dldre 65+ och
personer med stort bagage, barnvagn eller matkassar. Dessa grupper har begransad
rorelseformaga och den begransning i framkomlighet som korsande floden kan innebara kan
paverka kinslan av trygghet i anvindandet av den nya tunnelbanan. Dessa indikatorgrupper ar
ocksa i hogre grad dn andra beroende av tillgdngen till rulltrappa och hiss for att kunna anvanda
tunnelbanan. Den begransning i tillforlitlighet som bara en hiss och en rulltrappa medfor, det vill
saga osdkerhet om det kommer ga att ta sig till och fran plattformen, bedoms fraimst medfora
negativa konsekvenser for dessa indikatorgruppers mojlighet att anvianda den nya tunnelbanan.

3.4 Hagastaden

Byggskede
Paverkan och effekter - byggskedet

Byggskedet for station Hagastaden berdknas att pdga mellan 2015 och 2021. Darefter pagar
arbeten med el- och signalsystem framtill tredje kvartalet 2022 da anldggningen planeras tas i
bruk. Byggskedet for station Hagastaden innefattar bland annat att gdng-, cykel-, buss- och
biltrafik behover ledas om da det behovs ett 6ppet schakt pa Solnavigen.

Det finns fa viktiga sociala servicefunktioner i omradet idag, bortsett fran Karolinska Sjukhuset.
Tva gymnasieskolor finns i omrédets vistra del och en anldggning for idrott i dess norra del, se
figur 11. Troligtvis kommer det att finnas fler viktiga sociala servicefunktioner nir tunnelbanan
byggs pa grund av utbyggnaden av Hagastaden da vissa bostidder planeras vara inflyttningsklara
redan 2017.

Négon trafikstudie har inte gjorts for Hagastaden. Enligt den produktionstidplan!® som tagits fram
planeras de arbeten som kommer péaverka trafiken pa Solnavégen att padgé under cirka ett ar,
mellan slutet av 2016 och slutet av 2017.

%pm Produktionstidplan Odenplan-Arenastaden
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Liangs med Solnavigen finns ett regionalt cykelstrak vilket kommer behova ledas om. Buss- och
biltrafik kommer ocksa behova ledas om. Hur detta paverkar tillgdngligheten till Karolinska
Institutet och Karolinska Sjukhuset ar inte mojligt att bedoma utifran de underlag som finns
tillgangliga.
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Figur 11. Lokalisering av etableringsytor och sociala servicefunktioner vid station Hagastaden,
kdlla: FUT

Byggskedet kommer medfora bullerpaverkan i omradet, bland annat kommer Nya Karolinska
Solna (NKS) kan komma att utsittas for stomljudsnivder som 6verskrider riktviardena i flera
maéanader. Delar av Karolinska Institutet, bland annat Nobel Forum och nya aulan samt den
forskningsbyggnad som byggs norr om NKS berdknas fa stomljudsnivaer som 6verskrider
riktvirdena. I PM Byggskede aterfinns en detaljerad bedomning av vilka konsekvenser
bullerpaverkan kan medfora.

Konsekvenser - byggskedet

Utifran befintlig kunskap bedéms byggskedet inte medféra nagra betydande konsekvenser pa
nagon av indikatorgrupperna. Att omradet kommer utvecklas med bostéder, forskolor och skolor
innebar emellertid att det troligen kommer uppsta konsekvenser vad géller tillgangligheten i
omréadet och pa grund av buller.
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Driftskede

Paverkan och effekter - biljetthall Hagaplan

Entréerna mot Hagaplan och Karolinska Institutet byggs som fristdende byggnader vilket bedoms
medfora positiva effekter vad giller orienterbarheten till tunnelbanan. Att entrén mot Nya
Karolinska sjukhuset (NKS) ar integrerad i sjukhusets entré bedoms ocksad medfora positiva

effekter for orienterbarheten da denna entré framst kommer anvandas for arbetande och
besokande pa sjukhuset.

Storre delen av biljetthallen 4r 6ppen med fa brutna siktlinjer vilket medfor positiva effekter vad
galler overblickbarheten, se figur 12. Undantaget ar den krokta gangen till entrén pd Hagaplan
som omojliggor en direkt visuell kontakt med biljetthallen och sparrlinjen vilket medfor negativa
effekter vad géller 6verblickbarheten. Fran entréerna till KI och NKS far man direkt visuell

kontakt med sparrkiosk och sparrlinje vilket medfor positiva effekter for orienterbarheten.

Att det finns tre entréer innebar att det kan uppsta floden av méanniskor som maste korsas vilket
paverkar tillgdngligheten negativt. Detta giller speciellt for de personer som kommer fran hissen

och ska vidare mot Karolinska sjukhuset. Dessa behover korsa flodena till Karolinska Institutet
och flédena fran Hagaplan och Karolinska sjukhuset.
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Figur 12. Biljetthall mot Hagaplan, kdlla: Gula linjen gestaltningsprogram
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Paverkan och effekter - biljetthall Torsplan

Entrén mot Torsplan ir integrerad i en fastighet vilket bedoms medféra negativa effekter pa
orienterbarheten. Detta eftersom det bedoms bli svarare att upptiacka en sddan entré i
gaturummet jamfort med en fristdende. Biljetthallen ar liten och utformad sa att det skapas ett
naturligt fléde till och frin entréer och sparrlinjen, se figur 13. Overblickbarheten och
orienterbarheten ar god utan dolda utrymmen. Pelarna som finns bedoms inte paverka den viktiga
siktlinjen mellan sparrkiosken och hiss till entrén. Sparrkiosken ar placerad sa att det kan uppsta
korsande floden om resenirer behéver ga via modulen. Vidare ar sparrkiosk och hissar och breda
sparrar placerade sa att korsande floden uppstar mellan de som aker hiss och andra, vilket bedoms
medfora negativ paverkan pé tillgdngligheten.
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Figur 13. Biljetthall mot Torsplan, kdlla: Gula linjen gestaltningsprogram
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Paverkan och effekter - plattform och lyftpaket

Plattformen ligger cirka 30 meter under markytan. Pa grund av dalig bergtiackning har
plattformsrummet behovt utformas med stora pelare i mitten av plattformsrummet vilket
begriansar 6verblickbarheten, se figur 14. I varje plattformséande finns tva rulltrappor upp till
biljetthallen och mot Hagaplan finns tva snedgdende hissar och mot Torsplan finns en. Detta
bedoms medfora positiva effekter vad géller tillforlitligheten. Snedgaende hissar bedoms medfora
positiva effekter vad giller dverblickbarheten och att kdnslan av att vara sedd okar.

Figur 14. Plattform och lyftpaket station Hagaplan, kdlla: Gula linjen gestaltningsprogram

Konsekvenser - station Hagastaden

Den viktigaste konsekvensen vad giller station Hagastaden bedéms ske pa grund av utformningen
av biljetthallen mot entrén pa Hagaplan. Denna entré kommer troligtvis vara den entré som
kommer vara viktigast for boende i Hagastaden. Vald utformning och placering skapar ett
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undanskymt utrymme utan siktlinjer mot biljetthall och délig 6verblickbarhet. Detta bedoms
medfora negativa konsekvenser vad giller upplevelsen av trygghet i tunnelbanemiljon for fraimst
indikatorgrupperna kvinnor, barn och unga och HBTQ-personer som oftare upplever oro for att
utsittas for overgrepp, vald och trakasserier.

I 6vrigt bedoms 6verblickbarheten och orienterbarheten i stationen generellt sett medfora
positiva konsekvenser for upplevelsen av trygghet i den nya tunnelbanan. Undantaget ar
utformningen av plattformsrummet vars brist pa 6éverblickbarhet begransar mojligheten till
kontroll vilket kan bidra till oro hos resenérer, sarskilt om stationen ar ode.

Korsande floden bedoms medfora negativa konsekvenser vad galler tillgangligheten for
indikatorgrupperna personer med funktionsnedsdtining och dldre 65+och personer med stort
bagage, barnvagn eller matkassar. Att det finns flera hissar och rulltrappor bedoms medfora
positiva konsekvenser for dessa indikatorgrupper vad géller tillforlitligheten eftersom det
fortfarande gar att ta sig till och fran plattformen dven om en hiss eller rulltrappa ar trasig.

3.5 Arenastaden

Byggskede
Paverkan och effekter - byggskede

Byggskedet for station Hagastaden planeras att pdga mellan 2017 och 2019. Diarefter pagar arbeten
med el- och signalsystem framtill tredje kvartalet 2022 da anldggningen planeras tas i bruk.
Byggskedet for station Arenastaden innefattar bland annat att Frosundaleden etappvis behover
stdngas av. Figur 15 visar lokaliseringen av etableringsytor samt viktiga sociala servicefunktioner.

I 6stra Vasalund hamnar tva forskolor och en grundskola (Hagalundsskolan) néra
etableringsytorna for den sodra biljetthallen. I norra Vasalund hamnar en forskola (Juvelens
forskola) och Solna gymnasium nira etableringsytan vid Dalviagen. I Hagalund, soder om station
Arenastaden, finns en vardcentral, en forskola och en lokal for dldrevard/serviceboende i narheten
av etableringsomradet for den sédra entrén. I 6vrigt bedéms Solna station vara en betydelsefull
malpunkt i omradet. Etableringsytorna kommer att vara avskarmade och uppfylla sikerhetskrav
men exempelvis byggtrafik till och fran omradet kan bidra till oro for barnens sékerhet bland
foraldrar. Ur ett barnperspektiv kan emellertid byggskedet dven innebéra en tillgdng i det att det
kan vara spannande att titta pa nar maskiner arbetar. Etableringsomrédet for den sodra
biljetthallen innebar att vissa gang- och cykelviagar kommer behdva stingas av eller ledas om,
vilket kommer paverka tillgdngligheten i omradet. Dels kan det innebiara omvigar dels omfattas
inte tillfalliga gdngvagar av tillginglighetskravt. Avskdrmningar, exempelvis plank, kan medfora
negativa effekter pa overblickbarheten och orienterbarheten i omradet.

) Riktlinjer Tillgdnglighet fér barn, dldre och personer med funktionsnedsdttning hanteras inte tillfalliga
gangvagar.
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Figur 15. Lokalisering av etableringsytor, 6ppna schakt och viktiga sociala servicefunktioner vid
station Arenastaden

Frosundaleden kommer behova stingas av for arbetena med den sédra biljetthallen. Ett forslag
om utbyggnad och omflyttning av trafiken har tagits fram och ar under utredning. Utifran dessa
forslag behover busstrafiken in till Vasalund ledas om. I det forslag som utreds leds busstrafiken
mellan Frosundaleden och Rasundavigen om via Norra vagen och Klovervigen, tvd smé gator i
sydostra Vasalund i hornet mot etableringsytan for sodra biljetthallen, se figur 15. Detta forslag
innebar att busstrafiken kommer nira forskolorna och skolan da dessa griansar mot Kloverviagen
dar ocksa staket och en grind till skolgarden finns. Dels bedoms omledningen medféra negativa
effekter pa tillgdngligheten men ocksa vad géller buller och luftkvalitet. I forslaget kommer det
regionala cykelstrakets langs med Frosundaleden funktion att sikerstillas genom en tillfallig bro
over jarnvagen. Tillgangligheten f6r gang och cykel mellan Vasalund och Solna station och
Hagalund och Solna station sikerstélls ocksa i forslaget.

Den stomljudsberikning som gjorts visar att bostader samt forskolorna, skolan och gymnasierna i
Vasalund kan komma att utsattas fér stomljudsnivaer som 6verskrider riktviardena®2. Utover dessa
bedoms aven bostader och ett antal forskolor i Hagalunds vastra del, vid Vistra viagen och
Solgatan, kunna utséttas for stomljud over riktvardena. Dartill bedoms aktiviteter vid
etableringsomradena for den sodra entrén medfora bullerstorningar for bade bostader och

21pm Byggskede ar paverkan av buller och stomljud beskrivet i detalj
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skolverksamheten vid Hagalundskolan. Vid etableringsomradet vid Dalvigen kommer framst
byggtrafik att ske vilket inte &r lika bulleralstrande som spontning exempelvis.

Konsekvenser - byggskedet

Forslaget att leda om busstrafiken in i Vasalund via Klovervagen innebar att busstrafiken hamnar
nara forskole- och skolgarden. Vidare finns det en entré till f6rskolorna och skolan mot
Klovervagen. Forslaget bedoms kunna medfora negativa konsekvenser vad galler tillgdngligheten
for indikatorgrupperna barn 0-12 ar och barn 13-17 Gr. Om trafikmiljon borjar upplevas som
mindre trygg kan det inverka pa barns frihet att sjdlvstandigt rora sig i omradet, exempelvis till
och fran skolan.

Den begransade tillgdngligheten till bland annat Solna station bedoms fraimst medfora negativa
konsekvenser for personer som har svart att rora sig, exempelvis personer med
funktionsnedsdttning och dldre 65+ som kan begréansas i sin mgjlighet att rora sig i omradet och
nyttja pendeltagen under byggskedet.

Den begriansade overblickbarheten bedoms medfora negativa konsekvenser i och med att oron for
att utsittas for vald och 6vergrepp kan 6ka da mojligheten till kontroll minskar. Speciellt
betydelsefullt ar detta for kvinnor, barn och unga samt HBTQ-personer vilkas rorelsemonster och
benagenhet att vistas i omradet kan begransas.

Vad géller konsekvenser pa grund av hoga bullernivder gors bedomningen att konsekvenserna
liknar de vid Odenplan.

Driftskede

Paverkan och effekter - gemensamt norra och sodra biljetthallen

De cirkelformade biljetthallarna och riktningarna for uppgangarna bedéms medféra positiva
effekter vad géller orienterbarheten da det ar latt att uppfatta riktningar, se figur 16 och figur 17.
Cirkelformen och avsaknaden av pelare innebar att brutna siktlinjer och dolda utrymmen i stort
sett undviks vilket bedéms medfora positiva effekter for 6verblickbarheten. Undantaget ar gangen
mot hissen till entrén vid Pyramidvégen i den norra biljetthallen som saknar siktlinjer mot
sparrkiosken. Biljetthallarna utformas med ljusinslapp i taket vilket bidrar till ett luftigt intryck,
vilket bedoms paverka upplevelsen och trivseln positivt.

Paverkan och effekter - norra biljetthallen

Entréerna mot Stjarntorget och mot Pyramidvigen ar fristdende byggnader som kommer att vara
latta att identifiera och kdnna igen. Detta bedoms paverka tillgdngligheten och orienterbarheten
positivt.

Placering av entréerna innebar att korsande floden kommer uppsta mellan de som ska till och fran
Stjarntorget (Mall of Scandinavia och Friends Arena) och de som ska till och fran Pyramidvigen
vilket bedoms medfora negativa effekter vad giller tillgdngligheten. Att sparrlinjen och entrén
mot Stjarntorget, som vetter mot Friends Arena och Mall of Scandinavia, i stort sett ligger mitt
emot varandra skapar forutsiattningar for effektiva floden, exempelvis vid evenemang.
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BILJETTHALL

Figur 16. Norra biljetthallen, kdlla: Gula linjen gestaltningsprogram

Paverkan och effekter - sodra biljetthallen

Entrén till den sodra biljetthallen kommer att vara integrerad med, och ligga under, en
cirkulationsplats pa Frosundaleden. Sjilva in- och utgéngen vetter mot den gang- och cykeltunnel
som idag gar under Frosundaleden och binder samman tviarbanan och Solna station, se figur 17.
Placeringen innebar att entrén inte kommer vara lika latt att identifiera jimfort med en friliggande
byggnad, vilket medfor negativa effekter pa tillgdngligheten och orienterbarheten. Placeringen
under Frosundaleden medfor ocksa att biljetthallen och entrén ligger ndgot undanskymt vilket
bedoms vara negativt for 6verblickbarheten i omradet.

Att biljetthallen bara har en entré innebar att korsande floden och hissar innebar att korsande
floden undviks, givet att hogertrafik galler, vilket ar positivt for tillgdngligheten. Att det bara finns
en entré bedoms medfora negativa effekter pa Gverblickbarheten, det vill saga kénslan av kontroll
over situationen da det inte gar att vilja en alternativ vdg om en hotfull situation skulle uppsta.
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Figur 17. Sodra biljetthallen, kdlla: Gula linjen gestaltningsprogram

Paverkan och effekter - plattform och lyftpaket

Att plattformen ligger djupt under markytan innebar behov av hissar och ldnga rulltrappor. For att
korta av langden pa rulltrappan har de delats upp i tva etapper med ett mellanplan emellan, se
figur 18. Mellan biljetthallen och vilplanet ar det fyra rulltrappor och en snedgdende hiss. Mellan
vilplanet och plattformen ar det istillet tva rulltrappor, en vanlig trappa och en vertikalhiss. Att
det bara finns en hiss bedoms medféra negativa effekter pa tillgdngligheten och tillforlitligheten
da inget alternativ finns om hissen géar sonder. Mellanplanen i bada dndarna utformas som en
vinkel vilket bedoms medféra negativa effekter pa overblickbarheten eftersom en sddan
utformning skapar brutna siktlinjer och dolda utrymmen mellan vilplanet och plattformsrummet.
Mellanplanen innebér & andra sidan att resenirer pa vag ner till plattformen har mgjlighet att se
vad som hiander pa plattformen innan de kommer ner. Detta innebér en mojlighet att vinda
tillbaka om situationen pé plattformen upplevs som otrygg. Hissarna &r placerade pa samma sida
varfor korsande floden undviks vilket ar positivt for tillgdngligheten.

Mellanplanen skapar mdjlighet till paus och staende vila pa vigen mot plattformsrummet eller
biljetthallen. Detta bedéms medfora positiva effekter pa tillgdngligheten och tillforlitligheten i
tunnelbanan.
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Plattformsrummet utformas som ett valv utan pelare vilket bedoms bidra till god overblickbarhet,
se figur 19. Vid evenemang kan mingden resenérer pa plattformen bli stor medan mangden
resendrer under normala forhallanden bedoms bli forhallandevis sma. Bade trangsel och 6dslighet
bedoms medfora negativa effekter vad giller socialt liv.

‘SNEDNI% TILL PLATTFORMSRUM
.

TRYMMEN _

NY GATUENfRE UNDER FROSUNDALEDEN

ENTRESOLPLAN / MELLANPLAN
RULLTRAPPOR, GANGTRAPPA OCH VERTIKALHISS , -~
PLATTFORMSHIVA

ippgangen

Figur 18. Plattform och lyftpaket station Arenastaden, sodra biljetthallen, kdlla: Gula linjen
gestaltningsprogram

Figur 19. Perspektiv dver plattform station Arenastaden, kdlla: Gula linjen gestaltningsprogram
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Konsekvenser - station Arenastaden

Placeringen av entréerna bedéms bade medfora positiva och negativa konsekvenser. Den norra
biljetthallens entréer bedoms medfora positiva konsekvenser for grupper som ar ovana att resa
med tunnelbanan. Speciellt betydelsefullt bedoms det vara i Arenastaden eftersom ménga
tillfalliga besokare kan forviantas till omradet. Att orienterbarheten till den sédra entrén ar
begrinsad bedoms medféra begransade konsekvenser eftersom denna i storst utstrackning
kommer anviandas av boende i omradet. Av samma anledning bedéms den begriansade
overblickbarheten vid den sodra biljetthallen medféra negativa konsekvenser eftersom
forutsiattningarna att dagligen anvianda tunnelbanan begriansas for grupper som oftare upplever
oro for att utsattas for vald och Gvergrepp, exempelvis kvinnor och barn och unga och HBTQ-
personer.

Att orienterbarheten och 6verblickbarheten ir god i biljetthallarna bedoms medfora positiva
konsekvenser for grupper som har behov av kontroll for att kinna sig trygga i tunnelbanan. Det
kan exempelvis handla om resenirer som sillan reser pa strackan, exempelvis besokande till Mall
of Scandinavia eller Friends Arena, eller kvinnor och andra grupper som oftare kinner oro att
utsittas for hot och vald.

Att plattformsrummet ar 6verblickbart, bade fran mellanplanet och pa sjalva plattformen, skapar
mojlighet till kontroll vilket ar positivt for ovan ndimnda grupper, men bristen pa socialt liv under
normala férhallanden bedoms ockséd medfora negativa konsekvenser for hur kvinnor kommer
uppleva trygghet i den nya tunnelbanan.

Tillgangligheten begrinsas av korsande floden vilket framst bedoms medfora negativa
konsekvenser for hur grupperna personer med funktionsnedsdtining och dldre 65+ kommer
uppleva trygghet i den nya tunnelbanan. For dessa grupper bedoms ocksa den begriansade
tillforlitligheten medfora negativa konsekvenser tryggheten i den nya tunnelbanan.

Konsekvenser som inte omfattas av jarnvagsplanen

Upplevelsen av trygghet i samband med en resa med tunnelbanan ar inte begransad till
upplevelsen av biljetthallen och plattformen samt pa taget utan paverkas av alla moment fran dorr
till dorr. Begransad overblickbarhet 1angs med gang- och cykelvigar bedoms medféra negativa
effekter pa kvinnor och barn och ungas upplevelse av trygghet i samband med anvindande av den
nya tunnelbanan. Ett annat exempel &r brist pa funktionella cykelparkeringar i anslutning till
tunnelbanan vilket bedoms begransa tillforlitligheten. Det bedoms medfora negativa konsekvenser
for alla som kombinerar cykel och tunnelbana, men fraimst bedoms pendlares upplevelse av
trygghet i samband med resa i tunnelbanan paverkas negativt.

Entrén mot Stjarntorget i Arenastaden ar placerad sa att den vetter mot sidan av Malbron vilket
innebar att effektiva floden till och fran tunnelbanan begrinsas, se figur 20. Vid evenemang pa
Friends Arena da stora floden kan forvantas kan detta innebéra en siakerhetsrisk vilket speciellt
paverkar kvinnors och ensamresande barn upp till 12 ars upplevelse av trygghet.
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Figur 20. Entrén mot Stjdrntorget dr placerad med riktning mot en vdgg vilket skapar
begrdnsningar i flodet till och fran tunnelbanan, kalla: Gula linjen gestaltningsprogram

3.6 Samlad beddémning
Byggskedet

De effekter som byggskedet bedoms medfora uppstar framst pa grund av omflyttning av trafik och
pa grund av buller fran tunneldrivning och etableringsytor. Konsekvenser som detta kan medfora
ar forsamrad tillganglighet i strak och till malpunkter och att studie- och boendemiljo forsamras.

Fardig anlaggning

Vad giller den fardiga anldggningen bedoms denna medfora savil positiva som negativa
konsekvenser for upplevelsen av trygghet i den nya tunnelbanan. Entréer som ar vil kinda och
latta att identifiera bedoms medfora positiva konsekvenser for samtliga indikatorgruppers
upplevelse av trygghet i samband med anviandandet av den nya tunnelbanan. Sarskilt
betydelsefullt bedoms det vara for mer ovana resenirer, exempelvis ensamresande barn upp till
13 ar, icke svensktalande personer samt personer med funktionsnedsdttning (exempelvis
synskadade). Dessa grupper bedéms i storst grad vara beroende av att latt kunna identifiera
entréerna. Entrén vid Torsplan och den sédra entrén i Arenastaden ir lokaliserade pé ett sitt som
bedoms begrinsa orienterbarheten till dessa. Lokaliseringen av 6vriga stationsentréer bedoms
medfora positiva konsekvenser for gruppernas resande.

Utformningen med utskjutande sparrkiosker, butiksytor och genomsiktliga vaggar vid hissgangar
bedoms medfora positiva effekter pa 6verblickbarheten. Detta bedoms i synnerhet medfora
positiva konsekvenser for ensamresande barn upp till 13 ar, barn 13-17 ar, kvinnor och HBTQ-
personer, grupper vars upplevelse av trygghet oftare begrinsas av kdnslan av oro for att utséttas
for véld, overgrepp och trakasserier.
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Utformningen av biljetthallarna bedoms medfora sévil positiva som negativa effekter vad géller
orienterbarhet och 6verblickbarhet. Vidare bedoms de vinklade mellanplanen i lyftpaketen till
Arenastadsstationen medfora savil positiva som negativa effekter vad géller 6verblickbarheten.
Att kunna skapa sig en uppfattning om riktningar och om vad som pagar i biljetthallen ar viktigt
for alla grupper. Speciellt viktigt bedoms det dock vara for ensamresande barn upp till 13 ar, barn
13-17 Gr, kvinnor samt icke svensktalande personer da dessa grupper, av olika skil, i hogre
utstrackning har behov av att kunna orientera sig och skapa 6verblick for att kinna sig trygga.
Utformningen av biljetthallarna bedoms 6verlag kunna medfora positiva konsekvenser for dessa
gruppers resande. Undantaget giller fraimst gdngen mellan biljetthallen och entrén pa Hagaplan
dar det rader stora brister vad giller dverblickbarheten.

I flera biljetthallar medfor placering av entréer, sparrlinjer, sparrkiosker och hissar leda till att
korsande floden uppstar. Korsande floden kan skapa konfliktpunkter och paverka
orienterbarheten och tillgiangligheten negativt. Korsande floden kan vara problematiskt for
samtliga resenirsgrupper, men bedoms framst medfora negativa konsekvenser for personer med
funktionsnedsdttning men ocksa for resendrsgrupperna ensamresande barn upp till 13 ar, dldre
65+ samt resendr med stort bagage, barnvagn eller matkassar vars upplevelse av trygghet
speciellt paverkas av bland annat fysiska hinder.

Att det bara finns en hiss vid varje plattformsiande, samt att hissar ar placerade sa att korsande
floden uppstéar, bedoms framst medféra negativa konsekvenser for personer med
funktionsnedsdttning. Detta eftersom gruppen ar beroende av fungerande hissar for att kunna
anvinda tunnelbanan. Aven andra, exempelvis dldre 65+ och resencir med stort bagage,
barnvagn eller matkassar paverkas negativt. For dessa grupper ir tillgdngligheten och
tillforlitligheten, det vill sdga vetskapen om resan kommer vara méjlig att genomfora, av stor och
for vissa avgorande betydelse for upplevelsen av trygghet i den nya tunnelbanan.

4 Diskussion och maluppfyllelse

Konsekvensbedomningen som gjorts av utformningen av biljetthallarna, lyftpaket och plattformar
pa Gula linjen har visat att det kan uppsta bade positiva och negativa konsekvenser. Utformningen
av tunnelbanans miljoer har i ménga fall begriansats av rddande forutsattningar. Exempelvis
utformningen av biljetthallarna vid station Odenplan som varit begransad i det att de
samlokaliseras med befintliga biljetthallar for Gron linje, eller plattformsrummet i station
Hagastaden som behover kraftiga pelare pa grund av dalig bergtickning. Det har ocksa tidigt varit
bestamt var entréer ska ligga, exempelvis for att fylla en viss funktion som entrén till Karolinska
Sjukhuset eller till Stjarntorget i Arenastaden. Inom ramen f6r vad som varit mojligt att paverka
har SKB:n lyckats genomfora ett antal forandringar som bedoms medfora positiva effekter vad
giller upplevelsen av trygghet i den nya tunnelbanan, se avsnitt 2.

Som beskrivs i avsnitt 3 bedoms utformningen av den fardiga anldggningen medfora negativa
effekter pa flera sociala kvaliteter vilket bedoms innebara negativa konsekvenser for flera
indikatorgruppers upplevelse av trygghet i den nya tunnelbanan. Bedomningen ar darfor att
utformningen i vissa avseenden, exempelvis vad galler tillganglighet, tillforlitlighet och
overblickbarhet, inte styr mot uppfyllelse av de uppsatta malen och darmed inte heller mot en
socialt héllbar tunnelbanemiljo. Genomf6rs atgardsforslagen i avsnitt 5 bedoms styrningen mot
mal och social héllbarhet forbattras.

Denna bedé6mning innebar inte att det d&r omajligt for vissa personer och grupper att vistas i och
nyttja den nya tunnelbanan. Men bedomningen som gjorts, baserad pa kunskap om olika gruppers
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erfarenheter och behov, visar pa att utformningen inte svarar mot vissa gruppers erfarenheter och
behov for att uppleva trygghet i samband med resandet. Med andra ord kan gillande utformning
begransa mojligheten for vissa personer att nyttja tunnelbanan och pa sa sitt begransa
mojligheten for vissa personer att pa ett sjilvstandigt sitt delta i samhallslivet och férverkliga sina
ambitioner.

I avsnitt 5 foreslas ett antal atgarder for att begrinsa vissa av de negativa konsekvenser som
identifierats. Genomfors dessa atgarder ar bedomningen att en battre maluppfyllelse dr mojlig.
Dock bedoms flera av de negativa konsekvenserna inte vara majliga att begransa, exempelvis de
som uppstdr pa grund av placering av entréer, hissar samt antalet hissar och som inte ar majligt
att paverka.

Byggskedet bedoms kunna medfora negativ paverkan pa tillgdnglighet och 6verblickbarhet i
omradena runt etableringsytor. Genomfors de atgiarder som foreslas i avsnitt 5 bedoms paverkan
begransas och malet om att planeringen av byggskedet bidrar till att viktiga straks funktioner
bibehdlls och att viktiga malpunkter forblir tillgdngliga for alla kommer troligtvis kunna
uppfyllas. Den storsta paverkan byggskedet bedoms medfora ar pa grund av stomljud fran
tunneldrivning och buller fran etableringsomraden. Utan atgarder bedoms paverkan pa
boendemiljon och miljon i skolor och forskolor kunna bli stor. Genomfors foreslagna atgarder i
avsnitt 5 bedoms paverkan kunna begransas och potentiellt kunna minimeras vilket ger majlighet
till uppfyllelse av mélet om att planeringen av byggskedet bidrar till att paverkan pa
boendemiljon och miljon for andra kdnsliga verksamheter, exempelvis forskolor och skolor,
undviks eller minimeras.

5 Rekommendationer for den
kommande planeringen

Byggskede

e Stomljud fran tunneldrivningen kommer bli ett stort problem, i synnerhet for skolor och
for boende pa Norrmalm dir tunneln ligger grunt. Aven liings med resten av linjen kan det
bli problem med stomljud, inte minst for nya Karolinska sjukhuset och boende, skolor och
forskolor i Hagalund och Vasalund. Paverkan fran stomljud méste utredas vidare for att
mer exakt visa vilken pdverkan som kommer uppsti. Eftersom det inte dr mojligt att
dampa stomljud dr en 16sning att skolor och férskolor evakueras under den tid storande
arbeten pagar. En annan 16sning kan vara att forlagga storande arbeten under tidpunkter
da verksamheten vid forskolorna och skolorna ar som légst, troligtvis tidiga morgnar
(7:00—9:00) och sena eftermiddagar (16:00-19:00). Evakuering ar sannolikt inte en
realistisk atgird for sjukhuset, varfor begransningar vad giller arbetstiden for bullrande
arbeten som gar utover vad som ar normalt for den hér typen av arbeten kan komma att
kravas. For boende, i storst utstrackning pad Norrmalm, bedoms behovet av tillfalligt
boende, det vill sdga en egen liten lagenhet i tillfalliga paviljonger, kunna bli stort. Fa
manniskor vill garna flytta frén sitt hem. Genom information och att skapa ett gott
fortroende for projektet dr sannolikheten hogre att de kan acceptera att bo kvar eller finna
egna losningar pa problemet, exempelvis planera sitt arbete, aka pa semester eller tillfalligt
flytta till sommarhuset eller hem till foraldrar eller bekanta etcetera. Dialog och
kommunikation med de som kan beréras kommer alltsa vara mycket viktigt.

e De forslag som tagits fram for omflyttning av busstrafiken till Vasalund innebar att den
kommer hamna direkt utanfor skolgarden for en skola och tva forskolor. SKB:n har
foreslagit att en alternativ viag bor viljas. Detta bedoms dock som problematiskt pa grund
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av hojdférhallandena i omradet. Darfor har ocksd SKB:n foreslagit att skolgarden kan
skidrmas av mot Klovervigen med exempelvis bullerplank och att grinden flyttas. Dialog
med skolan och forskolorna kommer vara viktig.

o [Etableringsomradet och tunnelpaslaget vid Dalvagen ligger cirka 50 meter fran en
forskola. Verksamheten vid etableringsomradet bedoms inte medfora ndgon betydande
paverkan pa forskolans verksamhet, bland annat pa grund av hojdskillnad och vaxtlighet
vilket effektivt skarmar av. Nagon bullerberikning har dock inte gjorts och en sddan bor
goras for att sdkert veta hur etableringsytan kommer paverka forskolans verksamhet. Dock
ar det mojligt att fordldrar kommer reagera pa detta och i varsta fall flytta barnen fran
forskolan da verksamheten vid etableringsytan kommer pagar under flera ar, det vill sdga
potentiellt den tid ett barn ska ga pa forskolan varfor det for vissa kan bedémas som
aktuellt att vilja flytt. For att begransa den har risken bor en dialog med forskolan
etableras sd att forskolan har korrekt information och for att entreprenoéren ska kunna
justera arbetstider etcetera vid behov. Manga barn tycker ocksa att byggarbetsplatser ar
spannande och ritt hanterat kan etableringsytan bli en tillgang for forskolan, exempelvis
genom att skapa forutsattningar for besok och for att uppleva arbetsfordon etcetera.

e Det bor 6verviagas om barnkonsekvensanalyser behover genomforas for att sikerstilla
barns tillgdnglighet under byggskedet. Det giller framst vid Odenplan och i Vasalund, men
kan ocksé vara aktuellt i Hagastaden om utbyggnaden av forskolor och skolor ar fardig.

e For att begransa paverkan pa tillganglighet vid etableringsytor och 6ppna schakt bor tydlig
skyltning ordnas for gédng- och cykeltrafik. Skyltning ska fungera for olika grupper,
speciellt viktigt ar det att den fungerar for barn, personer med funktionsnedsittning
(exempelvis syn men ocksé kognitiva funktionshinder) samt personer som talar annat
sprak an svenska. Vid omflyttning av gdng- och cykeltrafik bor ldngsiktiga losningar
efterstravas.

e Omradet runt etableringsytor och 6ppna schakt riskerar att upplevas som otryggt, speciellt
nar det ar morkt, pa grund av att stangsel och plank kan skapa undanskymda stillen och
att overblickbarheten minskar. Klotter och skadegorelse bidrar ocksa till kdanslan av
otrygghet. Planering av hur etableringsomraden avskarmas bor darfor utga fran att
undvika mérka horn och trénga passager samt att plank hélls hela och klotterfria.

Fard|g anlaggning
De negativa konsekvenserna som den bristfilliga orienterbarheten vid station Odenplan
bedoms medfora kan atgiardas genom tydlig skyltning som ar anpassad for olika gruppers
behov. Det handlar bland annat om taktila ledstrék for synskadade, om tydlig och vil
placerad information for barn och information pa andra sprak dn svenska.

e De negativa konsekvenser som korsande floden bedoms medféra vid Odenplan och
Arenastaden kan begrinsas genom att styra resenarsfloden mot ratt plattform redan fore
sparrarna, det vill att genom skyltning och information visa vilka sparrar som bor
anvandas for att komma till en viss plattform. En sparrkiosk i ett centralt lage i
biljetthallen vid Odenplan skulle kunna begriansa korsande floden och bor utredas vidare.

¢ Rulltrappornas etappvisa utformning i station Arenastaden begransar 6verblickbarheten
och innebir att dolda utrymmen uppstar. Det dr viktigt att pa dessa vilplan arbeta in
atgiarder som oOkar tryggheten och trivseln. Det kan handla om belysning, speglar,
gestaltningen av rummet och upplevelser sdsom konstnérlig utsmyckning.
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Resendrer som fardas i mittenvagnarna far langre till uppgangarna. Pa kvéllar och helger
nar farre reser med tunnelbanan kan mittendelen av plattformen bli en 6dslig plats, vilket
minskar tryggheten hos de resenérer som gar av taget vid mitten av plattformen. Speciellt
pa station Arenastaden som troligtvis oftare kommer upplevas som 6de ar det viktigt att
plattformsrummet och mellanplanen upplevs som trygga, exempelvis genom
stationsvirdar, viaktare, speglar och 6vervakningskameror.

For flera resenédrsgrupper, exempelvis resenirer som talar andra sprak dn svenska, HBTQ-
personer eller personer med en viss religios anknytning, ar det sjalva bemé6tandet av
personal och de budskap som reklam och konst formedlar som paverkar kénslan av
vélbefinnande och trygghet i tunnelbanan. For att sékerstilla detta bor policys och krav
faststillas som paverkar personalens rutiner och vad som far férmedlas via reklam och
konst i tunnelbanemiljon.

Senare skeden

SKB:n kommer fortsitta arbetet med att granska och ge synpunkter och forslag pa
arkitektens ritningar.

For att sdkerstilla trygghet i ett hela resan perspektiv bor gang- och cykelvégar till och fran
tunnelbanans entréer utformas for att framja tryggheten, exempelvis med belysning och
genom att halla efter vixtlighet for att skapa 6verblickbarhet. Speciellt viktigt bedoms
detta vara i Arenastaden som tidvis kommer vara 6dslig. Samordning med berorda
kommuner angiende detta bor etableras.

Entrén mot Stjarntorget bor vridas sa att Mélbron inte hindrar flodet av resenirer. SKB:n
har drivit frigan om att antingen vrida entrén si att hérnet undviks eller att utrymmet vid
entrén vidgas och hornet byggs bort. Detta har visat sig vara en fraga som ar for tidigt att
hantera men som bor hanteras i senare skeden av planeringen.
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