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1 Inledning

Trots att Stockholms lan bara omfattar tva procent av Sveriges yta, bor idag en femtedel av
Sveriges befolkning i lanet. Befolkningstalet vaxer for narvarande med drygt 35 000
personer per ar och viantas na 2,5 miljoner ar 2022. Detta stiller krav pa ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem. Det befintliga tunnelbanenitet ar hart belastat, speciellt i de centrala
delarna av Stockholm. Under hogtrafik, det vill siga morgon- och kvallstrafik, nyttjas redan
idag tunnelbanans maximala sparkapacitet varfor det latt uppstar storningar.

For att mota det 6kade behovet av bostiader och kollektivirafik tecknade staten, Stockholms
lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Jarfalla kommun i
januari 2014 ett avtal om finansiering och medfinansiering av en utbyggnad av tunnelbanan
samt en 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lan. Stockholms ldns landsting ansvarar
genom en nyinrattad forvaltning, landstingets Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
for utbyggnaden av tunnelbanan. De fyra kommunerna atar sig att sjélva, eller genom
annan bostadsexploator, uppfora 78 000 bostider i tunnelbanans naromrade.

Framtagandet av jarnvagsplanen for tunnelbana Odenplan till Arenastaden genomfors som
en sammanhallen planeringsprocess som passerar viktiga milstolpar innan planen kan
stillas ut for granskning. Parallellt med jarnviagsplanen ansoker FUT om tillstdnd f6r
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. Det ar fragor om grundvattenpaverkan som
kan uppsta som en foljd av tunnelarbetena. Det generella biotopskyddet for alléer kommer
att provas i jarnvagsplanen, liksom ansokan om bygglov for vissa verksamheter enligt 7 kap.
miljobalken. Vidare kan det bli aktuellt med tillstdnd fran lansstyrelsen enligt
kulturmiljélagen (KML) om att gora intrang i fornlamningar och/eller tillhérande
skyddsomréden eller avlagsna fast fornlamning. Kyrkor utgor kyrkligt kulturminne enligt 4
kap. KML. Intréng i kyrkofastighet kraver tillstand fran lansstyrelsen. Samrad kring
ovanstidende samordnas med samradet for jarnvigsplanen och redovisas i detta
gemensamma dokument.

1.1 Lasanvisning

Denna samradsredogorelse ssmmanfattar hur samradet, som bestar av flera olika
aktiviteter, har genomforts och vad som hittills avhandlats under samradet sedan arbetet
med jarnvagsplanen for tunnelbana Odenplan till Arenastaden pabdérjades. Processen
inleddes sommaren 2014 till och med 15 januari 2016 da det samrad som holls med
allménheten december 2015/januari 2016 avslutades. Samradet for jarnviagsplanen
samordnas med samréd for ansokan om tillstind f6r vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken. Denna samradsredogorelse dr darfor gemensam for bada dessa processer.
Genom s kallat samordnat planforfarande kan jarnviagsplanens samrad ocksa
tillgodoraknas kommunernas planprocess enligt Plan- och bygglagen.

Samradsredogorelsen redovisar 16pande kontakter med berérda aktorer, samradsmaoten
och synpunkter som kommit in till projektet via webbenkat, post och e-post. I Bilaga 1
redogors for det samrad som holls 2014 och i Bilaga 2 dterfinns de synpunkter som
inkommit under 2015/2016 ars samrad. Da Bilaga 1 aterger ett redan genomfort samrad
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revideras inte innehéllet i den bilagan trots att projektet nu kommit langre dn det
utredningsliage det da befann sigi.

Under varen och sommaren 2015 har det 16pande samradet dokumenterats i
samradsprotokoll som kortfattat ssmmanfattas i avsnittet Samrddsprocessen for
tunnelbana Odenplan till Arenastaden, kapitel 3.

Dispositionen dr densamma for bade Bilaga 1 och Bilaga 2. Synpunkterna presenteras efter
vem som ldmnat dem, efter synpunktens innehall och efter vilket geografiskt omrade som
berors (hela strackan respektive de tre stationerna). Synpunkter fran statliga myndigheter,
kommuner, organisationer och sirskilt berorda (foretag/fastighetsagare) aterges i
Sammanfattningar av synpunkter som ldmnats under samradet, avsnitt 1.2 i bade Bilaga
1 och Bilaga 2. Synpunkter fran enskilda privatpersoner refereras i Synpunkter frdan
allmdnheten, avsnitt 1.3 i bada bilagorna. Eftersom synpunkter lamnats under hela
utredningsprocessen och eftersom méanga enskilda har likartade — eller motstridiga —
synpunkter i samma fraga sa har kommentarerna fran FUT ordnats tematiskt. Var ambition
ar att alla som lamnat en synpunkt ska hitta igen denna och kédnna att den blir
omhéndertagen. I slutet av respektive bilaga finns dven en sindlista, i avsnitt 1.4, som visar
vilka myndigheter, organisationer och andra intressenter som samradet har skickats till.

Samtliga inkomna synpunkter, yttranden och remissvar samt anteckningar och protokoll
frdn samradsmoten finns diarieférda pé férvaltningen och kommer att diarieforas
kontinuerligt.
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2 Samrddsprocessen for
samtliga tunnelbaneprojekt

Som en foljd av Stockholmsforhandlingen bildade landstinget varen 2014 Forvaltning for
utbyggd tunnelbana (FUT). Darmed inleddes arbetet med att ta fram systemhandlingar,
jarnvagsplaner och underlag till tillstandsansokan enligt 11 kap. miljobalken for
utbyggnaderna av de delar av tunnelbanan som ingar i forhandlingen. Flera jairnvagsplaner
tas fram och genomf6rs som samordnade projekt. For projekten finns en gemensam
samradsprocess som pagar kontinuerligt. Nedan redogors for samradsmoten som hallits
tillsammans med samtliga projekt. Projektspecifika moten dir tunnelbanan Odenplan till
Arenastaden har diskuterats aterges i avsnittet Samrad med myndigheter organisationer
och intressenter, avsnitt 3.2. Samradsmotena har behandlat fragor om séval jarnvagsplan
som tillstdndsansokan.

2.1 Samrad med myndigheter

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen ar en viktig aktor i planeringsprocessen. Med ldnsstyrelsen diskuteras
avgransningen och inriktningen av projektets miljokonsekvensbeskrivning. Lansstyrelsen
har ocksa i uppgift att underlitta for FUT att 4 tillgang till underlagsmaterial som giller de
omraden som lansstyrelsen ansvarar for. Inledande moten gillande hanteringen av alla de
tre tunnelbaneprojekten holls i juni och oktober 2014. Det bestimdes da att separata moten
for de tre tunnelbaneutbyggnaderna lampligen hélls efter att samradsunderlag for
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan tagits fram.

Under ar 2014 holls tre samradsmoéten mellan FUT och lansstyrelsen. Métena behandlade
bland annat fragor angdende vattenverksamheten for den nya tunnelbanan, planlaggning,
tillatlighetsprévning, tillstdndsprovning och planering av samrad. Fokus har dven lagts pa
kulturmiljofragor och hanteringen av dessa. Diskussioner har forts kring provningsupplagg
samt villkorsformulering for kulturbyggnader, grundvattenbortledning och utslapp till
vatten.

Mote mellan FUT och lansstyrelsen holls dven den 77 september 2015, da provningsupplégg,
villkorsformulering for kulturbyggnader och villkorsutformning for utslapp till vatten
diskuterades. Status for de olika projekten presenterades.

Pa motet informerades bland annat om att regeringen meddelat att de inte har for avsikt att
tillatlighetsprova tunnelbaneutbyggnaden. Det uppmarksammades dven att landstinget
beslutat att ta fram forslag pa villkor for buller, vibrationer och utslépp till vatten sé att
domstolen har ett underlag om de bedomer att en reglering av dessa fragor ar 6nskvard.
Omfattningen av villkor foljer den praxis som har utbildats vid tillstandsprovning av storre
infrastrukturprojekt under de senaste éren.

Under métet fortydligades dven att grundvattenkansliga kulturhistoriskt vardefulla
byggnader hanteras pa samma sétt som 6vriga byggnader som ar grundvattenkénsliga, det

Sida 6



vill sdga genom skyddsatgiarder och grundvattenkontroller i kontrollprogram for
grundvatten. P4 motet diskuterades dven villkor for grundvattenbortledning. FUT
fortydligade att det i dagsldget diskuteras rullande 12-mé&nadersmedelvirden och
riktviarden efter erfarenhet fran Citybanan, dar det pa vissa stillen varit problem med
manadsvillkor under perioder med snoésmaltning eller kraftig nederbord.

Naturvardsverket (NVV) och Riksantikvarieimbetet (RAA)
Samridsméten med NVV och RAA har héllits gemensamt och har omfattat samtliga
delprojekt inom tunnelbaneutbyggnaden.

Ett forsta samradsmote holls den 21 oktober 2014. Detta mote syftade till informera NVV
och RAA om den planerade tunnelbaneutbyggnaden och att samla in kunskaper och
erfarenheter frin NVV och RAA i ett tidigt skede. Landstinget presenterade projektet
oversiktligt och direfter fick NVV och RAA limna synpunkter. Diskussion férdes om
tillatlighetsprévning for att sedan 6vergé till diskussion om miljoaspekter. Avseende
miljoaspekter betonades att buller och vibrationer utgor en betydande miljoaspekt och att
en tolkning av riktviardena for det specifika fallet behovs. En diskussion fordes ocksa om det
utsprangda bergets klassning och hantering som resurs eller avfall. Myndigheterna anser
att det ar positivt att anvinda Citybanans erfarenheter avseende grundvatten. Avseende
naturmiljovarden framforde NVV att Landstinget bor tillvarata Trafikverkets kunskaper
och métdata fran till exempel Forbifart Stockholm betriaffande paverkan pa Hansta Natura
2000-omrade. Luftkvalitet togs ocksa upp som en viktig miljoaspekt.

Ett andra samradsmote holls den 3 september 2015. Detta méte syftade till att presentera
arbetssitt och strategier for grundvattenbortledning, kulturmiljo, omgivningsstérningar (i
huvudsak buller) och masshantering och ta del av myndigheternas synpunkter kring detta.
Under motet diskuterades villkorsformuleringar for grundvattenbortledningen och
infiltration som skyddsétgird mot grundvattenavsiankningar. Vad giller paverkan fran
vibrationer avser Landstinget hantera kulturbyggnader enligt en speciell arbetsgéng.
Lansstyrelsen foreslas halla i tillsynen for kulturmiljo. Avseende reglering av buller
framholl NVV att det inte ar lampligt att ha generella 16sningar och villkor for hela
projektet, att det dr positivt om man kan tillampa olika villkor pé olika striackor. Vad giller
masshantering tror Landstinget att det finns stora mojligheter att fa avsattning for
massorna i anslutning till etableringarna da tunnelbanan byggs i kommuner dar manga
byggprojekt planeras. NVV och RAA ser positivt pa detta. En annan friga som togs upp var
vad tillsynsmyndigheterna kommer att ha for mandat beroende pa formulering i féreslagna
villkor, och att det ar viktigt att tydliggora detta.

Statens geotekniska institut (SGI) och Sveriges geologiska
undersokning (SGU)

Samradsmoten med SGI och SGU har hallits gemensamt och har omfattat samtliga
delprojekt inom tunnelbaneutbyggnaden.

Ett forsta samradsmote holls den 17 december 2014. Detta mote syftade till att informera
SGI och SGU om den planerade tunnelbaneutbyggnaden och att samla in kunskaper och
erfarenheter fran SGI och SGU i ett tidigt skede. Landstinget presenterade projektet
oversiktligt och darefter fick SGI och SGU lamna synpunkter. Diskussion fordes framfor allt
kopplat till miljoaspekter. SGI anser att det borde finnas mycket erfarenheter fran de
projekt som genomforts pa senare ar i Stockholm och uppmanar Landstinget att titta pa
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detta. SGI och SGU informerar om att det ar viktigt att tidigt borja mita grundvattennivaer,
portryck och sittningar vid byggnader. Myndigheterna framholl att det ar viktigt att utreda
forekomst av féroreningar, samt vem som har ansvar fér eventuellt erforderliga saneringar.

Ett andra samradsmote holls den 27 augusti 2015. Detta méte syftade till att presentera
arbetssitt och strategier for grundvattenbortledning, kulturmiljo, omgivningsstorningar (i
huvudsak buller) och masshantering och ta del av myndigheternas synpunkter kring detta.
SGI och SGU lagger stor vikt vid att underlaget till tillstdindsansokan ar tydligt presenterat
(hanvisningar, referenser, tydliga kartor med geologi och profiler). SGU betonar vikten av
att anldggningar for t.ex. infiltration ska vara héllbart under en mycket lang tid, upp till
hundratals ar. SGU framfor att 1anga matserier for grundvatten behdvs och att infiltration
inte ar onskvirt som permanent 16sning. Det betonades ocksa att samordning med andra
aktorer ar viktigt.

Trafikverket

FUT har pa forvaltningsovergripande niva tva olika samverkansforum med Trafikverket.
Ett av forumen kan kortfattat beskrivas som en diskussion rorande samordningen mellan
tunnelbaneutbyggnaden och byggnationen av Citybanan. Motena har bland annat omfattat
erfarenhetséterforing mellan projekten, samt avtalsfragor.

I ett annat métesforum har fragor om nyttjande och utbyte av information rorande
infiltrationsanldggningar samt samverkan kring data rérande grundvattennivéer,
kontrollprogram, sattningar med mera diskuterats.

Transportstyrelsen

FUT har vid tre tillfallen haft samradsmoten med Transportstyrelsen. Under mote (6
oktober 2014), fordes diskussioner géllande tillstand att trafikera den nya banan (for att
kunna driva tunnelbanetrafik under byggskede, provdrift, samt sparinnehav och tillstand
for kommersiell trafik). Pa motet diskuterades dven vilka godkannanden som krévs fran
Transportstyrelsen. Transportstyrelsen ar ocksa tunnelmyndighet och ska darmed
godkidnna anlaggningen ur siakerhetsaspekter.

Bakgrunden till utbyggnaden och vilka projekt som ingar presenterades pa méte den 27 maj
2015. P4 motet beskrev Transportstyrelsen hur de kommer att angripa sin uppgift avseende
foreskriftsratt vid nybyggnation, ombyggnad och annan dndring av byggnad eller
ombyggnad (végar, jairnvag och tunnelbana) for sikerhet vid exempelvis handelse av brand
och skydd mot buller. P4 métet diskuterades betydelsen av kommunikation géllande
kravnivan for dessa aspekter. Transportstyrelsen och FUT enades om att FUT har mgjlighet
att sjilva definiera krav och kravnivaer som forvaltningen skall tillimpa. De krav som FUT
foreslar ska vara analyserade och utredda innan de presenteras f6r Transportstyrelsen.

P& mote den 17 november 2015 diskuterades de tillstind som FUT ska ans6ka om. Under
motet beskrevs dven den dokumentation som ska séndas till Transportstyrelsen for
anldggningsgodkannande.

Fortsatta moten planeras halvarsvis. Vid métena deltar dven Trafikforvaltningen vid
Stockholms lans landsting.
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3 Samrddsprocessen for
tunnelbana Odenplan till
Arenastaden

Samradsprocessen dr Iopande med manga moten och omfattande skriftviaxling. Nedan
redogors kortfattat for samradsserier med allmanheten, myndigheter, organisationer och
intressenter. Samradsmoten har hallits kontinuerligt under hela samrédsprocessen. For
allméanheten har tvd samradsperioder hallits, da det funnits majlighet att stilla fragor och
lamna synpunkter pa oppna hus och via en digital enkat. Den forsta samradsperioden holls
2014 och den andra vid arsskiftet 2015/2016. Bilaga 1 och Bilaga 2 redogor for
sammanfattningar av synpunkter inkomna under samradsperioderna 2014 respektive
2015/2016. Utover de tva samradsperioderna har det dven varit mojligt att inkomma med
synpunkter kontinuerligt under projektets gang. En sammanstillning av samtliga inkomna
synpunkter aterfinns i bilaga 1 och 2.

3.1 Samrad med allmanheten

For projektet Odenplan till Arenastaden har allmdnna méten i form av 6ppna hus
genomforts vid bada samraden. Vid det forsta samradet 2014 anordnades 6ppna hus med
allméanheten pa Solna bibliotek den 25 november 2014, pa Karolinska Institutet den 277
november 2014 och i Gustaf Vasa kyrka den 2 december 2014. Infor det andra samradet
genomfordes tva allminna moten i december 2015. Oppet hus med allménheten ordnades
den 9 december 2015 i Solna bibliotek och den 10 december 2015 i lokal 7 A Odenplan pa
Norrtullsgatan 6.

De tva samraden har skiljt sig ndgot géllande tema och inriktning. Samréadet 2014
fokuserade mer pa att samla in synpunkter géllande lage for stationer samt generell
linjestrackning. Samradet 2015/2016 omfattade placering och utformning av stationer samt
hur omgivningen péaverkas under byggskedet.

Information med inbjudan om samrad och 6ppna hus har skickats ut till samtliga boende

inom postnummeromraden, se Figur 1 nedan. Information om projektet har dven skickats
till hushall i ndromrédet i Solna stad och Stockholms stad och funnits tillgangligt p4 FUTs
hemsida.
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Figur 1. Karta 6ver utskicksomrade baserat pa postnummer, dir information om 6ppet hus skickades ut till hushéll och
foretag inom det bld omradet infor samradsperioden 2014 och 2015/2016.

Brev med inbjudan har skickats till fastighetsdgare inom utredningsomradet for
grundvatten vilket dven omfattar planomradet. Utredningsomrédet for grundvatten ser
olika ut for de tva olika samréadsperioderna, se Figur 2 och Figur 3 nedan.
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Figur 3. Karta 6ver utredningsomradet fér grundvatten tillhérande samridsperioden 2 december 2015 - 15 januari 2016.

Infor samraden 6ppnades dven en webbenkit pa FUTs hemsida som varit tillgdnglig for
allmanheten att besvara. Hur samrad med allmanheten gétt till beskrivs dven mer utforligt i
Bilaga 1 och Bilaga 2. Dir redovisas samtliga synpunkter som inkommit under samréadet
med tillhrande kommentarer.
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3.2 Samrad med myndigheter, organisationer
och intressenter

Inbjudan till samradet och information om projektet har skickats till myndigheter,
organisationer och intressenter infor respektive samradsperiod med allmanheten. Utéver
detta har samradsmoten héllits med parter som varit sarskilt berérda av specifika
fragestillningar.

Samradsmoten har hallits med nedanstédende intressenter. Motena har kortfattat
sammanfattats nedan. Moten som héllits efter den 15 januari 2016 redovisas ej i denna
version av samradsredogorelsen.

Lansstyrelsen

Ett inledande mote for projektet Odenplan till Arenastaden holls den 13 januari 2015 dé
ocksa en tidplan togs fram med en motesserie for kontinuerligt samrad med lansstyrelsen.
Den pagaende lokaliseringsutredningen presenterades vid motet. Mote holls dven den 22
april 2015. Motet hade fokus olycksrisker och detta diskuterades bland annat i form av
aspekterna utrymning och farligt gods. Vidare holls ett mote den 12 maj 2015 med fokus pa
elektromagnetiska filt och luftkvalitet. PA métet uppmarksammades att det underlag som
tagits fram fokuserar pé risk for ménniskors hilsa i relation till elektromagnetiska falt som
tunnelbanan kan foranleda. Utredningen inkluderar inte storningar pa specifik utrustning.
FUT utreder eventuell paverkan pa kinslig verksamhet.

P& mote den 3 juni 2015 presenterades typstationen, station Odenplan och station
Hagastaden avseende brand och evakuering.

Natverket Odenplansgruppen

Odenplansgruppen representerar bostadsrattsforeningar och enskilda vid eller i ndrheten
av Odenplan. Pa ett mote den 3 december 2015 mellan FUT och Odenplansgruppen
presenterades bakgrunden till utbyggnaden av tunnelbanesystemet samt en kort
genomgang av projektet tunnelbana fran Odenplan till Arenastaden. Omgivningspéaverkan
och byggskede diskuterades. Odenplangruppen onskar tydlig information fran FUT
gillande byggskedet. Utover motet har dven mailkonversation skett med
Odenplansgruppen via tva representanter.

Polisen

Mote holls mellan FUT och Polisen den 5 november 2014. Métet inleddes med en
presentation av projektet. Det huvudsakliga syftet var att diskutera evenemang i
Arenastaden. P4 métet framgick att Friends Arena ska kunna tomma 50 000 askadare pa
hogst atta minuter. En utgangspunkt ar att supportergrupper fran konkurrerande lag inte
ska motas. Polisen framforde att stationsldge Mitt inte bor innebara nagra problem vid
normala evenemang med 30 000 till 50 000 besokare. Viktigt ar att biljetthall och
perrongens bredd ar tilltagen s& att stora floden av ménniskor kan hanteras. Det ar lampligt
att FUT kontaktar Tunnelbanepolisen for att ta del av erfarenheter fran olika typer av
evenemang.
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Solna stad

Samverkansmoten med Solna stad sker i flera olika motesformer. I enlighet med
overenskommelsen om utbyggnad av tunnelbana samt 6kat bostadsbyggande i Stockholm,
finns Solna stad representerad som part i Forvaltning for utbyggd tunnelbanas styrelse,
styrgrupp samt delprojektstyrelse. Styrelsen har det 6vergripande ansvaret for uppfoljning
av forvaltningens arbete och halvarsvis tas rapporter och underlag fram till regeringen.
Styrgruppen ar en diskussionsgrupp och beredande grupp. Fragor som ar
projektovergripande och som inte ar styrelsefragor hanteras i styrgruppen.

Delprojektstyrelsens syfte ar att vara exekutiva och operativa och ta itu med de fragor som
lyfts fran projektet tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden. Har presenteras och
informeras bade Solna stad och Stockholm stad samt FUT om respektive parters
lagesrapporter avseende aktuella fragor. Under 2015 har Solna stad och FUT diskuterat
planering- och projekteringsfragor om stationslidgen for Hagastaden, Hagalund och
Arenastaden samt projektets tidplan, eventuella risker samt budget. Aven frigor om
overenskommelse och genomforandeavtal har diskuterats i delprojektstyrelsen, bland
annat aganderatt/servitut respektive fragan om forstarkningsatgarder for exploateringar.
Delprojektstyrelsen sammantradde sex ginger under 2015.

Manadsvis genomfors arbetsgruppsmoten mellan Solna stad och projektet tunnelbana till
Arenastaden via Hagastaden i syfte att kontinuerligt utbyta information och férankra
arbetet med tunnelbaneutbyggnaden med pagaende projekt inom staden. I forumet
diskuteras aktuella fragor som ror konflikter eller oklarheter i bade planerings- och
projekteringsarbetet av tunnelbanan. Métesserien hanterar dven fragestéllningar som
uppkommer inom ramarna for det samordnade planforfarandet mellan jarnvagsplan och
kommunernas detaljplaner, exempelvis omfattning och innehall i jirnvagsplanbeskrivning,
samrad och miljokonsekvensbeskrivning. Under 2014 holls sex arbetsgruppsmoten dar
frdgor om organisation, planldggningsstrategi, lokaliseringsutredning och olika alternativa
striackningar for tunnelbanan diskuterades. Aven frigor om samrad och 6ppna hus har
tagits upp. P4 mote den 10 december 2014 konstateras det att Solna har lamnat in sitt
yttrande pa samrédet och att en forsta version av lokaliseringsutredningen har levererats
till FUT. Under 2015 holls nio arbetsgruppsmoten. Flera 6vergripande utformningsfragor
som diskuterats Iopande under 2015 omfattar utredning och lokalisering av stations- och
entréldagen, ovanjordsanlaggningar, arbetstunnelldgen samt majliga etableringsomraden
vid Hagastaden, Hagalund och Arenastaden. Andra diskussionspunkter som hanterats
frekvent ror markatkomst for tunnelbanans anlaggningar, 4gande- och forvaltningsansvar
mellan kommunen och landstinget, omgivningspaverkan fran tunnelbaneutbyggnaden,
trafikplanering under byggskedet, risk- och sarbarhetsarbete med tillhorande
skyddsatgarder, samt flodessimuleringar vid stérre evenemang vid Friends Arena. P4 méote
den 8 december 2015 diskuterades datum for 6ppna hus och den andra samradsperioden.

Plan- och fastighetsmoten bedrivs kontinuerligt med syfte att bereda och hantera plan- och
fastighetsrelaterade drenden mellan Solna stad och projektet. Under 2015 har atta sidana
moten hallits. I detta forum gors kontroller for att forebygga och garantera att
tunnelbaneprojektet inte hamnar i konflikt med pégéende detaljplaner, samt forankra
metoder for att genomfora plan- och fastighetsprocessen i Solna stad.

Moten har dven genomforts med Solna stad for att utbyta information och forankra arbetet
med miljokonsekvensbeskrivningen tillhorande jairnvagsplanen. Solna stad var
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representerade av tjinsteman fran miljo- och byggnadsforvaltningens miljoskyddsenhet
samt miljo- och byggnadsforvaltningens miljoovervakningsenhet.

Stockholms stad

Flera motesserier med Stockholms stad har hallits bade i form av arbetsgruppsmoten och i
form av planmé6ten. Under hosten 2014 holls fem arbetsgruppsmoten. Pa det forsta motet,
den 27 augusti 2014, diskuterades bland annat organisation, stationerna vid Odenplan och
Hagastaden samt arbetstunnlar. Vid foljande méten har fragor rérande stationerna vid
Odenplan och Hagastaden fortsatt att diskuteras. Infér samrad med allmadnheten har dven
fragor om de 6ppna husen och informationsutskick diskuterats pa arbetsgruppsmétena. Pa
mote den 18 november 2014 informeras det om att lokaliseringsutredningen var klar for en
forsta granskning hos FUT. Vid arets sista arbetsgruppsméte den 16 december 2014 kunde
det konstaterats att tre bra 6ppna hus hallits med 420 besokare och att en del synpunkter
inkommit som ifragasatter foreslagen losning vid Odenplan.

Under 2015 holls 7 arbetsgruppsmoten déar fragor gillande stationernas konstruktioner,
lokaliseringsutredning och samrad fortsatt att diskuteras. Pa det forsta motet den 20
januari 2015 diskuterades bland annat konstruktionsmetoder och schakt for Odenplans
grunda ldge. Vidare har placering av arbetstunnlar, utrymningsvagar och tviarsektioner
diskuterats pa arbetsgruppsmoten under 2015. P& arbetsgruppsmote den 21 april 2015
konstaterades det att samradsredogorelsen finns tillgdnglig pa FUT:s hemsida och att det ar
stationslige syd som giller for Arenastaden.

Behandling och genomférande av planfragor har kontinuerlig métesserie med méten
varannan vecka sedan startmotet 12 mars 2015. Under startmotet framhavdes att
samradets material maste innefatta detaljplanens delar, eftersom de olika
tunnelbaneutbyggnaderna kommer att planldggas genom samordnat planforfarande. Under
det andra planmétet (24 mars 2015) diskuterades bland annat pagaende planiarenden. Bade
i planerings- och projekteringsarbetet gors kontroller for att forebygga och garantera att
tunnelbaneprojektet inte kommer i konflikt med pagaende detaljplaner. P4 mote den 10
april 2015 presenterades de betydande miljoaspekter som kommer att utredas i
miljokonsekvensbeskrivningen for projektet. Aven évriga miljdaspekter och bortvalda
miljoaspekter presenterades.

Under mote den 24 april 2015 diskuterades bland annat dganderitt 3d-fastighet och
servitut. Diskussioner om detta har pagatt inom ramen for genomforandeavtalet. Gillande
handlingsgranskningar betonade Stockholms stad att samtliga nimnder méste behandla
yttrandet. Staden onskade dven fa ta del av handlingar tva veckor innan samradets borjan
for att hinna gi igenom materialet, skriva tjansteutldtande samt ett samlat yttrande. Pa
mote den 8 maj 2015 presenterades de tva alternativ, sa kallade nollalternativ, som bedéms
vara relevanta ifall tunnelbanans utbyggnad inte genomfors.

Kulturmiljofragor uppmiarksammades pa mote den 26 maj 2015, da bland annat
riksintresse, kyrkliga kulturminnen, byggnadsminnen presenterades. Infor, under och efter
byggnation kommer inventering och besiktning genomforas i syfte att sékerstélla att
kulturmiljoobjekt inte skadas.

Gallande ovanjordsanlaggningar diskuterades utrymningsvagar vid station Odenplan under
mote den 18 juni 2015.
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Storstockholms brandforsvar

Flera moten har hallits med Storstockholms brandférsvar. Ett inledande méte avseende alla
tre projekten for utbyggnad av tunnelbanan hoélls den 10 december 2014. FUT presenterade
utbyggnaden, sikerhetskonceptet och forvaltningens tankar kring stationsutformning.
Vidare redovisades hur man planerar att arbeta med sikerhets- och riskfrdgorna i projektet.
I motet deltog Transportstyrelsen, lansstyrelsen, berorda kommuner, Arbetsmiljoverket,
Trafikforvaltningen och Storstockholms brandforsvar.

Mojligheter till samverkan under planldggningen av de tre projekten diskuterades mellan
FUT och Storstockholms brandférsvar den 20 februari 2015. FUT berittade om
tunnelbaneutbyggnadens bakgrund, de tre projekten, FUTs kommunikation med
kommunerna samt om planldggning och samrad.

FUT och Storstockholms brandférsvar har dven haft mote angaende Arenastaden dar
Storstockholms brandforsvar blev informerade om bland annat stationens utformning.

Avsikten ar att moten om sidkerhetsfrdgorna ska hallas varje kvartal under
projekteringstiden.

Tillsynsmyndigheter

Ett formellt samradsmote holls den 9 juni 2015 med Lansstyrelsen, Stockholms stad och
Solna stad, tillsynsmyndigheterna for tunnelbana fran Odenplan till Arenastaden.
Sundbybergs stad var inbjudna till detta mo6te och delgavs samradshandlingen men deltog
inte. Motet syftade till att informera om upplagget av miljoansokan, ta del av
tillsynsmyndigheternas synpunkter och diskutera tillsynsansvar. Under métet diskuterades
hantering av risker och skadeforebyggande atgirder, potentiella riskobjekt pa strackan
Odenplan-Arenastaden, hantering av omgivningsstorningar (miljofarlig verksamhet) som
utslapp av vatten, buller och vibrationer samt uppléagg och avgransning av MKB for
tillstdndsansokan. Vidare diskuterades ocksa tillsynsmyndigheternas uppdelning av
tillsynsansvar.

7 september 2015 holls ett samradsmote med Lansstyrelsen med syfte att diskutera
provningsupplagg och villkorsformulering for utbyggnaden av tunnelbanan.
Sammanfattningsvis ansag lansstyrelsen att arbetssittet dr bra, men att de vill diskutera
villkorsuppladgget vidare. Det ar viktigt att villkoren gar att f6lja upp. Vidare samradsmoten
kommer darfor att hallas om detta.

6 oktober 2015 holls ett samradsméte med Solna stad om provnings- och villkorsupplagg
for utbyggnaden av tunnelbanan. Avseende villkor for buller rekommenderar Solna stad att
avsteg frdn normala arbetstider ska ske i samrad med kommunen och inte efter ett
godkiannande eftersom det senare gor processen svararbetad. Tillsynsmyndigheten vill vara
delaktig i alla fragor som ror tunnelbanans vattenhantering. De dr av asikten att villkor for
lanshéllningsvatten inte ska innefatta ndgra haltangivelser, halter ska hanteras i
kontrollprogram.

12 november 2015 holls ett samradsmote med Stockholms stad om prévnings- och
villkorsupplagg for utbyggnad av tunnelbanan. Diskussion fordes bland annat om
villkorsformulering for buller. Stockholms stad hanvisar till de allménna réaden for buller
fran byggplatser. De har i andra projekt medgett avsteg fran de allménna raden pa
vardagkvillar. Stockholms stad anser inte att avsteg fran riktvirdena ska medges under
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lordagar. Stockholms stad framfor ocksa att det ar viktigt att ha en samordning avseende
bullerfrdgor med andra projekt som bedrivs samtidigt som tunnelbaneutbyggnaden.

Trafikforvaltningen vid Stockholms ldns landsting

Den nya lagstiftningen medger en samordnad planering enligt lagen om byggande av
jarnvag och plan- och bygglagen. Tva arbetsgrupper har darfor bildats med Stockholms stad
och Solna stad. Métena sker ménatligen. Genom dessa moten har kommunernas
tjansteman mojlighet att folja planarbetet och ocksa paverka inriktningen. I métena deltar
ocksé Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting.

Moten sker ménatligen inom vart och ett av de tre utbyggnadsprojekten.

Trafikverket

Samverkansmoéten med Trafikverket har héallits I16pande i syfte att samordna och
kommunicera behov mellan Trafikverket och tunnelbaneutbyggnaden. Trafikverket finns
representerad som part i FUTs styrelse och har sett till att projektet fatt anvisade
kontaktpersoner beroende av aktuell samordningsfriga. Sofia Lindblad, strategisk
planerare pa Trafikverket har samordningsansvar i flera fragor som diskuterats, bland
annat lokalisering av station Arenastaden avseende narheten till 2-sparutbyggnad av
Hagalundsdepan. Gransdragning mellan tunnelbaneprojektets markansprak och det
planerade utokade sparomradet med nya spar har samordnats avseende olika skeden och
tillgang samt behov for permanent intrang, tillfallig nyttjanderatt och eventuella
forsvarsarbeten i Trafikverkets sparomrade.

Lopande har dven moéten hallits mellan representanter fran FUT och Trafikverket med syfte
att samverka kring utbyggnaden av Gula linjen och Citybanan. P4 ett forsta méte (8
september 2015) berittade Trafikverket om lardomar avseende installation av rulltrappor.
FUT informerade kort om liget i de olika tunnelbaneprojekten. P4 motet 6verlamnade
Citybanan forslag géallande méatsystemet pa Odenplan. Pa motet meddelades ocksa att FUT
gérna tar over infiltrationsanldaggningar som ska avvecklas av Citybanan. FUT har kontaktat
Trafikverket och fatt en kontaktperson for att fraiga om méjligheten att anvdnda den
mynning som Citybanan har for arbetstunnel och kommande tillfartstunnel. Det &r inte
aktuellt att anvdnda Citybanans arbetstunnel i Norra stationsomradet.

FUT och Trafikverket har pd méte den 20 oktober 2015 bland annat diskuterat status pa de
béda projekten samt korsningen mellan de olika tunnlarna. FUT har fatt en muntlig
bekriftelse fran Trafikverket att anvinda den mynning som Citybanan har for arbetstunnel
och kommande tillfartstunnel. FUT tar fram ett PM som beskriver de anpassningar som
FUT behover gora for att kunna anvianda den forsta delen av tunneln for byggtrafik.

P& mote den 8 december 2015 diskuterades bland annat fragan om projektforsakring.

Utbyggnad av tunnelbanans Gula linjen medfor dven ett samordningsbehov mellan
Trafikverkets riksintresse E4-lanken och den tunnelbaneutbyggnaden. Projektet har dven i
denna fraga blivit anvisad kontaktperson Cecilia Hackner, strategisk planerare pa
Trafikverket.
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3.3 Fastighetsagare

Syftet med FUTs mo6ten med fastighetsdgare och andra sakigare har varit att informera om
projektets framdrift och om mgjligt ta hansyn till eventuella krav och 6nskemal.

Akademiska hus

Ett flertal moten har hallits mellan Akademiska hus och FUT. Dels har Akademiska hus
medverkat i den motesserie som hallits kring vibrationer i NKS/KI-omréadet och dels har en
egen motesserie hallits angdende den byggnad Akademiska hus vill uppfora i anslutning till
den planerade uppgangen i Hagastaden pa KI-sidan. Ett mote (19 november 2015) holls i
syfte att stimma av och samordna Akademiska hus respektive FUTs planer och aktiviteter
som paverkar varandra. Akademiska hus framforde 6nskemal om att gang- och cykeltrafik
kan trafikera Nobels viag under hela byggtiden. FUT ska titta pd om detta ar mojligt.
Akademiska hus anser att den planerade byggnaden utanfor Nobel Forum tar upp mycket
mark. Tryckutjamningsschakt och brandgasschakt d4r mojliga att flytta till annan plats inom
fastigheten om det passar den nya byggnaden béttre.

Brf Snoklockan 3

P& samradsmote (7 december 2015) mellan FUT och styrelsen i bostadsrittsforeningen
Snoklockan 3 diskuterades hur Snoklockan 3 kommer paverkas under byggtiden av Gula
linjen. FUT berattade om bakgrunden till utbyggnaden av tunnelbanan samt om de
foreslagna stationsutformningarna och entréerna i Arenastaden, Hagastaden och
Odenplan. P4 motet diskuterades dven byggtiden, omgivningspaverkan och tidplan.

Styrelsen fran Snoklockan 3 6nskar att det planerade brandgasschaktet flyttas fran
Karlbergsvigen 7-9.

Under byggtiden 6nskar Snoklockan 3 att en spang byggs 6ver det 6ppna schaktet, sa att det
blir mojligt att g mellan Karlbergsvagen 7 och 9. Om spangen inte byggs méaste de boende i
Snoklockan 3 gd omvégar till tunnelbana och livsmedelsaffar. FUT meddelade att de
noterar svarigheten och kommer att planera noga for att vardagslivet ska fungera under
hela byggtiden.

Efter onskemal fran styrelsen i bostadsrattsforeningen har FUT dven haft mote med
foreningens medlemmar under eller i samband med samradsperioden. P& métet (11 januari
2016) kunde medlemmarna stilla fragor till FUT.

Brf Vasaklockan 2

I samband med samradsperioden holls mote mellan FUT och bostadsrattsforeningen
Vasaklockan 2 (14 december 2015). P4 métet presenterade FUT projektet som helhet, med
fokus bland annat pa byggnationen vid Odenplan, omgivningspaverkan, arbetsprocessen
vid tunnelbygge och arbete ovan jord. P4 métet diskuterades dven byggtiden och tidplanen
for projektet.

Biljetthallen vid station Odenplan kommer medfora arbeten ovan jord. FUT har tittat pa
mojligheten att bygga biljetthallen underifrdn, men da den ar ytligt beldgen ar detta inte
genomforbart. Bostadsrattsforeningen framholl att de onskar vara delaktiga i utformningen
av biljetthallen.
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Gustav Vasa skola

Motet mellan FUT och Gustav Vasa skola (4 december 2015) inleddes med en kort
presentation av bakgrunden till tunnelbaneutbyggnaden. De foreslagna
stationsutformningarna och entréerna i Arenastaden, Hagastaden och Odenplan visades.
Under motet diskuterades bland annat byggskedet och omgivningspaverkan.

Det som paverkar Vasa Real kommer dven paverka Gustav Vasa skola eftersom elever
flyttar 6ver dit nar de borjar hogstadiet. Det ar mycket viktigt att ocksa
utbildningsforvaltningen fortsattningsvis ar involverad i planeringen.

Karlbergs skola

FUT har pa mote med Karlbergs skola (15 januari 2015) presenterat bakgrunden till
projektet och projektet som helhet, omgivningspaverkan, arbetsprocessen vid tunnelbygge
och bullerprognos.

Pa Karlbergsskolan gar idag 210 elever i ar 0-3. 2018 kommer antalet elever vara nagot
farre (190 — 200 barn). Skolan har ocksa en lokal pa Karlbergsvigen 88. FUT planerar att
utfora en tillfartstunnel fran Tomteboda mot blivande station Hagastaden. Tunneln
kommer att passera under skolans lokaler pa cirka 30 meters djup. Arbetet med tunneln
kommer att paborjas nir erforderliga tillstand erhallits.

Tunneldrivningen kommer att orsaka stomljud i fastigheten som kan péaverka
undervisningen. Forvaltningen arbetar med att ta fram en prognos fér hur mycket
tunneldrivningen kommer att bullra under hur ménga veckor stérningen pagar.
Varaktigheten for en viss ljudniva beror bland annat pa bergets kvalitet, fastighetens
grundlaggning mm. Vid stomljud 6ver 45 dB kommer det att vara svart att bedriva
undervisning och tillfalliga lokaler kan bli aktuella.

Pa motet beslutades att FUT kommer att kontakta utbildningsforvaltningen, fastighetsigare
och ha en fortsatt kontakt med Karlbergs skola.

Karolinska Institutet och Karolinska sjukhuset

Flera moten har hallits med Karolinska Institutet (KI) och Karolinska sjukhuset (KS).
Under det forsta métet (12 februari 2015) gavs information gillande det tidigare arbetet
med samrad samt det arbete som péagar. Pa métet deltog FUT, KI, Nitro Consult och
Akademiska hus. Nitro Consult berdttade om deras inventeringsarbete. Akademiska hus
informerade om att det under 2018 kommer boérja flyttas forsoksdjur och material till
Biomedicum, varfor det ar av betydelse under vilken tidsperiod det kommer péga
sprangningar utanfor Biomedicum. KI uppmérksammade att elektromagnetiska falt stor
elektronmikroskop och att det darfér behovs mer information kring vilka falt som kan
genereras under tunnelbanans driftskede. Samtliga av KI:s elektronmikroskop ska
forlaggas i lokal langs Solnavagen. FUT informerade om att det pagér utredning gillande
elektromagnetisk stralning. P4 métet uppméarksammades dven att det ar viktigt att fora
dialog kring storningar i relation till forsoksdjur.

FUT holl ett uppfoljande mote den 10 april 2015 tillsammans med KI, Akademiska hus och
WSP. Moétet syftade framst till att diskutera vidare utredning av hur elektromagnetiska falt
kan paverka KI:s kinsliga utrustning.
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P& mote den 24 april 2015 diskuterades vibrationer och stomljud. Gillande flytt av
djurverksamhet tas en tidplan fram for att specificera tidsperiod for flytt av respektive
verksamhet. Ytterligare mote holls den 19 maj 2015 dé berdkningar for elektromagnetiska
falt presenterades.

Vibrationer och stomljud diskuterades dven pa méte den 26 augusti 2015. Pa motet
framgick att Akademiska hus vid tidigare moéte uttryckt oro 6ver om tunnelbanan kommer
att paverka den befintliga kulverten. Illustrationsmaterial har skickats 6ver som visar att
tunnelbanans tunnlar inte kommer i konflikt med kulverten.

En remissversion av rapport om elektromagnetiska falt var i fokus pa mote den 2 september
2015. Rapporten utgir fran att apparatur tal forandringar i det elektriska magnetfaltet upp
till 0,1 uTesla. Detta ar det lagsta viardet sa det ar en konservativ bedomning. KI framforde
att den kinsligaste byggnaden dr Widerstromska, men att det dven finns de lokaler som
Akademiska hus hyr ut. I byggnad Beta hyr foretaget Sobi som dven de anviander kanslig
utrustning.

Pa motet diskuterades bland annat skyddsatgarder. I vissa fall kan det kriavas skarmning av
lokaler pa4 markplan, vilket méste detaljstuderas. Utredningen visar ocksé att vissa lokaler
behover skarmning for att vara siakra beroende av nirheten till tunga fordon (metalliska
foremal) som skulle kunna stora forskningsapparatur. De kan dven vara kinsliga for hissar
som ror sig dnda till narhet av en metallisk nyckelknippa.

P& mote den 19 november 2015 visades aktuell stationsplacering av station Hagastaden.
Under motet diskuterades vibrationer och stomljud. Nitro Consult informerade om
péagaende inventeringsarbete.

Riksbankens jubileumsfond

Riksbankens jubileumsfond dger fastigheten Snoklockan 1. FUT har under méte med
Riksbankens jubileumsfond (4 december 2015) informerat om bakgrunden till
tunnelbanans utbyggnad samt 6vergripande om stationsutformningar och entréer for Gula
linjen. Under motet diskuterades dven omgivningspaverkan, byggskede och tidplan.
Jubileumsfondens hyresgister har fatt nyhetsbrevet som skickades ut den 2 december 2015
och ménga hyresgaster har uttryckt oro for byggtiden.

For forvaltaren ar det viktigt att kunna komma fram till fastigheten for rondering, teknik
med mera. FUT kommer att ha en fortsatt dialog med fastighetsidgaren och kommer dven
hantera informationen till hyresgasterna i samarbete med Jubileumsfonden.

Svenska kyrkan

P4 ett inledande mote den 17 september 2014 redogjordes bland annat for erfarenheterna
kring arbetet med Citybanan. I métet deltog dven lansstyrelsens kulturmiljoenhet. P4 motet
uppmarksammades vilka kyrkor som ligger i narheten av den planerade strackningen och
som kan komma att beréras av byggskede etcetera. Svenska kyrkan papekade bland annat
att Solna kyrka ar medeltida och mycket skyddsvird. Aven andra byggnader inom omradet
ar skyddsvarda sdsom prastgarden och kaplansbyggnad. Svenska kyrkan uppmarksammade
dven att Gustav Vasa kyrka ar mycket skyddsviard. Det finns begravningsplats (columbarie)
under kyrkan och ett ovirderligt altare. En stark rekommendation fran Svenska kyrkan till
projektet ar att skaffa antikvarisk kompetens redan fran borjan.
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Under det andra arbetsgruppsmotet gjordes ett besok till Solna kyrka for att studera
kyrkobyggnaderna.

Ett tredje arbetsgruppsmote holls den 20 januari 2015. Motet inkluderade bland annat en
rundvandring i Gustaf Vasa kyrka med information om kyrkans historia och de
skyddsatgirder som gjordes i samband med byggnationen av Citybanan. Pa motet
informerades dven om de renoveringsplaner som finns for Gustaf Vasa kyrka. Svenska
kyrkan understryker att den verksamhet som bedrivs i kyrkan inte kan tilldta stomljud fran
spartrafiken under driftskedet, vilket ar en viktig aspekt att ta hansyn till vid utformning av
linjestrackning.

Det fjarde arbetsgruppsmotet mellan FUT och Svenska kyrkan dgde rum den 22 september
2015. P4 motet diskuterades lokaliseringsutredningen. Fran Odenplan till Hagastaden har
det grunda alternativet innebarande tresparslosning pekats ut som det bista alternativet da
det ger totalt kortare restider. Bedomningen &r att ett djupt alternativ skull ge 30 till 40
procent farre resenirer jamfort med det grunda alternativet. Géllande produktionsmetod
vid Odenplan ar 6ppet schakt det enda mojliga alternativet, mycket pa grund av hogre krav
p4 brandgasventilation #n vad som fanns nir Gréna linjen byggdes. Oppet schakt kommer
att anviandas for hela utrymmet dir den nya plattformen byggs. Arbetena sker i etapper,
langst tid tar det att bygga biljetthallen vid Vastmannagatan. Gillande tidplan klargjordes
att kyrkan paborjar arbete med renovering i maj 2016 och berdknar att det pagar till 2018
da arbetena med tunnelbanan startar.

Pa arbetsgruppsmote den 15 december 2015 uppmiarksammades ventilationsschakt vid
uppgang Vastmannagatan. I Snoklockan 4 finns en forskola med entré mot Karlbergsvagen.
Boende i byggnaden har ocksa sin entré mot Karlbergsvagen. Forsamlingshemmet samt tva
kontorslokaler som hyrs ut av kyrkan finns &ven i byggnaden.

Pa motet framgick att Svenska kyrkan garna ser att FUT schaktar fram husgrunden dnda
fram till entreprenadgrans for att magjliggora renovering av grundlaggning nar man dnda
schaktar. FUT tar med fragan till projekterande konsulter. Nar Gustaf Vasa kyrka renoveras
planeras dven en renovering av altaret. Allt som &r 16st fast da upp. Altaret gar inte att
avvibrera. Kyrkan efterfragar en vibrationsprognos fran FUT. Enligt kyrkans egen
anvisning ar ett gransvarde pa 15 mm/s och larmvirde pa 10 mm/s att rekommendera
istillet for motsvarande 18 mm/s och 13 mm/s som tillimpades vid Citybanan. Ett separat
mote ska hallas om altaret tillsammans med ldnsstyrelsen.

Vasa real

P& mote mellan FUT och Vasa Real (3 december 2015) har FUT presenterat utbyggnaden av
tunnelbanesystemet samt 6vergripande om Gula linjen. Omgivningspéaverkan, byggtid och
tidplan diskuterades.

Pa Vasa Real gar 800 elever i arskurserna 5 till 9. Skolan ska byggas ut till a&rskurserna F till
9 med plats for 1200 elever. Det dr 6nskvirt att tunnelbygget samlokaliseras med
utbyggnaden av skolan och dialog med SISAB och utbildningsférvaltningen ar nédvandig.
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Bilaga 1 - Samrad 2014

1.1 Samradsprocessen - Berdrda enskilda,
organisationer och allmanheten

FUT har kontinuerligt mottagit och besvarat synpunkter fran allminhet och organisationer
via post, e-post, FUTs hemsida och genom telefonsamtal. En ndgot mer detaljerad folder
med information om samradet skickades till berorda fastighetsiagare. Ett femtiotal enskilda
och organisationer har kommit med skriftliga synpunkter.

Infér samradet 2014 6ppnades en webbenkit pa FUTs hemsida. De som besvarade
webbenkéten var 6verviagande positiva till utbyggnaden och flertalet limnade detaljerade
synpunkter. Cirka 500 personer besvarade enkéten. Forutom persondata och synpunkter
pa hur man vill fa information om projektet stilldes frdgan vad man ség som viktigt nir
forvaltningen planerar och utformar tunnelbanan. De vanligaste svaren gillde placering av
stationer och entréer, utformning och gestaltning av stationer samt bytesmojligheter och
mojlighet att forlanga linjen.

Synpunkt fran webbenkat

Vad ar din installning till utbyggnaden av
tunnelbanan mellan Odenplan och
Arenastaden?

mycket negativ h 4%

ganska negativ . 1%

varken eller . 3%

ganska positiv - 149

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 4. Allménhetens instéllning till tunnelbaneutbyggnaden mellan Odenplan och Arenastaden. Fran webbenkaten som
genomfordes i samband med samradet 2014.
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De som var negativa pekade pa att det redan finns en sparforbindelse pa samma stricka och
att kostnaderna for berérda kommuner blir hog.

Oppet hus med allminheten anordnades pa Solna bibliotek den 25 november 2014,
Karolinska Institutet den 27 november 2014 och i Gustaf Vasa kyrka den 2 december 2014.
Inbjudan till m6tena annonserades i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet. Sammantaget
besokte drygt 400 personer utstillningarna, varav knappt 200 kvinnor och drygt 200 mén.

Berord allménhet och berdrda fastighetsdgare fick informationsmaterial och
samradsinbjudan hemsént till sina bostadsadresser.

Samtidigt publicerades inbjudan och informationsmaterial pa FUTs hemsida. Av
informationsmaterialet framgar att FUT bland annat efterfragar synpunkter pa stationernas
placering.

Det 6-sidiga informationsmaterialet skickades ocksa till ett hundratal myndigheter och
organisationer samt berérda fastighetsiagare. Ett hundratal myndigheter, organisationer,
fastighetsigare och enskilda svarade med skrivelser.
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1.2 Sammanfattningar av synpunkter som
lamnats under samradet

1.2.1 Statliga myndigheter

Folkhalsomyndigheten

Vad giller planeringen av tunnelbanan anser Folkhdlsomyndigheten att miljo, kulturmiljo
och dven hilsoaspekter bor beaktas. Detta inkluderar eventuell bullerstérning och
generering av partiklar som kan orsaka oldgenhet for boende i omradet bade under
byggprocessen och da tunnelbanan ar i drift. Det bor sarskilt beaktas om det finns skolor
och forskolor i ndaromradet som paverkas av 6kad trafik under byggprocessen.

Folkhédlsomyndigheten onskar en nordligare placering av station Hagastaden som knyter an
till Nya Karolinska Solna for att underlitta for besokare till sjukhuset att anvanda
kollektivtrafik. Myndigheten foresprakar dven en 16sning som innebér direkt narhet till
stationer for andra fairdmedel inom kollektivtrafiken.

Kommentar: Placeringen av station Hagastaden anpassas till det pagaende bygget av
Nya Karolinska Solna (NKS). Sjukhuset har projekterats med tanke pa framtida entréer
och vi prévar nu att anpassa stationslaget sa att planerade lagen for entréer kan
bibehallas. Samrad pagar med Kl och folkhdlsomyndigheten. Inom dessa samrad
kommer bland annat entréernas lagen och utformning att diskuteras. Omstigning till
andra fardmedel ska vara mojlig men fér den planeringen svarar berérda kommuner i
samarbete med Trafikforvaltningen.

| den fortsatta planeringen av station Hagastaden deltar NKS, Karolinska Institutet och
Folkhalsomyndigheten. Férutom planering av entréer ska plats beredas for andra
anlaggningar ovan mark, till exempel for ventilation. Vi kommer att i stérsta mojliga man
minimera negativ paverkan under bade byggskede och driftskede. Konsekvenser for
miljo och hdlsa kommer att utredas och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen for
projektet. Under byggskedet fordras samordning sa att verksamheten vid KI och NKS kan
fortlépa utan storre stérningar.

Karolinska Institutet, KI

Karolinska Institutet, KI, ser positivt pa ett snart forverkligande av den planerade nya
tunnelbanelinjen. Placeringen av station Hagastaden i granssnittet mellan Nya Karolinska
sjukhuset och Kl ar mycket gynnsam i detta avseende. Kl ser framemot att delta i fortsatt
samrad kring detaljplaneringen av upp- och nedgangar till stationen. I syfte att analysera
risker och forebygga storningar av KI:s verksamhet ar det av storsta vikt att redan under
planeringen uppratta kommunikation mellan projektorganisationen och bemyndigade
representanter for Kl.

Kl avstar fran att 1amna synpunkter rérande 6vriga planerade stationer.

Kommentar: | den pagaende projekteringen sker fortlopande kontakter med
Folkhalsomyndigheten, NKS och Kl vilka behandlar bland annat placering av entréer. |
den fortsatta planeringen kommer vi att fortsatta samrédda med Kl om bland annat
byggskedet, vibrationskanslig utrustning och lokalisering av entréer.
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Kyrkogardsforvaltningen
Kyrkogardsforvaltningen stiller sig positiv till utbyggnaden men vill forsakra sig om att
gravmonument och gravvardar inte paverkas av byggnadsarbetet.

Kommentar: Planering av projektets byggskede och driftskede genomférs pa sa satt att
det medfor minsta mojliga negativa paverkan pa byggnader, verksamheter och
inventarier. Vi studerar nu hur vi kan minimera intrang vid Gustaf Vasa kyrka.
Kyrkobyggnader, inventarier, begravningsplatser och kyrkotomt har ett sarskilt skydd
enligt 4 kap. kulturmiljélagen. Vi kommer darfér i samrad med Kyrkogardsfoérvaltningen
vélja lokalisering och utformning samt genomférande for att minimera paverkan pa
kyrkofastigheten. Speciella skyddsatgarder under byggskedet kan behovas for att inte
vibrationer ska ge skador pa skyddsvarda objekt, till exempel vaggmalningar i Solna
kyrka.

LFV (tidigare Luftfartsverket)

LFV vill informera om att kontaktledning for sparvagn/tdg samt kontaktskena for
tunnelbana inte far dras narmare dn 4 000 meter fran flygplats pa grund av storningsrisk
vid gnistbildning. Det diskuterade omradet ligger mycket nira denna gréns varfor det ar
viktigt att de delar av tunnelbanan som gar ovan jord befinner sig mer dn 4000 meter fran
Bromma flygplatsomrade. Om négon planerad byggnad ovan jord blir hogre &n 20 meter
ska planen remitteras till LFV.

Kommentar: Pa den aktuella strackan kommer tunnelbanan i sin helhet att vara férlagd
under jord. Ytanlaggningar sasom entréer och ventilationstorn bedéms redan i detta
skede bli lagre an 20 meter.

Naturvardsverket

Naturvardsverket har deltagit i ett tidigt samradsmote (21 oktober 2014) avseende samtliga
delprojekt i planerad tunnelbaneutbyggnad i Stockholms stad och har dar framfort
overgripande synpunkter pa projektet. Utover dessa har Naturvardsverket inga synpunkter
i detta skede men vill girna héallas informerade om fortsatt arbete i projektet och ta del av
mer detaljerat underlag.

Kommentar: Naturvardsverket kommer att beredas tillfdlle att komma med synpunkter
pa projektet pa ett mer detaljerat material vid plansamradet hosten 2015.

Polisen

Polisen har inga synpunkter betriaffande de delar som ror tunnelbanestationen vid
Karolinska och dess entréer. Gillande tunnelbanestationen i Arenastaden finns en rad
synpunkter. Férdelen med Stationslidge Syd ar att det ger resenédrerna smidigare byten
mellan olika firdmedel. Stationsliage Mitt ger battre forutsattningar for att hantera storre
evenemang eftersom floden av manniskor fordelas mer jaimt 6ver de bada entréerna. Om
det finns majlighet ar raka floden med sa kallade avbararriacken in i entréhallarna att
foredra.

Polismyndigheten 6nskar ocksé att sekundara ingdngar for blaljuspersonal byggs som ger
arbetande personal tilltrdde innanfor sparrarna om det skulle vara stopp pé grund av héga
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fléden. Vid en samlad bedomning dir olika aspekter har viagts samman férordas alternativ
Stationslage Mitt.

Kommentar: Vi noterar att Polisen férordar alternativ Mitt for station Arenastaden.
Mojligheten till sekundéra ingangar fér Arenastaden kommer att provas i den fortsatta
projekteringen i samband med att forvaltningen i samrad med raddningstjansten lagger
fast ett sakerhetskoncept. | detta skede av projekteringen sékerstaller vi det fysiska
utrymmet for anldggningen. | den man avbararracken tar extra utrymme kommer det
att hanteras i jarnvagsplanen.

Mojligheten till insats och tilltrdde pa stationer &r en fraga som utreds i ndra samrad
med bland annat raddningstjansten. Vi noterar att polisen ser det som en sarskilt viktig
fraga att det finns separata ingangar vid Arenastaden. Raka fléden ar nagot som
efterstravas generellt pa stationer, atgarder for att astadkomma detta kommer utredas
under den fortsatta projekteringen.

Avbérarracken ar framst tillfalliga racken som kan sattas upp utanfor och eventuellt inuti
stationer - vid specifika event. Detta blir darfor en utformningsfraga av omradet kring
stationen gallande plats for att etablera avbararracken. Samrad sker darfér med Solna
stad som ansvarar for planeringen av ytorna utanfor stationen.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut, SMHI

SMHI stéller sig positivt till ny tunnelbanelinje i Stockholm. SMHI betonar att det ar viktigt
att utreda vilka konsekvenser extrem nederbord far for tagtunneln. Tunneln bor
konstrueras sa att stora mangder regnvatten inte tranger in i den och orsakar
oversvamning. Hansyn bor dven tas till extrem nederbord och 6versvamningar i framtida
klimat.

Slitage av tagets bromsar och av rils genererar partiklar som kan paverka méanniskors
hélsa. I utrymmen som underjordiska stationer bor atgarder utformas sa att halter av
partiklar halls pa ett minimum. Det méste ocksé sékerstillas att géllande
miljokvalitetsnormer for kvavedioxid, partiklar med mera klaras for boende i omradet aven
i byggskedet. Det maste dven sikerstillas att gillande riktvarden for buller klaras for
boende i omradet dven under byggskedet.

Kommentar: En hdlsomassig miljé inom stationerna kommer att sdkerstallas genom
utformning och god ventilation. Riktvarden for partiklar pa stationer kommer att sattas
av projektet. Under byggskedet tillampas géllande riktvarden for byggverksamhet.

Risken for 6versvamning till foljd av intensiva och langvariga regn 6kar i framtiden. Detta
ar nagot som maste tas i beaktning, bland annat genom hog beredskap, vilket inkluderas
i den framtida projekteringen.

Strdlsdkerhetsmyndigheten, SSM

Den elektromagnetiska stralmiljon kan péverkas kring jarnvag. Stralsdkerhetsmyndigheten,
SSM, papekar att det ar viktigt att detta beaktas och att "Myndigheternas
forsiktighetsprincip om lagfrekventa elektriska och magnetiska falt" fran 1996 tillimpas vid
arbetet med jarnvagsplanen (SSM hianvisar till Arbetsmiljoverkets broschyr ADI477).
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SSM vill aven tydliggora att bergssprangning och bearbetning kan leda till att radonhalten
blir hog i sjalva underjordsanlaggningen. Det ar darfor viktigt att sdkerstilla en fungerande
ventilation och att arbetstagare inte utsatts for hoga radonhalter. Arbetsmiljoverkets
gransvarde for radon for underjordsarbete giller. Gransvardet anges som totalexponering
under ett ar och far inte 6verstiga 2,1 x 10 Bqgh/m3 vid arbete under jord. Detta virde
motsvarar en exponering pa cirka 1300 Bq/ms3 vid en arsarbetstid pa 1600 h.

Kommentar: Den miljokonsekvensbeskrivning som upprattas for projektet kommer att
redovisa berdkningar av elektromagnetiska falt kring de stromférande ledningarna.
Prelimindra bedémningar ar att faltnivaerna ligger langt under de gransvarden fér
arbetsmilj6 som rekommenderas internationellt. Genom att det pa den aktuella
strackan ar en tunnelférlagd bana som i huvudsak genererar statiska magnetfalt bedéms
inte boende langs med eller ovan tunnelbanestrdackningen bli paverkade. Projektet
sakerstéller dven en god arbetsmiljo for personalen som arbetar med och i tunnelbanan.
En halsomdssig miljo inom stationerna kommer att sakerstallas genom utformning och

god ventilation.

Genom kontroll av tidigare matningar av radonhalter i omradet och i liknande
berggrund klarlaggs forutsattningarna. Radonhalter paverkar dimensionering av
ventilationen. Projektet har ambitionen att klara samma krav som stalls pa bostader for
stationsmiljon i driftskedet. Under byggskedet kan radonhalterna vara hogre men
Arbetsmiljoverkets gransvarden kommer att understigas genom att byggventilationen ar

tillracklig.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och har ingenting att
erinra mot upprattat forslag. Svenska kraftnét vill informera Stockholms lans landsting om
att de haller pa med ett kabelprojekt forlagt i en tunnel cirka 800 meter norr om det
planerade stationslaget for Arenastaden. Skulle utredningsomrédet for den planerade
tunnelbanestrackningen dndras och placeras narmare Svenska kraftnits befintliga
kabelprojekt emotses fortsatt kontakt i drendet. For 6vergripande information rorande
Svenska kraftnits framtida planer for stamnaitet for el finns information i Perspektivplan
2025.

Kommentar: | projekteringen ingar att kartldgga alla ledningar och tunnlar. Om
utredningsomradet ndrmar sig det pagaende kabelprojektet kommer det hallas samrad
om detta med Svenska kraftnat.
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1.2.2 Kommuner och kommunala bolag

Norrvatten

I det aktuella planomrédet ligger Norrvattens huvudvattenledning. Ledningsritten géller
ett omrade om cirka 2,5 meter pa émse sidor om ledningens mitt dar Norrvatten dger vissa
rattigheter. Inom detta omrade far till exempel fastighetsdgaren utan Norrvattens
medgivande ej uppfora byggnad, plantera trad eller forandra markniva. Inom samma
omrade far fastighetsidgaren utan ledningshavarens tillstdnd inte anldgga vagar, ledningar
eller annan atgird som kan forsvéra ledningsrattens utovande. For arbeten inom
Norrvattens ledningsrattsomréade for huvudvattenledningen erfordras avtal med Norrvatten
om utforandet samt ett godkdnnande av bygghandlingar och ritningar. Nar projektering
péaborjas av kommande anldggningar, vigar och byggnader med mera inom eller intill
ledningsrattsomradet, ska handlaggare pa Norrvatten kontaktas.

Kommentar: | projekteringen ingar att kartldgga alla kdnda ledningar. Samrad kommer
att hallas med berérda ledningségare.

Radet till skydd for Stockholms skonhet, Skonhetsradet

Skonhetsradet d4r mycket positivt till en ny tunnelbanelinje som via Hagastaden och Nya
Karolinska Sjukhuset nér Arenastaden i Solna. Radet anser att de nya stationerna maste
placeras i niromradet for s manga boende och verksamheter som mojligt. Det radet ser
som ett stort problem med forslaget ar att det i ett senare skede inte kommer vara mojligt
att forlanga linjen séderut. Skonhetsradet vill starkt foérorda att stationen vid Odenplan
utformas sa att det i framtiden blir fullt mojligt att forlinga den Gula linjen (exempelvis
over Mailarsnittet, till exempel till Liljeholmen och Réda linjen).

Kommentar: Avtalet fran 2013 ars Stockholmsforhandling anger att utbyggnaden av
tunnelbanan ska ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslésningen medger
bade en ny linje fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran
Arenastaden, som inte negativt paverkar den Gréna linjen. Denna I6sning medger dock
inte en framtida férlangning sdderut.

Avtalet anger dven att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad med berérda
parter inom ramen for planlaggningsarbetet, innefattande studier och samrad dven av
alternativa strackningar.

Inom ramen for avtalet utreds tresparslésningen vid Odenplan och alternativa
strackningar i det pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet.

Raddningstjansterna
Storstockholms brandforsvar (SSBF), Sodertorns brandforsvarsforbund (SBFF) och
Brandkaren Attunda (BA) har inkommit med ett gemensamt yttrande.

Underlag med avseende pa risk eller sédkerhet har dnnu inte tillhandahéllits inom ramen for
samrad infor framtagande av jarnvagsplan for utbyggnad av tunnelbanan. Detta medfor att
raddningstjansterna inte har haft ndgot konkret att ta stéllning till och séledes dnnu inte
getts mojlighet att forstd och paverka projektets inriktning. En handlingsforteckning och en
tidplan for nar handlingar kommer tas fram samt en forteckning 6ver planerade samrad
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efterfragas i och med detta yttrande dven gemensamt utav berorda raddningstjanster i
regionen.

FUT har meddelat att det finns en ambition att samrada med berorda raddningstjanster i
tidiga skeden och i samband med att handlingar tas fram. Raddningstjansterna ser positivt
pa denna ambition och vill garna samrada allteftersom arbetet fortskrider med att ta fram
handlingar som beror det gemensamma verksamhetsomradet. Initialt ar foljande
handlingar, som redogjordes for pd samradsgruppens mote den 10 december 2014, av
intresse:

Sakerhetskoncept vid olycka
Program for typstation
Normalsektion for spartunnlar.

Raddningstjansterna ser med fordel pa att samrad sker under arbetet med att ta fram
aktuella handlingar. En forutsittning ar dock att underlag med avseende pa risk och
sdkerhet tillhandahalls och finns tillgangligt for att ta stillning till. Med hansyn till
fragornas komplexitet behover underlaget skickas ut i god tid.

Kommentar: Forvaltningen har noterat de synpunkter som har forts fram och att
raddningstjansterna onskar att fa ta del av handlingsforteckning, tidplan, planerade
samrad etcetera for projektet. Vi arbetar for narvarande med att ta fram onskade
handlingar och kommer delge dem nar de ar fardigstallda. Vi avser att halla kontinuerligt
samrad med berorda raddningstjanster och fortlopande informera om pagaende arbete
samt behandla framférda synpunkter.

Solna stad

Betraffande redovisade nya stationsldgen far utformningen av station Hagastaden enligt
Stadsledningsforvaltningen betraktas som relativt given med hansyn till dess placering i
direkt anslutning till Nya Karolinska Solna och 6vriga Hagastaden. Forvaltningen ser darfor
ingen anledning att tillféra nigra synpunkter i detta avseende.

Vad géller de alternativa stationsldgena vid Arenastaden vill Solna stad i forsta hand
fororda Stationslidge Syd (en entré mot Frosundaleden/Solna stations sédra entré) eftersom
det ger en béttre koppling till den befintliga bytespunkten for pendeltag, tvirbana och buss
som skulle ligga i anslutning till stationens sodra entré. Solna stad vill dock att det i det
fortsatta arbetet dven provas forutsiattningar for en entré oster om jarnvagen mot Frosunda.
Om en station i framtiden skulle tillkomma mellan Hagastaden och Arenastaden skulle
Solna stad foredra en placering i direkt anslutning till Hagalunds industriomrade.

Kommentar: Forvaltningen noterar att Solna stad vardesatter kopplingar till andra
trafikslag och magjlighet till stationsentré dven Oster om jarnvdgsomradet. Stationslage
Syd ger samre forutsattningar for att finna ett optimalt lage for en framtida station i
anslutning till Hagalunds industriomrade. Det beror pa att stationen kommer néra
Arenastadens Stationsldge Syd och att sparen darifran inte kan bdja av alltfor mycket
utan att franga de tekniska kraven pa minsta sparradie.
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Stockholms stad

Stockholms stad ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan i enlighet med 2013 ars
Stockholmsforhandling sker. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden
ar mycket viktig for saval staden som regionen. Stockholm vixer och Hagastaden ar ett av
stadens storsta utvecklingsomraden. De forsta lagenheterna berdaknas vara klara for
inflyttning under 2017 och det ar darfor angelédget att tunnelbanans tidplan halls. Staden ar
positiv till utredningar av ytterligare tunnelbanelinjer men vill samtidigt understryka att
den nuvarande utbyggnaden inte far forsenas eller att tunnelbaneavtalet enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling frangés. Foreslaget stationslige vid Odenplan ska enligt staden
darfor ligga fast.

Stockholms stad ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan i enlighet med 2013 ars
Stockholmsférhandling sker. Staden ser positivt pa de stationsldgen som redovisas for
Hagastaden och Odenplan, men vill dock podngtera vikten av att FUT i samrad med staden
vidare utreder behovet av entréer vid Hagastaden och Odenplan.

Kommentar: Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av
tunnelbanan ska ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslésningen medger
bade en ny linje fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran
Arenastaden, som inte negativt paverkar den Gréna linjen. Denna l6sning medger dock
inte en framtida férlangning sdderut.

Avtalet anger dven att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad med berorda
parter inom ramen for planlaggningsarbetet, innefattande studier och samrad aven av
alternativa strackningar.

Inom ramen for avtalet utreds tresparslésningen vid Odenplan och alternativa
strackningar i det pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet.

Beslut om lokalisering av stationsentréer kommer att géras i ndra samverkan med
Stockholms stad och Solna stad. Kommunerna har som parter en stor del i planeringen
av bland annat stationernas utformning och entréer. Férvaltningens inriktning ar att
utforma anldggningen i enlighet med avtalet i Stockholmsférhandlingen. | enlighet med
géllande lagstiftning ska lokaliseringen provas i samrad dar bland annat
miljokonsekvenser och konsekvenser for boende och trafikanter analyseras.

Inom ramen for det arbetet provas ocksa olika byggmetoder for att fa minsta mojliga
negativa paverkan pa omgivningen under byggskedet och driftskedet.

Storstockholms Brandfdrsvar, SSBF

Nir ett drende inkommer som remiss for forsta gangen till SSBF utfors en 6vergripande
riskidentifiering avseende olycksrisker inom projektets omréade och i dess nirhet. Detta
samrad ar dock i ett sa tidigt skede och utifrén ett sa kortfattat underlag att en sadan
identifiering inte har kunnat genomforas.

Eftersom inget underlag har tillhandahallits med avseende pa risk och sidkerhet har SSBF i
detta skede inte haft mojlighet att specifikt samrada kring majligheten till raddningsinsats.
Framkomlighet, tillginglighet, riddningspersonalens sikerhet, insatsviagar inne i objektet
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och tillgang till brandvatten ar dock aspekter som behover beaktas i det fortsatta
planarbetet och i projekteringen for att mojliggora raiddningsinsatser.

SSBF har efterfragat en handlingsforteckning, aven en preliminér, for att kunna fa en
uppfattning om vilka handlingar som finns framtagna samt vilka handlingar som FUT
planerar att ta fram. FUT meddelade att ndgon sadan forteckning inte finns framtagen i
detta skede. Med bakgrund av detta samt utifran mote den 10 december 2014 med
samradsgruppen ar SSBF:s bedomning att hansyn till risker och majlighet till
raddningsinsatser inte har beaktats i samband med val av stationsplacering och
sparstrackning.

Kommentar: Betraffande sikerhetsfragorna planeras ett fortlopande samrad med

raddningstjansten. Det galler sakerhetskoncept, utrymning, insatsvagar, sakra rum,
uppstallningsplatser samt hantering av brand- och sldckvatten. Lésningar verifieras
genom berakningar av brandfoérlopp, brandgashalter och utrymningshastigheter.

Forvaltningen planerar ocksa moéten med SSBF om riskfragor i de olika delprojekten. Risk
ar ocksa en del av det underlag som lamnas till [ansstyrelsen for beslut om betydande
paverkan. Hur risker och sakerhetsfragor hanterats i val av alternativ kommer att
beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. Synpunkter som kommit fram i samradet
utgor da ett viktigt underlag.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad anser att utformningen av stationerna inte bor forhindra en framtida
forlangning av linjen i vastlig riktning mot Jarvastaden, Hallonbergen, Ursvik/Rinkeby
eller Kymlinge/Kista. Sundbybergs stad ar positiv till utbyggnaden av tunnelbanan.
Samtidigt vill staden framhalla betydelsen av att genomfora projektet med minsta mojliga
miljopaverkan och vill sarskilt betona avrinningen fran Rastasjon mot Brunnsviken. Vidare
vill Sundbybergs stad betona vikten av att Stockholms lans landsting arbetar for att koppla
ihop Arenastaden med stadsdelarna Or och Hallonbergen i Sundbyberg.

Kommentar: Tunnelbanans eventuella framtida forlangning norrut sker inom ramen for
atgardsvalsstudier. | atgardsvalsstudien for nordostsektorn redovisas flera olika
alternativ att forsorja nordostsektorn med kollektivtrafik. Nagon atgardsvalsstudie for
nordvastsektorn som inbegriper Sundbyberg finns annu inte framtagen.

1.2.3 Organisationer

Folkpartiet i Hasselby-Vallingby

Folkpartiet i Hasselby-Vallingby betonar att den Grona linjen idag ar hart belastad och att
linjen kommer bli &n mer betydelsefull i takt med att Vasterort expanderar. Partiet onskar
darfor att det gors en konsekvensanalys av Grona linjens vasterortsgren baserad pa
Visterorts utbyggnad och framtida trafikbehov. Vidare foreslar partiet att avgreningen for
Grona linjen till Gula linjen ingar i denna konsekvensanalys dar konsekvenserna for
Visterort klart framgar.

Kommentar: | de studier som foregatt beslutet om tunnelbanan konstaterades att
kopplingar mellan Gula linjen och Grona linjen ger lagre turtdthet pa den Grona linjen.

Sida 30



Avtalet baseras darfér pa att Gula linjen i huvudsak utformas som en skyttel med byte
pa Odenplans station via en ny plattform parallell med den nuvarande. En koppling till
Grona linjen finns som mojliggdr en genomgaende trafik vid Odenplan i samband med
evenemang. Utformningen medger savél en ny linje fran Arenastaden till Odenplan som
genomgaende trafik till/fran Arenastaden, som inte negativt paverkar nuvarande Gréna
linjen. Slutlig strackning avgors dock inom ramen for planlaggningsarbetet, vilket
innefattar studier och samrad dven av alternativa strackningar.

Naturskyddsforeningen i Solna-Sundbyberg

Naturskyddsforeningen anser att tunnelbanestationerna ska anldggas pa redan exploaterad
mark och i omraden dar det redan finns mycket bebyggelse. Naturskyddsforeningen
bedomer att Stationslige Syd ar att foredra for att skydda kvarvarande gronomraden i
Frosunda/Stora Frésunda fran exploatering. Vid byggandet ska negativ paverkan pa
naturomraden med hansyn till grundvattenfléden, uppstillning av byggbodar,
genomfartstrafik etcetera uteslutas. Detta giller d&ven byggandet av Hagastadens
tunnelbanestation.

Kommentar: Lokaliseringen av stationerna styrs till omraden med mycket befintlig
och/eller planerad bebyggelse fér att kommunerna ska kunna uppfylla sin del av avtalet
om okat bostadsbyggande. Paverkan pa naturmiljo ar en av flera viktiga parametrar som
ska vdagas samman vid val av ovanjordsanlaggningar, etableringsomraden och
stationslagen. | miljokonsekvensbeskrivningen redovisas naturvarden och hur de
paverkas av projektet. Miljokonsekvensbeskrivningen kommer dven redogora for de
avvagningar som gjorts vid val av lokalisering och utformning samt konsekvenserna av

dessa val.

Natverket Odenplansgruppen

Odenplansgruppen foresprakar en 16sning diar den Gula linjen kan forlangas soderut samt
betonar vikten av att almarna vid Gustaf Vasakyrkan bevaras. Natverket stiller sig kritiskt
till den nuvarande placeringen av Odenplans tunnelbanestation och anser att Gul linjes
station istillet bor forldaggas i ett djupldge under station Odenplan vilket ger mojlighet att
forlanga linjen bade soderut och norrut. Ett annat alternativ ar att forlagga stationen under
Sankt Eriksgatan mellan Karlbergsvigen och Vanadisplan alternativt under Karlbergsviagen
frdn Vastmannagatan och visterut.

Kommentar: Férvaltningen och Odenplansgruppen har pabérjat en dialog och denna
kommer att fortlopa. Odenplansgruppens forslag har studerats 6versiktligt.

Ett stationslage under Sankt Eriksgatan gar inte att forena med det planerade
stationslaget vid Nya Karolinska Sjukhuset med de krav pa spargeometri som galler for
anldggningen. Det skulle ocksa resultera i upp till 200 meter langa gangfoérbindelser
under mark for att na befintliga stationer pa Citybanan respektive Gron linje.
Alternativet att forlagga stationen under Karlbergsvagen, som innebér en flyttning
vasterut av Odenplans plattform, skulle leda till att den Gula linjen ligger for hogt for att
kunna korsa den Grdna linjen som svanger av soderut nar den Gula linjen svanger
norrut.

Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av tunnelbanan ska
ske med en tresparslésning vid Odenplan. Tresparslosningen medger bade en ny linje
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fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran Arenastaden, som inte
negativt paverkar den Grona linjen. Denna I6sning medger dock inte en framtida
forlangning soderut. Den innebéar ocksa att almen pa kyrkotomten paverkas.

Avtalet anger dven att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad med berérda
parter inom ramen for planldaggningsarbetet, innefattande studier och samrad dven av
alternativa strackningar.

Inom ramen for avtalet utreds tresparslésningen vid Odenplan och alternativa
strackningar i det pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet. Nagot som
studeras ar bland annat placering av tunnel pa olika djup, vilket mojliggor nya
stationsldgen vid Odenplan och férldangning av Gula linjen séderut.

Natverket Radda Rastasjon

Nitverket gor bedomningen att Rastasjon troligen inte berors i ndgon hogre grad utifran
strandskydds- respektive artskyddsperspektiv. Natverket vill &nda framhaélla att en
exploatering av gronomraden eller avverkning av trad for att anldgga stationsentréerna ses
som uteslutet. Hela omradet ar kraftigt paverkat och nagon ytterligare negativ paverkan pa
gronomraden, trad eller eventuella spridningskorridorer far darfor inte ske, vare sig man
till slut valjer Stationslage Syd eller Mitt.

Kommentar: Férvaltningen delar bedémningen att Rastasjon inte kommer att paverkas i
nagon hogre grad. Paverkan pa naturmiljo ar en av flera viktiga parametrar som ska
vagas samman vid val av ovanjordsanlaggningar, etableringsomraden och stationslagen.
I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas naturvarden och hur de paverkas av
projektet. Miljokonsekvensbeskrivningen kommer dven redogéra for de avvagningar
som gjorts samt konsekvenserna av dessa. Ambitionen &r att minimera intrang i och
negativ paverkan pa gronomraden samt att spara trad.

Stockholms Handelskammare

Stockholms Handelskammare anser det viktigt att mojliggora en forlingning av
tunnelbanelinjen for att inte forhindra en framtida utveckling av tunnelbanan.
Handelskammaren foresprakar en forlangning till Marieberg och Liljeholmen. En
forlangning av den Gula linjen soderut gor ocksa en koppling norrut mot Danderyd och
Taby mer intressant ur ett resenirsperspektiv. Handelskammaren forordar darfor att en ny
station f6r den Gula linjen byggs under Citybanan vid Odenplan eftersom det ger full frihet
att dra linjen vidare sdderut. Det ger ocksa betydligt mindre paverkan pa omradet runt
Odenplan under byggskedet eftersom hela arbetet kan goras under jord. Handelskammaren
foresprakar att den Gula linjen far en helt egen station eftersom det skulle leda till att bade
Gul och Gron linje kan hélla en hog kapacitet. Den Gula linjen kan ocksa utformas med helt
ny teknik och forarlost system eftersom den inte kommer att vara hopkopplad med den
Grona linjen. Genom att dra tunneln vidare till Fridhemsplan kan en koppling till den Bla
linjens depéer astadkommas.

Handelskammaren anser dven att det ar viktigare att en tunnelbaneentré far bra anslutning
till Friends Arena &n till Solna Station och Tviarbanan och menar pé att resenérer som ska
byta mellan tunnelbana och pendeltdg kommer att kunna gora det vid Odenplan.
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Kommentar: Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av
tunnelbanan ska ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslésningen medger
bade en ny linje fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran
Arenastaden, som inte negativt paverkar den Gréna linjen. Denna l6sning medger dock
inte en framtida férldngning sdderut.

Avtalet anger dven att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad med berodrda
parter inom ramen for planlaggningsarbetet, innefattande studier och samrad dven av
alternativa strackningar.

Inom ramen for avtalet utreds tresparslésningen vid Odenplan och alternativa
strackningar i det pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet. Nagot som
studeras ar bland annat placering av tunnel pa olika djup, vilket méjliggor nya
stationsldgen vid Odenplan och férldangning av Gula linjen séderut.

Forvaltningen tolkar yttrandet fran Stockholms handelskammare som att alternativ Mitt
forordas for station Arenastaden.

Sveriges pensiondrsforbund

Alternativet med en entré vid Solna station och en vid Hagalund &r det stationsalternativ
som vunnit mest sympati inom Sveriges pensionarsforbund. Organisationen kommer att
folja projektet i dess framskridande och 6nskar vara informerad nar olika
planeringsetapper kommer att presenteras.

Kommentar: Forvaltningen noterar att alternativ Syd forordas for station Arenastaden.

Yes In My Backyard, YIMBY

YIMBY stiller sig mycket positiva till att Stockholms tunnelbana byggs ut. Natverket har
dock vissa synpunkter pa det foreslagna alternativet och anser framfor allt att en dragning
via Solna centrum vore att foredra framfor det nu foreslagna alternativet. YIMBY ser en stor
nytta av sammankoppling/bytesmdjligheter med Bl linje i Solna centrum med tanke pa de
manga arbetsplatserna och kopplingen norrut till Kista. Att endast dra en tunnelbana
parallellt mellan de tva pendeltagsstationerna Odenplan och Solna station med en
mellanliggande station vid Karolinska sjukhuset/Hagastan skulle skapa alltfor lite nytta for
pengarna. Mojligheten att ansluta bade Solna centrum och Arenastaden och en ytterligare
station vid Ingenting/Solnavigen bor darfor utredas.

Den foreslagna bytesstationen vid Solna centrum skulle bli parallell med den befintliga

stationen, och stationernas inbordes hojdforhéllande kan da optimeras for bekvamaste

mojliga gdngpassage. Avstandet i langdled mellan stationerna kan goras litet, ner till 30
meter, vilket gor bytena bekvama.

Avstandet fran plattform till Solnavéigen ar cirka 100 meter och en nedging kan darfor
placeras dér. YIMBY foresprakar dven en avgrening soderut vid Hagastaden, som forbereds
med dubbelplattform som forsvarsarbete.

Stationen vid Arenastaden bor forses med entréer pa bada sidor om jarnvigen och idealiskt
dven kunna tjina som gang- och cykelpassage, vilket forutsatter ett relativt ytligt lage.

Sida 33



YIMBY forordar att Solna jarnvagsstation forses med en nordlig utgang for att korta
gangvagarna.

Nitverket foreslar dven en alternativ 16sning dar Gul linje inte ar en forlangning av den
Grona linjen utan en separat linje.

Géllande prestanda anser YIMBY att utbyggnaden bor ha inglasade perronger for luftens,
ljudmiljons och sdkerhetens skull. Natverket forutsatter att risker for eventuella
kapacitetsminskningar pa den Gréna linjen kompenseras och hanteras pé ett fullgott satt.

Kommentar: Alternativ med koppling till den Bla linjen studeras 6versiktligt i projektets
lokaliseringsutredning. Forslaget har fordelar i ett resenarsperspektiv speciellt ifall
tunnelbanan forlangs norrut. Att ansluta Gul linje till BIa linje innebér dock en langre
resvag for resendrerna, vilket minskar samhallsnyttan. Férslaget ar ocksa dyrare att
genomfora eftersom spartunneln blir Iangre. Vidare omfattar inte avtalet ett
fardigstallande av ytterligare en station utan enbart forberedelser for en eventuell
station. Alternativet saknar darfor finansiering.

Avgreningar studeras eftersom den Gula linjen behover kunna na depaer. Avgrening
behéver i sig inte betyda att man behdver dubbla plattformar (jamfér Ostermalmstorg
och Gullmarsplan), utan bedéms efter kapacitetsbehov. Vi bedémer att en bytespunkt
vid Odenplan ar att foredra framfor station Hagastaden eftersom det ar vasentligt fler
resendrer som passerar Odenplan.

Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av tunnelbanan ska
ske med en tresparslésning vid Odenplan. Tresparslosningen medger bade en ny linje
fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/frdan Arenastaden, som inte
negativt paverkar den Grona linjen. Denna I6sning medger dock inte en framtida
forlangning séderut.

Avtalet anger dven att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad med berérda
parter inom ramen for planldaggningsarbetet, innefattande studier och samrad dven av
alternativa strackningar. Tresparslosningen innebar att Gula linjen i huvudsak ar en
skyttelbana som inte paverkar kapaciteten pa den Gréna linjen. Projekteringen bedrivs
nu med den inriktningen. Vid evenemang kan trafikuppldgget dndras sa att tag lankas av
mot Arenastaden.

Forvaltningen studerar inglasade plattformar men slutlig utformning av stationerna ar
inte klar. En hadlsomassigt godtagbar miljoé inom stationerna kommer att sdkerstéllas

genom utformning och god ventilation.

Arenastaden byggs i ett djupt ldge for att kunna spranga ut stationen i berg och ar
darmed inte passande som gang- och cykelpassage pa grund av dess nivaskillnader.
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1.2.4 Foretag, fastighetsagare och andra sarskilt ber6rda

Bombardier (tag- och flygplanstillverkare)
Bombardier bistar garna Stockholms lans landsting i det fortsatta arbetet med stod och
erfarenheter fran likartade projekt foretaget medverkat i pa andra hall.

Foretaget vill betona vikten av att planera for mycket hog kapacitet pa Gula linjen, inte
minst med tanke pa en tinkt framtida utbyggnad norrut. Erfarenheterna fran andra stader
dar Bombardier ar verksamt visar hur forbattrad trafikkapacitet tenderar att snabbt
generera ytterligare resendrsstrommar. Sékra och trygga losningar bor valjas for att
undvika driftstorningar nir Gula linjen ska integreras med Gron linje. Bombardier finner
det sannolikt att det tryggaste alternativet ar att planera linjen som en fristdende stracka.

Kommentar: | avtalet fran Stockholmsférhandlingen utgér Gula linjen savél en ny linje
fran Arenastaden till Odenplan som genomgaende trafik till/fran Arenastaden, som inte
negativt paverkar nuvarande Grona linjen. Slutlig strackning avgérs dock inom ramen for
planlaggningsarbetet, vilket innefattar studier och samrad dven av alternativa
strackningar. Det innebar att Gula linjen i huvudsak ar en skyttelbana som inte paverkar
kapaciteten pa den Gréna linjen. Projekteringen bedrivs nu med den inriktningen. Vid
evenemang kan trafikupplagget dndras sa att tag lankas av mot Arenastaden.

Skanova (natagare)

Skanova har flera markforlagda teleanldggningar inom utredningsomrédet. Skanova onskar
att sa langt som mgajligt behélla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage for att undvika
oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Denna standpunkt
ska noteras i planhandlingarna. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgirder eller
skydda telekablar for att mojliggora exploatering forutsitter Skanova att den part som
initierar atgarden dven bekostar den. Om sa onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-
format for att infogas pa plankartan.

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berorda ledningsagare. | de fallen att
ledningar behover flyttas tecknas sarskilda 6verenskommelser om detta.

Tele Danmark Communications, TDC (operator och systemintegratoér)
TDC vill meddela att foretaget har kanalisation i narheten av det berérda omradet (karta

bifogades).

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berérda ledningsagare. | de fallen att
ledningar behover flyttas tecknas sarskilda 6verenskommelser om detta.

Skandinaviska Enskilda Banken, SEB, Vattenfall och TeliaSonera

SEB, Vattenfall och TeliaSonera har inkommit med ett samlat svar. Foretagen representerar
tillsammans cirka 10 000 arbetstillfallen i Arenastaden. SEB, Vattenfall och TeliaSonera
framhaver att det for dem &ar angelédget att den nya tunnelbanelinjen kan 6ppnas sa snart
som mojligt. Det ar dven viktigt att understryka att byggandet av tunnelbanan i sa stor
utstrackning som mojligt kan genomforas sa att storningar och risker minimeras. Foretagen
ser det lampligt att etablering och arbeten i sa stor utstrackning som majligt forlaggs norr
om Trafikverkets sparomrade.
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Foretagen forordar en placering av tunnelbanestationen med entréer pa bada sidor om
sparomradet. Foresprakar att den norra entrén placeras nara, eller helst byggs ihop med,
pendeltagsstationen. Den sddra entrén bor oka tillgangligheten till Stjarntorget och
Evenemangsgatan men aven o6vriga delar av Arenastaden och nirliggande bostadsomraden.
SEB, Vattenfall och TeliaSonera ser framemot en aktiv dialog i fragan.

Kommentar: Forvaltningen studerar flera olika alternativ tillsammans med Solna stad,
berorda fastighetsdagare och 6vriga berérda sasom Trafikverket.

Brf Bldklinten

Foresprakar en losning dar den Gula linjen kan forldngas soderut samt betonar vikten av att
almarna vid Gustaf Vasakyrkan bevaras. Stiller sig kritisk till den nuvarande placeringen av
Odenplans tunnelbanestation. Bostadsrittsforeningen anser att Gul linjes station bor
forlaggas i ett djupldge under station Odenplan vilket ger mojlighet att forlinga linjen bade
soderut och norrut. Ett annat alternativ ar att forlagga stationen under Sankt Eriksgatan
mellan Karlbergsviagen och Vanadisplan alternativt under Karlbergsvigen fran
Viastmannagatan och visterut.

Kommentar: Se svar givet till Nétverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationer,
avsnitt 1.2.3 i Bilaga 1.

Brf Kejsarkronan 6

Foresprakar en losning dar den Gula linjen kan forldngas soderut samt betonar vikten av att
almarna vid Gustaf Vasakyrkan bevaras. Stiller sig kritisk till den nuvarande placeringen av
Odenplans tunnelbanestation. Bostadsrattsforeningen anser att Gul linjes station bor
forlaggas i ett djupldge under station Odenplan vilket ger mojlighet att forlanga linjen bade
soderut och norrut. Ett annat alternativ ar att forlagga stationen under Sankt Eriksgatan
mellan Karlbergsvigen och Vanadisplan alternativt under Karlbergsvagen fran
Viastmannagatan och visterut.

Kommentar: Se svar givet till Nédtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationer,
avsnitt 1.2.3 i Bilaga 1.

Brf Pionen 3

Bostadsrittsforeningen besokte utstillningen i Gustaf Vasa kyrka och noterade att den nya
Gula tunnelbanelinjen mellan Odenplan och Arenastaden kommer att spriangas in under
kvarteret Pionen 3 (Karlbergsviagen 38 och Frejgatan 101).

Bostadsrittsforeningen befinner sig aterigen i influensomradet och dr oroade 6ver de
kommande &rens nya spriangningar och konsekvenser. Foreningen papekar att Stadsmuseet
har bedomt Karlbergsvigen 38 som “sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk,
miljomassig eller konstnéarlig synpunkt” och Frejgatan 101 “vara av positiv betydelse for
stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt varde”.

Bortsett fran oron for att diverse skonhetsviarden ska forstoras finns &dven oro fér vad
byggnationen innebar for Grona linjen, som redan idag dr maximalt utnyttjad. Foreningen
befarar att 1anga avstangningar for diverse anslutningar for den nya linjen kommer att
resultera i stora problem for trafiken.

Sida 36



Bostadsrittsforeningen Pionen 3 6nskar att andra alternativ ska utredas, som skulle kunna
avlasta Odenplan och dess ndromraden.

Kommentar: | projekterings- och planeringsprocessen utreds olika alternativ fér bland
annat lokaliseringar och byggmetoder. De fastigheter som kommer att beréras av
sprangningar blir féremal for omfattande inventeringar innan arbetena pabdérjas.
Metoderna anpassas for att minimera stérningar och negativ paverkan pa fastigheter
eller kanslig inredning och utrustning.

Gula linjen utgor saval en ny linje fran Arenastaden till Odenplan som genomgaende
trafik till/fran Arenastaden, som inte negativt paverkar nuvarande Gréna linjen. Slutlig
strackning avgdrs dock inom ramen for planlaggningsarbetet, vilket innefattar studier
och samrad aven av alternativa strackningar.

Brf Ryttaren 1

Bostadsrittsforeningen ar positiv till byggnationen men understryker att deras fastigheter
ar gamla och latt kan skadas vid byggnation. Eftersom bade fastigheterna och omradet runt
Stréket i gamla Rasunda ar byggt runt sekelskiftet och redan har den Bla tunnelbanelinjen,
vilken redan idag paverkar marken, s stéller sig foreningen fragan om det kommer att gé
friktionsfritt med dnnu en tunnelbanelinje.

Om eventuella kostnader for reparation uppstér i Ryttaren 1 eller runt fastigheten eller att
hyresgédsterna maste lamna fastigheten sa stiller foreningen projektet direkt ansvarigt att
sta for alla reparationskostnader och/eller all annan eventuell skada/ekonomisk kostnad
relaterad till tunnelbanebyggnationen. Foreningen forutsatter att projektet gor en teknisk
inspektion av fastigheten och marken innan all byggverksamhet pabérjas och att det
kommuniceras med dgarna.

Kommentar: | projekterings- och planeringsprocessen utreds olika alternativ fér bland
annat lokaliseringar och byggmetoder. De fastigheter som kommer att berdras av
sprangningar blir foremal for omfattande inventeringar innan arbetena pabarjas.
Metoderna anpassas for att minimera storningar och negativ paverkan pa fastigheter,
kanslig inredning och utrustning.

De byggnader som ligger inom ett visst avstand fran tunnelbanebyggnationen kommer
att besiktigas av projektet fore och efter avslutade arbeten.

Projektet ersatter de eventuella skador som orsakats av byggnationen av tunnelbanan i
enlighet med den lagstiftning som finns inom omradet.

Enskild boende i Brf Tomteboda 1

Den enskilde 6nskar att projektet sdkerstiller att inte ndgra luftintag och/eller luftutslapp
med farliga partiklar och stérande buller planeras i narheten av bostaderna i
bostadsrittsforeningen Tomteboda 1 och att dragningen av tunnelbanestriackan inte gar
exakt under bostadsomradet for att undvika vibrationer fran tunnelbanan.

Kommentar: Exakt vilka fastigheter som kommer att berdras kan inte faststallas idag.
Vid nasta samrad ska en sakagarforteckning ha tagits fram for att klargora detta.
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Olika lokaliseringar och byggmetoder provas for narvarande. Tekniska l6sningar kommer
att anvandas for att sdkerstalla att riktvarden for vibrationer och stomljud inte
overskrids i fastigheter ovanfor tunnelbanan.

Anlaggningar ovan mark som till exempel ventilationstorn kommer att placeras och
utformas med hansyn till omgivningen. Riktvarden for buller och miljokvalitetsnormer
ska klaras.

Fabege (fastighetsbolag)

Fabege forordar fortsatt studie av alternativ Stationsldge Mitt eftersom det ger bra
tillganglighet bade till Arenastaden samt mot Frosunda och Ritorp. Fabege ser dven
mojligheter med att placera en entré i markplan inom kvarteret Farao for vardagens floden.
Vid evenemang medfor detta att gdngfloden leds i tva riktningar dels mot 6vre nivan mot
Malbron och pendeltdg dels mot gatuniva och tunnelbana.

For att underlatta for den tunga trafik som ska angora arbetstunneln forordar Fabege en
placering mot Kolonnvéagen med direkt tillganglighet till den nya anslutningen mot
Enkopingsvigen. Trafiksituationen pa Dalviagen och Résta strandvig kommer att vara
betydligt mer anstrangd 2016-2018 nér tunnelbanan byggs dn den &ar idag. Planering av
borttransport av bergmassor kan dven styras till tider pa dygnet niar kontorsomradet har lag
trafikbelastning for att optimera de olika trafikslagens framkomlighet. For att tydliggora
omfattningen av transporterna till och fran arbetstunneln foreslar Fabege ett samarbete
kring en trafikutredning. Vidare vill Fabege patala vikten av att grundvattenfragor belyses i
det fortsatta arbetet och att dialog kring grundlaggningsforhallandena uppratthalls.

Kommentar: Arbete pagar med att finna lampliga lagen for entréer.

| det fortsatta arbetet kommer ldgen for arbetstunnlar att bestammas. Vi far da ocksa
kunskap om hur mycket transporter som kommer att behovas. Utgangspunkten ar att
de tunga transporterna snabbt ska kunna na ut pa huvudvagnatet. Omfattningen av
dessa avgor behovet av en trafikutredning. Konsekvenserna av transporterna redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Grundvattenfragorna kommer att behandlas detaljerat i férvaltningens ansokan till
Mark- och miljddomstolen om tillstand for vattenverksamhet. | den processen kallas
berérda till samrad. Var utgangspunkt ar att projektet under hela bygg- och driftskedet
har kontroll pa grundvattennivaerna sa att det inte uppstar skador. Darfor gors en
omfattande inventering av berdrda fastigheters grundldggning och en kartlaggning av
grundvattennivaer och grundvattenrorelser. Paverkan minimeras genom att tunneln
tatas och genom att projektera aktiva atgarder for att undvika att grundvattenfléden
hindras och for att infiltrera grundvatten. Vi ser framemot en fortsatt dialog med
Fabege.

Foreningen Vi i Frosunda

Medlemmar i foreningen dr 19 av 20 bostadsrittsforeningar som finns i omradet Frosunda.
Tillsammans har dessa bostadsrittsforeningar drygt 2100 hushéll och kan ddrmed ségas
representera cirka 6000 invéanare.
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Alternativ Mitt ar att foredra eftersom det ger en stationsentré pa ostra sidan av
Ostkustbanan, nérhet till den simhall som kommer att byggas i Norra delen av Frosunda
och samtidigt underlitta arbetspendling till de arbetsplatser som ar beldgna i Frosunda.
Den generella instillningen till en station mellan Hagastaden och Arenastaden ar positiv.

Vid utstillningen i Solna bibliotek framkom att foreningsmedlemmar umgas med vissa
tankar pA ett stationslidge som ar sydligt och som har entréer pa bada sidor av jairnvéagen.
Att doma av de svar som inkommit fran bostadsrattsforeningarna skulle ett sddant
alternativ (om det hade presenterats i samradsfoldern) fatt ett massivt stod fran Frosundas
bostadsrattsforeningar. I 6vrigt forordas Stationsliage Mitt av samtliga
bostadsrattféreningar utom en (16 av 17).

Kommentar: Forvaltningen noterar att boende i Frésunda vill ha en entré till
tunnelbanestationen 6ster om sparomradet.

Humlegadrden och Prastlonetillgdngar

Humlegarden Holding III AB ar ett fastighetsbolag inom Lansforsakringsgruppen som
forvarvar, foradlar och forvaltar fastigheter i Hagalunds arbetsplatsomrade.
Prastlonetillgdngar i Stockholm Stift (Prastlonetillgangar) ar fastighetsagare och upplatare
av tomtratter i Hagalunds arbetsplatsomréade.

Humlegarden och Pristlonetillgdngar onskar en station i Hagalunds arbetsplatsomrade
vilket skulle innebéra ett stort upptagningsomrade och en storre utvecklingspotential. Linje
Gul bor planeras under Hagalund sa att majlighet finns att bygga en station vid Hagalunds
arbetsplatsomrade.

Humlegarden och Pristlonetillgangar valkomnar en fortsatt dialog i fragan.

Kommentar: | vart uppdrag ingar att lokalisera linjen och att utforma tunnelbanan med
stationer vid Odenplan, Hagastaden och Arenastaden samt med forberedelse fér en
eventuell tredje station mellan Hagastaden och Arenastaden. En viktig parameter ar hur
manga resande som berdknas anvdnda stationen inklusive tillkommande/framtida
bebyggelse.

Svenska kyrkan

Svenska kyrkan vill betona att samtliga av Svenska kyrkans kyrkor langs med den planerade
strackningen dger ett sarskilt skydd i lagstiftningen, namligen att de ar skyddade enligt
kulturmiljolagen (1988:950) 4 kap. kyrkliga kulturminnen samt begravningslagen
(1990:1144). Detta giller Gustaf Vasa, S:t Matteus och Solna kyrkor samt Mikaelskapellet.

Svenska kyrkan framfor att inga skador far ske pa kyrkorna i samband med byggnationen
av ny tunnelbana. Svenska kyrkans verksamhet ska kunna bedrivas under byggskedet utan
bullerstorningar och den nya tunnelbanan far inte heller under drift ge négra stoérningar i
verksamheten.

Svenska kyrkan vill att en formell samradsprocess upprittas mellan Svenska kyrkan och
FUT, dar Svenska kyrkan ska fa insyn i projektet samt fa information géllande de insatser
och eventuella storningar som kan uppkomma.

Program for riskanalys, syneforrattning, 6vervakning och kontroll av kulturmiljon under
byggnationen av tunnelbanan ska utformas i samrad med Svenska kyrkan och lansstyrelsen
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i Stockholms lan. Svensk standards besiktningsverktyg godtas inte gillande detta och inte
heller rorande méatningar av grans- och larmvarden. Darfor behover ett program skapas for
att kontrollera anldggandets paverkan, likvardigt det program som uppréattades i samband
med byggnationen av Citybanan.

For Solna kyrka och Gustaf Vasa kyrka uppmanas till andring av planerad banstrackning.
Den planerade strackningen under Solna kyrka skulle innebéra stora risker for en kyrka
frdn 1180-talet. Gillande Gustaf Vasa kyrka kommer den nya tunnelbaneperrongen utgora
en stor pafrestning pa kyrkobyggnaden och det vardefulla altaret.

Gustaf Vasa forsamling uppmanar darfor till en utredning av majligheterna till en annan
forlaggning av perrongen. Alternativ att foredra ar norr om den befintliga eller pa ett annat
djup, fordelaktigt under Citybanans perrong. Om perrongen forldggs som planerat kraver
forsamlingen att den byggs underifran, utan oppet schakt pa kyrkoplanen.

Solna férsamling uppmanar till en vidare utredning av en annan férlaggning av sparet an i
Solna kyrkas omedelbara narhet. Innan slutgiltigt beslut fattas behovs en genomgripande
analys av bade kort- och langsiktiga konsekvenser.

Kommentar: Kyrkor har ett sarskilt skydd enligt kulturmiljélagen. Vi undersoker darfor
hur tunnelbanan kan lokaliseras, utformas och byggas sa att vardena i de kyrkliga
kulturminnena inte riskeras. For Gustaf Vasa kyrka finns erfarenheter fran Citybanan
som vi kan dra nytta av i vart projekt.

| det fortsatta samradet med Svenska kyrkan kommer projektet fortlopande att
rapportera vilka 16sningar som provas. Oavsett vilken strackning som valjs kommer
byggmetoderna att anpassas sa att skador i omgivande byggnader undviks. Detta blir
extra viktigt i narheten av byggnader med hogt kulturhistoriskt varde.

For att minska vibrationer och stomljud i driftskedet finns tekniska l6sningar som
innebar att ljud och vibrationer ddmpas. Dessa dimensioneras med utgangspunkt fran
de krav som stélls av de verksamheter som pagar i berorda fastigheter.

Vasakronan (fastighetsbolag)

Vasakronan ager fastigheter vid korsningen Solnaviagen/Sundbybergsviagen. Vasakronan
foresprakar en tunnelbanestation mellan Hagastaden och Arenastaden som skulle kunna
betjana arbetsomradena i Albydal och kring Tomtebodaterminalen. Den skulle d& ocksa
inga som en del av fortdtningen lings Solnavégen. Stationslidget vid Solnavagen forutsatter
en mer vastlig korridor jamfort med vad som presenterades i samréadsmaterialet.
Vasakronan foresprakar att projektet utokas sa att den foreslagna mellanliggande stationen
byggs samtidigt som de stationer som ingér i 6verenskommelsen.

Vasakronan forordar Stationsldage Mitt for Arenastaden som ger ett bra upptagningsomrade
i Frosunda.

Kommentar: Arbete pagar med att undersoka olika strackningar mellan station
Hagastaden och station Arenastaden. Placeringen av entréer gors i samrad med
Stockholms stad och Solna stad. Avtalet omfattar inte fardigstédllande av en station utan
enbart forberedelser fér en eventuell framtida mellanliggande station.
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Fortum Distribution AB

Fortums verksamhet omfattar produktion, distribution och forsiljning av el och varme
samt tjinster inom energibranschen. Atgirder i Fortum Distribution AB:s befintliga
anlaggningar utfors efter bestéllning till Fortum Distribution AB samt bekostas av
byggherren. I 6vrigt har Fortum ingen erinran vad géller distributionsanlaggningar for el.

Kommentar: | projektet ingar att kontakta alla berérda ledningségare. | de fallen att
ledningar behover flyttas kommer sdrskilda 6verenskommelser att tecknas.

Skolfastigheter i Stockholm AB, SISAB

SISAB kommer att med start 2016 bygga till Vasa Reals skola och kommer darfor att utfora
sprangningsarbeten i den sodra delen av fastigheten. SISAB kommer foretradesvis utfora
transporter till och frén fastigheten soderifran via Odengatan in pa Hilsingegatan. Dock
kommer en del 1dnga materialtransporter att behova ga via Karlbergsviagen. SISAB kommer
att under vintern/varen 2015 starta projekteringsarbetet for skolan och ser framemot att fa
samarbeta med Stockholms lans landsting med fragorna runt skolfastigheten och
respektive projekt.

Kommentar: Var ambition ar att minimera stérningar och negativ paverkan i storsta
mojliga man. Utformningen av I6sningarna sker i dialog med fastighetsagaren. Vi
samverkar garna med SISAB vid genomférande av de tva byggprojekten.

1.2.5 Tillfragade som ej besvarat férfragan
Ett femtiotal av de organisationer och myndigheter som tillskickades materialet avstod fran
att svara.

1.2.6 Tillfragade som avstar fran att yttra sig i &rendet

Bergsstaten
Bergmastaren kungor att det inte finns ndgra mineralrattigheter i det berérda omradet och
har darfor ingenting att erinra.

E.ON (energiproducent och leverantér)
E.ON har inget att erinra, drendet ligger ej inom E.ON Elnits koncessionsomréade.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig i rubricerat drende.

Kemikalieinspektionen
Kemikalieinspektionen avstar fran att delta i detta samrad.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig i darendet.
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Statens geotekniska institut, SGI
SGI har inga synpunkter fran geoteknisk och miljogeoteknisk synpunkt pa det 6versiktliga
underlagsmaterialet.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen tackar fo6r méjligheten att kommentera men lamnar inga synpunkter i
arendet.
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1.3 Synpunkter fran allménheten

Synpunkter har inkommit dels genom webbenkéten dels genom skrivelser. I denna
sammanstallning ar synpunkterna tematiskt ordnade. Med fa undantag ar de som svarat via
webbenkéten privatpersoner men dar finns dven de som uppger att de representerar foretag
eller organisationer. De tas hir upp som privatpersoner eftersom det inte gér att verifiera
att de representerar sitt foretag eller organisation.

1.3.1 Synpunkter pa genomférande av samradet

Det ar viktigt med samordning och medborgarinflytande, vilket framfors av en enskild.
Denne anser att projektet bor inkludera olika typer av intresseorganisationer och
resendrsgrupper som exempelvis rorelsehindrade, pensionirsorganisationer och
supporterforeningar. Detta kravs for att kunna utforma en tunnelbanelinje som alla
resendrer finner tilltalande.

Att medborgarnas asikter ar viktiga framhalls av en enskild. Denne menar att enkiten inte
enbart borde finnas tillginglig pa landstingets hemsida, SLL.se, utan aven tillgingliggoras
pa fler sitt samt att medborgare borde kontaktas mer aktivt for insamling av
samradssynpunkter.

En enskild stiller sig fragande till varfor bara specifika synpunkter for station Arenastaden
efterfragas nar detta inte efterfragas for resten av tunnelbanelinjen.

En enskild onskar tydligare kommunikation om vidare steg och hur utvecklingen ar tankt
att se ut aven ur en tidsaspekt som &ar bortom fardigstillandet av den aktuella strackningen
for detta formuldr/samrad.

Kommentar: Samrad halls med flera intresseorganisationer och foérvaltningen ser
kontinuerligt 6ver samradslistan. Mo6ten har hallits pa tre platser och kungjorts i
annonser. De som besokt moten har ocksa kunnat svara pa webbenkaten.

Av samradsmaterialet och av enkaten framgar att det ar mojligt att Iamna synpunkter pa
alla aspekter. Till exempel har manga tagit upp tunnelbanans forlangning.

1.3.2 F6r och emot en utbyggnad av tunnelbana

Smidighet och enkelhet att 4ka via stan samt att ta sig till ytteromraden utan bil ar viktigt,
papekar en enskild. Denne betonar dven att det ar betydande att tanka pa flexibla
anslutningar och mgjlighet till utbyggnad i framtiden.

Flera enskilda onskar att byggnationen av tunnelbanelinjen ska ske fortast mojligt. Manga
enskilda 6nskar ett mer omfattande tunnelbanesystem och stiller sig darfér mycket
positiva till utbyggnaden. De anser att tunnelbana ar ett effektivt och miljovanligt satt att
fardas genom en storstad. Det innebar stora initiala kostnader, men i langden &ar det en
valdigt bra investering for medborgarna.

En enskild ar mycket positiv till projektet men onskar okad framkomlighet under hogtrafik.

En enskild framhaver att det ar viktigt att vara mén om naturen samt att ta hansyn till
synpunkter fran de boende. Denne undrar dven om en tunnelbana dr den mest optimala
Iosningen eftersom det ar en kort linjestrackning, som eventuellt skulle kunna trafikeras
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med miljobussar istillet. En annan enskild menar att det vore béttre att investera i
sparvagnar eller bussar.

Enligt en enskild borde pengar investeras i sjukvard istéllet for en ny tunnelbanelinje.
Ytterligare en enskild menar att den Gula tunnelbanelinjen inte 4r nédvandig.

En enskild menar att det kommer ga fortare att resa till Friends Arena fran innerstaden
med Citybanan dn med den nya tunnelbanan och anser att Solna och Vasastan bor bindas
samman med Sparvag.

Ytterligare en enskild ser ingen tidsvinst med att anldgga tunnelbana mellan Hagastaden
och Solna station jamfort med jarnvag och anser foljaktligen att det inte finns négot behov
av en sdadan linjestrackning. Denne foreslar en lokal jarnvagsforbindelse mellan Rastahem
och Frosunda.

En enskild betonar att det for ett betydande antal sparresenirer kravs tva byten for att ta sig
till Hagastaden och att inte minst kopplingen till den R6da tunnelbanelinjen kan uppfattas
som svag. Denne menar att linje Gul kan vara den forsta linje som inte uttalat byggs for att
underlitta arbetsresandet till primért centrala Stockholm utan snarare i motsatt riktning.
Manga innerstadsbor ar redan dagliga kollektivresenarer (och dger ofta inte bil), varfor
linjen kan befaras bli ganska ineffektiv nar det géller att ta andelar fran den befintliga
biltrafiken.

En sparvagslinje istéllet for tunnelbana foresprakas av en enskild, som menar att det till
Arenastaden redan finns goda forbindelser med pendeltag och darmed behdvs inte
tunnelbana.

Ekonomiska aspekter framhévs av en enskild, som anser att Solna redan har dragit pa sig
ataganden i samband med Friends Arena som skattebetalare nu far betala. Knappt halva
Solnas atagande for tunnelbanan ar i hamn och denne undrar darfér om byggnationen
kommer startas oavsett om Solna har sin finansiering klar eller ej.

Kommentar: Forvaltningen konstaterar att manga uttrycker sig positivt om
tunnelbanans utbyggnad och tillsammans med berérda kommuner arbetar vi nu enligt
den tidplan som enligt avtalet innebéar byggstart senast 2016. Det pagaende arbetet
med jarnvagsplanerna fér tunnelbanan har foregatts av ett antal studier som sett pa
olika satt att [6sa regionens trafikforsorjning. Atgardsvalsstudier samlar olika aktérer for
att gemensamt analysera olika forslag till sparforbindelser. Den jarnvagsplan som vi nu
arbetar med &r resultatet av sadana dialoger mellan aktorer dar ocksa allméanheten har
beretts mojlighet att komma med synpunkter. Kunskapsunderlaget har legat till grund
for Stockholmsforhandlingen. Det utesluter dock inte att det i den formella
planeringsprocessen kan ske en omprévning av prioriteringar i samband med att
kunskapsunderlaget férbattras och samradsprocessen fortléper. Avtalet fran 2013 ars
Stockholmsforhandling anger att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad
med berdrda parter inom ramen for planlaggningsarbetet, innefattande studier och
samrad dven av alternativa strackningar.

For en del resendrers reserelationer ar jarnvagen ett battre alternativ an tunnelbanans
Gula linje. Jarnvagen saknar dock koppling till Hagastaden och kan inte férlangas norrut
pa samma satt som tunnelbanan. | jarnvagsplanen ingar ocksa att forbereda for en
station mellan Hagastaden och Arenastaden.
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Nar jarnvagsplanen stalls ut for granskning redovisas dven de alternativ som valts bort
och motiven for bortval. Dar beskrivs ocksa den férvdantade nyttan pa kort och pa langre
sikt.

Genom upprdttande av avtal ar finansieringen klarlagd mellan de olika parterna.

1.3.3 Vill prioritera andra utbyggnader

En enskild anser att forlingningen Hagsétra — Alvsjo borde prioriteras fére Gula linjen. En
sadan forlangning (cirka tva kilometer) kan ge mycket stora vinster, bland annat nar
trafikavbrott sker p4 de centrala delarna av pendeltigsnitet mellan Alvsjé och
Karlberg/Odenplan.

En enskild anser att Hagsitra — Alvsjo station bor byggas ut och att den Gula linjen ska
forlangas till Alvsjo p& grund av att det ofta uppstar problem i pendeltigstrafiken som
péverkar bade pendeltagsresenirer och resenirer i Alvsjos niromrade negativt. Denne har
aven forslag pa andra tunnelbanelinjer som exempelvis Odenplan — Tekniska hogskolan-
Ropsten. Foresprakar dven méanga tvarforbindelser i stadens tunnelbanenit.

Utbyggnad av tunnelbanan mellan de sodra fororterna som nu ligger pa olika
tunnelbanelinjer foresprakas av en enskild. Denne menar att tunnelbanelinjer till
Stockholms fororter bor prioriteras hogre.

En enskild forordar linjedragningar som okar tillgdngligheten till Frihamnen.

Ett annat alternativ som presenteras av en enskild ar att Roslagsbanan kan dras enligt U-
form fran Albano vidare till Odenplan, Karolinska och Arenastaden istillet for ny
tunnelbanelinje.

En annan enskild anser att det vore mer fordelaktigt att bygga ut Roslagsbanan istillet for
linje Gul.

Roslagsbanans dndhallplats borde enligt en enskild flyttas till Odenplan, vilket skulle ge
helt andra bytesmgjligheter och frigora mark for byggnation vid Tekniska hogskolan.

Flera enskilda anser att det 4r mindre nodvandigt att dra tunnelbanan fran Odenplan till
Arenastaden eftersom det framover kommer att vara mojligt att nyttja pendeltiget nistan
samma striacka. Flera redovisar forslag pa alternativ till den Gula linjen.

En enskild foreslér en linjedragning fran Kungstradgarden mot Friends Arena/Arenastaden
via Ostermalms torg, R&ddmansgatan, Sveaplan, Karolinska Institutet och Hagalund.

En ringlinje som forbinder pendellinjerna efterfragas av tva enskilda. Exempel pa en sadan
linje kan dras mellan Upplands Vasby och Jakobsberg eller Kallhill. En av de enskilda
menar att det inte ar acceptabelt att behova dka till Karlberg och byta for att till exempel
aka fran Upplands Visby till Barkarby och att de busslinjer som finns inte ar tillforlitliga.
Bade denna satsning och dven forlingningarna till Nacka och Barkarby maste darfor foljas
av en ringlinje eller annan smidig tvarforbindelse - bussar och Tviarbanan &r inte
tillrackliga.

Kommentar: | atgardsvalsstudien for nordostsektorn redovisas flera olika mojligheter
for att forsorja denna del av regionen med spartrafik. Anvandning av Vartabanan for
persontrafik med koppling mot Hagastaden avfors av flera skal, bland annat tekniska
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och juridiska. Sparvidd och elkraftsystem skiljer sig och Nationalstadsparken &r skyddad
enligt lag, vilket innebér att nybyggnation och andra insatser enbart kan genomféras
under mycket begransade forutsattningar. Det ar darfor svart att ta mark i ansprak for
utbyggnad av spartrafik inom omradet.

Ytterligare utbyggnad av tunnelbanan med statligt stod utover vad som redan beslutats
hanteras inom ramen av den sa kallade Sverigeférhandlingen.

| den regionala utvecklingsplanen framhalls behovet av tvarférbindelser med
kollektivtrafik. Resandestrommarna ar dock inte alltid tillrackligt stora for att motivera
sparforbindelser. Fragorna behandlas vidare inom regionplaneringen.

1.3.4 Vill att projektet ska utbdkas

Forlangning av tunnelbanan séderut

Manga enskilda betonar vikten av att kunna forlinga den Gula linjen s6derut. Flera
enskilda forordar att mojligheterna kring att sammankoppla den Gula linjen med den
Grona ska utredas i syfte att undvika att Odenplan blir en slutstation. Manga enskilda
menar att en linjedragning soderut ar en sjalvklarhet och det mest fordelaktiga speciellt
utifran ett mer langsiktigt perspektiv. En majoritet av dessa foresprékar en forlangning till
Fridhemsplan, Liljeholmen och Alvsjé men forlingning 6nskas bland annat é#ven till
Hornstull, Frudngen, Norra Bantorget, Radhuset, Sodermalm, Zinkensdamm, S6dra
station, T-centralen, Arsta och Alvsjo.

Manga enskilda betonar dven betydelsen av att avlasta T-centralen, bland annat genom att
forlanga linje Gul mot Fridhemsplan och Liljeholmen. For att detta ska vara genomforbart
anser en del enskilda att det ar lampligast att linje Gul far en fristdende plattform vid
Odenplan.

En enskild foresprakar att Gul linje bor fa en egen plattform vid Odenplan i nord-sydlig
riktning for att kunna fortsatta soderut mot Marieberg och Hornstull (via Radhuset eller
Fridhemsplan). En saddan linje kan ocksé fa en station dar bangarden Gverdackas.

Den Gula linjen skulle enligt en enskild kunna vara den forsta etappen pa en
tunnelbanelinje mellan Liljeholmen, Hornstull, Rddhuset och Odenplan for att avlasta
Grona linjen genom centrala Stockholm.

En enskild papekar att Gul linje bor dras frdn Odenplan eller Sankt Eriksplan och vidare
mot sydvést for att ge anknytning till den R6da linjen vid Hornstull och/eller Liljeholmen
samt den Bla linjen vid Fridhemsplan.

En forlangning soderut mot Fridhemsplan och Hornstull f6r mojlighet till linjebyte, foreslas
av en enskild. Forlangningen skulle enligt denne redan fréan borjan kunna mojliggoras pa
tva sitt. Det forsta ar att fran dubbelspéaret sprianga en dubbelsparig tunnel séderut i en
hogerbdj négra tiotal meter in i berget (d& kan man sprianga fran andra héllet fram till
denna blindtunnel utan att behova stidnga av trafiken till och fran Hagastaden utom for att
lagga in tva vixlar). Den effektivare och mer kostsamma losningen ar att spranga
enkelsparstunnlar dir det avgrenande sparet korsar sparet planskilt for att pa s satt
undvika ett vixelkryss som kraver underhall.
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Ett alternativ som lyfts fram av en enskild ar en dragning av linjen till Lindhagen.

Flera enskilda menar att det kan vara aktuellt att alternativt bygga flera perronger i
Hagastaden for att kunna grena av mot Sankt Eriksplan och sedan vidare soderut i
framtiden.

Tva enskilda anser att den Gula linjen bor dras vidare séderut och att anslutningen till
Grona linjen darfor bor ske endast i en enkelsparig tunnel till dess den nya station
Odenplan har blivit firdigbyggd. Ett byte vid Odenplan bor vara temporirt till dess att Gula
linjen har blivit fardigstilld séderut mot Arsta och Alvsjo.

En enskild forordar en utredning av mojligheterna att bygga station Hagastaden som en
tresparsstation med tva plattformar for att i framtiden fortsatta i en dragning mot
Fridhemsplan vidare mot viistra Sédermalm och séderut mot forslagsvis Alvsjo. I framtiden
kan da en gren soderifran och en gren fran Odenplan kopplas samman till en fristdende
linje.

Vartahamnen bor enligt en enskild kunna nyttjas for persontrafik i samband med
invigningen av Norviks hamn. Denne menar att om Gula linjen svinger ut pa Vartabanan
efter Hagastaden kan hallplatser byggas vid Karolinska, Universitet (byte med
Roslagsbanan) och Norra Djurgardsstaden.

En annan enskild ser fordelar med att den Gula linjen till Karolinska sjukhuset ska kopplas
samman med den réda linjen som passerar Tekniska hogskolan, Universitetet och
Danderyds sjukhus.

En enskild foreslar en jarnvagsstation pa bron mellan Soder Malarstrand och Gamla stan,
eftersom det ger mojlighet till ett bekvamt byte mellan tunnelbana och pendeltég.

Projektera en ny station for Arlanda Express i Solna och anslut den till Arenastaden,
uppmanar en enskild.

En annan enskild énskar en utbyggnad av den tinkta Blaa linjen fran Hagsitra till Alvsjo
for att koppla samman pendeltdg och tunnelbana.

En enskild ser fram emot den tidigare foreslagna forlaingningen av Tvarbanan fran Solna
via Bergshamra och Universitetet till Ropsten.

Kommentar: Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av
tunnelbanan ska ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslésningen medger
bade en ny linje fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran
Arenastaden, som inte negativt paverkar den Gréna linjen. Denna l6sning medger dock
inte en framtida forlangning sdderut. Det finns darfor inga planer pa att Gula linjen
skulle utgéra en gren av den Grona linjen eftersom det ger lagre turtathet pa den Grona
linjen.

| det pagaende utredningsarbetet ingar daremot att se pa kopplingar mot den Gréna
linjen eller eventuellt den BIa linjen for att kunna na depaer som underhaller vagnarna.

Forvaltningen konstaterar samtidigt att flera enskilda lagt ner ett stort engagemang i att

hitta kostnadseffektiva |6sningar for den framtida kollektivtrafiken. Vi ser ocksd behovet
av tvarforbindelser som avlastar T-centralen. Inom ramen for detta projekt finns inte
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mojlighet att bearbeta och analysera de kollektivtrafiklosningar som foreslagits
eftersom det ligger utanfér arbetet med jarnvagsplanen. Ytterligare utbyggnad av
tunnelbanan med statligt stod utéver vad som redan beslutats hanteras inom ramen av
den sa kallade Sverigeforhandlingen. Forvaltningen kommer darfor att vidarebefordra
skrivelserna till landstingsstyrelsen och funktionsomradet tillvaxt, miljo och regional
planering som ansvarar for de langsiktiga regionplanerna.

For att kunna foérlanga den Gula linjen soderut foreslar manga en avgrening mellan
Odenplan och Hagastaden. En annan méjlighet &r att lagga Odenplans station djupt sa
att linjen kan fortsatta soderut.

Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att den slutliga sparstrackningen ska
avgoras i samrad med berdrda parter inom ramen for planlaggningsarbetet,
innefattande studier och samrad dven av alternativa strackningar. Inom ramen fér
avtalet utreds tresparslosningen vid Odenplan och alternativa strackningar i det
pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet. | det arbetet studeras dven djupare
alternativ som medger forlangning sdderut.

Bytesmodjligheter skapas vid Arenastaden, Odenplan och i Barkarby. Utbyggnad inom
riksintresset Stockholms innerstad ar inte aktuellt.

Arlanda Express ar ett eget bolag utanfor landstingets ansvarsomrade. Vi kommer dock
att samrada med bolaget.

Separat samrad halls fér utbyggnad av den BIa linjen pa motsvarande satt som for denna
linjedragning.

Tvarsparvagen och en eventuell forlangning av Tvarbanan ligger utanfor detta projekt.

Forlangning av tunnelbanan norrut

Manga enskilda forordar att tunnelbanan ska forlangas norrut, i huvudsak mot Jarvastaden
men dven mot Bergshamra, Danderyds sjukhus och vidare mot Taby. En enskild framfor att
en entré vid Jarvastaden kan placeras nira korsningen Jarva
Skjutbanevag/Fridensborgsvigen. Fran Jiarvastaden finns sedan fler alternativ till vidare
strackningar. Ett forslag ar att forlanga via Jarvastaden och Ulriksdal samt sammankoppla
pendeltag, tunnelbana och busstrafik.

Andra forslag pa forlingning ar att ansluta till Bla linje vid Hallonbergen samt att forlanga
till Bergshamra, Morby, Sollentuna, Bagartorp, Annedal, Gamla Ursvik, Nya Ursvik, Rissne
och Norrtilje.

Ett fatal enskilda anser att tunnelbanelinjen borde forlangas vidare fran Odenplan till
Tekniska hogskolan, for att knyta ihop Gula linjen med Roda linjen och Roslagsbanan samt
for att avlasta T-centralen. En enskild onskar en station vid Roslagstull/Tekniska
hogskolans vistra entré.

En enskild papekar att Tvarbanan bor forlangas till arenaomradet sé att Aven den ansluter
till bade tunnelbana och pendeltdg (och sa smaningom rimligen dven till Danderyd). Darfor
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ar det inte rimligt att anldgga tunnelbanestationen utifran var det gar busslinjer ar 2014
utan mer langsiktig planering ar att foredra.

Kommentar: Forvaltningen kommer inte i denna jarnvagsplan att ta stallning till
framtida forlangningar norrut eftersom en sddan utredning inte omfattas av projektet.
Detta behandlas istéllet i atgardsvalsstudien fér nordostsektorn dar férvaltningen ar en
av flera aktorer.

Lokaliseringen och orienteringen av station Arenastaden styrs dven av andra faktorer
utover mojligheten att forlanga norrut i framtiden. Losningarna far dock inte utformas
sa att det blir svart eller omgjligt att férlanga tunnelbanan norrut.

Det ar tekniskt mycket svart att forlanga Gula linjen fran Odenplan till Tekniska
hogskolan med en tresparslosning vid Odenplan eftersom den maste korsa den Gréna
linjen vid Spelbomskans torg. Det skulle dven innebara att spardragningen maste ga
genom en huskallare vilket inte ar genomforbart. Avtalet fran 2013 ars
Stockholmsférhandling anger dock att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i
samrad med berorda parter inom ramen fér planlaggningsarbetet, innefattande studier
och samrad aven av alternativa strackningar. | det arbetet studeras ocksa ett djupare
lage.

1.3.5 Gul linje kopplas till BIa linje

Manga enskilda 6nskar att en mellanstation lings den Gula linjen ska anldggas via Solna
centrum, framst i syfte att koppla ihop den Gula linjen med den Bla och pa sé sitt skapa fler
bytespunkter och ddrmed avlasta T-centralen.

Ett alternativ skulle enligt en enskild vara att dela Bl linje vid Vistra Skogen och lata
Hjulstalinjen ga under Tomteboda och vidare till Hagastaden.

Manga enskilda foresprakar att Gul och Bla linje lankas samman for att skapa ett flode i
nordostlig riktning vilket kan avlasta Gron linje.

Samordning av sidkerhetssystemet mellan tunnelbanegrenarna foresprakas av en enskild
som pekar pa att det da blir mojligt for vissa tg pa den Gula linjen att fortsétta pa “Bla
linje"; Solna C — Hallonbergen — Rissne — Barkarby.

En enskild onskar att linje Gul ska forlangas till Hallonbergen, Akalla och/eller Hjulsta
eftersom det skulle innebira okad tillganglighet till Karolinska Institutet och Friends Arena
for invanare i nordvistra Stockholm.

En enskild foresprakar en forlingning sa att andhéllplatsen ansluts till den Bla linjen i
Rasunda. Det skulle ge smidigare fardvag till Karolinska sjukhuset for boende lings med
linje 11 och vidare utét langs pendeltidget mot Bélsta.

En enskild foreslar en linjedragning fran Kungstriadgarden mot Friends Arena/Arenastaden
via Ostermalmstorg, R&dmansgatan, Sveaplan, Karolinska Institutet och Hagalund.

En annan enskild undrar varfor Arenastadslinjen ska kopplas ihop med den redan hart
belastade Grona linjen istéllet for att koppla ihop den med den nya linjen fran
Fridhemsplan till Nacka. Denne menar att den Grona linjen riskerar att bli an mer
overbelastad i samband med att den kopplas ihop med den Gula linjen eftersom resenérer
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pa den Gula linjen kommer byta till den Grona linjen for att resa vidare. En koppling till
den nya Nackalinjen skulle enligt den enskilde istéllet kunna avlasta den Grona linjen.

Kommentar: | den pagaende lokaliseringsstudien ingar att se pa kopplingar mot den
Grona linjen eller eventuellt den BI3 linjen for att kunna na depaer som underhaller
vagnarna. Det finns dock inga planer att Gula linjen skulle utgéra en gren av en annan
tunnelbanelinje. Det ar framst kapacitetsskadl som talar mot detta.

Arenastadslinjen ar en egen linje. Den kommer att vara ihopkopplad med Gron linje sa
att det ar maojligt att kora tag till Gron linjes depa (dar de kan sta uppstéllda nattetid och
underhallas), men trafiken ska inte in pa Gron linjes spar. Sparen ska dock vara
ihopkopplade for att kunna komma till depa och for att det ska vara mojligt att (vid
enstaka tillfallen) ha genomgaende trafik och kora vidare pa Gron linje. Det avtal som
ligger till grund for projektet Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden anger att vi ska
utga fran Odenplan och ansluta i en tresparslésning. En annan strackning skulle innebéara
en omfoérhandling av avtalet.

Att ansluta Gul linje till Bla linje innebar en langre resvag for resendrerna, vilket minskar
samhallsnyttan. Forslaget innebar dven en mer kostsam byggnation. Vidare omfattar
inte avtalet ett fardigstallande av ytterligare en station utan enbart forberedelser fér en
sadan.

Forvaltningen &dr ocksa av den asikten att Gron linje ar hart belastad och att Bla linje ar
mindre hart belastad. Fordelen med att den Gula linjen gar till Odenplan &r att det blir
mojligt att avlasta den hart belastade T-centralen eftersom pendeltagsresenarer istallet
kommer att kunna byta fardmedel vid Odenplan.

1.3.6 Gul linje kopplas till Grén linje

Ett fatal enskilda anser att den Gula linjen bor utgora en forlangning av den Grona linjen
mot Farsta istéllet for att vara separat. En av dessa enskilda papekar att det inte ar
fordelaktigt att en storre knutpunkt dven blir en slutstation. Denne menar att hela strackan
Hasselby-Skarpnack kan trafikeras titare med det lediga trafikutrymmet i samband med att
Hagsatralinjen blir en del av de Bla linjerna.

Flera enskilda anser att om det inte ar tankt att den nya linjen ska byggas ut varken frén
Odenplan eller Arenastaden sa bor den bli en del av den Grona linjen. Pa sa sitt skapas en
battre kommunikation soderut, vilket enligt en enskild kan leda till att det finns tagséatt som
kor till exempel Gullmarsplan-Arenastaden eller Alvik-Arenastaden.

En annan enskild har foreslag pa hur det ar mojligt att kora 4-minuterstrafik till
Hagastaden/Karolinska sjukhuset med koppling till Grona linjen. Vasterut kors da 22,5
tdg/timme jamfort med nuvarande 24. Kan antalet tag per timme utokas till 32 jamfért med
nuvarande 30 sa blir det fortsatt 24 tdg/timme visterut och 8 tag/timme mot
Hagastaden/Karolinska sjukhuset (3:45-minuterstrafik).

En enskild papekar att ett av tre tunnelbanetag i dagens ldge vander séderifran vid
Odenplan och foreslar darfor att vart tredje tag istéllet kan fortsitta som Gula linjen. Det
skulle innebara att Odenplans station inte behover byggas om. Ett alternativ ar annars att
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dela linjerna vid station Rddmansgatan och "Gula linjen" kan byggas under Sveavigen
vilket ur ekonomisk synpunkt ar ett mer fordelaktigt alternativ.

Manga enskilda menar att det ar fordelaktigt om Gula linjen anknyts till Grona linjen
istallet for att vara fristdende.

En enskild anser att det ar mycket viktigt att byten mellan tunnelbana, pendeltag och buss
kan ske smidigt vid Odenplan. Ett forslag ar att ldgga om Gron linje till Alvik mot
Arenastaden istillet, vilket forenklar uppléagg av linjefarger. Denne papekar att alla andra
linjer dessutom redan har delade slutstationer geografiskt.

En enskild menar att det vid Odenplan ar forberett for en grenlinje med strackning forbi
Karolinska och vidare norrut och undrar foljaktligen varfor detta alternativ inte ar aktuellt.

Tva enskilda menar att om den Gula linjen skulle byggas ut fran exempelvis Alvik skulle det
problematisera resan for resenirer mellan Hasselby strand och Odenplan for att dessa
resendrer skulle tvingas byta linje for att ta sig vidare.

En enskild staller sig negativ till att den Gula linjen skulle utgora en férlingning av den
Grona linjen och motiverar detta med att det ger en ryckighet for Grona linjens trafik
vasterut men framforallt en forvirring och ett fullstindigt avsteg fran principen om skilda
farger for de olika bansystemen. Det forvirrar bade vana resenérer saval som turister. Enligt
den enskilde kan den inskrankning i bekvamligheten som ett byte innebar kompensera det
kaos som kombinationstrafiken skulle innebdra med feldkningar som f6ljd och
irritationsmoment 6ver att befinna sig pa fel tdg. Denne pekar pa att ett byte vid Odenplan
enbart berér dem som ska ta Gula linjen medan kombinationstrafiken beror samtliga
resendrer pa bade Grona och Gula linjen. Med det nya mellanplanet som byggs for
framforallt byte mellan tunnelbana och pendeltag s anser den enskilde dven att det kan bli
riktigt bekvamt att byta mellan de tva tunnelbanesystemen. Kombinationstrafik skulle
mojligtvis kunna forekomma vid speciella arrangemang pa Friends Arena.

Kommentar: Gron linje dr idag hart belastad vilket gor att dven sma fel snabbt leder till
stora forseningar. Genom ett annat projekt som utgor ett delprojekt i utbyggnaden av
Stockholms tunnelbanesystem (dar Hagsatragrenen kopplas till den Bla linjen vid station
Kungstradgarden), kommer trafiken att bli mer robust.

Erfarenheterna visar att tunnel i berg ar billigare dn att ldgga den under gata. Det beror
pa att en grundare forldggning kraver tunga betongkonstruktioner och dyrbar
stabilisering av schaktvaggar. | gator ligger ocksa manga ledningar som maste flyttas.
Det ar darfor inte aktuellt att forldgga tunnelbanan under Sveavagen.

Det finns olika uppfattningar om ifall den Gula linjen ska vara separerad fran den Grona
linjen. Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av
tunnelbanan ska ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslésningen medger
bade en ny linje fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran
Arenastaden, som inte negativt paverkar den Grona linjen. Det innebar att det till
exempel kan bli aktuellt med en koppling i samband med evenemang pa Friends Arena.

Att bygga ut den Gula linjen fran Alvik ar inte en 16sning som ryms inom avtalet.
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1.3.7 Station Odenplan

Ett fatal enskilda anser att Sankt Eriksplan vore en béttre bytesstation, delvis eftersom
méjlighet till byte till pendeltag i framtiden kan arrangeras i Solna och eventuellt Alvsjo.

Négra enskilda uppmanar till 6verviagning av att nyttja Sankt Eriksplan istéllet for
Odenplan for att kunna forlanga Gula linjen mot Fridhemsplan och Liljeholmen och pa sa
sétt avlasta T-centralen.

En annan enskild menar att det inte borde anlidggas flera plattformar vid Odenplan och
hénvisar till att andra linjer grenar sig i staden utan att flera plattformar dr nédvéandiga.

Flera enskilda menar att stationen till Gula linjen bor forlaggas i ett djuplage under station
Odenplan for att pa sa sitt skapa forutsattningar till forlangning soderut.

Manga enskilda stiller sig kritiska till nuvarande forslag da byggnationen kommer ha
negativ paverkan pa Odenplan och dess niromrade. De ar darfor av asikten att Gul linjes
station istéllet bor forlaggas under Sankt Eriksgatan mellan Karlbergsviagen och
Vanadisplan eftersom att sodra dnden av plattformen d& kan anknytas till Gron linje vid
Sankt Eriksplans norra stationsentré och norra dnden av plattformen kan anknytas till
Citybanans entréhall vid Dalagatan. Det ger mgjlighet att senare bygga vidare pa Gul linje
soderut mot Fridhemsplan/Radhuset. Ett annat forslag ar att forlagga Gul linjes station i ett
djuplédge under station Odenplan. Det underlittar en fortsatt utbyggnad i sydvastlig
riktning. Med en sddan 16sning finns dven potential for forlangningar bade soderut och
norrut. Ett annat alternativ som foresprakas ar att forlagga stationen under Karlbergsviagen
frdn Vastmannagatan och visterut.

Bredvid omradet dar "vandsticksparet" befinner sig idag (vaster om Odenplan) skulle en
plattform kunna byggas, enligt en enskild. Da kan det ena grona sparet flyttas norrut for att
bereda plats till den Gula linjen. Ett alternativ ar att anldgga den Gula linjen under den
Grona linjen. Den Gula linjen skulle da forst ga mellan den Grona linjen och pendeltaget,
for att sedan ga ner djupare under stadsdelen norrut mot Hagastaden. En sddan 16sning
skulle enligt den enskilde innebéra att Odenplan och andra omréden inte skulle behova
gravas upp.

En enskild forordar forberedelser for framtida egen dragning av den nya linjen under
station Odenplan och helt frikoppla den fran Grona linjen genom nischer i bergviggen som
behover sprangas.

P4 ett informationsméte naimndes for en enskild att det vid Odenplan bara ska finnas ett
spar for den Gula linjen. Den enskilde stiller sig kritisk till detta, bland annat eftersom alla
andra slutstationer har tva spar. Om det planeras for ett spar anser denne att det kommer
vara otillrackligt och i framtiden skapa framkomlighetsproblem. Om trafiken framover blir
mer intensiv maste da tagen korsa den Grona linjens spar.

Kommentar: Vi har undersokt vastligare alternativ. Den Gula linjen som svanger norrut
fran Odenplan ska korsa saval den Grona linjen som svanger séderut som Citybanan som
fortsatter vasterut. Flyttas stationen vasterut kan inte det géras med annat an att den
Gula linjen far en linjeféring som ger lag hastighet och dalig komfort samt 6kat slitage pa
spar och vagnar. Motsvarande giller ifall tunnelbanan ska kopplas mot plattformen vid
Sankt Eriksplan.
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Inom ramen for avtalet utreds tresparslésningen vid Odenplan och alternativa
strackningar i det pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet. Avtalet fran 2013
ars Stockholmsférhandling anger att den slutliga sparstrackningen ska avgoéras i samrad
med berdrda parter inom ramen for planlaggningsarbetet, innefattande studier och
samrad dven av alternativa strackningar. Ifall avtalet frangas for att Gul linje ska kunna
fortsatta sdderut forandras forutsattningarna och det kan da bli aktuellt att studera de
foreslagna strackningarna. Med gallande forutsadttningar utformas station Odenplan
med tre spar och tva plattformar. Kapaciteten &r da tillrdcklig fér den planerade
utbyggnaden av Gula linjen.

En tunnelbanestation ar kortare dn en pendeltagstation. En station under Sankt
Eriksgatan (enligt Odenplansgruppens forslag) maste darfor knytas samman med
underjordiska gangar som blir 100-200 meter langa. Det gar inte heller att kombinera
med det férberedda laget vid Nya Karolinska eftersom sparet da maste svanga kraftigt
pa en mycket kort stracka. Se aven kommentarerna for Odenplansgruppens synpunkter i
kapitlet Sammanfattningar av synpunkter som ldmnats under samradet under rubriken
Organisationer, avsnitt 1.2.3 i Bilaga 1.

1.3.8 Station Hagastaden

Flera enskilda 6nskar en station vid Hagastaden.
En enskild anser att foreslagna stationsldgen i Hagastaden ar tillfredsstillande.

Tva enskilda 6nskar forbattrad tillganglighet fran Solna till Karolinska sjukhuset och
péapekar att det idag ar svart att ta sig till flera stora sjukhus i regionen med kollektivtrafik.

Tva enskilda framhéver att kommunikationerna till Karolinska sjukhuset behover vara
goda aven for funktionshindrade. Ett alternativ ar valplanerade gangpassager med rullband
s att exempelvis rorelsehindrade far en mer oproblematisk vag till sjukhuset.

Sarskilt stationsentré vid Karolinska sjukhuset anses vara mycket betydande, bland annat
for att minska antalet fordon i rérelse i anslutning till sjukhusentréer. Flera enskilda anser
att en entré i ndra anslutning till sjukhusets huvudentré vore att foredra och att det ar
viktigt med ett rimligt gangavstand for personal, patienter och anhériga. En enskild
upplever att de allmdnna kommunikationerna fran séderforort till Karolinska sjukhuset ar
djupt otillfredsstéllande och ser darfor framemot utbyggnaden av bade pendeltag och
tunnelbana.

En annan enskild framfor att det planerade alternativet inte tacker det nya bostadsomradet
tillrackligt effektivt och foreslar darfor ett mer ostligt alternativ mer centralt i Hagastaden.

En enskild menar att det mellan Odenplan och Hagastaden bor (precis som man forberedde
Odenplan for framtida grenar) sprangas ut for framtida egen dragning genom staden fran
Hagastaden. I tidigare samrad har den enskilde visat pa karta hur det ar mojligt att gora en
s-kurva med stora radier och dndd komma under nuvarande station Odenplan.

Entréer pa bada sidor om Solnavagen forespréakas av flera enskilda, sarskilt i syfte att
forebygga att ett stort antal resenirer ska ta sig hem till bostad och arbetsplatser i
Hagastaden genom att vara tvungna att i ytlage korsa den véltrafikerade Solnavagen.

Ett fatal enskilda foreslar en station vid Torsplan.
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Flera enskilda forordar en tunnelbaneentré dels vid Torsplan och dels mot Karolinska
aulan, fraimst eftersom det ar manga som passerar langs Solnavagen pa vig till Karolinska
sjukhuset. Entrén skulle vara lampligt placerad mittemellan sjukhuset och Institutet och
darmed tillgingliggora dessa pa ett effektivt sitt.

Kommentar: En placering mer centralt i Hagastaden &r svar att férena med avtalet som
forutsatter en koppling till Odenplans plattformssystem. Det nuvarande forslaget
lampar sig - framst utifran tekniska aspekter - battre for att skapa anslutningar till
Odenplans plattformar. | hojdled maste den placeras 6ver Vartabanan och Norra lanken
men under husen.

Arbetet pagar med utformning av entréer, vilket i stor utstrackning styrs av det
pagaende bygget av Nya Karolinska sjukhuset. Station Hagastaden har funnits med i
planeringen av sjukhuset och ger en vasentligt forbattrad tillgdnglighet. Sjukhusomradet
ar omfattande men vi bedémer att det planerade laget ar lampligt bland annat for att
det kommer att medge kopplingar till mer lokala busslinjer inklusive de som forsorjer
sjukhusomradet.

Fran station Hagastaden ska det vara enkelt att na Nya Karolinska och Hagastaden. Den
norra entrén planeras ndra NKS och den sédra entrén nara Torsplan.

Alla stationer i den utbyggda tunnelbanan utformas sa att de blir funktionella och
tillgangliga for samtliga resenarsgrupper.

1.3.9 Station Arenastaden

Manga enskilda framhaver att det ar viktigt att stationen vid Arenastaden ska kunna
hantera en stor médngd manniskor (cirka 50 000) vid evenemang. Darfor ges bland annat
forslag pa manga sparrar, flera rulltrappor, bredare géngar och att anvinda 6ppen
sparrlinje. Foljaktligen blir &ven en entré i nira anslutning till Friends Arena av mycket stor
betydelse for manga enskilda.

En enskild belyser att det ar viktigt att det ar latt att hitta till Friends Arena fran
tunnelbanan, vilket bland annat fordrar god skyltning.

Mojlighet till att sdtta in extrainsatta tag efter evenemang vore fordelaktigt, anser en
enskild.

Entréerna for Arenastaden borde ldggas mer norrut, enligt en enskild. Denne anser det
lampligt att plattformens norra del mynnar ut mot Ulriksdals station och att den sédra
delen mynnar ut vid Friends Arena och Frosundavik. En entré vid Ulriksdals station skulle
avlasta Solna station betydligt, inte minst vid evenemang.

Négra enskilda papekar att de, om det norra alternativet hade funnits kvar, hade valt det
som stationsldge i Arenastaden.

Flera enskilda anser att entréerna bor utformas sa att de ar tillgingliga for boende i norra
Frosunda, Ritorp och Jarvastaden.

En enskild foreslar ett stationslige enligt SLL:s forslag fran den 5 juni 2013 dar plattformen
ligger under jairnvigen med en entré mot Arenastaden i knutpunkten mellan mélbrons
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vastra landfaste och entrén till Mall of Scandinavia. Vidare anses att den andra entrén bor
ledas Oster om jarnvagen mot Frosunda.

Anlagg en stationsentré inne i Mall of Scandinavia, uppmanar en enskild.

En annan enskild onskar att tillgdngligheten till Mall of Scandinavia ska bli god dven for
besokare utan bil.

En enskild 6nskar att den nordligaste stationsentrén placeras narmare Friends Arena (och
den nordligare sidan av Mall of Scandinavia) mot Evenemangsgatan/Vintergatan. I de
nuvarande forslagen ar det 1anga avstand till kollektivtrafik fran bostdderna som byggs pa
Evenemangsgatan.

En enskild onskar en kombination av de tva alternativen for stationsentréer: Alternativ Mitt
men med en tunnel till Frosundaleden.

En annan enskild forordar en entré med utgang pa kullen i Hagalund. I dagsldget behover
resendrer gi uppfor en trappa for att komma till Tvarbanan och det skulle enligt den
enskilde darfor behovas ett smidigare sitt att ta sig upp for héjden i Hagalund nér
tunnelbanan ar fardigbyggd.

En enskild menar att nér det vl byggs en station under jarnvagen vore det tacksamt att
aven uppfora en ging under jirnvagen for att pa sa sitt 6ka flodet mellan Frosunda och
Arenastaden.

Kommentar: Det finns manga olika forslag pa att forlanga tunnelbanan norrut bland
annat for att férsorja ny bebyggelse i Ulriksdal. Dessa forlangningar far beredas i den
fortsatta planeringsprocessen som mojliga framtida utbyggnader. Vi har samratt med
exempelvis polisen om hur stationsentréerna ska planeras bland annat for att klara
gaendestrommar vid stora evenemang. Ur sdkerhetssynpunkt ar det inte fordelaktigt att
forlagga en station med alltfér kort avstand till Friends Arena. Mycket talar darfor for att
inte ha en entré alltfor langt norrut.

Manga ger uttryck for att det ska finnas entréer pa vardera sidan om jarnvagssparen. |
forsta hand avser vi att prova sadana l6sningar men de férutsatter 6verenskommelser
med berdrda fastighetsagare.

Forvaltningen delar asikten att skyltningen pa omradet &r viktig. Skyltningen och
gangvagarna utanfor stationerna omfattas inte av projektet utan ar Solna stads
ansvarsomrade. Vi tar med oss fragan vid utformningen av stationerna och for den dven
vidare till Solna stad.

Det ligger inte inom projektet att hantera tagens turtdthet. Extrainsatta tag ar dock en
fraga som forvaltningen tar med sig i dialogen med Trafikforvaltningen.

1.3.10 Vill ha stationslage Arenastaden Mitt

En klar majoritet av de enskilda som valt att forespraka ett stationslége har valt
Stationslage Mitt, frimst med motiveringen att Frosunda tillgangliggors pa ett lampligare
satt vilket ar viktigt med tanke pa hur omréadet har expanderat med bland annat bostader
och arbetsplatser. Ett annat argument som framforts ar att Stationslage Mitt anses berora
fler invanare och arbetare som inte har tillgang till tunnelbana i Solna.
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En enskild onskar att fyra entréer 6vervags i Arenastaden - Stjarntorget och Kolonnvégen i
norr samt Dalvagen och Forvaltarvagen i soder.

Flera enskilda foredrar Stationsldge Mitt med en entré vid pendeltagsstations norra ingang
samt en entré i Frosunda eftersom det ger ett bekvamt byte till pendeltdgen och
gangavstand till Arenastaden.

Flera enskilda anser att den norra stationsentrén i Solna bor ansluta till Friends Arena samt
att en entré dven bor oka tillgdngligheten till Frosunda.

En enskild 6nskar mer information géllande placeringen av Stationsldge Mitt, men forordar
en placering narmare jirnviagen pa nuvarande grusparkering ("Vattenfallsparkeringen").
Denne stiller sig negativ till en placering mellan forskolan Kullen och fotbollsplanen i slutet
av Signe Tillischgatan med tanke pa rekreations- och sikerhetsaspekter.

Négra enskilda menar dven att en fordel med Stationsldge Mitt dr att det 6kar
tillgangligheten till den nya simhall som kommer att anlidggas vid Ritorp.

Om mellanalternativet viljs onskar en enskild bli informerad om hur det ar tankt att
entréer ska integreras i miljon.

En annan enskild framhéver att om en resenr vill 4ka frdn Odenplan till Solna station
2020 gar det fortare att dka pendeltaget som har precis samma strickning. Da kinns det
onodigt att gora en stor investering i ny tunnelbana om stationerna for pendeltag och
tunnelbana placeras i exakt samma lage. Enligt denne ar darfor alternativ Mitt att foredra.

En enskild som representerar Diligentia menar att foretaget stéller sig positiva till och
forordar Stationslage Mitt for Arenastadens tunnelbanestation.

Kommentar: Manga staller sig positiva till att ha entréer pa bada sidor om jarnvagen.
Sedan finns manga uppfattningar om exakt var dessa ska placeras och utformas. Vi
kommer i samverkan med Solna stad samt 6vriga berorda/intressenter ha en fortsatt
dialog om lokalisering av stationen.

Oavsett vilket stationslage som valjs kommer samradshandlingen att redogéra bland
annat for hur stationsentréer ska integreras i miljon.

1.3.11 Vill ha stationslage Arenastaden Syd

En del enskilda anser att det behovs en entré mot Arenastaden men for byte mellan olika
trafikslag och majoriteten av de boende ar det mer fordelaktigt att bygga en entré i sydligt
lage. En annan motivering ar att det kan bli stokigt vid stationsentréer i samband med
evenemang pa Friends Arena, varfor en entré i Frosunda inte ar att eftertrakta.

Flera enskilda anser att Stationslage Syd ar lampligast med tanke pa anslutning till
Tviarbanan, pendeltdg och bussar samt eftersom boende i Frosunda far relativt nira till
Arenastadens redan planerade entré.

Stationsldge Syd ar mer strategiskt for att utnyttja tvarbanestationens fulla potential, enligt
en enskild. Detta kan péa sikt mdjliggora Solna stationsomrade som ett framtida
tillvixtomrade. Att tvinga bytande fran Tviarbanan till Gula linjen att ga sa pass langt som
Stationslage Mitt medfor vore enligt denne en stadsplaneringsmaissig miss. Frosundas
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kollektivtrafikforsorjning kan istillet forbattras med vilplanerade géang- och cykelvagar
samt busstrafik.

Ytterligare en anledning till att fororda Stationsldge Syd ar enligt en enskild att
resendrsunderlaget skiljer sig mellan de tva alternativen. I Frosunda bor invanare som i hog
grad anvander bil och kommer att fortsitta gora det, men som girna vill ha en
tunnelbanestation. I Hagalund bor i storre utstrackning ménniskor som ar beroende av
tunnelbana.

Kommentar: De som foresprakar lage Syd lyfter fram mojligheterna att fa bekvdama
byten till tunnelbana fran andra trafikslag och att det finns ett stort resenédrsunderlag
soderut. Oavsett om Stationsldage Mitt eller Syd anlaggs kommer det vid stationen vara
mojligt och naturligt att byta till andra fardmedel.

Byte fran pendeltag kommer att kunna goras vid Odenplan nar Citybanan 6ppnas for
trafik och resenarer pa Tvarbanan kan redan idag byta vid Solna centrum. |
beslutsunderlaget ingar resandeprognoser som visar vilka som kommer att utnyttja
tunnelbanan vid olika stationsplaceringar och alternativ for utformning.

1.3.12 Synpunkter pa stationsldge mellan Hagastaden och
Arenastaden

En mellanstation vid Solna centrum féresprakas av manga enskilda, som anser att det ar
viktigt med en bytespunkt till Bla linje. Det dr dven viktigt med flera bytespunkter i
tunnelbanenitet for att avlasta T-centralen och skapa snabbare/enklare byten. Att tillata
smidigt byte vid Solna centrum skapar dven ett mer robust tunnelbanenét dar resande kan
valja andra vigar vid eventuella stopp i trafiken. Linjestrackningen blir dd mer 6st-vistlig
vid Arenastaden, vilket borde vara lampligt vid en eventuell forlangning till Danderyds
sjukhus och Morby centrum i framtiden. Vidare skulle det innebéra goda knutpunkter, i
synnerhet nar linjen vid Solna centrum forlangs till Barkarby.

Flera enskilda onskar en tunnelbanestation mellan Hagastaden och Arenastaden. Manga
enskilda onskar en station vid Hagalunds industriomrade som ligger i sodra delen av
Hagalund. Omradet kan forviantas omvandlas till bostadsomrade i framtiden. En entré i
detta omrade vore till nytta for arbetsplatser i industriomradet, boende i Hagalund samt
besokare till kyrkogarden och Hagaparken. En enskild forordar att det vid Hagalunds
industriomréade (Industrivigen) anldggs en bytesstation mellan Gula linjen och pendeltaget.
Tva enskilda vill se en station i Hagalund baserat pa omradets upptagningsférmaga samt
att avstdnden mellan 6vriga stationer annars blir 1anga.

Flera enskilda forordar en station vid Hagalund, i h6jd med Solna centrum eller vid
Blakulla. En motivering ar att Hagalund liange har haft bristande kollektivtrafik och darfor
behover en tunnelbanestation. En av dessa enskilda 6nskar dels en entré nara Hagalund,
dels att projektet ocksa forbattrar tillgdngligheten till Hagalund vasentligt jamfort med
idag. Denne skulle dven vilja ha en nergang med géngtunnel under jord fran Hagalunds
centrum.

Utredning av ytterligare en station och ny bebyggelse mellan Arenastaden och Hagastaden
foresprakas av manga enskilda. En enskild anser att det bor byggas minst en station mellan
Nya Karolinska och Solna station, forslagsvis vid Industrivigen/Aldermansvigen.

Sida 57



En enskild anser att det bor borjas forberedas for en ny stadsdel med pendeltégsstation for
béada grenarna pa sparomradet vid Hagalund.

En enskild anser att den nya linjen behover fler stationer och foreslér en tunnelbanestation
vid Norra stationsgatan (Norra station).

Tva enskilda undrar om det finns underlag for en till station mellan Odenplan och
Arenastaden, speciellt med tanke pa att strackan mellan dessa stationer ar foérhéllandevis
lang. Ytterligare en enskild undrar om det finns majlighet till att bygga en station mellan
Hagastaden och Arenastaden.

En enskild anser att om en framtida station dven planeras mellan Hagastaden och
Arenastaden sa ir en entré pa vardera sidan jairnvagen onskvirt, till exempel en entré vid
Industrivdagen och en vid det nya omradet Ingenting. En sddan 16sning skulle férutom
atkomst till tunnelbanan dven kunna fungera som passage till andra sidan jarnvagen for
gang- och eventuellt cykeltrafik.

Vidare papekas av en enskild att det bor byggas for hog kapacitet eftersom att beldggningen
pé langre sikt kommer att 6ka. Darfor bor daven mellanstationen byggas fran borjan.

Kommentar: Lokaliseringen av en eventuell framtida station mellan Hagastaden och
Arenastaden gors i samverkan med Solna stad. Viktiga faktorer ar resandeunderlaget,
mojligheterna att bygga nya bostader och byggtekniska faktorer.

De berérda kommunerna har som parter en stor del i planeringen av bland annat
stationernas utformning och entréer. Forvaltningens inriktning ar att utforma
anldggningarna i enlighet med avtalet i Stockholmsforhandlingen. | enlighet med
gallande lagstiftning ska lokaliseringen prévas i samrad dar bland annat
miljokonsekvenser och konsekvenser for boende och trafikanter analyseras.

Befintlig jarnvag ar idag en barridr och nagra foreslar att stationen skulle kunna minska
barridarverkan genom en smart placering av stationsentréer. Vi for detta vidare i var
dialog med staden.

Manga foresprakar en bytespunkt vid Solna station. Att ansluta Gul linje till BIa linje
innebdr en langre resvag for resendrerna, vilket minskar samhallsnyttan. Forslaget
innebar dven en mer kostsam byggnation eftersom det behdévs en langre tunnel.
Tunnelbanan blir da ocksa en sparvagsférbindelse som loper parallellt med Tvarbanan
mellan Solna centrum och Arenastaden. Vidare omfattar inte avtalet ett fardigstallande
av ytterligare en station utan enbart férberedelser fér en sadan.

Det finns idag ingen finansiering for att bygga ytterligare en station pa strackan. Det
finns inte heller utbyggnadsplaner pa ny exploatering som skulle finansiera en
utbyggnad.

1.3.13 Synpunkter pa stationsutformning

En enskild uppmanar till att tdnka langsiktigt och anpassa stationerna efter en
kapacitetshojning som foljer vid en eventuell vidare utbyggnad av tunnelbanan. Ett
exempel ar att ldngre tag kraver lingre plattformar, vilket bor beaktas i ett tidigt stadie.
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Denne foresprakar dubbla plattformar i city, en for pastigning och en for avstigning (pa
samma sitt som i Miinchen).

Négra enskilda onskar att alla upp- och nedgangar blir ordentligt upplysta likvil som gang-
och cykelvagarna till och fran tunnelbanan. En av dessa enskilda skulle uppskatta battre
belysning mellan Solna station och tvarbanestationen som ar i anslutning.

En annan enskild framhaver att det ar viktigt att ha synskadade i dtanke vid utformningen
av tunnelbanestationerna. Darfor foredras bland annat ljusa trappor med markering av
respektive trappsteg.

Flera enskilda onskar breda och rymliga plattformar. Det ar dven viktigt att plattformarna
vid de nya stationerna dr anpassade for funktionshindrade framhéaver nagra enskilda. En
aspekt av detta dr exempelvis att plattformen/plattformarna vid Friends
Arena/Arenastaden ir rymliga sa att det finns gott om plats for resenérer.

En del enskilda foresprakar breda plattformar och plattformsdorrar utifran ett
sakerhetsperspektiv.

En artikel om jarnvagsplattformar har skrivits av en enskild och publicerats i tidningen Tag.
Artikeln behandlar plattformshojder och vagnslosningar som underlattar for
rorelsehindrade.

Storstockholms bytespunkter ar, enligt en enskild, under all kritik. Bytespunkter i andra
delar av Sverige och i andra lander som till exempel Tyskland, Nederldnderna och
Storbritannien ar mycket mer genomtéankta. Det finns flera exempel pa att det ar mgjligt att
byta mellan metro och regionaltag vid samma plattform. Det har ndmnts att vissa tag vid
storre arrangemang pa Friends Arena kan komma att fortsatta séderut utan byte och den
enskilde undrar hur detta ska arrangeras eftersom att utformningen av stationen kommer
att styra trafikeringsmojligheterna. En 16sning som finns i flera lander ar att ha tva
plattformar (A och B) och tre spér (1, 2 och 3) vilket ger 1, A, 2, B och 3. P4 Odenplan kan da
spar 1 anvandas mot Hisselby, spar 2 till/fran Arenastaden och s6derut samt spar 3
soderut. Resendrerna kan da byta till plattform till/fran Arenastaden och vid behov
trafikera Arenastaden-Odenplan-séderut.

En enskild foreslar att Arenastaden kan forses med rullband for att forkorta avstinden fran
pendeltagstation och Tviarbanan (likt flygplatser, farjeterminaler, eller bla gangen i
tunnelbanan i T-centralen).

Tunnelbanestationerna bor enligt en enskild placeras s ndara under marken som mojligt.

En enskild anser att det ar klokt att nyttja de entréer som redan finns vid Odenplan, vilket
ar en smidig 16sning som dessutom dr ekonomiskt besparande. Det dr dven av stor
betydelse att utforma stationsentréerna pa sa satt att kianslor av otrygghet kan forebyggas.

En enskild uppmanar till att inkludera aven estetiska virden i tunnelbaneprojektet och inte
enbart fokusera pa funktion. Denne har synpunkter pa den nya Odenplans station vad
galler konstruktioner, former och kinsla for proportioner, material och farger.

En annan enskild anser att projektet bor undvika konstruktioner i betongfarg, utan istéllet
satsa pa mer livliga farger dn betonggratt.
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Tva enskilda 6nskar att tunnelbanestationerna ska utformas si att de ar varma och
trivsamma.

Eftersom denna linje ar forhallandevis kort anser en enskild att detta dr ett fordelaktigt
tillfalle att testa att infora toaletter vid tunnelbanestationerna. Tillgédngen till toaletterna
kan med fordel kontrolleras antingen genom att de placeras innanf6r sparrarna alternativt
att de kraver ett giltigt accesskort for att nyttjas. Den enskilde anser att toaletter pa
tunnelbanestationer borde vara en naturlig del av en modern stad och kollektivtrafik. Om
systemet fungerar vid dessa tre tunnelbanestationer ar det sedermera mojligt att expandera
till andra stationer.

Kommentar: Manga synpunkter avser stationernas funktion. Generellt géller att
stationerna i manga fall kommer att motsvara hogre krav an de som gallde nar dagens
stationer byggdes. Det géller till exempel luftkvalitet, belysning, utrymmesbehov och
tillganglighet for funktionshindrade. Avseende resendrsbehov, till exempel toaletter,
fors en dialog med landstingets trafikforvaltning som kommer att ta 6ver anlaggningen
och dess drift nar den ar klar.

Forutsattningarna for plattformsavskiljande dorrar pa stationerna langs linjen ar i
dagslaget under utredning.

1.3.14 Synpunkter pa konst i tunnelbanan

Stockholms tunnelbana ar varldsberomd for sin konst, menar flera enskilda. En av dessa
anser att det goda ryktet méaste bevaras och utvecklas for de nya stationerna genom samtida
konst, med en helhetssyn pa stationernas konstnéarliga gestaltning i likhet med konsten som
utsmyckar den Bla linjen och dven den nyaste tunnelbanestationen Skarpnéck. En annan
enskild menar att estetiken i Kungstradgardens tunnelbanestation ar ett foredome.

Solna centrum har en viggdekoration med ett tema, vilken uppméarksammas av en enskild
som finner stationen tilltalande. Denne foreslér att Arenastaden skulle kunna ha ett tema
som inkluderar att beritta intressanta och viktiga budskap for besokarna om
Sveriges/Solnas historia.

Tema naturen foresprakas av en enskild, som hanvisar till relevansen i och med Gula
linjens narhet till Hagaparken.

Aven en annan enskild efterfrigar ett speciellt tema vid Gula linjens tunnelbanestationer.
Ett exempel dr en mer modern och ren inredning inspirerad av New York, med kakel,
pelare och sidoplattformar (med spéren i mitten, som vid Johannelunds
tunnelbanestation). Ett annat alternativ ar att inspireras av omgivningen. Det skulle kunna
leda till att Odenplans station far en utstyrsel som ar mer innerstadslik, att Hagastaden blir
en valdigt modern station och kanske att Arenastaden inspireras av narheten till Friends
Arena (exempelvis med musiktema).

Tunnelbanestationernas estetiska utformning betonas dven av en annan enskild. Denne
anser att konsten pa nagon av de nya stationerna borde malas av konstniren Carolina
Falkholt, vars verk anses vara vackra och dven lampliga for stérre ytor som
tunnelbanestationer. Det papekas dven att det kan vara fordelaktigt att utjamna
konsfordelningen géllande tunnelbanekonstnirer.
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Kommentar: Det finns ett stort intresse kring hur stationerna kommer att gestaltas, inte
minst kring den konstnarliga utsmyckningen. I likhet med andra storre
infrastrukturprojekt kommer konstnarer att knytas till projektet for att tidigt kunna ge
idéer till arkitekterna. Tanken ar att en konstnar per station knyts till projektet.

1.3.15 Synpunkter pa entréer
En enskild onskar goda forutsattningar for parkering bade for motorfordon och cyklar i
nara anslutning till tunnelbanestationerna.

Parkeringsmojligheter uppmirksammas dven av en annan enskild som menar att det ar
viktigt att tillgangliggora tunnelbanestationerna for fotgangare och cyklister samt att
uppfora goda mojligheter att bekvamt och sidkert parkera cyklar intill stationerna.
Tillgdngligheten ar dven betydelsefull for andra resenérer sa som de med barnvagnar,
rullatorer och rullstolar, vilket bor beaktas bland annat vid utformningen av stationernas
entréer och plattformar.

Vidare menar en annan enskild att utformningen av stationerna maste vara av hog kvalitet,
speciellt bor ndimnas in- och utgangar.

Flertalet enskilda framhaver att det ar viktigt att se till att det blir enkelt att byta mellan
pendeltdg, tunnelbanelinjer och bussar samt att de olika stationerna behover utformas sa
att de ar sa tillgangliga som mojligt. En av dessa enskilda 6nskar tunnelbaneentréer i
mycket nira anslutning till busslinjer (girna tvirgaende bussar) samt eventuellt sparvagar.
En annan enskild foresprakar att pendeltaget, tunnelbanan (fran Odenplan) och Tviarbanan
smidigt binds samman sa att bytestiden forminskas. Flera enskilda efterfragar spridd
placering av stationsentréer for att pa sa sitt 6ka tillgingligheten for s manga resenérer
som mojligt.

Kommentar: Forvaltningen delar synsattet att det ar hela resan som ar viktig. For manga
resenarer blir resan pa Gul linje bara en delresa. | arbetet med stationerna ser vi, i
samverkan med berérda kommuner som parter, darfor till att de ocksa blir bra
bytespunkter for de som kommer med buss, sparvag, pendeltag, tunnelbana och for de
som cyklar.

Generellt géller att stationerna i manga fall kommer att motsvara hogre krav an de som
gallde nar dagens stationer byggdes. Det galler till exempel luftkvalitet, belysning,
utrymmesbehov och tillganglighet fér funktionshindrade.

1.3.16 Synpunkter pa évriga anldggningar ovan jord
En enskild onskar att placering och utformning av ventilationsanlaggningar tas i beaktning
i relation till bullergenerering och luftkvalitet.

Kommentar: For luftkvalitet finns miljokvalitetsnormer som maste uppfyllas vid
ventilationsanldggningarna. Placeringen av ventilationsschakt kommer att ta hansyn till
riktvarden for utomhusbuller.
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1.3.17 Synpunkter pa stérningar och intrdng i driftskedet
Genom att grava ner tunnelbanan mellan kyrkogardens ostra kant och Hagalunds
industriomréade dar det tidigare gétt tig menar en enskild att viktiga kulturomraden och
kyrkogardens griftefrid i hogre utstrackning kan respekteras.

En enskild betonar att det ar viktigt att ta hansyn till gamla byggnader som till exempel
kyrkor, som befinner sig nara tunnelbanans kommande dragning. Denne foresprakar att
byggnationen sa langt det 4r mgjligt ska undvika att 14gga tunnelbanans dragning rakt
under Solna kyrka.

Att inte bebygga sa att Rastasjons djur och vaxtliv hotas ar viktigt, papekas av en enskild.
Att bygga tunnelbana bjuder in till 6kad bebyggelse sa att naturviarden forstors vilket
behover uppmirksammas vid byggnation och dven efter byggskedet. En annan enskild
framhaver att projektet bor ta hansyn till och bevara de gronomraden som finns i narheten
av de olika stationslagena och om mgjligt skapa fler gronomraden.

Enligt en enskild bor planeringen av banstriackningen ske parallellt med Citybanan snarare
an parallellt med nuvarande tunnelbana under Karlbergsvigen.

En annan enskild upplever idag mycket bullerstorningar fran Tomtebodajarnvagen och
onskar att Gula linjen inte forlaggs direkt under fastigheterna i Fogdevreten nira
Tomteboda Gérd eftersom det skulle generera dn mer buller for de boende i omradet.

En enskild onskar att tunnelbanan ska utformas sa att den ar bade tystgdende och smidig.

Byggnationen skapar storre manniskofloden samt mojliggor vidare exploatering, vilket en
enskild stiller sig negativ till pa grund av att det skapar storningar, forsamrar utsikten och
okar insynen till befintliga bostéader.

Kommentar: Den miljokonsekvensbeskrivning som kommer att upprattas av projektet
och som ska godkannas av lansstyrelsen kommer bland annat att omfatta inventeringar
av natur- och kulturmiljo, beskriva konsekvenser under byggskedet och rekommendera
skadeforebyggande atgarder.

Olika lokaliseringar och byggmetoder provas. De fastigheter som kommer att berdras av
sprangningar blir foremal for omfattande inventeringar innan arbetena pabarjas.
Besiktningar genomférs bade fore och efter byggnation. Kyrkobyggnader, inventarier,
begravningsplatser och kyrkotomt har ett sarskilt skydd enligt 4 kap. kulturmiljolagen. Vi
kommer darfor i samrad med Kyrkogardsforvaltningen valja lokalisering och utformning
samt genomférande for att minimera paverkan pa kyrkofastigheten. Speciella
skyddsatgarder under byggskedet kan behovas for att inte vibrationer ska ge skador pa
skyddsvarda objekt, till exempel vaggmalningar i Solna kyrka.

Det ingar i jarnvagsplanen att vaga enskildas intresse mot allmanna intressen.

1.3.18 Synpunkter pa stérningar fér boende under
byggskedet

En enskild anser att projektet bor visa respekt och hansyn till boende vid Odenplan som
redan fatt utsta flera ar av byggnationsproblematik. Byggnationen far dven konsekvenser
for annan trafik sa som avstdngning av Grona linjen, Citybanan (vilket medfor extra stor
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belastning pa vagnitet i form av ersittningsbussar), biltrafik och bussar samt for resenérer
vid Odenplan.

En enskild anser att det 4r mycket trakigt att byggnationen inte kunnat samordnas med
bygget som pagar vid Odenplan idag. Enligt denne och en annan enskild saknas
information dar det fortydligas att beslut om stationsldgen och strackning for tunnelbanan
ska ta hansyn till samt vaga in negativa konsekvenser for boende i de berorda omréadena.

Tva andra enskilda anser att beslut om byggnationen borde kommit tidigare sa att allt hade
kunnat spriangas i samband med pendeltunneln. Dessa hoppas att det vid byggandet av
Citybanan ocksa forbereddes for en kommande Gul linje.

Flera enskilda onskar att storningar under byggskedet vid Odenplan ska minimeras.

En enskild onskar att sparen ska laggas tillrackligt djupt ner i marken for att undvika att
vibrationer paverkar de som vistas i strackningens naromrade.

God planering och information krévs for att minimera oldgenheterna for boende och
foretag i omradet kring Arenastaden, menar en enskild.

Manga enskilda betonar vikten av att almarna vid Gustaf Vasakyrkan bevaras.
En enskild ser girna att projektet anviander ett annat besiktningsbolag an Nitrokonsult.

Kommentar: Tunnelbanan kommer att byggas i berg vilket ger stor frihet i lokaliseringen
och mycket sma stérningar for boende. Undantaget ar kopplingen vid Odenplan. Dar
studeras flera olika I6sningar, dels hur anslutningen ska goras och dels hur det kan
byggas for att minimera negativ paverkan pa omgivningen. En ambition ar ocksa att de
intrang som gors i fastigheter inte ska behéva resultera i stora stérningar.

Det ar beklagligt att det inte varit mojligt att samordna Citybanans byggande med
utbyggnaden av tunnelbanan. Samordning av projekten hade sannolikt orsakat mindre
storningar for de boende. Samtidigt har byggandet av Citybanan gett oss mycket
kunskap som vi har mojlighet att ta med oss i vart projekt, bland annat vikten av tidig
och omfattande information.

Kyrkotomter skyddas i kulturmiljolagen. En féllning av en alm pa kyrkotomt kan goras
forst efter att lansstyrelsen prévat om det ar en nodvandig atgard. Vi underséker nu hur
vi kan undvika att falla almen och hur den skulle kunna ersattas.

Forvaltningen upphandlar konsulter enligt gallande regelverk.

1.3.19 Synpunkter pa stérningar for trafikanter under
byggskedet

En enskild upplever att trangseln i bussarna till och fran Karolinska sjukhuset idag utgor ett
stort problem och betonar vikten av att sdkerstilla framkomligheten till sjukhuset dven
under tunnelbanans byggskede.

Nagra enskilda uppmuntrar projektet att tillvarata alla misstag som gjordes i samband med
bygget av Friends Arena, som anses ha byggts utan vidare eftertanke (bland annat gillande
kommunikationer till och frdn arenan som kommer i efterhand).
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En enskild menar att det gir att dra stora fordelar av att samordna anlidggandet med
upprustningen av Hagalund och omradet runt Solna station som kommunen utlovat. Det ar
enligt denne flest manniskor som bor i nairomradet kring Arenastaden, dven inrdknat de
nya bostidderna, och darfér borde omradet vara prioriterat dven for Stockholms lans
landsting, SLL.

Kommentar: Projektet samrader kontinuerligt med Solna stad om bland annat
samordningsfragor. Upprattande av nya eller dndring av befintliga busslinjer och andra
relaterade fragor kring busstrafik omfattas inte av detta projekt. Vi kommer dock
utforma byggskedet pa sa satt att storningar minimeras. Ett av inslagen kan vara att
gora sarskilda atgarder som bland annat underlattar transporter med gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

1.3.20 Synpunkter pa det fortsatta arbetet

En enskild papekar att tunnelbanestationernas namn ar nagot ldnga och menar att
exempelvis "Haga" eller "Karolinska" skulle vara mer lampliga. Detsamma galler for
Arenastaden dar "Solna station" och nya namn som "Résta" skulle vara att foredra.

Ytterligare en enskild ar skeptisk mot namn innehallandes ”staden”. Den enskilde menar att
béade Rastasjon och Frosundaomradet skulle kunna fungera som inspiration for ett mer
harmoniskt namnval, &ven om denne anser att kopplingen till Solna station maste beaktas.

Kommentar: For namnsattning av stationer finns utarbetade rutiner som sakerstaller att
kommuner och fastighetsagare samt kulturhistorisk expertis har mojlighet att
kommentera forslagen.

Rusta upp och renovera Solna stations s6dra entré, anser en enskild. Denne anser dven att
biltrafiken pa Frosundaleden bor minska, bland annat genom att gora leden till en
boulevard med mer grona inslag och mindre bullerpaverkan. Vidare anses kontorsomradet
mellan Solnavigen och Kolonnviagen med fordel kunna goras om till bostadsomrade.

Aven en annan enskild ir av &sikten att Solna stations sodra del med sin potential till att bli
en trafikknutpunkt av storre modell bor byggas om/fraschas upp och inhysa ett battre
serviceutbud jamfort med i dag.

Kommentar: Kring befintliga tunnelbanestationer finns behov av kompletteringar och
upprustningar av befintliga miljoer. Detta ingar inte i jarnvagsplanen utan genomfors av
berérd kommun.

Nir det dnda byggs onskar en enskild att d&ven cykelvigarna ska forbéttras.

Det 6nskas av en enskild att det ska vara mojligt att ta med sig cykeln pa taget. Denne
uppmanar till en jimforelse med tillvigagangssattet i Kopenhamn.

Kommentar: Inkop och kravstéllning av tunnelbanevagnar ingar i avtalet men
utformning av vagnar definieras inte i detta skede/jarnvagsplanen. Utformning av
cykelvagar ar en kommunal fraga som inte omfattas av detta projekt.

Enligt en enskild finns en problematik vid 6vergéngsstillet dar Norrtullsgatan korsar

Odenplan. De tva 6vergangsstillen som finns idag 6ver Karlbergsviagen och Odengatan
borde ges en annan 16sning, inte minst eftersom olika trafikslag méts i omradet. Idag finns
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en speciallosning for busspassagen, vilket leder till att ging- och cykeltrafikanter trangs
ihop pa en minimal gemensam refug. Samtidigt ar 6vergangsstillet vid Karlbergsvigen (vid
Burestads skoaffar) daligt upplyst vilket 6kar risken for olyckor. Den enskilde undrar déarfér
hur projektet planerar att hantera och 16sa denna problematik.

Kommentar: | samband med anldggande av nya stationer sa blir det ocksa forandringar
runt omkring stationerna. Férandringarna omfattas inte av avtalet men projektet kan
dock ge nya forutsattningar for dem. Alternativa forandringar diskuteras med ansvariga
kommuner, Solna stad och Stockholms stad. Utbyggnaden av tunnelbanan kommer dock
inte att finansiera I6sningen av befintliga problem inom till exempel trafiksakerhet,
framkomlighet, parkering, buller och stadsmiljo.

Upplandsgatan framfor kyrkan bor enligt en enskild stingas av for att fa ett storre torg och
piazzakénsla. En sddan atgird skulle dven minska utsldppen och skapa en mer harmonisk
plats.

Kommentar: Stadsbyggnadsfragorna hanteras i samrad med Stockholms stad.
En enskild papekar att delar av omradet vid Solna kyrka utgors av gammal sjobotten och
undrar i relation till detta hur langt ner det ar till berg.
Kommentar: Sonderingar kommer att goras for att bestimma de geotekniska
forutsattningarna till grund for planeringen/projekteringen.
Det vore, enligt en enskild, intressant att testa forarlosa tdg pa denna linje, exempelvis som
metron i Képenhamn.

Kommentar: Mojligheten att ha férarl6sa tag pa strackningen star i direkt relation till
linjens signalsystem. Vi utreder just nu vilket signalsystem den Gula linjen ska utrustas
med.

Antalet sittplatser i tunnelbanevagnarna behover vara tillrackligt. Darfor bor inte antalet
platser minskas i relation till dagens standard, enligt en enskild.
Kommentar: Inkop och kravstallning av tunnelbanevagnar ingar i avtalet men
utformning av vagnar definieras inte i detta skede/jarnvagsplanen.
En enskild anser att Sparvig City inte kommer att ricka till for alla resande mot

Vartahamnsomradet och foreslar darfor att Vartabanan ska 6ppnas for persontrafik.

Kommentar: Den atgardsvalsstudie som gjorts for nordostsektorn visar att det inte ar
aktuellt att forsorja Hagastaden via Vartabanan. Den planering for Vartahamnsomradet
som Stockholms stad gor forutsatter en kapacitetsstark kollektivtrafikforsorjning.

Det papekas dven av en enskild att det bor vara enkelt att ta sig till stationsentréer till fots
och inte enbart med motordrivna fordon.

Kommentar: Stationsentréer och gangar planeras sa att de ska vara lattillgdngliga.
Synpunkten noteras.
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En enskild uppmanar till att vara noga med att 1agga stor vikt vid kravuppfyllnad och
kvalitet i upphandlingen av byggnationen och inte enbart basera upphandlingen pa
ekonomiska faktorer. Det kan leda till mer efterhallna tidplaner samt ldagre extrakostnader.

Kommentar: Synpunkten noteras.

Ett fatal enskilda ar oroade 6ver projektets kostnader och 6nskar att kostnaderna si langt
det ar mojligt ska hallas till ett minimum.

Kommentar: Utbyggnaden ska ske sa att samhallets resurser anvands kostnadseffektivt.
Projektet har ocksa ansvaret att se till att budgeten inte 6verskrids.

En enskild vill betona vikten av ordentliga reseundersokningar och samhéllsekonomiska
analyser.

Kommentar: Som stdd i valet av stationsldagen gor vi prognoser av antalet resenérer.
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1.4 Sandlista for samrad 2014

AB Stockholms Sparvagar

AB Storstockholms lokaltrafik

AIK Fotboll

Arbetsmiljoverket

Arriva

Barnombudsmannen

Bergsstaten

Bombardier Transportation Sweden AB
Boverket

CityNet

Colt

Cykelframjandet

DHR Stockholms lidns distrikt

E:on elnit

Elsdkerhetsverket

Energimyndigheten

Eon Viarme

Fastighetsdgarna Stockholm
Fjarrvarmebyran FVB
Folkhédlsomyndigheten
Fortifikationsverket

Fortum

Friluftsfraimjandet Stockholm (lokalavdelning)
Friluftsfraimjandets avd. i Solna
Filtbiologerna Rikskansliet

Féltbiologerna Stockholm-Uppland-Gotland
Foretagarna Stockholms Stad
Forsvarsmakten

Handikappforeningarnas samarbetsorgan (HSO)
i Stockholms léan

Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgéstforeningen region Stockholm
IP-only

Karolinska Institutet

Karoliska sjukhuset, verksamheter
Kemikalieinspektionen

Keolis Sverige AB

Kollektivtrafikant Stockholm
Konsumentforeningen Stockholm
Lantmiteriet

Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Mall of Scandinavia

MTR Stockholm AB

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
Naturskyddsforeningen
Naturskyddsforeningen Solna-Sundbyberg
Naturvéardsverket

Norrvatten

NTF, Nationalféreningen for trafiksakerhetens
fraimjande

Nya Karolinska Solna

Odenplansgruppen

Pensionérernas Riksorganisation, PRO
Stockholms ldn

Polisen Stockholm

Post- och telestyrelsen
Riksantikvarieambetet

Riksférbundet Pensiondrsgemenskap, Distriktet
Stockholm-Gotland

Rédda Rastasjon

Samfundet S:t Erik

Skanova

SLL, Trafikforvaltningen

SMHI

Socialstyrelsen

Solna centrum

Solna hembygdsforening

Solna stad, Kommunstyrelsen

Solna Vatten AB

Stadsbiblioteket

Stadsmuseet (Stockholm)

Statens folkhélsoinstitut

Statens geotekniska institut
Stockholm Gas AB

Stockholm parkering

Stockholm Vatten AB

Stockholms Handelskammare
Stockholms ldns landsting
Stockholms Naturskyddsférening
Stockholms ornitologiska forening (StOF)
Stockholms Spérvagnar AB
Stockholms stad, Kommunstyrelsen
Stockholmstég

Stokab

Storstockholms brandforsvar
Strélsakerhetsmyndigheten
Studentbostdder Tegnergarden
Svensk handel

Svensk kollektivtrafik

Svenska Fotbollsférbundet

Svenska Kommunal Pensionarers forbund, SKPF
Svenska Kraftnit

Svenska kyrkan

Svenska spérvégssallskapet

Svenskt Naringsliv

Sveriges geologiska undersokning
Sveriges Pensionarers Riksféorbund, SPRF
Stockholmsdistriktet

Sveriges Pensionarsforbund, SPF
Stockholmsdistriktet

Synskadades Riksforbund, SRF Stockholms och
Gotlands lan

TDC

Tele2

Telenor

TeliaSonera AB

Tillvaxtverket

Trafikverket

Transportstyrelsen

Vattenfall AB

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenmyndigheten Norra dstersjons
vattendistrikt

Vii Frésunda

Vi resendrer

Yimby
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Bilaga 2 - Samrad 2015/2016

1.1 Samradsprocessen - Berdrda enskilda,
organisationer och allmanheten

Inbjudan till samradet och information om projektet har skickats till myndigheter,
organisationer och intressenter infor respektive samradsperiod med allmanheten. FUT har
kontinuerligt mottagit och besvarat synpunkter via post, e-post, FUTs hemsida och genom
telefonsamtal. Ett nyhetsbrev skickades ut till 60 000 hushall boende langs med
strackningen inom Solna stad och Stockholms stad. Ungefar 180 organisationer och
enskilda inkom med synpunkter.

Samradshandlingen inklusive fastighetsférteckningar for jairnvagsplanen samt
tillstindsansokan har dven funnits tillgdngliga under samradsperioden i foljande lokaler:

Solna bibliotek, Solna centrum

Solna stadshus, Solna centrum

Bergshamra bibliotek, Solna

Karolinska institutet, Solna

Tekniska ndamndhuset, Stockholm

Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Stockholm
Norrmalms stadsdelsférvaltning, Stockholm
Stadsbiblioteket, Stockholm

Oppet hus med allméinheten anordnades den 9 december 2015 i Solna bibliotek och den 10
december 2015 i lokal 7A Odenplan, Norrtullsgatan 6. Information om samrad och 6ppet
hus har skickats ut i form av nyhetsbrev till 60 000 hushall i Solna och Stockholms
innerstad. Inbjudan till samradet och informationsmaterial har dven publicerats pa FUTs
hemsida. Information om samradet har spridits genom kungorelse och annons i Dagens
Nyheter och Svenska Dagbladet, annons i lokaltidningar, Metro och Halla stockholmare.
Informationsmaterial har dven funnits tillgédngligt pd FUTs hemsida samt via berérda
kommuners informationskanaler.

Sammanlagt deltog cirka 300 personer pa de 6ppna husen. Utstéllningen i de 6ppna husen
visade bland annat hur stationerna Odenplan, Hagastaden och Arenastaden ar tankta att se
ut, vad som ska hinda under byggtiden och hur trafiken kommer att paverkas.

Fyra filmer har tagits fram som visades pi samradets 6ppna hus samt har funnits
tillgangliga pa natet:

Allt om tunnelbanan pa tre minuter
Nya tunnelbanan — Byggtiden

Gula linjens stationer

Sé& bygger man tunnlar
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Infér samradet 6ppnades en webbenkit pa FUTs hemsida. Enkiten var oppen fran 2
december 2015 till och med den 15 januari 2016. Totalt inkom ungefar 100 personer med
synpunkter via webbenkiten. I enkiten efterfragades bland annat synpunkter pa
byggskedet och utformningen av Gula linjens anldaggningar. Bland de mest frekventa svaren
forekom synpunkter gillande storningar for boende under byggskedet, att forlagga station
Odenplan i djupt ldge samt mojligheten att férlinga linjen séderut. De positiva
synpunkterna betonar bland annat behovet av ett utokat kollektivtrafiksystem i en vixande
stad. De som var negativa ansag att nyttan med Gula linjen blir ndrmast obefintlig om inte
mojligheten finns att forldnga linjen séderut.

1.1.1 Trygghetsundersékning i samband med 6ppet hus

I samband med genomforandet av 6ppna hus for utbyggnaden av Gul linje mellan
Odenplan och Arenastaden via Hagastaden genomfordes en mindre trygghetsundersékning
med de besokande. Trygghetsundersokningen &r en del i arbetet med social hallbarhet, dar
syftet dr att samla in synpunkter om att resa med tunnelbanan for att darefter kunna
planera for en tunnelbana som upplevs sa trygg, tillginglig och attraktiv som mojligt bade
under byggskedet och driftskedet.

Av deltagarna pa de 6ppna husen fick de som ville besvara tre fragor:

Kommer byggskedet att paverka dig?
Vad gor en station trygg och otrygg?
Anvinder du nagon strategi eller knep for att 6ka din trygghet néar du éker tunnelbana?

Malséttningen var en jamn férdelning mellan méan och kvinnor samt en si god spridning i
alder som mdjligt. Det innebar att om en man tillfragats var ambitionen att nista gang
tillfraga en kvinna.

Av de som besokte de 6ppna husen var majoriteten dldre dven om nagra smabarnsforaldrar
ocksa kom forbi samt nagra yngre barn. Totalt sett var det 10 personer som besvarade
fragorna, sex mén och fyra kvinnor, under det 6ppna huset i Solna och 16 som besvarade
fragorna, atta man och atta kvinnor, pa det 6ppna huset vid Odenplan.

Vad giller byggskedet var det bland annat oro for buller (stomljud) samt tillgangligheten
kring etableringsytorna som de tillfrdgade gav uttryck for. Flera har nyligen genomlevt
langre byggskeden béade i Solna (Tvarbanan) och vid Odenplan (Citybanan). De som
cykelpendlar dr oroliga for hur framkomligheten kommer bli samt hur skyltningen kommer
fungera. Boende i Hagalund oroar sig for att den redan déliga tillgdngligheten till Solna
station kommer forsdmras ytterligare. Det som skiljer sig mellan Solna och Odenplan ar
framst att boende vid Odenplan i storre utstrackning ar oroliga for buller. Flera menade att
deras vardagsliv paverkades i stor utstrackning bland annat att sprangningen vid 21:30 i
samband med byggskedet for Citybanan gjorde att barnen ofta somnade sent, vilket fick
foljdverkningar dagen efter. En del ar ocksa oroliga for hur vardet pa bostader kommer att
paverkas av byggskedet men dven av den fardiga anldggningen (nya entrén vid
Viastmannagatan). Vaktare och 6vervakning skapar ocksa trygghet.

Flera svarade att de inte aker med tunnelbanan sarskilt ofta. Flera svarade ocksé att de
kanner sig trygga i tunnelbanan. Vad vissa gav uttryck for var att man kanner sig otrygg
under kvallstid och om det ar daligt belyst. En del menade att en luftig utformning och att

Sida 69



undvika gratt och andra dova farger skapar trivsel i samband med resan. En annan faktor
som okar trygghetskinslan ar att stationen dr bemannad. Flera papekade att vigarna till
och fran tunnelbanan skapar otrygghet.

Vad giller strategier for att 6ka tryggheten var en vanlig strategi att undvika att vara ute
sent. Nagra menade att de hellre dker buss kvillstid. En svarade att den undviker vissa
stationer.

1.2 Sammanfattningar av synpunkter som
lamnats under samradet

I detta avsnitt presenteras de synpunkter som har inkommit under samradet i
sammanfattad form. Synpunkterna presenteras dels efter vem som har lamnat dem, dels
efter vilket amne och geografiskt omrade som berors. Synpunkter fran statliga
myndigheter, kommuner, organisationer och sarskilt berérda (foretag/fastighetsagare)
aterges i Sammanfattningar av synpunkter som ldmnats under samrddet, avsnitt 1.2.1 i.
Synpunkter frin enskilda refereras i Synpunkter fran allmdnheten, avsnitt 1.3.1 i. Eftersom
samradet varit gemensamt for bade jairnvagsplanen och tillstdndsansokan for
vattenverksamhet har synpunkter dven sorterats efter om de géller allminna synpunkter
om jarnvagsplanen eller om de mer specifikt ror tillstindsansokan for vattenverksamhet.
Under varje avsnitt finns darmed en rubrik som redogor for vilka synpunkter som specifikt
har med tillstindsansokan for vattenverksamhet att gora.

Eftersom manga enskilda har synpunkter i samma fraga likartade — eller motstridiga — har
kommentarerna fran FUT ordnats tematiskt. Var ambition &r att alla som lamnat en
synpunkt ska hitta igen denna och kénna att den blir omhéandertagen. Samtliga inkomna
synpunkter, yttranden och remissvar samt anteckningar och protokoll frdn samradsmoten
2015/2016 finns diarieférda pa forvaltningen under drendenummer FUT 1509-0132.

1.2.1 Statliga myndigheters allmanna synpunkter

Folkhdlsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten saknar i bedomningen information om berdknade partikelhalter
fran de ventilationstorn som ligger intill bostadshus. Sarskilt viktigt 4r det for den period pa
tva till tre manader da extra hoga partikelhalter forviantas. Av underlaget framgar det inte
heller hur mycket exponeringen for partiklar 6kar jamfort med nollalternativet varpa det ar
svart att bedoma halsokonsekvenserna for de boende i omradena. Folkhdlsomyndigheten
har inte ytterligare synpunkter utover de som star i tidigare remissvar i samradsprocessen.

Kommentar: De ventilationstorn som kommer vadra ut partiklar fran tunneln utformas
med hansyn tagen till paverkan pa omgivningsluften. Spridningsberdkningar genomfors
och fordjupas for att uppna en situation dar emissionen av partiklar inte medfor ett
overskridande av miljokvalitetsnormen for PM10. Paverkan pa omgivningsluften av den
slutgiltiga anlaggningen, jamfért med nollalternativet, kommer att redovisas i den
miljokonsekvensbeskrivning som lamnas till lansstyrelsen for godkdannande.
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Lantmateriet

Lantmiteriet far uppdraget att fastighetsreglera/avstycka markomraden samt skapa
servitut/nyttjanderatter som ar nodvindiga for dragningen av tunnelbanan nar
jarnvagsplanen vunnit laga kraft. For att forbattra delar av planen foreslas att permanenta
konstruktioner under jord i plankartan redovisas med forstoringar och med annan farg an
gra for att bli tydligare. Lantmateriet stéller ocksa fragan om utbredningen pa skyddszonen
ar tillrackligt stor eller om den ar onodigt tilltagen. Vad géller planbeskrivningen anser
Lantmaiteriet att det ar svart att fa en tydlig uppfattning om hur markatkomsten ska ske och
att detta bor beskrivas mer detaljerat. Skrivningen om frivilliga avtal bor beskrivas i en mer
nyanserad bild dar det framgar att det antingen ar frivilliga avtal som kan ligga till grund
for markatkomsten i en lantmateriforrattning eller att det sker en tvangssituation dar
Lantméteriet gor en officialvardering i forrattningen som utgar fran 4 kap.
Expropriationslagen.

Vidare anser Lantmateriet att det bor forklaras ndrmare att tunnelbanan inskranker pa
fastigheter och att inskrankningens storlek behover varderas och utredas vidare.
Inskrankningar i fastigheter kan ocksa gélla mojlighet till bergvarme, garage under jord
med mera vilket bor beskrivas mycket tydligare i planbeskrivningen.

Lantmaéteriet pdpekar ocksa att datum pé grundkartan saknas och att en
fastighetsforteckning saknas.

Kommentar: Forvaltningen har i samrad med berérda kommuner nu bestamt sig for hur
markatkomsten ska formaliseras i jarnvagsplanen och i detaljplanen och det kommer nu
att tydliggdras i handlingarna. Plankartorna kommer i sin slutliga utformning infor
granskning kompletteras med tvarsektioner samt mer information om anlaggningen
samt efterfragade dokument. Férvaltningen noterar 6nskemalen om tydligare
redovisning.

Fastighetsforteckningen har funnits tillganglig i tryckt form i samradslokalerna samt vid
de 6ppna husen. Uppgifter ur fastighetsforteckningen éver specifika fastigheter har
skickats digitalt vid forfragan.

LFV (Tidigare Luftfartsverket)

Strackningen ligger inom skyddsomrédet for LFVs radarstation i Billsta dar begransningar
i byggnadshajd rader enligt ICAO DOC 015 som har verkan som lag i Sverige genom EU-
forordningar.

Samtliga byggnadsobjekt relaterade till utbyggnaden som ar hégre dn 20 meter 6ver mark
skall remitteras till LFV innan de uppfors.

I 6vrigt har LFV inget att erinra mot tunnelbaneutbyggnaden.
Kommentar: Inga av de byggnadsobjekt som ingar, entréer, ventilationstorn med flera

ar hogre an 20 meter.

Post - och telestyrelsen (PTS)
PTS ar central forvaltningsmyndighet med ett samlat ansvar inom omréadena post och
elektronisk kommunikation.

Sida 71



Om planen innebar uppforande av vindkraftverk, kan dessa i vissa fall paverka
mottagningen av radiosignaler pa ett negativt satt, speciellt giller detta for
radioldnkforbindelser. PTS rekommenderar darfor att ett samradsforfarande genomfors
mellan vindkraftsbolag och de radiolankoperatorer som blir berorda av vindkrafts-
etableringen for respektive omrade for att minimera storningsriskerna. Infor ett sidant
samrad kan PTS bidra med information om vilka de berérda radiolankoperatorerna ar.

Kommentar: Forvaltningen bedémer inte att anldggningen kommer att stéra
radioldnkférbindelser.

Statens fastighetsverk (SFV)

Statens fastighetsverk dger fastigheten Haga 4.30 i Solna stad. Pa fastigheten ligger
Nobelstiftelsens hus, Nobelforum ritat av arkitekten Johan Celsing ar 1993. Lokalerna
anviands av Nobelkommittén och har ett hogt arkitektoniskt virde. Byggnaden ar grundlagd
pa berg och palar och bade stomme och fasad bestar av tegel. Omkring 2010 uppstod
omfattande skador i byggnaden som kan ha orsakats av bygg- och anldaggningsarbeten kring
Haga Norra. Detta visar pa att byggnaden ar sarskilt kénslig for yttre paverkan. Statens
fastighetsverk ser dirmed med stor oro pé riskerna for skador pa Nobelstiftelsens hus i
samband med tunnelbaneprojektet.

Den foreslagna strackningen innebar att en arbetstunnel kommer att drivas rakt under
byggnaden vilket riskerar orsaka stor skada. SFV forutsiatter att SLL tar fullstdndigt ansvar
for nodvandiga byggnadsundersokningar, riskanalyser, besiktningar och kontroller. D&
verksamheten kommer att tvingas evakueras under anlaggningsskedet begirs ersattning for
detta. Risken for storande stomljud under driftskedet ar ocksa 6verhdngande vilket méste
elimineras. SFV anser vidare att den entrébyggnad som foreslagits tio meter fran
Nobelforum inte far stéra deras verksamhet och att den behover gestaltas for att bevara
byggnadens sérart. SFV avser komma med kompletterande information om byggnaden och
verksamhetens krav och 6nskar dven etablera en kontakt med SL for att minimera riskerna
for ytterligare skador pa byggnaden.

Kommentar: Forvaltningen kommer att kontakta SFV for att se vilka preventiva atgarder
som kan behovas for att undvika att det uppstar skador pa byggnaden. Sarskilt
kontrollprogram kan ocksa behoéva upprattas. Under byggskedet kan det tidvis uppsta
stérningar som innebar att det inte gar att bedriva verksamhet i byggnaden. Ersattning
betalas da i enlighet med géllande lagstiftning. Anlaggningen forses med dampare for
att undvika att stomljud i angransande byggnader 6verskrider satta riktvarden i
driftskedet.

Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM)

Stralsdkerhetsmyndigheten meddelar att den elektromagnetiska stralmiljon kan péaverkas
kring kraftledningar, transformatorstationer och jarnvagsnat. Det ar viktigt att detta
beaktas och att "Myndigheternas forsiktighetsprincip om légfrekventa elektriska och
magnetiska falt" fran 1996 tillampas vid planering av nya bostidder och infrastruktur.
Stralsiakerhetsmyndigheten hénvisar till Arbetsmiljoverkets broschyr ADI 447 och papekar
att det inte ar samma forsiktighetsprincip som avses i miljobalken.
Stralsdkerhetsmyndigheten hianvisar dven till en webbaserad kurs de utvecklat som ger
information om kunskapslaget kring elektromagnetiska falt och halsorisker. I 6vrigt har
myndigheten inga synpunkter pa remissen.
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Kommentar: Berakningar av elektromagnetiska falt har gjorts for att sdkerstalla att det
inte uppstar risker f6r manniskor i anlaggningens narhet. En inventering pagar av
verksamheter och instrument som ar kdnsliga for elektromagnetiska falt.

Trafikverket

Trafikverket yttrar sig i egenskap av, dels infrastrukturhéllare f6r de till planforslaget
narliggande riksintressena Citybanan, Ostkustbanan, Vartabanan och E4/E20, dels
ansvarig for den trafikovergripande och langsiktiga planeringen av det samlade
transportsystemet i Sverige.

Trafikverket anser att detaljeringsgraden i underlaget behover bli storre for att
genomforbarheten ska kunna bedomas. Ritningarna behover kompletteras med de olika
anlaggningarnas relation till varandra och fastighetsgranser och markansprak behover
fortydligas. Bedomda behov av intrang och fastighetsreglering maste framga tydligare
eftersom jarnvagsplanen kommer ligga till grund for framtida fastighetsregleringar. Vidare
anser Trafikverket att utredningsunderlag och bedémningar behovs for vilka
skyddsatgarder och forstarkningsarbeten som kan komma att kriavas pa Trafikverkets
anlaggningar. Att tunnelbanan kan byggas utan oacceptabla stérningar pa vag- och
jarnviagstrafiken behover ocksa sikerstéllas av FUT. Risk for trafikpaverkan saknas i MKB
samt i planbeskrivningen, avsnitt 4.6.3. Vidare papekar Trafikverket att tunnelbanan maste
planeras, byggas och drivas pa ett sddant sitt att dess omgivningspaverkan inte forsvarar
Trafikverkets mojligheter att leva upp till villkor och att f6lja andra regelverk. Det innebar
att FUT maste forebygga och/eller vidta atgarder sa att buller och vibrationer fran
tunnelbanans drift inte adderas till buller och vibrationer fran exempelvis Citybanan pa ett
sddant sitt att riktvarden overskrids.

Alla delar dar det foreligger risk for Trafikverkets anldaggningar ska omfattas och regleras i
sarskilt avtal mellan FUT och Trafikverket i god tid fore byggstart. Nyttjandet av de ytor
som anges som tillfalliga markansprak i planen och som ligger pa Trafikverkets mark ska
regleras i ett genomforandeavtal.

Utrymningsvagar och vigar for raddningsfordon far under inga omsténdigheter begriansas.
Pa Trafikverkets anldaggningar behover det siakerstillas att personal och riddningstjanst har
tilltrade till anldggningarna och tillhérande byggnader under tunnelbanans bygg- savil som
driftskede.

Vidare péapekas det att Trafikverkets foreskrifter, handbocker och standards (dokument
med beteckningen TDOK) ska foljas i samtliga fall dar Trafikverkets anlaggningar berors.
Vid sprangningar som utsétter Trafikverkets anlaggningar for risk ska Trafikverkets
regelverk for vibrationer, SoS-planering, foljas.

Synpunkter pa riksintressen

Forutom de allmdnna synpunkter som redogjort for ovan har Trafikverket dven ett par mer
specifika synpunkter pa hur riksintressena berors. Det ar av stor vikt att riksintressena
beaktas i planeringen av tunnelbanan. Nir det giller Ostkustbanan papekas det att
samradshandlingen inte redovisar hur hansyn har tagits till riksintresset Ostkustbanans
framtida utbyggnadsmojligheter vilket behover kompletteras bade i text och pa ritningar. 1
planforslaget redovisas dessutom oppna schakt vid Frosundaleden-Résundavigen vilket
inte anses lampligt pa grund av risker for vibrationer och ras for jarnviagsanlaggningen
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samt intrang pa Trafikverkets fastigheter. Vad giller elsiakerhet bedomer Trafikverket att
minimikraven kan klaras. Starkstromsforeskrifterna maste beaktas sa att kraven kan
uppnas dven da utbyggnaden av Ostkustbanan blir aktuell.

Vad giller Citybanan konstaterar Trafikverket att tunnelbanan enligt samradshandlingarna
gor intrang i Citybanans skyddszon pa flera stéllen vilket inte ar acceptabelt. Flera
kompletteringar i handlingarna behover goras. Dels saknas bade Citybanans och
tunnelbanans skyddszoner pa flera ritningar. Korsningen mellan Citybanans spar- och
servicetunnlar och Tillfartstunnel Hagastaden maste redovisas. Avgransningen for
tunnelbanans markansprak, bade preliminira och permanenta, behover fortydligas pa
plankartan. Vidare papekas det att Citybanans fastighetsgranser dr markerade pa
plankartan men att det behover framga hur fastigheterna Vasa 3:1 och Haga 6:1 berors av
tunnelbanan. Det framgar inte heller av plan- eller profilritning hur Citybanans
ventilationsanldggning, inklusive Vasa Real, paverkas vilket behover redogoras. Vidare
papekas att tunnelbaneutbyggnaden inte far forsvara den kommande utbyggnaden av
Citybanans etapp 2 och att den kommande etappen bor redovisas i handlingarna.

Angdende riksintresset E4-lanken bedomer Trafikverket att det inte foreligger ndgon
konflikt med tunnelbanan.

Vad giller riksintressena Vartabanan och E4/E20 papekar Trafikverket att det saknas
redovisning av relationer mellan befintliga konstruktioner och tunnelbanan samt
verifiering att 16sningarna inte paverkar Trafikverkets anlaggningar. Under Norra lanken
finns en vattenledning som delvis kan hamna inom tunnelbanans skyddszon vilket inte far
ske. Tunnlarna i omrédet ar delvis pélade och noggranna riskanalyser och
sprickinventering maste goras innan och efter tunneldrivning. Det behover dven
sdkerstillas att det inte sker forskjutningar eller stodsattningar under tunnelbanans
utbyggnad.

Kommentar: Trafikverket yttrar sig dels som berérd fastighetsidgare, dels som
myndighet.

Forvaltningen avser att planera, projektera och bygga anlaggningen pa ett satt som
sakerstéller att det inte uppstar skador pa berérda fastigheter. Omfattningen av
trafikavstangningar pa Citybanan beddms bli liten och begransas till sprangningstiderna
under de manader bergarbeten utfors i narheten av Citybanan.

Forvaltningen bedomer det mojligt att genomfora byggandet av stationen i Arenastaden
utan att riskera skador pa riksintresset Ostkustbanan. Planen beaktar ocksa
mojligheterna att utfora sa kallade férsvarsarbeten for att underlatta en framtida
utbyggnad av spar.

| de slutliga handlingarna kommer granserna fér tunnelbanans markansprak tydligt
redovisas. Det kommer att finnas omraden dar skyddszonerna for Citybanan och
tunnelbanan 6verlappar. Dar ar avsikten att tunnelbanan forsakrar sig om ett servitut i
Citybanans fastighet. Granserna kommer att tydliggoras i de tvarsektioner som hor till
de plankartor som faststalls. Dessa kommer att ocksa redovisa korsningar med
Citybanans servicetunnlar.
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Trafikverket pekar pa nagra av de risker som finns att byggandet av tunnelbanan orsakar
skador pa Trafikverkets anldggningar. Forvaltningen delar uppfattningen att arbetena
maste foregas av omsorgsfulla analyser, metodval och bestdmmande av
kontrollprogram sa att det inte uppstar skador pa befintliga anldggningar. Ett viktigt
kunskapsunderlag ar dar den erfarenhet som erhallits fran arbetet med Citybanan.
Forvaltningen valkomnar darfor att Trafikverket engagerar sig i de tekniska
utmaningarna i utbyggnaden av tunnelbanan.

1.2.2 Statliga myndigheters synpunkter pa
vattenverksamhet

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI anser att de hydrologiska forutsiattningarna for skedet ar vil beskrivna och ser positivt
pa att det ges en beskrivning av de antaganden som ligger till grund fo6r influensomradets
storlek. Att omriden som ar kéinsliga for grundvattensiankning har identifierats och att det
planeras mitning med avstimning mot fastslagna atgardsnivaer ses ocksa som positivt.

Vidare vill SGI fortydliga att projektets grundvattenpaverkan samt skyddsatgarder enligt
handlingarna kommer beskrivas ytterligare i ansokan om vattenverksamhet. Vad giller
omgivningspaverkan och ansvar papekar SGI att det ar flera stora tunnelprojekt under
planering i Stockholm vilket kan géra det svéart att knyta eventuell paverkan till ett enskilt
projekt. Av den anledningen behover ansvarsfordelningen mellan olika projekt klargoras
innan byggskedet.

Kommentar: Férvaltningen instimmer i att skyddsatgarder med mera kommer att
tydliggoras i tillstandsansokan. De inventeringar som gérs omfattar ocksa andra tunnlar.
Samverkansavtal med andra verksamhetsutovare ar under upprattande. Syftet med
samverkansavtalen ar att utbyta information och erfarenheter mellan projekten.

Trafikverket

Trafikverket papekar att marken i Arenastaden, Solna station och Hagalunds bangéard till
mycket stor del bestar av sattningsbenigen lera vilket gor att omradet ar kansligt for
grundvattensidnkning. Grundvattenytorna i omradet har varierat under aren till viss del
beroende pé aktiviteter utanfor sparomradet. Vissa av Trafikverkets anldaggningar ar palade
medan spéar och dldre konstruktioner delvis ar lagda pa sa kallad rustbadd vilket gor dessa
kinsliga for grundvattensankningar som kan uppkomma vid spriangningar och
schaktarbeten for tunnelbanan. Risker for sparsiattningar behover hanteras sa tidigt som
mojligt i samrad med Trafikverket och innefattar bade placering av tunnelbaneanlaggning
och arbetsmetoder. En otillrdacklig riskhantering kan fa katastrofala konsekvenser for
tagtrafiken i Sverige da de berorda sparanldggningarna ar en del av Ostkustbanan. Vidare
har Trafikverket en kulvert i h6jd med Solna station fran plattformen och vasterut dar det
finns risk for kollaps vid oforsiktiga arbeten med tunnelbanan.

I domar och tillstand for Citybanan finns juridiskt bindande krav, dels for hur mycket
grundvatten som far ldcka in i tunnelsystemet, dels att grundvattennivéer inte far avsinkas
till nivaer som kan skada byggnader. I de fall utbyggnaden av tunnelbanan andrar
forutsattningarna for trafikverket att leva upp till dessa krav pa Citybanan aligger det FUT
att vidta och bekosta dtgarder som kravs.
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Kommentar: Férvaltningen har identifierat omradet kring Arenastadens station som
kansligt for grundvattensdankningar och avser darfor att kontrollera grundvattennivaer
och sattningar under byggskedet och driftskedet. Hur jordschakt kommer att bedrivas
och hur konstruktionerna tatas kommer generellt att beskrivas i ansokan till mark- och
miljddomstolen.

Influensomradet fér grundvatten fér nya tunnelbanan 6verlappar Citybanans
influensomrade. Med anledning av detta finns avtal om informationsutbyte rérande
grundvattenkansliga objekt och matningar inom kontrollprogram. Férvaltningen har en
kontinuerlig dialog med Trafikverkets projekt Citybanan rérande grundvattenpaverkan
och eventuella skyddsatgarder.

1.2.3 Kommuner och kommunala bolags allmanna
synpunkter

Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun
Lantmaéterimyndigheten i Stockholms kommun har inte mycket att yttra sig om da de
fastighetsrattsliga delarna ar s& allmént héllna i detta lage.

I ett senare e-postmeddelande ldmnades synpunkter pa planbeskrivningen.
Lantméaterimyndigheten i Stockholms kommun anser att det ar oklart vad som vill sdgas
med stycke 7.5.2 i planbeskrivningen och péapekar att inlosen aldrig ar forknippat med
avtal/6verenskommelse. Lantméaterimyndigheten valjer darfor att bistd med en kort
utredningen kring de varianter som finns i inlsenfragan. Inlosen kan betyda tva saker. Det
kan antingen goras en tvangsvis fastighetsreglering da inlosenfrégan ar ett led i
fastighetsbildningen/fastighetsregleringen. Det andra exemplet ar att kommunen enligt
PBL har olika ratt/skyldighet att 10sa in mark for allmén plats och kan 16sa in mark som
planlagts som kvartersmark for allmént &ndamaél. Detta sker inte genom
lantmateriforrattning utan genom forfarande i domstol. Lantmateriforrattning kan dock
senare bli aktuellt for att "reglera ihop" de inlosta delarna/lotterna.

Kommentar: En dverenskommelse har natts med Stockholm stad om hur de
fastighetsrattsliga fragorna ska hanteras. Det gor att Forvaltningen nu kan fortydliga
detta avsnitt i beskrivningen.

Norrenergi AB

Norrenergi har befintliga varme- och kylledningar inom de aktuella omradena och
forutsatter att de beaktas i planeringsarbetet. Om befintliga ledningar behover flyttas for att
mojliggora byggnation utgar Norrenergi AB fran att det bekostas av exploatoren. Vid en
eventuell omliggning ska temperaturférhallanden och urkopplingstider beaktas sa att
kringliggande varme- och kylkunder inte drabbas mer dn nodvandigt.

Kommentar: Sarskilda moten halls med alla storre ledningsagare. Flyttning av ledningar
hanteras enligt gdngse praxis.
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Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB)

SISAB ar dgare till fastigheten Gustav Vasa skola samt Vasa Real skola som &r beldgna pa
var sin sida av Karlbergsvagen. Tunnelbanans sodra spar kommer att ga under Vasa Real
skola och en utrymningsviag kommer att byggas under skolgarden for att mynna ut pa
skolgarden i en egen byggnad.

SISAB 6nskar en tydligare redovisning av tunnlarna och deras skyddszoner med hojder for
att kunna ta stéllning till paverkan pa fastigheten. Nivan for utrymningstunneln ser ut att
ligga nara markytan vilket dirmed kan paverka SISABs tillbyggnad. Vidare papekar SISAB
att det kommer vara stomljudsnivaer pa 6ver 45 dB(A) under byggnationen pa bada skolor
samt att vibrationer fran sprangning och spontning kommer att paverka fastigheterna.
SISAB har, som tidigare meddelat, planer pa att bygga ut Vasa Real skola. D& SLL kommer
att genomfora en inventering av byggnader inom leromréaden vill SISAB ta del av den
gallande deras fastigheter. SISAB vill dven ta del av riskanalysen for byggnaderna avseende
vibrationer vid sprangning och spontning samt narvara vid forbesiktningen av
fastigheterna. Vidare forutsitter SISAB att nédviandiga dtgarder vidtas for att undvika
skador pa fastigheterna och att full gottgorelse erhélls om skador skulle uppsta.

Vidare motsitter sig SISAB SLLs forslag om att byggnaden for utrymningstunneln ska
placeras i skolans tillbyggnad da det inkriktar pa deras planlosning och da tidplanen sétter
hinder for det. Istillet foreslds att byggnaden flyttas soderut mot fastighetsgransen. SISAB
pépekar dven att utrymningstunnelns lage i forhallande till deras grundlaggning for
tillbyggnaden behover samordnas och troligen justeras.

Kommentar: Forvaltningen ar val medveten om att den foreslagna planen innebar
intrang i skolfastigheten och att verksamheten kommer att stéras under delar av
byggtiden. Bedomningen &r att de av SISAB papekade problemen ar méjliga att l16sa i
den fortsatta projekteringen i samrad med fastighetsdgaren.

Undersokningar och utredningar pagar inom ett inventeringsomrade for vibrationer for
att klargora vilka objekt som kan vara kansliga for vibrationer. Resultaten ligger till grund
for en riskbedomning. Baserat pa riskbedomningen kan vi foresla preventiva atgarder
och omfattningen i ett kontrollprogram.

Under byggskedet kan det tidvis uppsta stérningar som innebar att det inte gar att
bedriva verksamhet i byggnaden. Ersattning betalas da i enlighet med gallande
lagstiftning.

Solna stad

Stadsledningsforvaltningen, som tillsammans med miljé- och byggnadsforvaltningen
lopande arbetar inom ramen for tunnelbaneprojektet, kan konstatera att jarnvagsplanen
utformats med hansyn till de synpunkter som staden framforde vid det tidiga samradet i
november 2014 (2014-12-01, § 158). Stationen i Arenastaden ar utformad enligt alternativet
Stationslidge Syd, som staden forordade, och jairnvagsplanen redovisar dven en viss
forberedelse for en station i anslutning till Hagalunds industriomrade. Med hanvisning till
ovanstaende tillstyrker stadsledningsforvaltningen samradsforslaget.

Kommentar: Forvaltningen kommer att fortsatt samrada med Solna stad om
anldggningens lokalisering och utformning.
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Solna Vatten

Solna Vatten anger att slackvatten vid brand, smaltvatten, kondensvatten, avloppsvatten
frén tvattning av tunnel med mera ska renas i nimnd va-station innan utgdende vatten kan
ledas till Solna Vattens dagvattenanlidggning. Den enda forbindelsepunkten till Solna
Vattens anlaggning dr beldagen pa fastigheten Albydal 3 vilket visas pa en bifogad kartbild.
Solna Vatten papekar dven att vattnet ska renas i den omfattning som ar nodvandig for att
miljokvalitetsnormerna i Ulvsundasjon ska uppnas, att reningsmetoden ska godkiannas av
Solna stad samt att paverkan pa miljokvalitetsnormerna for vatten ska redovisas.

Solna Vatten ifragasatter aven FUTs krav pa klimatanpassning enligt sidan 811 MKBn. D&
forvantade nivaer inte kan bedomas lokalt papekas att de ska berdknas i samrad med Solna
Vatten som tagit fram 6vergripande 6versvimningsanalyser.

Vidare framfor Solna Vatten att det ar oklart vad som menas med skrivningen i stycke 4.3.7
"med ett tillrackligt kapacitetsstarkt dagvattensystem, som kan hantera
nederbordsméngden av ett 100-ars regn, medfor planforslaget inga negativa konsekvenser
jamfort med nollalternativet".

Avseende ldnshallningsvatten som ska avledas under byggskedet sa ar det Solna stads
miljo- och byggnadsforvaltning som tillsynsmyndighet som avgor om lanshéllningsvattnet
kan avledas till Ulvsundasjon eller till spillvattenanlaggningen. Avtal krivs for att leda
lanshéallningsvatten via oljeavskiljare till Solna Vattens va-anliggning med hanvisning till
sista stycket 4.6.2 pa sidan 82. Slutligen papekar Solna Vatten att de har tunnlar néara
omraden dar tunnelbanans anldggning ska drivas fram. Omfattningen pa besiktningar och
installation av vibrationsmatare samt skyddsavstand ska darfor kommas 6verens om med
Solna Vatten.

Kommentar: Férvaltningen samrader kontinuerligt med ledningsagare om paverkan pa
befintliga ledningar. Med Solna Vatten kommer avtal att upprattas om inkoppling pa VA-
natet av den projekterade anldaggningen. Vatten i tunneln leds till en VA-station dar det
omhdndertas och renas innan det skickas vidare till anslutningspunkten. Slackvatten ska
kunna hanteras separat.

Lanshallningsvattnet kommer under byggtiden i huvudsak att avledas till
spillvattennatet och behandlas i reningsverk. Rening av lanshallningsvatten och
drdnvatten kommer att ske i enlighet med de riktvdarden som faststalls i
overenskommelse med Stockholm Vatten under byggtiden och Solna stad under bygg-
och drifttiden gallande utslapp till recipient.

Forvaltningen tar gérna del av de 6versvamningsanalyser som ar gjorda men har ocksa
ett eget ansvar att se till att anldggningen och dess anvandare inte riskerar att skadas
genom Oversvamning. | den riskanalysen behévs uppgifter om dagvattennatens
kapacitet vilket understryker behovet av en fortsatt dialog i drendet. Avsnitt 4.3.7
kommer att formuleras om nar anpassningarna har lagts fast.
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Stockholms stad

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret, miljoforvaltningen,
kulturforvaltningen, kyrkogardsforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret,
utbildningsforvaltningen och Norrmalms stadsdelsforvaltning i Stockholms stad har
inkommit med ett gemensamt kontorsyttrande. Forvaltningarna ar positiva till att en
utbyggnad av tunnelbanan enligt 2013 ars Stockholmsforhandling sker. Da FUT har
genomfort kontinuerliga samrad med kontoren har staden kunnat ldmna synpunkter under
projektets gang.

I remissvaret vill kontoren sarskilt lyfta fram att markatkomst/markupplatelser ska ske
med servitut i enlighet med det genomfoérandeavtal som nu ar under framtagande for den
aktuella strackan. Eventuellt bor dven sa kallade fastighetsindelningsbestammelser (fib)
anvandas for att tunnelbanan ska kunna nyttjas for sitt indamal.

Kontoren anser att jairnvagsplanens planbeskrivning, plankarta, gestaltningsprogrammet
och ovrigt underlag innehallsmassigt behover ses 6ver och kompletteras. Detta for att de
flesta atgarder rorande byggnader ovan och under mark kraver byggratt och ar bygglovs-
respektive anmalningspliktiga enligt PBL-systemet. Vad giller skyddszonen menar
kontoren att den ska vara sa begriansad som mgjligt och inte inskranka stadens
dispositionsritt och forfogandemojligheter over fastigheter och tomtritter. Kontoren ser
aven en konflikt mellan de markansprak som finns redovisade i jirnvagsplanen och andra
markansprak vid Hagastaden och vid en planerad gingtunnel vid Odenplan.

Vidare understryks vikten av att minimera oldgenheterna for de boende och de berérda
skolorna och forskolorna i omrédet samt sdkra framkomligheten for alla trafikslag. Nar
Citybanan tas i drift kommer Odenplans attraktivitet 6ka ytterligare for resande varpa
héansyn maste ges till hur platsen anvénds. Det ar viktigt att Odenplan dven fortsidttningsvis
uppfattas som en trygg, siker och lattorienterad plats.

Vidare anser kontoren att forskolor bor nimnas som en verksamhet pa sidan 26 i
Beskrivning till jarnvagsplan samt att Hagastadens planerade forskolor bor markas ut pa
kartan i figur 17 i dokumentet Byggskedets paverkan, effekter och konsekvenser.

Det podngteras ocksa att de trad som tas ned ska dterplanteras och att klimatanpassning
béade bor goras med hansyn till extrema regn och forutsattningar for att utveckla
ekosystemtjanster. Vikten av att bevara kulturviarden understryks ocksa.

Kontoren forordar att arbetstunnel enligt alternativ 2 anlaggs for station Hagalund da
alternativ 1 paverkar Stockholms stads fastighet Haga 3:11 Solna och anses vara en
olamplig placering. Norra begravningsplatsen utgor ett riksintresse for kulturmiljévarden
och omfattas ocksa av KML. En placering enligt alternativ 1 anses paverka och riskera
skador pa kulturmiljon och generera oldgenheter for besokare och anhoriga.

Kommentar: Stockholms stad ansvarar for att ta fram de detaljplaner som mojliggor
byggandet av tunnelbanan. De synpunkter som framférs ar foremal for diskussioner i
det kontinuerliga samrad som sker med staden. De principer for markansprak som
redovisas i yttrandet dr ocksa de som férvaltningen féljer. Infor granskningshandlingen
kommer fragorna om markansprak i jarnvagsplanen ha tydliggjorts enligt de riktlinjer
som galler for plankartor som ska faststallas av Trafikverket.
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Genom att anldggningen till 6vervagande del forlaggs i berg under marken blir
stérningarna i driftskedet begransade i forhallande till projektets omfattning. De
storningar som skulle kunna uppsta ar framforallt stomljud. Behov av
stomljudsdampande atgarder kommer att utredas och eventuella ddampningsatgarder
kommer att faststéllas som skyddsatgard.

Under byggskedet blir det storningar fran framforallt schakt- och sprangningsarbeten.
Vid Odenplan byggs stationen intill den befintliga och det innebar att Karlbergsvagen
delvis schaktas ur vilket far negativa konsekvenser for trafik och boende. De negativa
konsekvenserna av schaktarbetena i form av buller, vibrationer, forsamrad tillganglighet
och ingrepp i stadsmiljon kan begransas genom god planering, utformning och metodval
och férvaltningen kommer darfor fortsatt samrada med staden om dessa fragor.

Forvaltningen kommer att med stéd av underlag fran Stockholms stad inkludera
forskolor i beskrivningen till jarnvagsplanen. For trad som behdver tas ned vid Gustaf
Vasa kyrka sker en sarskild provning hos lansstyrelsen. Konsekvenser av extrema regn
utreds i pagaende arbete. En arbetstunnel enligt alternativ 1 &r genom vidare utredning
och synpunkter inte langre aktuell.

Stockholm Vatten AB

Jarnvagsplanen beror en stor del av Stockholm Vattens VA-system inom aktuellt
planomrade och VA-funktion inom angransande omraden. Genom planomradet gar bland
annat tva huvudvattenledningar som forsorjer stora omrdden med dricksvatten och ett
antal avloppsledningar. Vid genomforande av arbeten ar det dirmed viktigt att minimera
risken for oplanerade avbrott pa dessa ledningar. Stockholm Vatten papekar ocksa att det
befintliga VA-systemet maste vara i funktion/drift under byggandet av tunnelbanan.

Vad giller 6versvamningsrisker anser Stockholm vatten att hansyn maéste tas till
klimatforandringar och kraftigare regn och att den fardiga losningen av tunnelbanan och
detaljplaner maste innebira en minskad risk for 6versvimningar. Forvintade
oversvamningsnivaer i bide byggskede och driftskede ska berdknas i samrad med
Stockholm vatten och Stockholms stad som har tagit fram 6vergripande
oversvamningsanalyser. Stockholms vatten forutsétter att mark- och grundlaggningsnivaer
utgar fran Lansstyrelsens rekommendation.

Vidare stiller sig Stockholm Vatten fragande till vad som menas med att "med ett
tillrackligt kapacitetsstarkt dagvattensystem, som kan hantera nederbérdsmangden av ett
100-arsregn, medfor planforslaget inga negativa konsekvenser jamfort med
nollalternativet”, i avsnitt 4.3.7 och i miljokonsekvensbeskrivningen avsnitt 4.7.7.
Dagvattenledningsnatet fran planomradet, Odenplan till Hagastaden, avleder dagvatten till
Milaren och Brunnsviken och inget av dessa dagvattensystem klarar att avleda ett 100-
arsregn + klimatfaktor utan 6versvimning av markomréaden eller killare.
Dagvattenhanteringen ska utforas sa att den foljer Stockholms dagvattenstrategi och
Stockholm Vatten maste kontaktas vid planering och utformning av dagvattenhanteringen.

Vidare uppmanar Stockholm Vatten FUT till att se deras bestimmelser och anvisningar pa
deras hemsida. Stockholm Vatten understryker ocksa att de kontinuerligt ska kontaktas
avseende dagvattenhantering, lanshéllningsvatten och fragor som berér VA. Det dr en
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avgorande forutsattning att VA-fragorna vigs in i ett tidigt skede och att det finns en
kontinuerlig kontakt under den fortsatta planeringen.

Kommentar: Samrad sker med alla ledningsagare. Forvaltningen delar Stockholm
Vattens synpunkter om vikten av noggrann planering for att minimera risken for
oplanerade ledningsavbrott.

Effekterna av extrema regn studeras i en pagaende utredning som utgar fran bland
annat Stockholms stads 6versvamningsanalyser. Syftet med utredningen ar att
sakerstalla att konsekvenserna for anlaggningen ar hanterbara. Darfor berdknas risken
for hoga vattennivaer i lagpunkter och det ar da en forutsattning for hur 6ppningar som
entréer och luftschakt utformas.

Stockholm Vatten &r en viktig avtalspart i genomférandet av jarnvagsplanen dels som
ledningsdgare som berérs av planen, dels for att tillhandahalla vatten for och
omhandertagande av vatten fran anlaggningen. Darfor sker fortsatt regelbundna
avstamningar av foreslagna l6sningar.

Storstockholms brandfoérsvar (SSBF)

Storstockholms brandforsvar anser att problematiken med utrymning och samtidig insats
maste belysas ytterligare. Vid tunneln mellan station Odenplan och Hagastaden kommer
det exempelvis finnas utrymningsschakt som anvinds bade vid utrymning och vid insats.
Enligt uppgifter fran FUT kommer bredden pa utrymningsvagarna i schakten vara cirka 1,7
meter. SSBF onskar ta del av den utredning och bedomningsargument till varfor denna
bredd anses vara tillracklig. Underlag gillande utformningen och matt for
utrymningsviagarna bor redovisas innan jarnvagsplanen antas eftersom storlek pa
utrymningsschakten da faststélls. SSBF stiller sig ocksa fragande till att det i MKBn star att
utrymning kan ske via servicetunneln i nodfall da det innebar att riddningstjansten kan fa
problem med framkomlighet och ha svart att komma till plattformen med brandvatten.

Vidare foresprikar SSBF plattformsavskiljande vaggar for att hélla nere olycksstatistiken
och antalet omkomna i moderna tunnelbanesystem och pépekar att det finns l6sningar som
fungerar oberoende av tigenhetens langd och tdgdorrarnas placering, vilket tidigare varit
FUTs argument mot plattformsavskiljande dorrar. SSBF anser vidare att de sikerhetsmal
som ar uppsatta for tunnelbanan ar otydliga. Det ar darfor tveksamt om aktuella mél kan
anses utgora ett underlag som ger samradande parter en majlighet att forsta och paverka
projektets inriktning med avseende pé risk och sikerhet. SSBF ar dven kritiska till att
horisontaret 2030 valts i bade MKB och beskrivning till jairnvagsplan det ligger for snart i
framtiden och endast dr atta ar efter det att tunnelbanan tas i drift.

Vidare papekar SSBF att FUT planerar for 300 meter mellan insatsvagar i servicetunneln
trots att raddningstjansten forordar 150 meter mellan tva insatsvigar i tunnel. Rokdykning
itat rok ar mycket tidskravande och svart vid langre strackor dn 75 meter. I tidigare
yttranden som SSBF skrivit for bland annat insatskonceptet och principer for brandskydd
(dnr: 305-48/2015) har raddningstjansten patalat sin bedomning av insatsférméga i
forhallande till avstandet for rokdykning. SSBF har tidigare dven papekat att alla som vistas
inom anlaggningen ska kunna utrymma vid olycka, dven personer med
funktionsnedséttning vilket inte kommer vara mgjligt i nuvarande forslag.
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Vad giller underlagsrapporten om olycksrisker menar SSBF att motiveringen till
sannolikhet och konsekvens bor fortydligas for flera av de identifierade olycksriskerna. Vid
val av placering av brandgas- och franluftsschakt ar SSBF fragande om FUT analyserat
lampligheten med avseende pa brand- och brandgasspridning till byggnad. Detta giller
samtliga placeringsalternativ av brandgas- och franluftsschakt men framst vid Odenplan
dar det utifran underlagen verkar som att dessa ar placerade i narhet av annan bebyggelse.

SSBF ser det som positivt att det i underlagen har tagits hansyn till att raddningstjanstens
framkomlighet och insatsmgjlighet inte kommer péaverkas negativt under byggtiden. SSBF
forutsitter darmed att fortsatt hansyn tas till framkomligheten och atkomlighet for befintlig
bebyggelse samt ny bebyggelse.

Kommentar: Sdkerhetskonceptet beskriver bland annat hur utrymning och insatser sker
vid brand eller olycka och ligger till grund for utformningen. Sdkerhetskonceptet innebar
att det framforallt ar vid stationer som utrymning sker. Utrymning sker via de vanliga
uppgangarna och entréerna. Insatser kan ske pa stationerna samtidigt som utrymning
pagar. For Hagastaden och Arenastaden galler att insatser kan goras via servicetunneln.
Utrymningstunnlarna ar minst 3,6 meter men 1,7 meter géller i trappschakten, det vill
sdga tva personer kan med marginal motas i trappan. Mattet 1,7 meter ar baserat pa ett
amerikanskt regelverk for utrymning av héga hus.

Jarnvagsplanen medger utrymme for barriarer som forhindrar att manniskor tar sig ner
pa sparet och konstruktionerna ar forberedda for detta. Barriarer inryms inte i projektet
men kan byggas senare med annan finansiering.

De berakningar som gjorts for olika utrymningsscenarion ar inte kopplade till nagot
horisontar utan bygger pa att plattform och tva fulla tag ska utrymmas.

Tomrorsledning anordnas med intag vid stationsentré och uttag vid utrymningsplatsen
pa plattform.

Pa strackan Odenplan till Hagastaden finns ingen parallell servicetunnel utan utrymning
sker till markniva. Utgangspunkten har varit analyser av utrymningsscenarion nar
avstandet 300 meter bestamts. Dar det finns servicetunnel kan avstanden goéras tatare
men férvaltningen goér en annan avvagning av nyttan mot bakgrund av att insatser med
rokdykning kommer att vara fa under tunnelns livslangd.

SSBF har ocksa synpunkter pa méjligheterna fér personer med funktionsnedsattning att
utrymma tunneln. Gangbanorna ar 1,2 meter breda vilket medger utrymme for en
rullstol men konceptet forutsatter att personer hjélper varandra vid en utrymning.

For brandgaserna ar det inte mojligt att finna platser i staden dar inte manniskor vistas.
En mojlighet ar att bygga hoga torn vilket far oonskade effekter pa stadsbilden.
Brandgaserna spads ut och ventileras ut med hog hastighet och kan styras bort fran
fasader. Brandgasernas temperatur understiger hundra grader nar de lamnar
brandgasschakten sa nagon risk for brandspridning finns inte.
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Sundbybergs stad

Sundbybergs stad stiller sig positiv till utbyggnad av en kapacitetsstark, attraktiv och
miljovanlig kollektivtrafik i regionen. En utbyggd kollektivtrafik kommer att 6ka
mojligheten att avlasta bdde Sundbybergs stad, Solna stad och Stockholms stad fran
biltrafik till Arenastaden. For att det framtida kollektivtrafikbehovet ska kunna métas ar det
viktigt att en eventuell avgrening mot nordvist mot Sundbybergs stad inte omojliggors.

Kommentar: Forslaget medger en avgrening at nordvast men dven 3t nordost.

1.2.4 Kommuner och kommunala bolags synpunkter pa
vattenverksamhet

Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB)

Forutom de allmdnna synpunkter som lamnats papekar SISAB att fastigheterna Gustav
Vasa skola samt Vasa Real skola kan vara kinsliga for grundvattensiankning. Da det finns
lerjordar inom fastigheterna skulle en forandring av grundvattennivan tillfalligt eller
permanent kunna leda till skador pa savil byggnad som skolgérdsyta.

Kommentar: Undersdkningar och utredningar pagar inom utredningsomradet for
grundvatten for att klargora vilka objekt som kan vara kansliga for
grundvattenforandringar. Tatning kommer att ske av tunnlar, schakt och
betongkonstruktioner. Vid behov kan dven skyddsatgarder som infiltration utforas for
att motverka grundvattennivasankning. Fore, under och efter byggtiden kommer
kontroller och uppféljningar av omgivningspaverkan att ske inom ett kontrollprogram
som tas fram i samrad med tillsynsmyndighet.

Solna stad
Betriffande tillstindsansokan enligt miljobalken meddelar Solna stad att den har utformats

efter samrad med miljo- och byggnadsforvaltningen och darfoér har
stadsledningsforvaltningen inga synpunkter i detta avseende.

Kommentar: Forvaltningen noterar synpunkten. En kontinuerlig dialog kommer att ske
med Solna stad.

Solna Vatten

Solna Vatten har manga ledningar for vatten och avlopp inom tunnelns paverkansomrade.
En eventuell grundvattensidnkning med markséattningar till f61jd 6kar risken for skador pa
dessa ledningar och for oplanerade leveransbrott. En eventuell avsiankning av grundvatten,
béde under byggtid och i permanent skede, far darfor inte leda till att Solna Vattens
anldaggning paverkas och sittningar av ledningar som ingar i Solna vattens anlaggning far
inte forekomma.

Kommentar: Undersdkningar och utredningar pagar inom utredningsomradet for
grundvatten for att klargora vilka objekt som kan vara kansliga for
grundvattenférandringar. Tatning kommer att ske av tunnlar, schakt och
betongkonstruktioner. Vid behov kan dven skyddsatgarder som infiltration utforas foér
att motverka grundvattennivasankning. Fore, under och efter byggtiden kommer
kontroller och uppféljningar av omgivningspaverkan att ske inom ett kontrollprogram
som tas fram i samrad med tillsynsmyndighet. Forvaltningen kommer dven att ha en
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dialog med ledningsagare kring sattningskansliga ledningar sa att kontrollprogrammet
och skyddsatgarder kan anpassas efter detta.

Stockholms stad

Stockholm stad anger i sitt yttrande att de anser att samradsunderlaget infor provningen
enligt 11 kap miljobalken bor utvecklas sa att det tydligt framgar vad tillstindsansokan
avser att omfatta i fraga om savil den tillstindspliktiga vattenverksamheten som 6vriga
miljokonsekvenser till f6ljd av tunneldrivningen. Det bor dven tydliggoras var i de olika
processerna sokanden befinner sig (jirnvagsplan, detaljplan och miljoprévning) och vad
som ar specifikt for provningen enligt miljobalkens bestimmelser.

Kommentar: Samradshandlingen kommer inte att utvecklas men en
miljokonsekvensbeskrivning ldmnas in med tillstdndsansékan. Tillsammans med 6vriga
ansokningshandlingar kommer det tydligt framga vad ansdkan avser. Forutom
vattenverksamheten kommer 6vergaende stérningar under byggskedet att beskrivas.

Stockholm Vatten AB

Stockholm Vatten hinvisar till avsnitt 5.5.2 dér det beskrivs vilka risker det finns for
sattningar och hur storre vatten- och fjarrvirmeledningar behover vara grundlagda ned till
fast jordart for att inte riskera att skadas. Stockholm Vatten papekar att det befintliga
ledningssystemet dr av ojaimn kvalitet och det finns diarmed risk att ledningar paverkas
negativt redan vid sma sittningar/markrérelser och vibrationer. VA-ledningars funktion
maste sdkerstillas sa att inte viktiga ledningar kollapsar nar arbeten utfors. For att
minimera risker for att oférutsedda handelser ska intréffa ska en kontrollplan upprittas
som ska godkannas av Lansstyrelsen. I kontrollplanen ska det finnas atgérder beskrivna
som tas i bruk om en storre grundvattensankning intraffar.

Vad giller avledning av dranvatten och grundvatten som genereras under byggskedet ar det
viktigt med s& sméa och jaimna floden som mdgjligt med bra flodesberdkningar. En
hanvisning gors till Stockholm Vattens riktlinjer for 1anshéllningsvatten fran byggplatser.
Under driftskedet kommer dranvatten och grundvatten till en borjas behova avledas till
Stockholm Vattens spillvattensystem. I driftskedet ska dock allt dranvatten och
grundvatten ledas via dagvattenférande ledningsnit till recipienter.

Kommentar: Undersdkningar och utredningar pagar inom utredningsomradet for
grundvatten for att klargora vilka objekt som kan vara kansliga for
grundvattenférandringar. Tatning kommer att ske av tunnlar, schakt och
betongkonstruktioner. Vid behov kan aven skyddsatgarder som infiltration utforas for
att motverka grundvattennivasankning. Fére, under och efter byggtiden kommer
kontroller och uppfoljningar av omgivningspaverkan att ske inom ett kontrollprogram
som tas fram i samrad med tillsynsmyndighet. Forvaltningen kommer dven att ha en
dialog med ledningséagare kring var arbeten sker nara sattningskansliga ledningar sa att
kontrollprogrammet och skyddsatgarder kan anpassas efter detta.

Stockholm Vattens riktlinjer for utsldpp av lanshallningsvatten under byggtiden kommer
att féljas och daven har kommer en dialog att ske.
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Sundbybergs stad
D& Sundbybergs stad ar berord av paverkan av grundvattnet onskas att staden ska
betraktas som sakigare i kommande tillstindsansokan for vattenverksamhet.

Kommentar: Sundbybergs kommun berors inte av jarnvagsplanen. FUT kommer att presentera
bedémda sakagare/ avgransning av sakdgare i ansokan infor tillstandsprévningen for vattenverksamhet.

1.2.5 Organisationers allmanna synpunkter

Cykelframjandet i Storstockholm

Cykelframjandet i Storstockholm vill att stationerna inklusive nedgingar, hissar och dylikt
byggs sa att det ar majligt att ta med cyklar pa tunnelbanan. Da cyklandet 6kar alltmer
kommer framtidens resenirer se det som sjalvklart att ta med cykeln pa olika fardmedel,
och det ar battre att bygga sa att de ar mojligt fran borjan snarare dn att invanta dyra
ombyggnationer. Stider som Kopenhamn, Berlin, New York och san Fransisco namns som
goda exempel pa stider dir det 4r mojligt att ta med cykel pa tunnelbanan.

Kommentar. Alla stationer kommer att vara férsedda med hissar. Eftersom dessa
dimensioneras for barnvagnsekipage blir det ocksa mojligt att ta med cykel eftersom
denna tar mindre plats. Det &r for narvarande inte tillatet att ta med cykel pa
tunnelbanan. Detta &r en kommande drift-/férvaltningsfraga.

Folkpartiet i Hasselby-Vallingby

Folkpartiet papekar att station Odenplan ska utformas sé att det endast kravs
tidtabellstekniska atgarder for att trafiken pa den Gula linjen ska vara genomgaende och
kopplas samman med den Groéna linjen. Denna utformning kan medféra att méjligheten att
utveckla Grona linjens visterortsgren stryps, vilket kan vara allvarligt for vasterorts
utveckling, och det méste beaktas i planeringen av den nya Gula linjen.

Visterort dr en expansiv del av Stockholm, och har i RUFS pekats ut som "Regional
stadsbygd med utvecklingspotential”. For att utnyttja denna potential méste livlinan, Grona
linjens visterortsgren, ges all den potential till utveckling som kan skapas. Folkpartiet anser
att den yttre delen av visterort ar den mest otillgiangliga delen av Stockholms kommun
(gillande kollektivt, bil och cykel). Kollektivt utgér Grona linjen en livsnerv, medan bussar
mot Spanga, Jarfilla och Jarvafaltet ar ldangsamma, obekvidma och ofta fastnar i bilkoer i
villaomradena som omger Villingby-Hasselby. P4 grund av trafikstockningar och bristande
kollektivtrafik 4r omradet darfor inte attraktivt for att skapa arbetsplatser, och det finns
risk for forslumning av delar av yttre vasterort om inte tillgdngligheten forbéttras.

Folkpartiet i Hasselby-Vallingby yrkar att utvecklingspotentialen for den Grona linjens
visterortsgren ska redovisas vid planeringen av den Gula linjen. Aven behovet av att kunna
utnyttja denna potential samt hur potentialen paverkas av forvantad utveckling av den Gula
linjen ska redovisas. Definitionen av rusningstid da genomgaende trafik inte ska
forekomma enligt trafikavtalet bor bestimmas av trafiknamndens styrelse, sa att detta inte
bestams godtyckligt. Utformningen av Odenplan gors sé att det krivs ett investeringsbeslut
for att kunna blanda ihop trafiken pa den Grona och Gula linjen, och att det inte blir ett
rent tidtabellstekniskt beslut.

Kommentar: Forvaltningen konstaterar att Grona linjen fyller en mycket viktig uppgift
och att trangsel kan upplevas som stor vid hogtrafik da vissa tag blir fullbelagda. Den
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foreslagna losningen innebar att det ar mojligt att trafikera Gul linje utan att paverka
trafikeringen pa Gron linje. Den l6sning som foreslas 6verensstammer med
omfattningen i avtalet som utgar fran en fysisk koppling mellan Gula linjen och Gréna
linjen. Kopplingen behovs ocksa for att kunna na depa. Det gar inte att genom
jarnvagsplanen sakerstalla att trafikeringen ska vara pa ett givet satt. Beslut om framtida
trafikering sker inte heller inom projektet utan av landstinget, trafikférvaltningen och
dess operatorer.

Handikappforbundets samarbetsorgan (HSO)

HSO i Stockholms lén forutsatter att alla anlaggningar uppfyller RiTill och om négon del
avviker fran RiTill méste detta behandlas i FUTs samverkansrad med funktionshinders-
organisationerna. HSO pépekar att det i RiTill star att en terminal, resecentrum eller
station bor vara utrustad med minst tva hissar for att minska risken att den blir obrukbar
for vissa grupper om den ena hissen inte fungerar. Vid ett flertal stationer planeras endast
en hiss. Att endast ha en hiss kan vara hammande for personer med funktionsnedsittningar
och bidra till att de véljer andra firdmedel. I trafikforsorjningsprogrammet star det att
kollektivirafiken ska utvecklas till att vara ett sjalvklart val for dldre och resendrer med
funktionsnedsittning och dirmed minska alla medborgares beroende av fardtjanst i
regionen. HSO anser darmed att nybyggda stationer utan dubbla hissar kinns omodernt
och kontraproduktivt.

Kommentar: Enligt planen far varje biljetthall minst en hiss. Eftersom alla stationer har
minst tva biljetthallar blir det minst tva hissar for varje station.

Hembygdsforeningen & Norrmalm

Hembygdsforeningen stiller sig emot de foreslagna planerna pa utbyggnaden av Gul linje.
Dels ifragasitts den Gula linjens strackning da Odenplan och Solna redan trafikeras av
tunnelbana och Citybanan och dé forbindelserna med buss fungerar bra till sjukhuset. De
behov som finns giller kollektivtrafikforsorjningen till Hagastaden och Nya Karolinska men
det handlar om ett mer begransat behov som kan 16sas genom billigare sparlsningar med
sparbunden yt-trafik. I och med att ett grunt lage valts for stationen vid Odenplan, vilket
innebar att linjen inte kan dras vidare soderut, anser Hembygdsforeningen att den korta
linjen inte kan motivera sina hdga kostnader. Istillet foreslas en sparvigslinje fran
Odenplan som kan anslutas till tvirbanan vid Solna station. Att anvianda Virtans
godsjarnvag som ett nytt tvirbanesystem mellan Norra Djurgardsstaden, Hagastaden och
Karlberg via de centrala delarna av staden foreslas ocksa. Att Stockholms Lans Landsting
redan idag har en anstriangd ekonomi pa grund av satsningen pa Nya Karolinska och
flyktinginvandring ar ytterligare ett argument for att kostnaden for den korta
tunnelbanelinjen inte 4r motiverad. De olagenheter som utbyggnaden av Gul linje innebar
lyfts ocksa fram som argument mot utbyggnaden. Sammantaget anser
Hembygdsforeningen att projektet i sin nuvarande form bor stoppas for att i samrad mellan
berorda parter utreda de forslag som lyft i deras yttrande. Hembygdsforeningen stiller
girna upp i ett sddant sammanhang.

Kommentar: Alternativ till tunnelbaneutbyggnad har utretts i tidigare studier och
presenteras i lokaliseringsutredningen. | den samradsredogérelse som togs fram varen
2015 redovisas manga synpunkter fran fastighetsagare, organisationer och enskilda som
forordar andra I6sningar @n den nu valda. Lokaliseringsutredningen och
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samradsredogorelsen har varit underlag for det beslut som togs av trafiknamnden i
Stockholms Lans Landsting hosten 2015. Tungt vdagande i beslutet har varit att
omstigningen vid Odenplan ska vara effektiv och bekvam for att attrahera resendrer. En
betydande del av finansieringen ar statlig och ar sammankopplad med kommunernas
mojlighet att ge forutsattningar for att det byggs fler bostader. Ett stopp av projektet for
att istallet utreda en sparvagslinje innebar risk for att det statliga bidraget forsvinner
och att angeldgna bostadsprojekt forsenas.

Kollektivtrafikant Stockholm

Kollektivirafikant Stockholm ar glada 6ver att det nu sker kraftiga satsningar pa utbyggd
kollektivtrafik pa spar men stéller sig fradgande till varfor beslutsfattarna i Stockholms lans
landsting har fastnat for strackningen Odenplan-Arenastaden. Det vore mycket béttre att
tunnelbanan gar fran Arenastaden-Hagastaden till Sankt Eriksplan och sedan dven
Fridhemsplan. Denna strickning ger mojlighet till framtida forldngning av Gula linjen pa
ett sitt sa att de stora behoven av tunnelbana sdderut kan tillgodoses. Vid Fridhemsplan
finns dven battre forutsiattningar for omstigning till andra tunnelbanelinjer. Om
strackningen Odenplan viljs riskerar Gula linjen att bli en kort stump som géar parallellt
med redan befintlig spartrafik i form av savil tunnelbana som pendeltag. Kollektivtrafikant
Stockholm kan inte se den ldngsiktiga nyttan av detta nar man i stillet kan bygga med
strackning mot Sankt Eriksplan. I framtiden ser Kollektivtrafikant Stockholm adven en
utbyggd Tvirbana fran Solna till Hagastaden- via Arenastaden som ett mgjligt alternativ.

Kommentar: | den nu pagaende férhandlingen, Sverigeférhandlingen, om statlig
medfinansiering av ytterligare utbyggnad av tunnelbana finns forslag om nya
sparforbindelser i regionen. Bland dessa aterfinns forslag pa en tunnelbanelinje mellan
Fridhemsplan och Alvsjo. Finansieringen av Gul linje dr dock kopplad till
Stockholmsdverenskommelsen med utbyggnad av BIa linje och en ny Gul linje.

| arbetet med jarnvagsplanen proévades ifall det var majligt att lagga Hagastadens
tunnelbanestation sa att det darifran ar mojligt att ocksa na Fridhemsplan med en
framtida tunnelbana som fortsatter séderut. Detta har inte visat sig tekniskt mojligt. For
att na Fridhemsplan fordras en djupare beldgen station och det blir da for brant lutning
mot Odenplan om inte stationen flyttas norrut. Konsekvensen av ett nordligare lage blir
att entrén kommer langre ifran viktiga malpunkter vilket ger farre resenarer och nyttan
av Gula linjen minskar. Darfor behandlas Gula linjen och en eventuell ny tunnelbanelinje
soderut som helt fristdende projekt.

Liberalerna Norrmalm

Da Hagastaden ir en ny stadsdel i en stadsstruktur med utvecklade trafiksystem ar det
svart att bedoma resandebehov och hur de kan tas omhand av befintliga trafiksystem. Det
talar enligt Liberalerna Norrmalms mening for mattlig investering, flexibla l16sningar och
planberedskap for dndringar och tillskott i takt med inflyttningen i stadsdelen.
Trafikunderlaget for Gula linjen dr begransat och kostnaderna alltfor hoga i forhallande till
samhaéllsnyttan. D& Landstinget har stora och 6kande kostnader for sjukvarden forordas att
vidare utredningar gors och att ett lagkostnadsalternativ med vél anpassad busstrafik
utvecklas istéllet. Liberalerna Norrmalm anser att man bor saga nej till Gula linjen och
istillet utveckla ett mer flexibelt trafiksystem med busstrafik samordnat med goda
mojligheter att g, cykla och kora bil. De menar dven att kollektivtrafiken i stort bor
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utvecklas i regionen och att busstrafik inte ska tillatas pa Upplandsgatan mellan Gustaf
Vasa kyrka och Odenplan i syfte att skapa piazza Odenplan. Liberalerna Norrmalm
hanvisar ocksa till Odenplangruppens synpunkter som bifogats i remissvaret.

Kommentar: Se svar givet till Hembygdsféreningen 6 Norrmalm i avsnittet
Organisationers allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.

Odenplan blir med Citybanan och Gula linjen en &n viktigare kollektivtrafiknod vilket
innebdr att behovet av att kunna angdra med bussar snarare 6kar an minskar.
Jarnvagsplanen tar inte stallning till piazza Odenplan men under byggtiden maste
busshallplatserna pd Upplandsgatan mellan Gustaf Vasa kyrka och Odenplan flyttas
eftersom omradet tas i ansprak for att kunna ha en kérvag ner till byggplatsen.

Miljopartiet i Stockholmsregionen

Miljopartiet i Stockholmsregionen har lange drivit pa for tunnelbaneutbyggnad da det
anses nodvandigt for att mojliggora hallbart resande, tillvaxt och bostadsbyggande. Enligt
Miljopartiet ar det dock beklagligt att lokaliseringsutredningen for Gula linjen har avfardat
ett djupare stationsldge vid Odenplan. Da Solnabor och 6vriga resenirer inte enbart ror sig
inom sin kommuns granser kan man inte néja sig med ett forslag som endast férsorjer
trafiken utmed en knapp fem kilometer lang blindtarm i systemet. En ny tunnelbanelinje ar
ingen isolerad infrastruktursatsning utan en viktig pusselbit i hela trafiksystemet och de val
vi gor idag kommer att styra framtidens utveckling vad géller resande och byggande. Vidare
menar Miljopartiet att om planerna pa en sydlig dragning av Gula linjen inte ar aktuella blir
det an viktigare att sdkerstilla en genomtéankt utbyggnad norrut framover. Har ar en station
i Hagalunds industriomrade angeldgen for Solna varpa det ar vardefullt att jarnvagsplanen
redovisar forberedelser for denna. Andra relevanta méalpunkter i Solna som Gula linjen
skulle kunna passera ar Ulriksdal/Jarva krog och Bergshamra.

Kommentar: Se svar givet till Hembygdsféreningen G Norrmalm i avsnittet
Organisationers allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.

Jarnvagsplanen har i Arenastaden utformats for att det ska vara mojligt att i framtiden
forlanga den Gula linjen norrut.

Natverket Odenplansgruppen

Odenplansgruppen stiller sig starkt kritiska till det forslag till Gul linje som stillts ut till
samrad. Enligt deras mening ar intréanget i Odenplans naromrade mycket mer omfattande
an vad som tidigare antytts och motsvaras inte av den ringa samhaillsnytta som skulle
kunna uppnas. Den storsta problematiken ligger enligt natverkets mening i
lokaliseringsutredningen och projektets val av grunt lage framf6r djupt lage for stationen
Odenplan. Enligt Odenplansgruppen har lokaliseringsutredningen missbedomt flera
faktorer som ar avgorande for valet. Det grunda laget innebar negativ paverkan pa
Citybanan och Gron linje. Det innebér dven ldngre vintetider pa Gul linje da tigen inte kan
koras titare dn var 5:e minut. Att djupt lage tillater en tétare trafik gor dven att argumentet
om forlorade resenérer pa grund av langre byten vid djupt lage inte haller. Att resendrer
skulle foredra att ta sig vidare med buss eller till fots framfor byte i djupt lage visar enligt
Odenplansgruppen endast pa vilken marginell nytta Gul linje tillfor resenirerna. Da driften
i grunt lage kommer krava forare i bada dndar av tigen papekas dven att forarkostnaderna
kommer fordubblas.
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Vidare ifragasitts de siffror som tagits fram for Arenastaden om antal berdknade resenérer
pé den Gula linjen. Kalkylen utgar fran station Mitt men da projektet nu valt stationslige
Syd viantas manga resendrer ta Citybanan. Vidare kritiseras att inga samhallsekonomiska
kalkyler presenteras. Odenplansgruppen papekar dven att lokaliseringsutredningen
hénvisar till Eliassons utredning dar det framgar att antalet pastigande vid Odenplan
véntas bli 1agt. Av detta drar utredningen slutsatsen att en forlangning séderut ar
ointressant. Den korrekta slutsatsen enligt Odenplansgruppen ar dock att Odenplan ar
ointressant som malpunkt for Gul linje.

Sammantaget riktas stark kritik till lokaliseringsutredningens kvalitet. Odenplansgruppen
anser vidare att det ar oforsvarligt att belasta dem som bor, arbetar och ror sig kring
Odenplan men s omfattande storningar nar samhallsnyttan ar si 14g och da alternativet
med djupt ldge endast ar tio procent dyrare. Analysen fran Odenplansgruppen ar att Gul
linje endast far funktionen av en "blindtarm" pa det existerande tunnelbanenitet dar en
utbyggnad norrut ar olonsam och dér en utbyggnad soderut har oméjliggjorts. Om Gul linje
istillet skulle kopplas ihop med Milarsnittet Fridhemsplan-Liljeholmen-Alvsj6 far
resendrerna bra bytesmajligheter med 6vriga kommunikationer. Ett problem ar att Gul
linje har 6verenskommits i Stockholmsforhandlingen som redan ar finansierad och att
Mailarsnittet ingér i Sverigeférhandlingen som inte vintas slutforas forran 2017.

Odenplansgruppen kraver i forsta hand att Odenplan som mélpunkt for Gul linje omprovas
och att projektet for Gul linje 6verfors till Sverigeforhandlingen i syfte att 6ka projektets
samhdllsnytta. I andra hand kraver de att lokaliseringsutredningen gors om och far ett brett
uppdrag att utviardera Gul linje utan politisk detaljstyrning s att en rittvisande jamforelse
mellan djupt och grunt lage gors dar samtliga ekonomiska faktorer och de sociala och
miljomassiga konsekvenserna vid Odenplan beaktas.

Kommentar: Lokaliseringsutredningen redovisar flera alternativa korridorer varav det
nu presenterade ar det som landstinget valt att ga vidare med. Synpunkter fanns fran
samradet 2014 bade att Gula linjen inte alls ska byggas och att ett annat alternativ skulle
ha valts, till exempel ett som gar att forlanga soderut. Det pekades bland annat pa att
tunnelbanan konkurrerar med pendeltaget. Dessa synpunkter dokumenterades 2014
och fanns tillgangliga infér det politiska stallningstagandet till lokaliseringsutredningen.

Stockholmsdverenskommelsens finansiering ar kopplad till de definierade projekten i
detta fall tunnelbana mellan Odenplan till Arenastaden. Resandeanalyserna har gjorts
med samma bussutbud som idag och med Citybanan i drift. Tunnelbanan fyller en viktig
uppgift att forsorja Hagastaden och Nya Karolinska Solna med kapacitetsstark
kollektivtrafik. Tillgangligheten till Arenastaden 6kar ocksa. Analyserna visar dock att
bytena maste vara bekvama for att attrahera resenarer. Det och att avtalet omfattar en
koppling till Grén linje som medger genomgaende trafik och tillgang till depa ar de
avgorande skalen for det valda grunda alternativet.

Forvaltningen ar medveten om att de anlaggningsarbeten som planeras vid Odenplan
innebar en belastning fér dem som bor, arbetar och ror sig kring Odenplan och att de
stérningarna dr mindre i ett djupare alternativ som kan byggas utan schakt fran ytan.
Aven om byggtiden ar férhallandevis lang ar den dnda kort i forhallande till
tunnelbanans livslangd. Darfor har det grunda alternativet som ar bekvamare foér

Sida 89



trafikanterna forordats. Det avgorande har varit att skapa en bra I16sning under
drifttiden.

Forvaltningen kommer att verka for att storningarna blir s3 sma som mdjligt men menar
samtidigt att byggtiden &r kort i férhallande till drifttiden. Darfor bor valet av alternativ
framst grundas pa kostnad och nytta under hela anldggningens livslangd.

Resendrsforum

Resendrsforum ar kollektivtrafikresenarernas riksorganisation och féretrader ett 30-tal
lokala och regionala resenarsgrupper. Resenirsforum ser det som angelaget att den nya
Hagastaden kommer att fa en kapacitetsstark spartrafik. Da den fysiska utformningen
péaverkar det dagliga resandet ar det viktigt att stationerna far en utformning som gor
bytena sd enkla och smidiga som mgjligt. Losningen med att ldta den nytillkommande
tunnelbanetrafiken anvinda det norra sparet i nuvarande Odenplans tunnelbanestation ar
bra eftersom det leder till ett smidigt byte.

D& Odenplan snart blir en pendeltagsstation anser Resendrsforum att det ar viktigt att det
finns direkta rulltrappsforbindelser fran tunnelbanans tva olika plattformar till
pendeltagsplattformen. Det dr genom bekvamlighet och attraktivitet som ett 6kat
kollektivtrafikresande kan dstadkommas, och i de framlagda planerna blir bytena alltfor
omstéandliga och besvirliga for manga resenirer. Vidare anser Resenarsforum att det ar
viktigt att bytena vid Arenastaden blir bekvima och gena for dem som kommer med Gul
linje och vill fortsatta med pendeltag fran Solna station. Resenarsforum anser ocksa att den
Gula linjen bor fa ett linjenummer for att gora det tydligare for resendrer. Gult ar ingen bra
kontrastfarg mot vitt pdpekar de varpa det kan vara svéart for en del resenérer att urskilja
fargen.

Kommentar: Det presenterade forslaget lagger stor vikt vid resendrernas reseupplevelse
dar smidiga byten ar en viktig del. | Odenplans station sker byten till Citybanan antingen
via biljetthallen eller direkt fran den befintliga plattformen till Citybanan. Den nya sédra
plattformen far ingen direktférbindelse till Citybanan. Det beror pa att den plattformen
bara trafikeras av tunnelbanetag vasterut och en del av dessa resenarer har mojlighet
att byta vid T-centralen. | Arenastaden har den sddra entrén lagts for att underlatta byte
till pendeltag eller sparvag. Linjenummer, namn pa stationer och entréer hanteras enligt
Trafikforvaltningens vanliga rutiner.

Socialdemokraterna i Solna

Socialdemokraterna i Solna har valt att yttra sig avseende samrad om jarnvagsplan och
tillstindsansokan enligt miljobalken for utbyggnad av tunnelbanan Odenplan -
Arenastaden. Socialdemokraterna menar att jarnvagsplanen innebér ganska omfattande
ingrepp i den befintliga infrastrukturen och att Frosundaleden aterigen kommer att
drabbas av storningar under en lingre tid. De konstaterar dven att Résta strandvag i
Arenastaden under en period kommer att stdngas av for trafik. Solnaborna har dalig
erfarenhet av det tidigare tviarbanebygget som fororsakat flerarigt trafikkaos kring
Frosundaleden. Av den anledningen forutsatter Socialdemokraterna att samordningen
mellan staden och FUT fungerar béttre s att trafikstorningarna minimeras for Solnaborna.

Kommentar: For att kunna genomféra det presenterade forslaget behover trafik ledas
om forbi de schaktgropar dar bland annat stationsentréerna byggs. Omlaggningarna gor
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att en del gator kommer att fa mer trafik, andra mindre. Vissa gator behtver ocksa
under viss tid stangas av. Dessa planer utvecklas i samrad med Solna stad for omradet
kring Arenastaden. | arbetet med trafikutredningen kommer synpunkter fran storre
fastighetsdgare i omradet att beaktas.

En enskild for SPF Seniorernas stockholmsdistrikt

En enskild menar att frdn SPF Seniorernas stockholmsdistrikts utgangspunkt bér banan
dras under och soder om Karlbergsvigen och under dagens Grona linje samt sa sent som
mojligt narma sig ytan mot Arenastaden. Detta bor goras i syfte att minska miljo- och
bullerpaverkan sa mycket som mojligt.

Kommentar: En linjestrackning enligt forslaget gar inte att genomfora i ett grunt lage
vilket visas i lokaliseringsutredningen. Orsaken ar de krav pa flacka lutningar och vida
kurvor som idag stélls pa tunnelbaneanldggningen. | driftskedet blir milj6- och
bullerpaverkan liten och inga riktvarden eller gransvarden 6verskrids. | byggskedet ar
det framforallt arbeten i 6ppna schakter och sprangningar som ger bullerstérningar.

1.2.6 Foretag, fastighetsagare och andra sarskilt berdérdas
allmanna synpunkter

AB Fortum Varme

AB Fortum Virme saméagt med Stockholms stad, PoD/Nét Anldggning anger att det inom
planomradet finns befintliga fjarrvirme- och fjarrkylaledningar. For att kunna planera nya
ledningar och ledningsomliggningar samt sidkra befintlig drift med sa fa driftstorningar
som mdjligt 4r det bra med tidig information och samradsméte. Atgirder i Fortum Virme
Distributions anldggningar utfors av Fortum Varme och bekostas av byggherre enligt
gillande avtal. Det ar viktigt att genomforandeavtal tecknas snarast mojligt. Vad giller
undermarksanldaggningar anges att det inom planomradet finns befintliga ledningstunnlar.
Samverkansavtal finns upprattat mellan FV tunnlar AB och FUT. Genomforandeavtal
kommer att behova skrivas. Vidare anges angdende produktionsanlaggningar att PoD-City
har ledningar f6r processanga samt kondensatledningar som korsar tankt strackning av
tunnelbana. Samrad kravs. Nar det giller Stockholm Gas meddelar AB Fortum Varme att
samarbets- och genomforande avtal kommer att tas fram mellan SL och Gasnitet
Stockholm AB for att reglera atgarder som behovs for byggnationen. I 6vrigt har AB Fortum
Varme inget att erinra.

Kommentar: Kontinuerligt samrad sker med ledningsdgare som berors av planen. Syftet
ar att finna lampliga 16sningar som minimerar stérningar for ledningsagarna och inte
paverkar ledningsdgarnas kunder.
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Akademiska hus AB och Karolinska Institutet

Akademiska Hus AB och Karolinska Institutet vilkomnar arbetet med en forstirkning av
kollektivtrafikforsorjningen av KI Campus Solna med en utbyggnad av Gula Linjen da det
okar tillgdngligheten till KI:s verksamhet och darigenom stiarker universitetshuvudstaden
Stockholm.

Akademiska Hus AB ager fastigheter pa Karolinska Institutets Campusomrade i Solna och
konstaterar att fastigheten Haga 4:35 kommer att paverkas av arbeten med tunnelbanan.
Vidare péapekas att det inom Campusomradet bedrivs forskningsverksamhet med
laboratorier och avancerad forskningsutrustning vilket innebar att lokalerna ar sarskilt
kansliga for buller, vibrationer, elektromagnetiska falt och vagabonderande strémmar. Av
den anledningen ar det viktigt att hiansyn tas till verksamheterna bade under tunnelbanans
bygg- och driftskede och att paverkan minimeras.

Vad giller stationsbyggnaden finns synpunkter pa att byggnadens fasad bor flyttas ut och
placeras i liv med fastighetsgransen utmed Solnavégen sa att fasaden ska ligga i linje med
kommande byggnad i kvarteret molekylen. Akademiska Hus avser uppfora en
kontorsbyggnad pa den tilltinkta stationsbyggnaden.

Cykelbanans strackning langs Solnavigen bor vara rak och inte dras in pa fastigheten.
Detaljplanen bor mojliggora att en nybyggnad utmed Solnavigen kan utforas i syfte att
avskdrma Nobelforum fran trafikljud. En fortsatt dialog onskas dven angaende majlig flytt
eller forandring av foreslagen placering och omfattning av tekniska utrymmen pa
rubricerad fastighet. Detaljplanen bor utformas sé att tunnelbaneentrén mynnar vid
nybyggnadens norra gavel mot Nobels viag och det bor 4ven mojliggoras for en ytterligare
entré som med fordel kan placeras i kanten av parken.

Vad giller paverkan under byggnationen och driftskedet forutsiatter Akademiska hus och
Karolinska Institutet att SLL med sina kontrollplaner sikerstiller att verksamheter ges
information om planerade atgarder och storningar och att hansyn tas till verksamheternas
behov. Vid uppkomna merkostnader for verksamheterna stalls krav pa full ekonomisk
kompensation fran SLL. Vidare forutsatts att byggtrafik inte kommer att kora 6ver
Campusomradet. SLL behover dven sikerstilla att fororenad luft inte kan paverka
luftintagen pa narliggande byggnader.

Vidare pédpekas att det kravs samrad gillande vilka delar av Akademiska Hus mark som tas
i ansprak for etableringsomraden under byggtiden. Att gdng- och cykeltrafik kommer in pa
omradet via Nobels vig under byggtiden maéste sikerstillas.

Akademiska Hus och Karolinska Institutet forutsétter aven att SLL ombesorjer alla arbeten
med befintliga ledningar i mark och att dessa funktioner uppritthélls bade under
byggskedet och driftskedet.

Kommentar: En inventering pagar av utrustning och inredning langs den planerade
strackningen som ar kénslig for storningar. Dar det finns sadan utrustning eller inredning
kommer vi att foresld atgarder i samrad med fastighetsdgaren. Atgarderna kommer
framst att berora byggskedet. Berdkningar av elektromagnetiska falt har gjorts och en
inventering pagar av verksamheter som ar kansliga for dessa.
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Inom projektet pagar utredningar om alternativa lagen fér den vastra entrén och
forvaltningen kommer darfor att ha fortsatt dialog om detta och dven om
trafikomlaggningar, etableringsomraden med mera under byggtiden.

Luft med forho6jda partikelhalter fran spartunnlarna kommer inte att sldppas ut i
narheten av friskluftsintag i befintliga byggnader.

Ledningsarbeten utfors av ledningsdgare sa att funktionerna uppratthalls.

Brf Bldklinten

Brf Blaklinten dger en fastighet pa Karlbergsvigen 18/Upplandsgatan 57 och ar starkt
kritiska till det forslag till Gul linje som stallts ut till samrad. Intrdnget i Odenplans
naromrade blir mycket mer omfattande dn vad som antytts tidigare och projektet motsvarar
inte pa langa vigar den ringa samhallsnytta som skulle kunna uppnés. Foreningen foreslar
istillet en dragning fran Hagastaden 6ver Fridhemsplan och vidare 6ver Malarsnittet till
Liljeholmen och Alvsj. De hinvisar till en utredning av AF som beskrivit att korridoren
mellan Arenastaden och Odenplan mgjliggor en framtida forlangning av tunnelbanan
soderut vilket borde utredas ndrmare innan beslut om tunnelbana till Odenplan kan fattas.
Brf Blaklinten menar att den storsta problematiken beror pa valet av grunt lage framfor
djupt lage vid station Odenplan. De anser precis som Odenplansgruppen att
lokaliseringsutredningen missbedomt flera faktorer som ar avgorande for valet.

De punkter som tas upp i Odenplansgruppens synpunkter refereras till aven i Brf
Blaklintens samradssynpunkter. I likhet med Odenplansgruppen kraver Brf Blaklinten i
forsta hand att Odenplan som malpunkt f6r Gul linje omprévas och att projektet for Gul
linje 6verfors till Sverigeforhandlingen i syfte att 6ka projektets samhallsnytta. I andra hand
stills kravet att lokaliseringsutredningen gors om och fér ett brett uppdrag att utvardera
Gul linje utan politisk detaljstyrning sa att en rattvisande jamforelse mellan djupt och grunt
lage gors dar samtliga ekonomiska faktorer och de sociala och miljoméassiga
konsekvenserna vid Odenplan beaktas.

Kommentar: Det av landstinget férordade grunda laget innebar mer stérningar for
boende vid Odenplan och Karlbergsvdgen an det djupa alternativet. | den sammanvagda
bedémningen och i enlighet med Lag om byggande av jarnvag ar det framfoérallt nyttan i
driftskedet som ska vdgas mot olagenheter som dsamkas berorda langs strackan. |
lokaliseringsutredning redovisas att det grunda alternativet ger mer resenarsnytta och
det ar en av de faktorer som legat till grund for landstingets beslut att arbeta vidare
med ett grundare alternativ trots att det ger mer stérningar for boende. Med en
omsorgsfull planering och styrning av entreprenaderna kommer forvaltningen att soka
metoder som begransar paverkan pa buller, vibrationer och stadsbild.

Brf Humleboet

Styrelsen i HSB:s bostadsrittsforening Humleboet 17 (136 ldgenheter) vialkomnar en
tunnelbanelinje som binder samman Stockholm med Solna. Styrelsen ser med oro pa att
enbart en entré redovisas vid Torsplan och menar att detta leder till otrygghet och
begrinsad tillgdnglighet da tusentals boende och arbetstagare som ska till Hagastaden och
stombussar tvingas korsa Solnaviagen som &r hart trafikerad. Styrelsen menar darfor att
entrén ar placerad pa "fel" sida i forhallande till handelsplatsen och andra mélpunkter.
Foreningen efterfragar en koppling mellan Hemkopskvarteret och en tunnelbaneentré
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vaster om Solnavigen da det under Solnavagen finns ett nytt garage som kopplar direkt till
Hemkops lokaler och garaget. Utrymmet ligger sannolikt viagg i vigg med tunnelbanans
entréhall. Foreningen onskar darfor en tunnelbaneentré pa vardera sidan om Solnavigen
vid Torsplan i enlighet med detaljplanens intentioner vilket innebar att en entré placeras i
kvarteret dar Hemkop ar lokaliserat.

Kommentar: Station Hagastaden planeras fa fyra entréer enligt samradsforslaget varav
en i den s6dra uppgangen mot Torsplan. Den sédra entrén har projekterats sa att det i
framtiden ska vara mgjligt att ocksa bygga en entré pa den motsatta sidan av
Solnavagen. En utbyggnad ska ocksa ha stod i detaljplanen. En férutsattning for att
entrén ska kunna byggas ar fastighetsdgarens samtycke och att det gar att finansiera.
Den ingar inte i jarnvagsplanen men kan tillkomma senare.

Brf Idog

Bostadsrittsforeningen Idog dger fastigheterna Kamelian 11 (Géstrikegatan 16) och
Kamelian 12 (Géstrikegatan 18). I samradsmaterialet gar tunnelbanedragningen direkt
under gardshuset pd Kamelian 12 och i mycket néra anslutning till Kamelian 11. Gardshuset
pa Kamelian 12 star delvis pa berg och 6vriga byggnader star pa trapalar i lera mot berg
vilket gor dem kénsliga for andringar av grundvattennivaer och
skakningar/markvibrationer. Bostadsrittsforeningen anser att en utforlig dokumentation
av samtliga byggnader, bostider, lokaler och gardar gors innan arbetena med tunnelbanan
péborjas. Utrustning som registrerar markskakningar och grundvattennivaer bor installeras
och viarden dokumenteras regelbundet. Efter slutférda arbeten ska en besiktning goras och
eventuella skador ska ersittas. Vidare anser foreningen att boende och lokalhyresgaster
som stors ska erbjudas annat boende. Foreningen séger sig vara positiv till att
infrastrukturen byggs ut och hoppas att de arbetstunnlar som drivs for bygget kan komma
till anvandning i framtiden. Forslagsvis kan arbetstunnlarna anviandas som garage vilket
skapar mer utrymme pa gator i omradet.

Kommentar: Forvaltningen arbetar systematiskt for att undvika skador och stoérningar.
Vibrationsmatningar och besiktningar kommer att utféras inom besiktningsomradet for
vibrationer. For ansodkan till mark- och miljédomstolen gors grundliga utredningar om
bland annat grundlaggning av dldre byggnader. Fér uppféljning av vattenverksamheten
kommer ett kontrollprogram tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

Arbetstunnlarna far i driftskedet en ny funktion som servicevag och som insatsvag for
raddningstjansten.

Brf Kejsarkronan 6
Styrelsen i bostadsrattsforeningen Kejsarkronan 6 meddelar att de instimmer i och star
bakom synpunkterna fran Odenplansgruppen.

Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationers
allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.
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Brf Klockaren 11

Brf Klockaren 11 anser att det vore lampligt med en station vid Industriviagen och
Solnavigen, speciellt om det fylls pd med fler bostdder. Féreningen menar att utformningen
pa stationerna bor vara sadan att de passar in i miljon néara de kulturminnen som ligger i
omradet. Stationerna bor vara utformade sa att passagerare kan komma ner i tunnelbanan
utan att i onodan korsa vagar i omradet och enkelt kunna komma ner i tunnelbanan fran
Norra begravningsplatsen for att pa sa satt minska biltrafiken dit. Vad géller storningar och
intrang i byggskedet anser foreningen att trafiken till och fran bygget bor dirigeras sa att
den inte gar pa Solna Kyrkvag eller 6kar trafiken pé vigen.

Foreningen anser dven att fastigheterna langs Solna Kyrkvag bor kontrolleras fore och efter
sprangningar sa att byggandet inte orsakar sprickor i fastigheterna. Att skador pa
fastigheterna ersitts av projektet forutsatts. Vidare menar de att det ar viktigt att se till att
det ar mojligt att ga och cykla pa ett sidkert satt i omradet daven under byggperioden. For att
undvika storningar i driftskedet bor atgarder vidtas sa att tunnelbanans passage inte mirks
for de boende liangs tunnelbanan. Skakningar, buller och stomljud som kan stéra bor
byggas bort.

Kommentar: Forvaltningens forslag innebar att det ar mojligt att bygga en framtida
tunnelbanestation i Hagalund. Da det inte ingar i projektet att bygga denna station sa
har en sadan station inte utformats eller gestaltats.

Sprangningsarbetena kommer att foregas av inventering och besiktningar av byggnader
innan och efter arbetenas paborjan sa att det ska vara lattare att avgéra samband
mellan eventuella skador och entreprendrens arbete.

Brf Sigson

Brf Sigson &dger fastigheten Gullvivan 5 vid hornet Karlbergsviagen/Dalagatan och berors
darmed i mycket hog grad av en byggnation och drift av tunnelbanans Gula linje.
Foreningen betraktar sig dirmed som part/sakagare vid provning enligt Lag (1995:1649)
om byggande av jarnvag, PBL och MB.

Bostadsrittsforeningen stéller sig kritiska till linjens grunda lokalisering vid Odenplan da
det kommer leda till mycket svara storningar under byggtiden for boende i deras fastighet
och i hela Vasastaden. Da Gula linjen ska dras under ett av Sveriges mest titbefolkade
omraden bedomer de att ett mycket stort antal manniskor kommer fa férsamrade livsvillkor
under stora delar av byggskedet med 6ppna schakt, stomljud och vibrationer. Deras
bedomning dr darmed att de eventuellt 6kade kostnader som befaras vid en djupare
lokalisering och ostligare strackning av linjen méaste anses motiverade dd man darmed
undviker att allvarligt férsamrad miljé under byggande och drift.

Foreningen menar dven att Gula linjen mycket vl kan byggas som en fjarde destination av
Grona linjen dér stationen skulle kunna ligga pa samma djup som Grona linjen och anslutas
till befintlig station. En skiss med forslag pé alternativ strackning har bifogats i yttrandet.

Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationers
allmédnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.
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Brf Sirius 22

Bostadsrattsforeningen Sirius 22 vill framhaélla att de star bakom Odenplansgruppens
synpunkter och framfoérda krav pa en ny, oberoende och komplett utredning av alternativa
I6sningar pa savil lokaliseringen som arbetsmetoder for genomforande av forslaget for
utbyggnad av tunnelbanan.

Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationers
allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.

Brf Snoklockan 3

Bostadsrittsforeningen Snoklockan 3, pa Karlbergsviagen 9, motsitter sig med bestimdhet
de foreslagna planerna pa utbyggnaden av Gul linje. Foreningen siger sig ha forstaelse for
att okade transportmdjligheter och en utbyggnad av kommunikationer till Hagastaden och
Arenastaden maste ordnas men anser att de planer som presenterats inte tar hansyn till
den befintliga staden, stadsdelens specifika miljo och de boende.

Sammanfattningsvis forordar Snoklockan 3 att Odenplan som malpunkt for Gul linje bor
laggas at sidan tills trafiken pa Citybanan kommit igang och kan utviarderas. Foreningen
stoder helt Odenplansgruppens yttrande om att ifall station Odenplan kvarstar bor den
laggas i det djupare laget da den grundare 16sningen anses vara kortsiktig och i langden
oekonomisk. Att Gul linjes nytta som matarpunkt mot befintligt tunnelbane-/pendeltagsnat
utreds forutsiattningslost dar savil samhéllsnytta som respekt och hiansyn for byggnader,
miljo, boende och djur vags in. For det tredje poangterar foreningen att om nuvarande
forslag gar vidare utan en djup utredning sa bor en omprévning goras av lage samt
utformning av nedging, hiss- och ventilationsschakt for att minimera paverkan pé deras
kvarter. Slutligen meddelar bostadsrattsféreningen att de inte kan ta stillning till den
foreslagna utformningen av ventilationer, nedgéngar, hiss etcetera da forslaget inte ar klart.
Foreningen har fatt information den 11 januari 2016 att fler nya forslag dr under arbete och
kommer presenteras inom en méanads tid ungefar. Av den anledningen kraver de boende att
annu en samradsperiod ska héllas, alternativt att denna foérldngs, for att de ska kunna ta
stillning till och komma med svar till det slutgiltiga férslaget. Att nya l6sningar presenteras
efter samradsperiodens slut underminerar samradets syfte.

Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationers
allménna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.

Forvaltningen avser att fortsatt studera alternativa utformningar och lokaliseringar av
anlaggningar ovan jord vid den aktuella platsen. Arbetet kommer att ske i samarbete
med Stockholms stad och berdrda fastighetsagare.

Tva enskilda boende i Brf Snoklockan 3

Tva enskilda, som boende i Brf Snoklockan 3 med adress Karlbergsviagen 9, motsétter sig
med bestimdhet de foreslagna planerna pa utbyggnaden av tunnelbanans Gula linje. De
har forstielse for att transportmdojligheter maste ordnas for ett vaxande Stockholm men
menar att det varken kan eller far ske till vilket pris som helst. De enskilda papekar att bade
kvarteret Syrenen, Gustaf Vasa kyrka samt hela kvarteret Snoklockan har sarskild betydelse
ur kulturmiljosynpunkt. Detta tas det hiansyn till under byggskedet men hur miljon férfulas
verkar inte ha beaktats. De enskilda ar starkt kritiska till hur omradet kommer férfulas med
anlaggningar ovan jord och forstar inte behovet av den planerade entrén.
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De enskilda anser vidare att det ar absolut nodvandigt att utviardera effekterna av
Citybanan och utreda trafikfloden innan nya om- och utbyggnationer paborjas vid
Odenplan. Da Gul linje far funktionen av en matarlinje for boende och arbetande i
Hagastaden menar de att Sankt Eriksplan vore ett bittre alternativ i detta avseende. Vidare
tror de enskilda inte pa metoden att 10sa ett trafikproblem, getingmidjan vid
Centralstationen, med att skapa nya problem av samma art ndgon annanstans i staden.

Sammantaget onskar de enskilda att Odenplan som malpunkt for Gul linje laggs ned tills
Citybanan kommit igang och utvarderats och att Gul linjes nytta som matarpunkt utreds
vidare och att man i det arbetet vager in savil samhallsnytta som respekt for och hansyn till
byggnader, miljé och boende i Stockholm och aktuell stadsdel.

Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationers
allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.

Brf Vanadis nr 2

Bostadsrittsforeningen Vanadis nr 2 undrar om det finns planer pé att bygga en dep4,
arbetstunnel, eller liknande under fastigheten Smedjan 6 pa Vastmannagatan 97 eller i
fastighetens omedelbara narhet. Bostadsrittsforeningen undrar dven pa vilket sétt den
Gula linjen kan péaverka fastigheten och naromrédet.

Kommentar: Alla markansprak for anlaggningen redovisas pa plankartorna.
Fastighetsdgare som berors listas i fastighetsforteckningen. Med den tunnelstrackning
som redovisas i samradsforslaget berors aktuell fastighet namnvart. Tunnelarbetena
genomfdrs som ndrmast pa ett avstand om cirka 390 meter.

Brf Vasaklockan 2

De boende i bostadsrattsforeningen Vasaklockan 2 motsitter sig med bestimdhet de
foreslagna planerna pa utbyggnaden av Gul linje sdsom de ar presenterade i december
2015. De forstar inte vinsten i att lagga den Gula linjens slutstation vid Odenplan utan
anser att det bor vara kommunikationsmassigt battre att 1agga den i anslutning till
Fridhemsplan. De boende anser dven att det ar felaktigt att gora en omfattande
nybyggnation i ett sa ytligt lager, bade for att det innebar en risk for paverkan pa befintlig
bebyggelse och en risk for bullerproblem bade under byggskedet och nar driften kommit
igdng. Det kommer tvinga boende att periodvis bo pa annan ort och kan medféra att 1200
skolelever tidvis méaste evakueras.

Byggnationen medfor dven en stor risk for skador pa kulturbyggnader sdsom Gustaf Vasa
kyrka och alla berérda 100-ariga bostadshus langs med Karlbergsvigen. Vidare menar de
boende att det 4r anméarkningsvart att man med de foreslagna planerna omajliggor en
framtida utbyggnad av Gula linjen sdderut. Att Odenplan rivs upp igen efter det mangariga
arbetet med Citybanan visar enligt de boende dessutom pé dalig planering och ett sloseri
med skattemedel. Om man trots allt kommer halla fast vid de féreslagna planerna onskar
de boende att den andra tunnelbaneentrén inte ska anldggas precis vid deras hus och
ifragasatter om det ar tillatet att bygga sa nara ndgon annans tomtgrans. Istillet foreslas att
den andra tunnelbaneentrén lidggs pa Odengatan, i hornet av Vastmannagatan och
Odengatan precis nedanfor kyrkomuren.

Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationers
allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.
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Forvaltningen kommer med stéd av erfarenheterna fran arbetena med Citybanan aktivt
arbeta for att férebygga skador pa det kyrkliga kulturminnet Gustaf Vasa kyrka. Det &r
sjalvklart beklagligt att en tidsmassig samordning av projekten inte har kunnat goras.

Forvaltningen avser att fortsatt studera alternativa utformningar och lokaliseringar av
anlaggningar ovan jord vid den aktuella platsen. Arbetet kommer att ske i ndara
samarbete med Stockholms stad och berdrda fastighetsagare.

Enskild boende i Brf Vasen 5

En enskild har som boende pa Rasundavigen 74 och medlem i styrelsen for BRF Vasen 5
konstaterat att en av tillfartstunnlarna gir genom deras fastighet. Fastigheten Solna Vasen
5 ar registrerad under kategori 1, fastigheter dar mark eller utrymme tas i ansprak.
Fastigheten ir dven registrerad under kategori 3, nyttjanderitt eller annan sarskild ratt till
fastighet eller utrymme som tas i ansprak. Fastigheten star upptagen pa tva stillen bade
géllande servitut for kraftledning och servitut for vagratt. Da bostadsrattsforeningen
installerat bergvarme for ett par ar sedan &ar de nu oroliga att tillfartstunneln ska paverka
denna negativt. Foreningen menar dven att fragor aterstar om forutsattningarna for
bildandet av servitut, skydd for boendemiljo och byggnadstekniska forutsattningar under
byggtiden och driftskedet. Den enskilde 6nskar ddarmed fa kontakt med nagon hos projektet
for att diskutera forutsattningarna narmare.

Kommentar: Tillfartstunnelns lokalisering kommer att ses over. | det fortsatta samradet
kan sarskilt berorda fastighetsagare komma att erbjudas méten med foérvaltningen.

Brf Vidargatan
Brf Vidargatan instimmer i Odenplangruppens synpunkter.

Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationers
allménna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.

Ellevio AB

Ellevio AB har tagit del av samradet och har ett par synpunkter. Atgirder i Ellevio AB:s
befintliga anldggningar utfors efter bestéllning till Ellevio AB samt bekostas av byggherren.
Det totala behovet av effekt for utbyggnaden efterfragas, bade for verksamheter under
utbyggnadstiden och efter utford utbyggnad. Att anldggningar identifierats undantar inte
att andra anldggningar kan identifieras under forprojekteringsarbetet. Ellevio AB hénvisar i
Ovrigt till yttranden som ges genom samordnat planférfarande angéende detaljplaner i
utbyggnadsomradet.

Vad giller regionnéat papekas att det ar av yttersta vikt att hansyn tas till de ledningstunnlar
som finns i det planerade utbyggnadsomradet. Ellevios anlaggningar kan paverkas genom
exempelvis sprangning, borrning, vibrationer och sittningar. Ellevio AB utgar fran att
denna typ av paverkan inte kommer att ske. Bade Ellevio AB och tunnelédgare i omradet bor
kontaktas for samrad. Genom det planerade utbyggnadsomradet kommer tunnelbanan i
konflikt med nedan identifierade anlidggningar:

Mellan Odenplan och nya stationen i Hagastaden passeras 220 kV kablar forlagda i tunnel.
Langs med Torsgatan passeras 110 kV kablar forlagda i tunnel.
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Nar det géller lokalnétet ar det viktigt att tinka pa att utbyggnaden av tunnelbanan innebar
béde flytt och forstarkning av 11 kV och 0,4 kV elnitet i och kring de planerade stationerna.
Ellevio vill bli kontaktade i god tid redan vid forprojekteringsarbetet for utredning av
konsekvenser for vara lokalnatsanlaggningar, kapacitetsbehov for savil byggkraft som
ordinarie anslutningar samt sikerstéllande av vara lagen. De papekar att det ar viktigt att
deras nit i form av ledningar och nétstationer beaktas i samband med anldaggningsarbetena
vid utbyggnaden av tunnelbanan. Ellevio hdnvisar ocksa till de avtal som upprittas infor
projektering och genomforande.

Kommentar. Kontinuerligt samrad sker med ledningsdgare som berors av planen. Syftet
ar att finna lampliga l6sningar som ger sma storningar for ledningsdgarna och inte
paverkar ledningsdgarnas kunder. Effektbehovet i driftskedet bedoms till 3 MW vilket
ryms inom avtalat effektuttag for station Vanadis. Avtal om byggkraft och om
abonnerad effekt i driftskedet kommer att tecknas.

Fabege

Fabege AB ager, genom dotterbolag, ett antal fastigheter inom Arenastaden och har dven
inlett en dialog med Solna stad om att planlagga for ny bebyggelse inom fastigheterna Farao
15-17 for att pa sa satt kunna medverka i utvecklingen och skapa en bra plats vid
tunnelbanans nya entré vid korsningen Pyramidvagen/Rasta strandvag. Storningarna
under byggtiden maste studeras vidare och anpassas efter omradets forutsattningar och for
att fullt ut forsta konsekvenserna av hur foreslagna avstangningar av infarten till
Arenastaden via Dalviagen/Frosundaleden samt inom omrédet, i korsningen Rasta
strandvag/Pyramidvigen, kravs att en trafikutredning med simulering av trafikrérelserna
upprittas. Fabege efterfragar en mer detaljerad tidplan 6ver genomférandeskedet och ser
dven ett stort behov av att samordna tidplanen f6r tunnelbanans utbyggnad med 6vriga
pagéaende och planerade byggprojekt i omradet for att pa sa sitt kunna hitta en béattre
helhetslosning for omradets framtida utbyggnad.

Fabege har tidigare forordat en placering och angoring till arbetstunneln via Kolonnvégen.
Vid en placering av tunneln i foreslaget lage pa Dalvigen ar det viktigt med planeringen av
borttransport av bergmassor sa att de kan styras till viagar och tider pa dygnet nar
kontorsomradet har lag trafikbelastning for att optimera de olika trafikslagens
framkomlighet. Det vore att foredra om tunnelmynningen kan flyttas ésterut i enlighet med
forslag i MKB 4.3.6, detta skulle kunna ge bra forutsiattningar att skapa en framtida battre
rekreationsyta i parken med en storre sammanhingande gronyta som inte skirs av av en
angoringsgata till tunneln. For att tydliggora omfatiningen av transporterna till och frén
arbetstunneln foreslar vi ett samarbete kring en trafikutredning som bygger vidare pa de
utredningar som Résta projektutveckling, Unibail-Rodamco och Fabege gjort i omradet.

Kommentar: Forvaltningen dr medveten om behovet av fordjupade utredningar bland
annat for trafikomlaggningar som maste synkroniseras med annan byggverksamhet i
omradet. En 6versyn av arbetstunnelns lage har paborjats. Utlastning och
bergtransporter ar kopplat till hur bergarbetena bedrivs i och nar sprangningarna gors.
Ambitionen ar dock att undvika konflikter med annan trafik.

Forvaltningen har haft en kontinuerlig dialog med Fabege under projektets gang och
kommer att ha fortsatt dialog med fastighetsdagaren om trafik och transporter.
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Fastigheten KBV AB

Fastigheten KBV AB har en fastighet som ligger 6ver dragningen av den nya tunneln.
Fastigheten KBV AB framhaller att tidigare sprangningar har orsakat sittningar i huset och
forutsitter att en ordentlig besiktning gors innan arbetet paborjas.

Kommentar: Besiktningar gors av alla byggnader och kdnsliga verksamheter som kan
skadas av vibrationer fran sprangningarna. Eventuella skydd och férstarkningar av
kadnsliga byggnadsdelar kan komma att gbras. Sprangningsarbetena anpassas for att det
inte ska uppsta skador och vibrationerna mats fran varje sprangsalva.

Fastighet Ryttaren 1

Agarna till fastighet Ryttaren 1 antar att byggnationen av tunnelbanan kommer att fortlopa
utan problem for ndgon. Ett par synpunkter ges dock for att bevaka deras ekonomiska
intresse som dgare. Ryttaren 1 ligger i korsningen mellan Ryttargatan och Rédsundavagen
och huset #r byggt i borjan av sekelskiftet. Agarna ir positiva till utbyggnaden av
tunnelbanan och ett vilfungerande kollektivt kommunikationsnit. Pa grund av att fasaden
ska renoveras och att de av erfarenhet vet att tung trafik kan paverka sprickbildningar i
husfasaderna vill dgarna forsdkra sig om att de inte 16per nidgon ekonomisk skada eller risk.
Alla sprickor i Ryttaren 1:s ytter- eller innervaggar, kaklade véaggar, ror, elledningar,
gasledningar, hissar, dorrar, fonster, framfor allt skyltfonster, i- och pa husgrunden eller i
den kringliggande marken tillhérande beroende pa byggnationen av tunnelbanan stiller
agarna FUT direkt ansvariga for. Detsamma giller all annan kostnad forbundet med
eventuell evakuering eller annan ekonomisk skada. Vidare antar dgarna att alla tekniska
inspektioner som erfordras gors av FUT och att dgarna informeras innan.

Kommentar: Besiktningar gors av alla byggnader och kansliga verksamheter som kan
skadas av vibrationer fran sprangningarna. Eventuella skydd och férstarkningar av
kansliga byggnadsdelar kan komma att goras. Sprangningsarbetena anpassas for att det
inte ska uppsta skador och vibrationerna mats fran varje sprangsalva.

Eventuella ersattningskrav regleras enligt gillande lagstiftning.

Folksam

Folksam &ger, direkt eller via dotterbolag, ett flertal fastigheter i omraden i anslutning till
tunnelbaneutbyggnaden. Folksam ser positivt pa den foreslagna tunnelbanestrackningen.
Utifran ett strikt fastighetsperspektiv forordas det djupare alternativet avseende
tunneldragning. Utifrén ett bredare samhills- och hyresgéstperspektiv forordar Folksam
dock det grundare alternativet forutsatt att kostnadsbedomningen om cirka 400 MSEK
lagre byggkostnad med detta alternativ staimmer. Av samradsmaterialet framgar att
Folksams fastigheter inte berors av permanenta eller tillfalliga marknyttjanden. Om det
inte stimmer 6nskas dock en omgiende kontakt med FUT. De tva redovisade alternativen
innebar att Folksams fastigheter paverkas i olika grad varpa en mer detaljerad redovisning
efterfragas. Det grunda alternativet innebar storningar bade i trafikmiljon och for boende
och niringsidkare vilket méaste belysas mer. Forslag pa atgarder bor tas fram och eventuella
merkostnader i form av skyddsatgéarder for buller, stomljud med mera ska bekostas av
projektet. FUT viantas ocksa sta for kostnaderna vid eventuell evakuering av hyres-
och/eller lokalhyresgiaster. Oavsett vilket av alternativen som slutligen genomfors
forutsatter Folksam att skyddsatgiarder vidtas i sddan omfattning att Folksams fastigheter

Sida 100



kan fortga utan markant forsamring for hyresgaster. Vidare efterfragas en bedémning av
forandrat trafikmonster under genomforandetiden. Folksam har &ven ett par fragor
gillande oklarheter i samradsmaterialet.

Folksam listar &ven de fastigheter som kommer att paverkas i olika avseende av
tunnelbaneutbyggnaden. Dels listas de fastigheter som har klassificerats och inte
Kklassificerats av Stockholms stad gillande kulturhistoriskt varde. Folksam redogor att
fastigheterna Nejlikan 23, Valkyrian 12 och Snoklockan 6,7,8 och 9 ar klassificerade som
sarskilt vardefulla utifran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnérlig synpunkt.
Stockholms stad har aven klassificerat fastigheten Skélen 20 som byggnader som ar
positiva for stadsbilden och/eller ar av visst kulturhistoriskt varde. Fastigheter som inte
Klassificerats dr Gullvivan 17, Hugin 11, Orion 1, Nebulosan 30.

Vad giller kanslighet for markvibrationer och stomljud anger Folksam att flera fastigheter

har verksamheter dagtid vilket gor att de paverkas dygnet runt. Fastigheterna Gullvivan 17,
Hugin 11, Orion 1, Nebulosan 30, Nejlikan 23, Valkyrian 12 samt Snoklockan 6,7,8 och 9 ar
kansliga for buller, markvibrationer och stomljud dygnet runt. Skalen 20 ar framst kanslig

under kvillar och nattetid.

Flera av fastigheterna ar grundlagda med betongmurar pa berg eller pa dsmaterial/grus
vilket innebér stornings- och skaderisk i samband med borrning och springning i berg.
Dessa fastigheter ar

Gullvivan 17, Hugin, 11, Orion 1, Nebulosan 30, Nejlikan 23, Skalen 20, Valkyrian 12 samt
Snoklockan 7,8 och 9.

Kommentar: Berdrda fastigheter listas i fastighetsforteckningen. Folksam ager sex
fastigheter som ligger inom omradet 10 - 50 meter fran de spartunnlar som redovisas i
samradshandlingen. Langs hela Gula linjen gors en inventering och besiktning av
fastigheter som eventuellt kan skadas av schakt och sprangningsarbeten.

Forvaltningen har ett ansvar att atgarda de storningar vi orsakar da dessa overskrider
eller faller utanfor de tillstand och nivaer som foreskrivs i forvaltningens miljodom. |
syfte att minska risken for stérningar fran luft- och stomljud under byggtiden kommer
storningsfragorna hanteras enligt stérningstrappan se figuren nedan.

Informationsinsats
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Forvaltningen stravar efter en proaktiv hantering av potentiella stérningar under
byggskedet. De dtgarder som kan vidtas innan byggskedet startar aterfinns i trappans
understa del. Om detta inte ar mojligt kan ersattning komma pa tal for verksamheter.
Boende som forvantas bli utsatt for hoga bullernivaer en langre period kommer att
erbjudas tillfallig vistelse. Erbjudandet skickas till berérda i god tid innan arbetet
paborjas med information om férvantade bullernivaer och arbetenas varaktighet.
Tillfallig vistelse bor ses som en sista atgardsmajlighet. Beslut om vilka preventiva
atgardar som ska genomféras sker pa grundval av arbetsbeskrivningar och berdkningar
av stérningarnas omfattning.

Humlegarden Fastigheter AB

Humlegarden Fastigheter AB har gétt igenom allt material och undrar om det finns
tydligare handlingar som mer i detalj redovisar det ldge en eventuell perrong i Hagalunds
arbetsplatsomrade skulle fa. Efter att fatt svar fran projektet med en ungefarlig bild
papekar foreningen att det ar battre ju langre norrut stationen hamnar da det ar dar
bostdderna kommer placeras. Det finns en del dldre bebyggelse i omradet som inte kan
exploateras varfor stationen inte bor placeras dar.

Kommentar: Laget for en eventuell framtida station i Hagalund paverkas av
stationsplaceringen i Arenastaden beroende av sparstrackningen som ansluter till
Hagastaden. Det foreslagna laget for Hagalund ar det som Solna stad bedémer ge
forutsattningar for ny exploatering. Ett dnskemal har ocksa varit att kunna erbjuda
entréer pa bada sidor om jarnvagen.

Humlegadrden och Prastlonetillgdngar

Humlegarden har dven inkommit med ett gemensamt yttrande tillsammans med
Prastlonetillgdngar. Humlegarden och Prastlonetillgdngar ar fastighetségare till ett antal
fastigheter i Hagalunds arbetsplatsomrade och ser mycket positivt pa att ett stationsliage
forbereds i omradet da det skapar forutsattningar for att forena och fortita hela stadsdelen.
Av de tva alternativ som redovisas for lage av arbetstunnel foresprékas det andra
alternativet da det innebar mindre risk for olagenheter och skador pa de egna fastigheterna.
Alternativ 1 redovisas inte heller med sektion varpa bergtiackningen inte kan utldsas. En
sddan bor tas fram for att konsekvenserna av arbetstunneln ska vara mojliga att utvardera.
Vidare pédpekas att alternativ 1 skulle innebara att ett stort antal parkeringsplatser
forsvinner under etableringstiden varpa ersiattningsplatser behover anordnas och bekostas
av FUT.

Vidare papekas att det av samradshandlingarna inte framgar var stationsléget skulle bli
aktuellt. Humlegarden och Prastlonetillgidngar yrkar pa att det tas fram en ritning som
beskriver mojliga stationsliagen for att en utvardering ska kunna goras. Rekommendationen
till SLL ar att planera for ett stationslage i nordvistra delen av Hagalunds
arbetsplatsomrade och detta mest gynnsamma ldge har markerats i en bifogad karta. Vidare
forutsatter Humlegarden och Priastlonetillgangar att genomforandetiden for jarnvagsplanen
eller andra juridiska aspekter inte omgjliggor byggandet av en station i tidsmassigt
samband med den tankta exploateringen.

Kommentar: Den Ostra arbetstunneln ar inte langre aktuell. Laget for en eventuell
framtida station i Hagalund paverkas av stationsplaceringen i Arenastaden. Det
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foreslagna laget for Hagalund &r det som Solna stad bedémer ge forutsattningar for ny
exploatering. Ett 6nskemal har ocksa varit att kunna erbjuda entréer pa bada sidor om
jarnvagen.

Forvaltningen ser idag inga juridiska hinder for en samordning av stationsbyggande och
exploatering. Drivande dr da detaljplaneprocessen snarare an jarnvagsplaneprocessen.

Jernhusen AB

Jernhusen noterar med tillfredsstillelse att jirnvagsplanen tar hansyn till framtida
utvecklingsmajligheter av hela Hagalunds bangardsomrade. Hagalundsdepan ar norra
Europas storsta jarnviagsdepa och tillhandahaller verkstader for I16pande service, revisioner,
reparationer, hjulsvarvning med mera och ar av avgorande betydelse for all fjarrtrafik. Av
den anledningen papekas att Hagalunds depa maste kunna fortsétta utvecklas i syfte att
hantera den 6kande efterfragan pa tdgfordonsunderhall som ar f6ljden av att
jarnvagsresandet 6kar. Jernhusen noterar ocksi att jairnvagsplanen inte tar upp Hagalund
depaomrade som ett riksintresse for kommunikation vilket de 6nskar belyses i planen.
Vidare ar Jernhusen medvetna om att jairnviagsplanen kommer paverka verksamheten pa
Hagalund under byggskedet och stiller sig dirmed positiva till en fortsatt dialog med SLL
for att minimera storningar. Spér till och fran Heltdgsverkstaden kommer fa starkt
begrinsad kapacitet och fekaliefunktionen som den &r utformad idag forlorar 50 % av sin
kapacitet under byggskedet.

Kommentar: Hagalundsdepan utgér terminal av riksintresse vilket kommer att framga
av de slutliga handlingarna. Forvaltningens ambition ar att stdrningarna under byggtiden
ska bli sa sma som mojligt och valkomnar darfor en fortsatt dialog.

KLP Fraktalen 1 AB

KLP Fraktalen 1 AB onskar ett fortydligande av hur arbetet med station Hagastadens sodra
entré kommer att genomforas och vilka tillfalliga och permanenta markansprak stationen
innebar. Vidare onskas en redogorelse for hur lange borrning och sprangningsarbeten
vantas pagéa vid stationen. KLP Fraktalen 1 AB anser att fastigheterna Fraktalen 1 och
Fraktalen 3 ska inga i kommande kontrollprogram for ljud och vibrationer och att SLL bor
ata sig att genomfora atgarder sa att stomljud inte uppfattas som stérande pa fastigheterna.

Kommentar: Rubricerad fastighet berérs inte av nagra markansprak med den
tunnelstrackning som redovisas i samradshandlingen. | det fortsatta arbetet kommer de
tillfalliga markanspraken i fastighetens narhet att tydliggoras ocksa vad det géller hur
lange arbetena kommer att fortga. Anlaggningen utformas sa att inte stérande stomljud
ska uppsta under driftskede. | byggskedet uppstar stomljud fran bergarbeten.
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NCC Property Sexton AB

NCC Property Sexton AB, dgare av fastighet Isotopen 1, och SLL undertecknade den 23 maj
2014 ett fastighetsoverlatelseavtal avseende forsaljning av del i kvarteret Isotopen dar SLL
avser bygga ut tunnelbanan med en tillh6rande tunnelbaneentré. Ett genomforandeavtal
for tunnelbaneentré Torsplan tecknades vid samma tillfalle som reglerar bland annat
projektering och utforanden av forsvarsarbeten, forstarkningsarbeten och grundliaggning
som behovs for att majliggora en framtida tunnelbaneutbyggnad och tunnelbaneentré inom
kvarteret Isotopen. Ersittning skall utga enligt genomférandeavtalet. Vidare har ett
servitutsavtal tecknats avseende ventilationsschakt med mera och ersittning skall utga
enligt servitutsavtalet. NCC Propert Sexton AB och SLL traffas sedan sommaren 2014
regelbundet for gemensamma projekterings- och samordningsmoten. De papekar att det
under det fortsatta arbetet med uppforandet av Torsplan etapp 2 inom Isotopen 1 och
projekteringen/byggnationen av tunnelbaneentré inom Isotopen 2 kommer finnas behov av
att inga ytterligare servitutsavtal och nyttjandeavtal parterna emellan.

Kommentar: Forvaltningen instammer i att det kan finnas behov av ytterligare avtal.
Detta klaras ut i den fortsatta dialogen.

Preem AB

Preem AB som bedriver bensinstationsrorelse pa del av fastigheten Tomteboda 8 vill géra
kommunen uppmarksam pé de skyddsavstand som géller for den verksamhet de bedriver i
omradet. Hanvisningar gors till dokumentet MSB:s Handbok bensinstationer, samt till
Lansstyrelsens och Boverkets rekommendationer. Preem AB vill dven gora kommunen
uppmarksam pé att nuvarande och ténkta tillfarts/utfartsvagar inte férsvarar fordon fran
att komma till/frén deras bensinstation.

Kommentar: | den foreslagna I16sningen passerar tunnelbanan cirka 40 meter under
fastigheten i en bergtunnel. Det innebar att arbetena inte kommer att paverka
kundernas tillganglighet till stationen.

Skanova

Skanova har flera markforlagda teleanldggningar inom utredningsomradet. Skanova onskar
att sa langt som mgjligt behéalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande ldge for att undvika
oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Denna standpunkt
skall noteras i planhandlingarna. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller
skydda telekablar for att mgjliggora exploatering forutsitter Skanova att den part som
initierar dtgdrden dven bekostar den. Om sa onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-
format for att infogas pa plankartan.

Kommentar: Kontinuerligt samrad sker med ledningsdgare som berdors av planen. Syftet
ar att finna lampliga l6sningar som ger sma storningar for ledningsagarna och inte
paverkar ledningsagarnas kunder.
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Stiftelsen Isaak Hirschs Minne

Stiftelsen Isaak Hirschs Minne (STHM) inbjods till samrad/information den 10 december
och kunde da konstatera att deras fastigheter Kakelugnen 11, 12 och 16 kommer att
péaverkas avsevirt av det nya tunnelbaneprojektet. Det har tidigare noterats att fastigheten
kakelugnen 16 borde inkluderas i samradsforfarandet vilket nu har skett. Stiftelsen begar
ocksa att inkluderas bland fastighetsdgare med sirskilda behov i fortsatt
samradsforfarande. STHM ar ett seniorboende for dldre med omkring 25 hyresgaster i
aldrarna 90-100 ar. Deras fastigheter ar beldgna i det kvarter som flaggas som
problematiskt. Aven tridgirdar kan paverkas avsevirt. Stiftelsen efterfrigar dirmed att f&
ta del av tunnelbaneprojektets material om markférhéllanden i anslutning till deras
fastigheter. Forutom bostadsgister har stiftelsen dven ett antal hyresgéster sisom
Vasastadens Montessoriskola. D4 stiftelsens boende till stor del utgors av dldre papekar de
att det ar viktigt att tillsammans med projektledningen ha god framférhallning vid en
eventuell evakuering av boende.

Kommentar: Pa den aktuella strdackan ar det flera tunnlar eftersom spartunnlarna har
separeras beroende pa riktning och det behdvs separata tunnlar fér utrymning till
marknivan. Spartunnlarna ligger cirka 15 — 20 meter under mark. Det innebar att det
kommer att bli storningar for de boende av arbetena med bergschakt. Byggnadernas
grundlaggning och stomljudets utbredning och varaktighet kommer att undersokas for
att kunna undvika att byggnaderna skadas. Mer detaljerad information kan vidare
delges till stiftelsen. Férvaltningen delar uppfattningen om vikten av noggrann planering
och kontinuerlig information.

TeliaSonera

TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB (TSSNFAB) ager fastigheterna Charlottenburg 12
och Adlern Mindre 17 dar telekommunikationsanldggning finns med kanslig utrustning
som finns placerad som kan komma att storas av byggnationen. Instruktion for hur
forsiktighet ska iakttas medfoljer i detta yttrande. Darutover 6nskar TSSNFAB att
byggherren sitter upp en vibrationsmaétare pa deras byggnader for att sikerstilla att
vibrationerna inte 6verstiger de tillatna riktvirdena.

Vad giller TeliaSonera Sverige AB:s tunnlar och beréringspunkter sa upprittas separata
samverkansavtal mellan SLL och TeliaSonera Sverige AB.

Kommentar: Besiktningar gors av alla byggnader och kadnsliga verksamheter som kan
skadas av vibrationer fran sprangningarna. Eventuella skydd och forstarkningar av
kansliga byggnadsdelar kan komma att goras. Spréangningsarbetena anpassas for att det
inte ska uppsta skador och vibrationerna mats fran varje sprangsalva.

Vibrationsmatare kommer att placeras pa flera platser for att kunna mata paverkan fran
sprangningsarbetena. Platserna ar annu inte bestamda men 6nskemalet noteras.
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Vasakronan

Vasakronan édger fastigheten Albydal 3 i Hagalunds industriomrade och ser fram emot att
arbeta med utveckling av en helt ny stadsdel kring den mojliga tunnelbanestationen dar. Att
det kommande laget for perrongen inte langre ligger under kyrkogarden utan har en mer
vastlig riktning anses som bra da det ger forutsattningar for entréer bade oster och vister
om jarnvagen och didrmed biasta mojliga upptagningsomrade for den kommande
exploateringen. Vasakronan anser att det nu foreslagna laget alltsa ar mycket bra och dven
mycket viktigt. Da detaljerat 1age for perrong och framtida entréer kommer vara viktigt for
den kommande stadsplaneringen ser Vasakronan fram emot en dialog om detta. Viktigt ar
att det kan skapas entréer pa bada sidor av Solnavigen.

Det papekas ocksa att tydliga besked om nir en station kan komma att vara klar ar viktigt
om Vasakronan ska kunna bidra ekonomiskt. Arbetstunneln ser Vasakronan som en
nodvandighet och har inga synpunkter mer an att kunna vara delaktiga i den detaljerade
planeringen. Ifall det vastra alternativet bedoms som det basta behover storningar for
fastigheten och hyresgister i Albydal 3 minimeras. Eftersom finansiering och beslut om
genomforande dnnu inte dr pa plats dr det mycket viktigt att den foreslagna jarnviagsplanen
inte satter ndgra planmassiga eller juridiska hinder for att mojliggora en framtida hallplats.

Kommentar: Arbetstunneln kommer att studeras ytterligare och redovisas med profil sa
att det gar att belysa konsekvenserna for narliggande fastigheter.

Forvaltningen ser idag inga juridiska hinder for en samordning av stationsbyggande och
exploatering. Drivande ar da detaljplaneprocessen snarare an jarnvagsplaneprocessen.

Vattenfall

Vattenfall har i detta tidiga skede svart att forutse hur deras anldggningar, bade befintliga
och planerade, kommer att paverkas. Vattenfalls elnat ar indelat i region- och lokalnit dven
kallat transmissionsnit och distributionsnit. Regionnitet (spanning 6ver 40 kV) kraver en
omfattande tillstandsprocess vid flytt, nybyggnad eller ombyggnad samtidigt som lokalnétet
(spanning pa under 40 kV) ar mer utbrett och troligen kommer att paverkas i storre
utstrackning. Vattenfall ser vissa konflikter i detta tidiga skede och en oro kring vibrationer
som kan uppsta under sjdlva bygget. Ritningar bifogas dar det framgér hur vattenfalls
regionnat paverkas. Vattenfall 6nskar mer detaljerat underlag under den kommande
planprocessen for att komma med utforliga svar och forslag pa atgiarder. Eventuell
flytt/forandringar av befintliga elanldggningar utfors av Vattenfall men bekostas av
exploatoren. I 6vrigt fortydligar Vattenfall var offert pa eventuella el-serviser bestélls och
var begiran av kabelutsittning vid eventuella schaktningsarbeten bestills. Vattenfall
péapekar dven att befintliga elanldggningar méaste hallas tillgingliga under alla skeden av
plangenomforandet, att deras markforlagda kablar inte far byggas 6ver och att deras
anlaggningar maste uppfylla det sikerhetsavstand som framgar av Elsakerhetsverkets
starkstromsforeskrifter.

Kommentar: Samrad sker kontinuerligt med ledningsagare for att se ifall det uppstar
konflikter med befintliga ledningsratter. Dessa rattigheter kommer att fortecknas i
fastighetsforteckningen. Storre ledningar kommer att behdva flyttas innan arbetena
paborjas.
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1.2.7 Foéretag, fastighetsdagare och andra sarskilt berérdas
synpunkter pa vattenverksamhet

Akademiska hus AB och Karolinska Institutet
Akademiska Hus AB och Karolinska Institutet forutsitter att SLL utfor erforderliga
atgarder for att sinkning av grundvattennivaer inte skall uppsta.

Kommentar: Undersékningar och utredningar pagar inom utredningsomradet for
grundvatten for att klargora vilka objekt som kan vara kansliga for
grundvattenférandringar. Tatning kommer att ske av tunnlar, schakt och
betongkonstruktioner. Vid behov kan dven skyddsatgarder som infiltration utforas for
att motverka grundvattennivasankning. Fére, under och efter byggtiden kommer
kontroller och uppféljningar av omgivningspaverkan att ske inom ett kontrollprogram
som tas fram i samrad med tillsynsmyndighet.

Brf Idog

Bostadsrittsforeningen Idog dger fastigheterna Kamelian 11 (Géastrikegatan 16) och
Kamelian 12 (Gastrikegatan 18). Da gardshuset pa Kamelian 12 star delvis pa berg och
ovriga byggnader star pa trapalar i lera mot berg papekar foreningen att fastigheterna ar
kansliga for andringar av grundvattennivaer och skakningar/markvibrationer.
Bostadsrittsforeningen anser att en utforlig dokumentation av samtliga byggnader,
bostéader, lokaler och gardar gors innan arbetena med tunnelbanan paborjas. Utrustning
som registrerar markskakningar och grundvattennivaer bor installeras och viarden
dokumenteras regelbundet. Efter slutférda arbeten ska en besiktning goras och eventuella
skador ska ersittas.

Kommentar: P3 den aktuella strackan i samradshandlingen drivs en tunnel cirka 15 — 20
meter under mark omedelbart norr om foreningens fastigheter. Det innebér att det
kommer att bli storningar for de boende av arbetena med bergschakt. Byggnadernas
grundlaggning och stomljudets utbredning och varaktighet kommer att undersékas for

att inte byggnaderna ska skadas.

Vidare understks grundvattennivaer och sattningsrorelser. | det kontrollprogram som
upprattas infor byggskedet beslutas om placering av matpunkter. Kontrollprogrammet
uppréttas i samrad med tillsynsmyndigheten Lansstyrelsen. Grundvattennivaerna
kommer dven att kontrolleras under drifttiden.

Brf Pionen 1
Brf Pionen 1 dger fastigheten med adress Karlbergsviagen 36 A och B samt Helsingegatan 17.
Foreningen Onskar att sarskilda forsiktighetsatgarder planeras och vidtas betraffande
péaverkan pa grundvattnet eftersom grundlidggningen av byggnaden ligger pa lera och berg.
Byggnaden har ett kontinuerligt grundvattenintrang som halls tillbaka med en lanspump.
Om inte pumpen fungerar s& 6versvimmas killaren. Foreningen kraver darmed att
sokanden besiktigar grundlaggningen och vidtar atgarder for att vidmakthalla byggnadens
goda funktionalitet. Vidare onskar foreningen att sirskilda forsiktighetsatgirder planeras
och vidtas betraffande paverkan av sattningar och sprickbildningar i hela byggnaden. Brf
Pionen ar dven tacksamma for narmare redogorelse av hur de pagaende
grundvattenobservationerna genomfors samt resultatet av utférda matobservationer.
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Kommentar: P3 den aktuella stréckan drivs en tunnel strax séder om féreningens
fastigheter. Det innebar att det tidvis blir stérningar for de boende av arbetena med
bergschakt. Byggnadernas grundldggning och stomljudets utbredning och varaktighet
kommer att undersokas for att inte byggnaderna ska skadas.

Grundvattennivaer och sattningar kontrolleras I6pande enligt ett kontrollprogram som
upprattas i samrad med tillsynsmyndigheten ladnsstyrelsen. Matobservationer kommer
att delges till de fastighetsagare som 6nskar information om detta.

Enskild fastighetsidagare, Kamelian 23

En enskild blir som fastighetsdgare (Kamelian 23 Stockholm, Sigtunagatan 7 Vasastan)
orolig for eventuell grundvattensiankning i omradet da fastigheten star pa trapalar med
rustbadd. Denne undrar hur projektet kan garantera att det inte sker nagon sankning av
grundvattnet da detta skulle innebéra en katastrof med forruttnelse av trapalar, eftersom de
inte fir komma i kontakt med syre.

Kommentar: Se svar givet till Akademiska Hus AB och Karolinska Institutet i avsnittet
Foretag, fastighetsdgare och andra sdrskilt berérdas synpunkter pd vattenverksamhet
avsnitt 1.2.7 i Bilaga 2.

Folksam

Som édgare av ett flertal fastigheter redogor Folksam for de fastigheter som &r okénsliga
respektive kinsliga for grundvattenbortledning. Flertalet av fastigheterna ar inte kinsliga
for grundvattenbortledning. Till dessa hor fastigheterna Gullvivan 17, Hugin 11, Orion 1,
Nebulosan 30, Nejlikan 23, Snéklockan 7,8,9. Skélen 20. Valkyrian 12.

Snoklockan 6 dr dock grundlagd med palar till fast botten i ett leromrade vilket gor den
kanslig for bortledning av grundvatten.

Folksam forutsitter vidare att en eventuell siankning av grundvattennivaer, bortledning av
vatten eller annan paverkan pa byggnaders grundlaggning och stomme utfors sa att skador
inte uppstar.

Kommentar: Se svar givet till Akademiska Hus AB och Karolinska Institutet i avsnittet
Foretag, fastighetsdgare och andra sdrskilt berérdas synpunkter pd vattenverksamhet
avsnitt 1.2.7 i Bilaga 2.

Humlegdrden och Prastlonetillgdngar

Humlegardens och Prastlonetillgangars fastigheter ligger inom ett omrade dar marken
bestar av lera. Av den anledningen dr det av stor vikt att fortsatt utredning av risk for
skador pa grund och av grundvattensinkning genomfors.

Kommentar: Se svar givet till Akademiska Hus AB och Karolinska Institutet i avsnittet
Foretag, fastighetsdgare och andra sdrskilt berérdas synpunkter pd vattenverksamhet
avsnitt 1.2.7 i Bilaga 2.
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Stiftelsen Isaak Hirschs Minne

Stiftelsens fastigheter ar beldgna i det kvarter som flaggas som problematiskt dar sirskilda
insatser sannolikt kan behova goras pa grund av befarad grundvattensiankning. Stiftelsen
efterfragar darmed att fa ta del av tunnelbaneprojektets material om markforhallanden i
anslutning till deras fastigheter.

Kommentar: Se svar givet till Akademiska Hus AB och Karolinska Institutet i avsnittet
Féretag, fastighetsdgare och andra sdrskilt berérdas synpunkter pa vattenverksamhet
avsnitt 1.2.7 i Bilaga 2.

Stiftelsens fastigheter inom utredningsomradet for grundvatten ar beldgna i ett omrade
med ytnara berg och darfér saknas forutsattningar for sattningar pa grund av
férandrade grundvattenforhallanden. Undersdkningar av markférhallanden utfors
framst inom omraden med sattningskansliga jordar. En sammanstéllning av
markforhallanden och bedémning av vilka byggnader som ar kénsliga for en
grundvattenpaverkan kommer att redovisas i ansdkan till mark- och miljddomstolen.

1.2.8 Tillfrdgade som ej besvarat férfragan
Ett nittiotal av de organisationer och myndigheter som tillskickades materialet avstod fran
att svara.

1.2.9 Tillfragade som avstar fran att yttra sig i &rendet

Barnombudsmannen
Barnombudsmannen har inga synpunkter pa remissen.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i drendet.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig i rubricerat drende.

Kemikalieinspektionen
Kemikalieinspektionen avstar fran att delta i detta samrad.

Naturvardsverket

FUT har vi tva tillfallen samratt med Naturvardsverket och Riksantikvarieambetet.
Naturvardsverket har dar framfort generella synpunkter i en rad fragor, bland annat nir det
giller omgivningspaverkan, masshantering, grundvattenpaverkan, naturmiljévarden och
luftkvalitet. Naturvardsverket hanvisar till vad som framforts under métena och avstar fran
att lamna skriftligt yttrande 6ver handlingarna.

Polismyndigheten

Polismyndigheten har haft representation i samradsforum gillande den nya
tunnelbanelinjen och da framfort relevanta synpunkter och gatt igenom delar av
samradsmaterialet. Polisen ser ddrmed inte behov av att gora tillagg till redan lamnade
synpunkter i arendet.
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Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieambetet avstar fran att limna synpunkter med anledning av samradet och
hénvisar istéllet till 1ansstyrelsen i Stockholms 14n sdsom féretradare for de statliga
kulturmilj6intressena.

Sjofartsverket
Sjofartsverket avstar fran att yttra sig i fragan da den foreslagna strackningen ej beror
nagon marininfrastruktur.

SMHI
SMHI har tagit del av samradshandlingarna och har inga synpunkter i drendet, utover
yttrande lamnat den 10 december 2014.

Statens energimyndighet
Statens energimyndighet har inga synpunkter.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnét har tagit del av handlingarna och har ingenting att erinra mot uppréttat
forslag. Onskas information om lokalisering av Svenska kraftnits anliggningar i
Stockholmsregionen gar det att bestilla via registrator@svk.se. For 6vergripande
information om framtida planer for stamnétet hanvisar Svenska kraftnat till
"Perspektivplan 2025" och "Natverksplan 2016-2025" som finns publicerade pa deras
hemsida.

Sveriges geologiska undersokning
Sveriges geologiska undersokning/Geological Survey of Sweden har i det har skedet inga
synpunkter att lamna.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen tackar for majligheten att kommentera men lamnar i 6vrigt inga
synpunkter i drendet.
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1.3 Synpunkter fran allménheten

Synpunkter har inkommit dels genom webbenkéten och dels genom skrivelser.
Synpunkterna ar tematiskt ordnade. Med fa undantag ar de som svarat via webbenkiten
privatpersoner men dar finns dven de som uppger att de representerar foretag eller
organisationer. De tas hir upp som privatpersoner eftersom det inte gar att verifiera att de
representerar sitt foretag eller organisation.

1.3.1 Synpunkter pa genomférande av samradet

En enskild som last om de 6ppna husen pa SLL:s hemsida anser att informationen var
bristfillig och att informationen dar borde kommit tidigare 4n den 2 december. Pa
hemsidan stod det dven att boende i Vasastaden och i vissa delar av Solna skulle fa
information hemskickat varpa den enskilde undrar varfér denne inte fatt nagon broschyr
trots att denne ar bosatt i narheten av Odenplan.

En annan enskild anser att informationen till de narmast berérda, det vill sdga de boende
niarmast den tilltdnkta banstrackningen, har varit minst sagt bristfallig.

En enskild anser att kommentarsfiltet i webbenkiten inte borde begrinsas till 2 000 tecken
eftersom det inte ar tillrackligt for att ordentligt kunna redogora for sina synpunkter.

Tva enskilda onskar att fa ta del av detaljplanen med en karta pa den tankta strackningen
av Gula linjen. En av dessa 6nskar en karta som gar att forstora med bibehéallna detaljer (till
exempel gatunamn).

En enskild onskar ett utdrag ur fastighetsforteckningen avseende fastigheten Solna
Nationalarenan 6.

En enskild begir att fa ut samradshandlingarna med tillhorande fastighetsforteckning da
denne inte hittat fullstandigt material pa SLL:s hemsida. Den enskilde 6nskar lisa
beskrivningen for fastigheten Vasen 5 i Solna kommun och 6nskar fa handlingarna digitalt.

En annan enskild foreslar att forslag pa datum och tidpunkt ska ldmnas for ett besok da
frdgorna kring projektet kan diskuteras narmare.

En enskild 6nskar mer information om de framtida utbyggnadsmadjligheterna norrut, var i
processen projektet befinner sig samt hur langt det ar kvar till ett definitivt beslut ar fattat.

En enskild papekar att det i lokaliseringsutredningen inte framgar hur berdkningarna av
restidsnyttan har gjorts varpa denne vill fA mer information om hur berdkningarna gatt till.
Det konstateras endast att restidsnyttan ar ungefar dubbelt sa stor i det grunda laget. Da
Norrtullsgatan anvindes som alternativ for det djupa laget vill den enskilde ocksa veta mer
om var den ligger i forhallande till olika hallpunkter under mark och hur den kopplas till
ovriga kommunikationspunkter vid Odenplan. Vidare undrar den enskilde dven om det
finns andra alternativ och varfor de i sa fall valts bort.

En enskild efterfragar den trafikanalys som gjordes som utredning fér den planerade
strackningen mellan Odenplan och Arenastaden, alltsd den rapport som beskriver
samhaéllsekonomin av utbyggnaden och som ligger till grund for den befintliga
samradshandlingen.

En enskild undrar var samtliga synpunkter kommer att publiceras.
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En enskild som ar positiv till utbyggnaden av tunnelbanan vill veta vilket foretag som har
gjort filmerna fran de tre stationerna langs Gula linjen.

Kommentar: Férvaltningens ambition har varit att na sd manga som mgjligt. Genom
sarskilda brevutskick har inbjudan skickats till samtliga fastighetsdgare inom
utredningsomradet, se Figur 3 i avsnitt 3.1 i huvuddokumentet. Vidare har tva 6ppna
hus hallits. Nyhetsbrev med inbjudan till 6ppna hus har skickats ut till 60 000 hushall
med uppmaning att ldmna synpunkter pa forslaget. Utéver kungérelsen har motena
annonserats i dagspressen och i lokaltidningar. Det har funnits flera méjligheter att
kommunicera synpunkter varav webbenkdaten ar en.

Berdkningar av antalet resande goérs med forvaltningens gangse trafikmodeller som
innehaller markanvandning och trafikutbud. | den man efterfragat material finns
framtaget kommer det att skickas till de personer som efterfragat det.

Synpunkter med kommentarer redovisas i denna samradsredogorelse som publiceras pa
webben www.nyatunnelbanan.sll.se, dar dven samradshandlingarna inklusive kartor

finns tillgangliga.

Fastighetsforteckningen har funnits tillganglig i tryckt form i samradslokalerna samt vid
de 6ppna husen. Uppgifter ur fastighetsforteckningen 6ver specifika fastigheter har
skickats digitalt vid forfragan. Filmerna har gjorts av forvaltningens konsult for Gula
linjen for att askadliggora det forslag som presenteras i samradshandlingarna.

1.3.2 F6r och emot en utbyggnad av tunnelbana
Flera enskilda ar positiva till utbyggnaden av tunnelbanenitet. En av dessa enskilda 6nskar
att byggnationen ska ske i tre skift for att korta ned byggtiden och tidigarelagga driftskedet.

En positivt inriktad enskild anser att utformningen vid station Odenplan medfor ett smidigt
byte till Grona linjen och en resa vidare soderut. Denne menar dven att stationerna ar ljusa
och vilkomnande.

Ett par enskilda valkomnar projektet och onskar att utbyggnaden ska goras sa fort och
effektivt som majligt.

En enskild uppmanar till att gora det som behovs.

Ett mycket stort antal enskilda ar emot forslaget om utbyggd tunnelbana som det
presenteras i samradet och instimmer i Odenplansgruppens synpunkter. Flera av dessa
enskilda menar att det ar ett sloseri med skattepengar och att kostnaden for den korta
strackningen omojligt kan motiveras av den samhillsnytta som uppnas. En av de enskilda
ar dessutom djupt bekymrad 6ver de ingrepp som kommer att ske och flera uppmanar till
att forslaget ska omprovas.

Tva enskilda menar att Gula linjen ar en politisk uppgorelse och inget annat och
ifrdgasitter hur politiken kan fatta sddana daligt underbyggda beslut. Den ena av dem anser
att en snygg retritt genom att ligga ned projektet, forlinga Fridhemsplan - Alvsjo till
Hagastaden, och bygga en regionaltdgsstation i Arenastaden vore pa sin plats. En annan
enskild sager sig utga fran att berérda politiker inser att de far ta de politiska
konsekvenserna sa smaningom med arga véljare i stadsdelen.
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Flera enskilda anser att det ar vildigt dalig planering att grava upp Odenplan igen nir den
nya stationen hade kunnat byggas samtidigt som jarnvagsstationen. En av dessa enskilda
anser att det ar vansinnigt att riva upp Odenplan igen och siger sig tacksamt ta emot ett
nytt forslag. En annan av de enskilda anser att det ar ett skandalost sloseri med
skattemedel och ifrgasitter politikernas forméaga att tdnka langre dn en mandatperiod och
vem som egentligen stéder projektet forutom vissa politiker.

Ett stort antal enskilda anser att tunnelbana fran Odenplan till Arenastaden ar onodig
eftersom det redan finns tillrackliga kommunikationer till och frdn Solna samt att
Citybanan kommer att ha samma strackning. Flera av dessa enskilda anser att planerna bor
avbrytas och att Gula linjen inte bor byggas alls. Médnga menar att hela projektet ar
samhaéllsekonomiskt oforsvarbart i ett ldge da landstinget har en mycket anstrangd
ekonomi. En av de enskilda uppmanar till att trafikeringen av Citybanan ska invantas innan
man gar vidare och menar att det finns battre projekt att lagga pengarna pa.

En av dessa enskilda menar att det ar galenskap att bygga en tunnelbana lings med
pendeltaget som byggts under tio ars tid. En annan menar att Gula linjen ar
samhallsekonomiskt oforsvarbar och att lokaliseringsutredningen bor goras om baserat pa
ratt underlag. En av de enskilda menar att det blir stora stérningar vid Odenplan till ingen
nytta och en annan att hela Vasastan med dess gamla kulturhistoriskt viktiga hus forstors.

En enskild som sager sig vara en stor foresprakare av att bygga ut kollektivtrafik anser att
den Gula linjen, i alla fall forlingningen till Arenastaden, &r lite av en "lyxlinje”. Denne
anser att de kollektivtrafikforbindelser som redan finns med tva sorters sparbunden trafik
till Arenastaden bor racka. En annan enskild anser att enbart Friends Arena och lite
bostider inte racker som underlag for Gula linjen da 9o procent av de som besoker det nya
kopceentret anvander och kommer att anvédnda bil &ven om banan byggs.

Négra enskilda menar att den enda station som har négot att vinna pa Gula linjen ar
Hagastaden men att det inte ar det mest trangande behovet i regionen och att
kollektivtrafikforsorjningen dit bor 16sas pa andra satt. Tva av dessa enskilda anser att det
vore bade mer effektivt och billigare att istéllet infora en stombusslinje eller att Tviarbanan
forlangs fran Solna till Hagastaden. En av de enskilda foreslar att Tvarbanan ska forlangas
frdn Arenastaden, via Hagastaden till Sankt Eriksplan.

En annan enskild anser att Gula linjen inte borde byggas dven om obegriansade resurser
fanns. Denne papekar att det idag tar tre minuter att ga fran pendeltigens Matteusentré till
Hagastaden varpa det inte dr rimligt att bygga en tunnelbana. Om ett nytt trafikslag behovs
ar sparvig det ritta alternativet, forslagsvis med anslutning till linje 7 och Torsgatan upp
mot Hagastaden. Aven en annan enskild foresprakar att redan befintliga spar p4 linje 7 och
Virtabanan anviands. En annan enskild anser att det vore mycket billigare och smartare att
i stéllet bygga en ny héallplats for pendeltaget som betjanar Hagastaden. Denne anser dven
att en bittre 16sning vore att Gul linje fir en strickning fran Fridhemsplan till Alvsjo och
vidare 6ver Liljeholmen till Flemingsberg, eftersom det innebir stora svarigheter att
forlanga Gula linjen sdderut fran Odenplan.

Ett fatal enskilda anser att det ar bittre att inte bygga alls dn att bygga enligt nuvarande
planer dar Odenplan blir slutstation. De uppmanar till att andra alternativ ska 6vervigas
och vintar hellre négot ar pé nya forslag och en rimlig strackning.

Sida 113



En enskild ifragasatter det samhallsekonomiska intresset i att bygga en linje som inte kan
forlangas i framtiden, nar man vet att behoven kommer 6ka med tiden.

En annan enskild undrar om det ar ett skamt att miljarder ldggs pa en linje med tva nya
stationer, varav en station ska vara i ett omrade dar det redan finns pendeltagsstation och
tviarbana. Att inte forldnga linjen séderut gor det till den mest misslyckade satsningen
denne har hort talas om i landstinget.

En enskild anser att Gula linjens dragning kanns forhastad da bara tva stationer planerats i
forsta taget. Denne anser att det var en miss att Citybanan inte fick en uppgang vid
Karolinska d& strackningen annars dr densamma som for Gula linjen.

En enskild som anser att tunnelbanan dr onddig vill fran tjainsteménnen fa veta om det
definitiva beslutet ir taget och om det finns nagra formella mojligheter till att stoppa
projektet. Denne 6nskar dven information i sammandragen form om beslutsgangen hittills i
drendet.

Kommentar: Hastigheten i utbyggnaden begransas av att tunneln passerar néra
byggnader. Beroende pa lokala forhallanden maste darfor arbetet planeras och
genomfdras sa att vibrationerna och bullret fran sprang- och schaktarbeten inte stor
boende och verksamma eller orsakar skador pa byggnader eller inventarier. Dar berget
ar av samre kvalitet gar det at mer tid for tatning och forstarkning av berget runt
tunneln.

Lokaliseringsutredningen redovisar flera alternativa korridorer varav det nu
presenterade ar det som landstinget valt att ga vidare med. Synpunkter finns bade att
Gula linjen inte alls ska byggas och att ett annat alternativ skulle ha valts, till exempel ett
som gar att forlanga soderut. Man pekar bland annat att pa att tunnelbanan konkurrerar
med pendeltaget. Dessa synpunkter dokumenterades ocksa fran samradet 2014 och
fanns tillgangliga infor landstingsstyrelsens behandling av lokaliseringsutredningen.

Stockholmsdverenskommelsens finansiering ar kopplad till de definierade projekten i
detta fall tunnelbana mellan Odenplan till Arenastaden.

Resandeanalyserna har gjorts med samma bussutbud som idag och med Citybanan i
drift. Tunnelbanan fyller en viktig uppgift att forsérja Hagastaden och Nya Karolinska
Solna med kapacitetsstark kollektivtrafik. Tillgangligheten till Arenastaden 6kar ocksa.

Analyserna visar dock att bytena maste vara bekvama for att resenarerna ska valja
tunnelbanan. Ett djupt lage blir enligt lokaliseringsutredningen under Citybanan vilket
avsevart forsamrar omstigning mellan Gul linje och Gron linje. Sparen hamnar da pa tre
olika nivder med Citybanans jarnvag mellan tunnelbanelinjerna. Det grunda laget ger
mojlighet att fa en sparforbindelse mellan Gul linje och Gron linje sa att det gar att na
depa och for att ha fler mojligheter till trafikeringsupplagg. Landstinget har darfor
forordat det grunda alternativet.

Det valda alternativet innebar storningar under byggtiden, inte minst fér boende och

verksamma kring Odenplan men dven vid station Hagastaden och station Arenastaden.
Forvaltningen kommer att verka for att stérningarna blir sa sma som majligt men menar
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samtidigt att byggtiden &r kort i férhallande till drifttiden. Darfor bor valet av alternativ
framst grundas pa kostnad och nytta under hela anlaggningens livslangd.

1.3.3 Vill prioritera andra utbyggnader

Onskar andra utbyggnader dn tunnelbana

Ett par enskilda anser att det dr onodigt att ldgga skattebetalarnas pengar pa att bygga en
tunnelbanelinje pa tre stationer jamte Citybanan. De menar att det ar mindre kostsamt att
istallet ha flera avgangar i minuten med bussar mellan Odenplan, Hagastaden och
Arenastaden. En av de enskilda foreslar att eldrivna matarbussar trafikerar strackan. En
annan anser att den Gula linjens plattform vid Odenplan antingen bor sdnkas djupare for
att mojliggora en dragning soderut eller att stationen bor flyttas till Fridhemsplan dar det
inte behover gravas lika djupt. Denne menar att det ar helt ointressant om bytet tar 30
sekunder eller tre minuter eftersom tunnelbanan &dnda inte gar flera gdnger i minuten.

En enskild uppmanar till tunnelbanesatsning till Nacka och Téaby, samt att
Kymlingestationen ska 6ppnas. Denne onskar dven hogre turtathet pa befintliga busslinjer
och nya busslinjer istéllet for en tunnelbanelinje mellan Odenplan och Arenastaden.

En annan enskild som anser att Gula linjen ar onédig 6nskar att hela projektet laggs pa is
tillsvidare och att andra projekt som Nya Karolinska Sjukhuset, Norra Stationsomradet,
Sergelstorgsomradet, Slussen och tunnelbanan till Nacka byggs klart forst. Stockholm ser
enligt denne ut som en byggarbetsplats och manga miljarder laggs redan pa storstaderna
som 6verexploateras och 6verbefolkas. Den enskilde uppmanar aven till att
Odenplansgruppens forslag om att flytta byggprojektet till Sankt Eriksplan beaktas sa att
tunnelbanan darifran kan dras vidare norrut till Arenastaden och soderut till Fridhemsplan.

En enskild 6nskar att den nya pendeltagstunneln ska flyttas ett par hundra meter at nordost
och 6ppna en ny pendeltagstation i Hagastaden. Det skulle enligt denne resultera i en
pendeltagforbindelse mellan Karolinska institutets och sjukhusets tva enheter i Solna och i
Huddinge utan att en ny tunnelbanelinje ar nédvandig.

En annan enskild anser att den nya Hagastaden istillet bor kopplas med andra delar av
staden (inte bara Centralen utan ocksa Kungsholmen/Sodermalm och Frescati) pa ett annat
sitt som med buss eller sparvagn. Det blir bade billigare och enklare enligt den enskilde
varpa pengarna till den Gula linjen kan anvindas till framtida linjer dar det verkligen
behovs, som i Nacka.

En enskild hanvisar till ett tidigare yttrande denne gjort i samband med samréadet 2014. I
den samradsredogorelsen var det flera som sa sig foredra jarnviag istillet for tunnelbana
under rubriken for och emot utbyggd tunnelbana. I kommentaren fran FUT forklaras det
att en jarnvag saknar koppling till Hagastaden vilket gjort att det alternativet inte valts. Den
enskilde undrar varfor inte dennes forslag om att trafikera strackan mellan Karlberg och
Ostra station med tig inte nimns. Denne undrar vidare om FUTs kommentar under
rubriken "Vill prioritera andra utbyggnader” ar resultat av en forvaxling mellan att ha
Roslagsbanan pa Virtabanan mot att som den enskilde foreslog ha tagtrafik pa Vartabanan.
Viartabanan skiljer sig vare sig gillande sparvidd eller stromsystem fran stadsbanornas
sparnit varpa denne haller kvar vid sin tidigare synpunkt om att det borde ga tag till Vartan
fran Hagastaden. Den enskilde menare vidare att dubbelspar inte skulle behdvas pa
Viartabanan utan att sparet kan vara som det dr idag med endast mycket begriansade
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ombyggnationer. Vidare papekar den enskilde att denne i en bilaga till sitt tidigare yttrande
visat att Sparvag City inte klarar av de vantande 63 000 resenarer per dygn och riktning
varpa forslag gavs om en sparvag mellan Karlberg och Vartan. Den enskilde hianvisar ocksa
till ett tidigare yttrande om Hagsétralinjen dir denne foreslagit snabbtag pa tunnelbanans
yttre strackor. Det skulle 6ka kapaciteten pa Grona linjen varpa ett av de tagen skulle kunna
gé till Arenastaden utan att resenédrerna behover byta vid Odenplan. Det skulle ocksa
innebdara att ingen ytterligare plattform behovs vid Odenplan. Den enskilde refererar ocksa
till sina tidigare kommentarer om nartag fran Solna och Sundbyberg dar forslags gavs om
hur de kan ansluta till en planerad station vid Hagalund och 6vriga tunnelbanenitet.

En annan enskild fragar om det ar tankbart att anvinda Vartabanan som en tvarférbindelse
frdn Djurgardsstaden via Nya Karolinska till Stockholms Central. D4 skulle en ny station
vid Albano kunna ansluta till denna linje och stationen vid Karlberg skulle kunna behallas.

En enskild foreslar att det byggs en gang- och cykelbro fran Rorstrandsgatan 64 till
rekreationsomradet vid Karlbergs slott dd ménga behover denna bro. Denne foreslar att
man kan anvianda den stingda befintliga E4-avfarten och bygga pa en anslutning till
omradet vid Karlbergs slott.

Kommentar: Den politiska diskussionen om samhillet ska |dgga resurser pa Gula linjen
eller pa andra behov i samhallet har forts saval pa statlig, regional som kommunal niva.
Att anvanda pengarna for nagon annan tunnelbaneutbyggnad eller andra I6sningar an

tunnelbana ar inte aktuellt, det medger inte 6verenskommelsen.

En flyttning av pendeltagstunneln ar utesluten eftersom det skulle innebéra en
senarelaggning av Citybanan till stora merkostnader.

Vartabanan anvands idag for godstrafik till och fran hamnen och utgér riksintresse. Infor
planeringen av Hagastaden diskuterades Vértabanans framtid och nagon station for
persontrafik finns inte planerad. Sparvag City ar ett projekt som inte berors av
tunnelbanans utbyggnad.

Onskar annan anslutning én via Odenplan

Manga enskilda anser att tunnelbana fran Odenplan till Arenastaden inte ar nodvandig
eftersom Solna med omnejd redan har mycket goda kollektivtrafikforbindelser. En av dessa
enskilda papekar att byte vid Odenplan bara kan goras till tunnelbanans Gréna linje vilket
innebar att manga maste byta ytterligare en gang vid Fridhemsplan eller T-centralen och
pendeltiget. Denne anser att det inte r virt pengarna att bygga ut tunnelbanan for en resa
P4 4,5 minuter och dnskar att skattebetalarnas pengar istillet ska liggas pa Alvsjo -
Hagsitra. En annan av de enskilda menar att det vore battre att dra linjen till Fridhemsplan
och sedan vidare soderut da det mojliggor byte till tva tunnelbanelinjer. Om lasningen vid
Odenplan som knutpunkt kvarstar sa vore det bra med ett djupare stationslige sa
forlangning majliggors. Att spara ndgra hundra miljoner nu som riskerar att behéva goras
om i framtiden menar denne kénns som ett enormt sloseri med vara gemensamma
resurser.

Nagra enskilda ifragasitter valet av Odenplan som knutpunkt for den Gula linjen och
menar att det vore bittre att dra Gula linjen via Sankt Eriksplan eller Fridhemsplan istéllet
for att darifran fortsitta soderut. En enskild ifrdgasitter om resenirer soderifran verkligen
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kommer ta viagen 6ver Odenplan for att dar byta till Gul linje. En annan av de enskilda
undrar hur utredningarna for Sankt Eriksplan ser ut. En annan anser att tunnelbanelinjen
hellre borde ga till Fridhemsplan, med mgjlighet till framtida forlangning s6derut mot
exempelvis Liljeholmen. Som det ar planerat nu kommer linjen ha samma strackning som
pendeltaget papekar denne. En enskild anser att man i forsta hand bor bygga en sparvag
mellan Odenplan och Solna centrum. Som andrahandsalternativ bor man koppla
Hagastaden till Fridhemsplan - Alvsjo och slopa kopplingen till Odenplan.

Flera enskilda anser att det storsta behovet i kollektivtrafiken ar alternativa resvigar 6ver
Saltsjo-Malarsnittet. En av dessa enskilda papekar att en sadan linje kommer behéva
byggas ut anda och att det d& ar battre att Gul linje gar via Fridhemsplan sa att det blir
mojligt att aka hela viagen fran Liljeholmen till Hagastaden utan byte vid Odenplan. Som
tva av de enskilda papekar ir den enda forbindelsen idag, forutom omvigen over Alvik,
over Visterbron dar den redan 6verbelastade buss nummer 4 ar enda stomlinjen. En Gul
linje med strickan Alvsjo—Liljeholmen—Sédermalm—Kungsholmen—Vasastaden—Solna
Centrum—Bergshamra ar delvisa 16sningar pa4 nimnda problem. Vidare ifragasitter en av
de enskilda att Gul linje planeras sa att den inkraktar pa Gron linjes kapacitet da
anledningen till att Hagsatralinjen gors till Bla ar for att avlasta Gron linje. Denne menar
att det verkar som att Gul linje byggs for att frimja tva prestigeprojekt; Hagastaden och
Arenastaden.

Ett par enskilda som i grunden ar positiva till utbyggd tunnelbana anser att det ar ett
enormt sloseri med skattebetalarnas pengar att bygga linjen med en sickstation vid
Odenplan som inte gor det mojligt att forldnga linjen 6ver Malarsnittet kring Vasterbron.
Sarskilt da strackan Odenplan — Arenastaden dnda kommer trafikeras med Citybanan bor
en forlangning 6ver Malarsnittet prioriteras. En annan anser att det vore battre att gora en
djup plattform vid Sankt Eriksplan eller Fridhemsplan och dra banan vidare mot
Marieberg-Hornstull da det skulle avlasta busstrafiken 6ver Vasterbron och forstarka Roda
linjen i sydvastforort.

En enskild anser att man redan nu ska gora betydligt fler forberedelser for att i framtiden
kunna koppla ihop den Gula linjen med ytterligare tunnelbaneutbyggnader som diskuteras.
Dels tinker denne pa en ny nord-sydlig linje mot Fridhemsplan-Liljeholmen (-Alvsj), dels
en grenlinje upp mot Solna C vid Bla linjen och en forlangning i riktning mot Morby-Taby
(Arninge). Da det enligt projektledningen inte ar mojligt att grena av Gula linjen soderut
fran station Hagastaden undrar den enskilde om det inte 4r mgjligt att grena av Gula linjen
direkt soder om en ny station vid Hagalund. Forberedelser i form av nischer for
avgreningsspar borde spriangas ut redan nu enligt en bifogad skiss. Den enskilde menar att
detta skulle innebéara att Hagalund blir en viktig knutpunkt for omstigningar dar flera nya
varianter av tunnelbanelinjer kan skapas. Slutligen papekar den enskilde att den Gula
linjens spar och plattform vid station Arenastaden har lagts i riktning nordost vilket
innebar att den endast kan forlingas mot Frosunda-Bergshamra-Morby. For att kunna
forlanga mot Solna C eller Résunda borde sparen vridas &t nordvist menar denne dven om
det allra basta vore att satsa pa en avgrening vid Hagalund.

En enskild som anser att Gula linjen dr overflodig menar att om man absolut vill ha
tunnelbana till Arenastaden borde det vara billigare att 1ata linje 11 mot Akalla avgrena sig
mot Solna centrum och Néckrosen. Hur viktigt det ar att ansluta Karolinska Solna till
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sparbunden trafik vill den enskilde lata vara osagt men anser i sa fall att detta borde goras
genom att ldta den Grona linjen vika av mot Torsplan.

En enskild som ar kritisk till Gula linjens strackning anser att det vore battre med en
dragning enligt foljande: - Djuplage vid Sankt Eriksplan = omstigning till Gron linje +
gangtunnel (cirka 200 meter till pendeltag) - djupldge Fridhemsplan (omstigning till Gron
och Bla linje) - Marieberg - Hornstull ger avlastning for bussarna 6ver Viasterbron +
mojlighet att avlasta den langa Roda linjen soderut.

En enskild anser att det ar bra att alternativet med en ny, djupt liggande tunnelbanestation
vid Odenplan har avskrivits da en saddan station hade varit en rejil felinvestering. Da linjen
inte kan forlangas soderut anser den enskilde att ingen ny plattform bor byggas. Forslag ges
istéllet pa att en befintlig sparport som finns under Karlbergsviagen kan anviandas sa att
tagen fran Hagastaden kan ledas in pa befintlig Gron linje mellan Sankt Eriksplan och
Odenplan vilket ocksd majliggor en utbyggnad fran Hagastaden mot sydvist. Enligt den
enskilde kan resurserna da istéllet l1aggas péa att projektera "den riktiga Gula linjen" mellan
Hagastaden-Kungsholmen-Liljeholmen. Den strackningen skulle bli som en forbifart eller
halv ringlinje som forbinder de olika sparbundna forortsstrackorna med varandra utan att
passera den centrala innerstaden. Bygger man enligt dessa forslag papekar den enskilde att
man dessutom kan undvika ytterligare om- och nybyggnadsarbeten vid Odenplan som varit
en byggarbetsplats i dratal. Om SL havdar att inga ytterligare tag ryms pa strackan fran
sparporten vid Karlbergsviagen anser den enskilde att strackan Arenastaden — Odenplan
helt enkelt ska ”byta farg” och bli en del av den Grona linjen.

Kommentar: Tunnelbanans strackning utreddes i lokaliseringsutredningen dar dven
alternativ som medgav forlangning soderut av Gul linje prévades. Det av landstinget
valda grundare alternativet ger storre resendrsnytta genom snabbare byten vid
Odenplan mellan tunnelbanelinjerna. Ytterligare utbyggnad av tunnelbanenatet under
Malaren provas i den pagaende Sverigefbrhandlingenl.

Gul linje kan trafikeras antingen som en skyttel dar taget vander vid Odenplan eller som
en forgrening av den Gréna linjen.

Det ar inte aktuellt att Iata Gul linje fortsatta under Mélaren utan landstinget har till den
pagaende Sverigeforhandlingen om statlig medfinansiering av sparutbyggnad féreslagit

en tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé via Liljeholmen. Station Arenastaden har
lagts sa att det ska vara majligt att forlanga Gul linje antingen at nordost eller nordost.

! Enligt Sverigeforhandlingen har regeringen tillsatt forhandlingspersoner som ska inga
overenskommelser med kommuner, landsting och andra berérda aktérer om bland annat forbattringar i
transportsystemet i storstadsregionerna som kan leda till ett 6kat bostadsbyggande.
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Onskar prioritering av det befintliga tunnelbanesystemet

En enskild menar att det finns massor av mer angelagna projekt att lagga pengar pa som
exempelvis att forbattra tunnelbanans dtkomlighet utanfor tullarna, stora bytesstationer
som till exempel Brommaplan ska inte bara ha en entré. Dessutom kan Roslagsbanan
forlangas till Norrtilje, och tunnelbanan till Ekero, Gustavsberg, Tyreso, Waxholm med
mera byggas ut.

En enskild onskar att pengarna istéllet ska investeras i tunnelbanans befintliga linjer.

Kommentar: Forvaltningen noterar synpunkterna som berér andra delar av
tunnelbanan.

Onskar prioritering av andra nya tunnelbanelinjer

Flera enskilda anser att den Gula linjen snarare bor skapa en vastlig forbindelse genom
staden for att avlasta T-centralen och tilldta snabbare resor for andra resmonster. En
forlingning som foreslas av en enskild dr: - Odenplan - Stadshagen - Hornstull - Arsta -
Alvsj6 och slutstation i Hogdalen/Hagsitra. En enskild foreslar att en ny linje skapas dér
Liljeholmen - Hornstull - Fridhemsplan och Odenplan utgér den centrala delen. En annan
av de enskilda 6nskar férlingning till Radhuset och Zinkensdamm.

En enskild anser att det ar fel att prioritera den Gula linjen pa bekostnad av
infrastrukturellt betydligt mer angeldgna investeringar. Denne pépekar att Stockholms
tunnelbanesystem inte utgors av nagot nit utan snarare ekrar som utgar fran ett och
samma nav, T-centralen. Nir en ny tunnelbanelinje vl byggs - forsta pa 30 ar - stiller sig
den enskilde starkt kritisk till att det n6dvandigtvis méste vara en liten “blindtarm” mellan
Odenplan och Arenastaden som dnda kommer att ha egna pendeltdgsstationer. Om den
Gula linjen ska byggas s& maste den integreras med och bidra till ett nitbaserat, flernodigt
sparnit for Storstockholm. Som den nu planeras ar det svart att forlanga Gula linjen vare
sig soderut eller visterut vilket alltsa inte haller som argument for linjens utbyggnad.
Vidare menar den enskilde att det faktum att Odenplan nu dn en gang ska griavas upp bara
ar ett ytterligare bevis for den kortsynthet och ryckighet som priglar politiken och
planeringen inom kollektivtrafiken inom Stockholmsomradet. Det gér att std ut med besvar
och buller under byggskedet menar denne men da maste d&tminstone investeringen och
resultatet uppfattas vara motiverat.

En enskild anser att det ar av storre vikt att man lagger pengar och kraft pa tunnelbana fran
Nacka. I dagslaget har man ett nélséga vid Slussen. Denne menar att man borde ha en
tunnel mellan Nacka som gar till Kungstradgarden/T-centralen.

Kommentar: Hagastaden kommer att utvecklas till ett stort arbetsplats- och
bostadsomrade motsvarande en storre svensk stad. Alternativ som inte inbegriper
station i Hagastaden &r darfor inte aktuella. Den politiska diskussionen om samhillet ska
lagga resurser pa Gula linjen eller pa andra behov i samhallet har forts saval pa statlig,
regional som kommunal niva. Att anvianda pengarna for nagon annan
tunnelbaneutbyggnad eller andra I6sningar an tunnelbana ar inte aktuellt, det medger
inte 6verenskommelsen.
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1.3.4 Vill att projektet ska utbdkas

Forlangning av tunnelbanan séderut

Ett mycket stort antal enskilda anser att station Odenplan bor forlaggas i djupt lage for att
det ska vara mojligt att forlinga linjen soderut. Flera papekar att det redan finns goda
kommunikationer till Solna och att den korta linjen inte kan motivera de kostnader en
utbyggnad innebar. Vardet av att kunna fortsitta soderut utan att passera T-centralen
overstiger nackdelarna (mer kostsamt och langre bytestid) med god marginal. En av dessa
enskilda menar att det dessutom skulle mgjliggora battre forbindelse med delar av staden
som nu ligger lite for 1angt fran tunnelbana. Ett exempel enligt denne &r en station vid
Dalagatan/Tegnérgatan och darifran vidare mot Rddhuset och sedan vidare soderut.

En enskild anser att det begés ett enormt misstag nir man for att spara in 10 procent av
kostnaderna utesluter majligheten att forlanga linjen séderut och skapa en ny tvarlinje i
natet som verkligen behdvs. Enligt denne lar en forlangning bli aktuell innan
Hagastadslinjen ens invigts om man ser till befolkningstillvixten. Da har det redan slésats
miljarder pa detta prestigeprojekt som enbart gors for att nybyggen ska ha en
tunnelbanestation i narheten. Denne foresprakar istéllet en 16sning med skytteltrafik som
provats i Berlin. Den enskilde uppmanar till att man ska forbereda for framtiden redan nu
och vilja djuplédget da bade Vasastansbor, skattebetalare samt framtida och nuvarande
Stockholmare kommer vara tacksamma for ett sddant beslut.

En annan enskild anser att det ar ofattbart att s& mycket tid, pengar och byggtid 14ggs ner
pa ett forslag som gar emot den annars sjdlvklara 16sningen att bygga Gula linjen djupare sa
att en forlangning séderut mojliggors. Enligt den enskilde kommer en strickning mellan
norr och soder vara nodvandig i framtiden for en fungerande stad. Da det kommer bli
mojligt att byta fran tunnelbana till pendeltag vid Odenplan dr det mest sjdlvklara att den
passeras av en stomlinje som l6per genom hela staden, och inte bara delar av den. Vidare
ifragasatter den enskilde de argument som framforts om varfor bygget av en djupare station
ar simre och papekar att det inte nagonstans finns beligg for att den Blia linjen har ett
nedsatt antal resenidrer pa grund av bytestiden mellan plattformar. Den enskilde undrar om
grenen byggs for att gynna en vixande stad eller utifrén ett vinstdrivande perspektiv och
uppmanar projektet till att tinka om och inte glomma kollektivtrafikens syfte; att binda
samman en viaxande stad.

En enskild anser att det ar ett sloseri med skattepengar, att beslutet ar férhastat och till for
att forse det prestigefyllda bygget vid Nya Karolinska med kollektivtrafik.

En enskild ar mycket kritisk mot beslutet att stinga mojligheten att skapa en forgrening
soderut fran Odenplan da beslutet 4r mycket begriansande for stadens framtida majligheter.
Denne pépekar att det redan gar utmairkt att ta sig till Arenastaden och menar att det &r fel
att konkurrera med pendeln. Den enskilde foresprakar istillet en utbyggnad soderut for att
avlasta T-centralen och 6ka resmojligheterna for manniskor i séderort dar det byggts
mycket bostidder de senaste tio dren. Den enskilde uppmanar till 1angsiktigt tinkande och
menar att detta kommer att visa sig vara ett dyrkopt beslut. Denne 6nskar en ordentlig
analys eftersom detta dr en friga som &r sa pass avgorande for en stad som vixer i
rekordfart.

Nir Gula linjen ansluts till Odenplan anser en enskild att det ar det av yttersta vikt att
planera for att dra den vidare soderut. Den enskilde menar att linjen méste utgora borjan
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pa en ringled i tunnelbanetrafiken, for att skapa forbindelser som idag saknas. Den storsta
utmaningen for SL &r enligt denne att hitta sparbunden trafik som gar mellan de armar i
"stjairnan" som ar byggd idag. Tviarbanan i all dra, men det behovs snabbare forbindelser pa
tvars.

En enskild undrar hur det ar tinkt med en potentiell forlangning séderut for Gula linjen.

En annan enskild uppmanar till langsiktigt tinkande och att tanka pa framtiden d&
tunnelbanenitet antagligen kommer att behova byggas ut ytterligare.

Flera enskilda anser att det ar otroligt dumt att forlagga stationen s att linjen inte kan
forlingas soderut. Enligt en av dessa ir det viktigt att binda ihop norr och syd, knyta Alvsjo
narmare stan och avlasta Slussen. Att dd komma med argumentet att det skulle ta "flera
minuter” att byta perrong i Odenplan haller inte, kort bytestid mellan olika linjer ar inte
lika prioriterat. En annan enskild papekar att argumentet med "att kunna ga rakt éver
perrongen" i lingden har féga viarde - pd ménga av stationerna med byte kravs idag ett
perrongbyte, sd detta ar rimligen resenérerna vana vid.

En annan enskild tycker att idén om en ytlig station vid Odenplan ar riktigt dalig d det inte
innebar en langsiktig planering. T-centralen ar en flaskhals varpa det behovs alternativa
resvagar i innerstaden. Vidare papekar den enskilde att den Grona linjen redan ar belastad
och inte lar bli mindre belastad nér pendeltaget kommer till Odenplan, &ven om
Hagsitralinjen 2025 flyttas till Bla linjen. Ett annat skil ar att det 4r dumt att grava upp
Odenplan igen precis nir Citybanan tippt igen torget. Vidare papekar den enskilde att
analysen om Blaa linjen bara namndes i ett dokument och denne skulle girna héra mer om
idén och dess analys.

En enskild vill att byggskedet ska forhalas in i det lingsta och om det nodvéndigtvis danda
ska byggas anser denne att det maste planeras for ett djuplage vid Odenplan si att det gar
att forlanga sdderut. Forlangning norrut &r inte realistisk inom de nirmsta decennierna sa
for att detta inte ska bli en kostsam och svartrafikerad blindtarm i systemet sd maste den
knytas ihop med den pétinkta vistliga tunnelbanan mot Alvsjo.

Flera enskilda ar positiva till att tunnelbanan byggs ut men menar att det ar vansinnigt att
den slutar vid Odenplan och inte kan forldngas. En av dessa enskilda ifragasitter vilken
funktion linjen kommer fa om den inte kan forlingas och uppmanar till att man gér om och
gor ratt. Tva andra av de enskilda anser att det basta ar att bygga banan sa att man antingen
omgéende forlanger den sdderut, eller sé att det finns méjlighet att gora det senare. Nar
Odenplan blir en knutpunkt med pendeltaget sa ar det enligt dessa vettigt att utnyttja
Odenplan ordentligt varpa ett mer langsiktigt och hallbart beslut efterfragas.

En annan enskild som anser att linjen bor kunna férlangas soderut menar att om det ar sé
tekniskt svart att dra linjen genom Odenplan borde den istéllet dras via Fridhemsplan och
fortsatta soderut darifran. Att forsvéara framtida infrastruktursatsningar pa grund av en
ogenomtankt borjan kan inte anses acceptabelt. Linjen skall kunna bli genomgaende menar
den enskilde och om inte det 4r mdjligt bor man byta till en annan dragning eller istallet
satsa pa en sparvig fran Odenplan.

En enskild anser att beslutet om att bygga Gula linjen i sin nuvarande utformning framstar
som ett solklart fall av att kasta skattebetalarnas pengar i sjon. Denne ifragasitter
utredningen av olika stationsldgen och deras resnytta och menar att valet av att strunta i att
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framtidssikra linjen ger ett intryck av kortsiktighet och snalhet som kommer att bli dyr i
langden. Oavsett om den Blda linjen byggs ut for att skapa ett nytt saltsjo-maélarsnitt eller
inte menar den enskilde att mojligheten att forlinga Gula linjen s6derut maste tas i
beaktande. Denne ar kritisk till att utformningen innebér att tag ska fortsitta till T-
centralen i lagtrafik da det skapar ytterligare tryck pa centralen som istillet skulle behdva
avlastas med ett mer decentraliserat kollektivtrafiknit. Att tigen inte kommer att kunna ga
lika ofta i hogtrafik ar ocksa problematiskt — det ar ju just da de behovs. Vidare menar den
enskilde att Arenastaden redan har en god och snabb kollektivtrafikforsorjning i och med
Citybanan. Det framstar som mycket underligt att dubblera linjen med en langsammare
tunnelbana. Att motivera det med en eventuell framtida forlangning till Taby anser denne
framstéar som underligt da nyttoberakningar ger att en forlaingd Roslagsbana ar ett battre
alternativ an en forlangd Gul linje till Taby. Nog for att det ar rimligt att forse Hagastaden
och KS/KI med en god kollektivtrafiklosning men om det bara ar en liten blindtarm det
handlar om skulle en stadssparvig vara en bittre 10sning. Den enskilde menar saledes att
mojligheten att forlinga Gula linjen soderut ar A och O for att den ska bli en framgang.
Denne menar dven att argumenten om 6kad bytestid inte haller, sdrskilt i relation till de
I6sningar som planeras i Sofia/Gullmarsplan pa Blaa linjen.

Négra enskilda ifragasatter varfor linjen ar sa kort och anser att det méste finnas utrymme
for expansion for att linjen ska kunna ses som en ldngsiktig 160sning. En enskild menar att
det kidnns otidsenligt att Gula linjen byggs som en sédckstation vid Odenplan som inte kan
forlangas soderut. Enligt denne vore en forlangning till Norra Bantorget — Fridhemsplan —
Hornstull och Liljeholmen en battre 16sning. En annan av de enskilda anser att det inte ar
motiverat att bygga tunnelbanan for endast tre stationer utan ser det som ett krav att linjen
ska kunna forlangas till bland annat Liljeholmen.

En enskild menar att projektet innebar en strackning som inte gar att utoka forbi Odenplan,
till ett omrade (Solna) som redan &r vil betjdnat av pendeltag, tunnelbana och buss. Denne
anser att projektet darfor ar ett sloseri med skattebetalarnas pengar och att det kommer
resultera i minskad trafik pa den Grona linjen med ytterligare trangsel som f6ljd. Den
enskilde foresprakar en djupare placerad stationslosning och anser att det trafikantbortfall
som berdknas uppstd pa Odenplans station pa grund av den djupare placeringen blir
forsumbar om man ser till méjligheten att utstriicka linjen till Alvsjo, en trafikkoppling som
den enskilde anser ar mycket mer nédvandig 4n dragningen norrut.

En enskild stiller sig som boende pa Karlbergsvigen 38 fragande till den pastadda
samhaillsnytta som Gula linjen sigs bidra till. Denne ar kritisk till att man av kostnadsskal
och ett kortsiktigt tdinkande viljer det grunda laget istéllet for det skonsammare djupliaget
som skulle innebédra mindre miljopaverkan under byggtiden. Med djupt lage skulle den
minst 4 ar 1anga 6ppet-schakt-processen bortfalla, schaktmassorna tas ut genom redan
befintliga tunnlar och trafikstorningarna ovan mark reduceras betydligt. Dessutom skulle
den Grona linjen inte behova stidngas av och Gustaf Vasa kyrka skulle skonas. Den enskilde
ar aven kritisk till att det grunda laget innebar att linjen inte kan forldngas soderut i
framtiden. Sammantaget anser denne att utbyggnaden av Gul linje ar en mycket dyr
felprioritering och uppmanar att projektet ska viga den relativt blygsamma merkostnaden
for ett djupldage mot det besparade besviret for boende, naringsidkare och trafikfléden
under byggtiden samt mot potentialen att i framtiden kunna forlanga linjen soderut.
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Ett par enskilda foreslar att Gula linjen ska forlaggas i djupt lage och forlangas mot Sankt
Eriksplan, Fridhemsplan, Liljeholmen och Alvsjé. En av dessa enskilda anser att tanken
"snabbare, grunt och billigt" ska sldppas sa att en ny utredning som tanker mer langsiktigt
och hallbart kan genomforas.

En enskild ar starkt kritisk till att Gula linjen endast kommer att omfatta tva stationer
utover Odenplan vars kollektivtrafikforsorjning lika girna kunde ske genom utbyggnad av
sparvagstrafik. Denne menar att Gula linjen sjalvfallet bor laggas i ett djupare lage och
kopplas till Alvsjo. Som forfattare och journalist skriver den enskilde regelbundet om
Stockholms historia och vet att den storsta anledningen till att man i innerstaden fran
borjan lade tunnelbanelinjerna grunt var for att man var radd att folk inte skulle aka
annars. Detta har sedan motbevisats och erfarenhet finns om att djupt beldgna stationer
fungerar bra. Viljs ett grunt ldge for Odenplan maste stationen rivas upp till stora
kostnader och problem fér omkringboende. Den enskilde uppmanar darfor att projektet ska
tdnka om och tdnka ratt vad giller den Gula linjen.

En enskild tycker det ar kortsiktigt att inte majliggora for en forlangning soderut fran
Odenplan och funderar pa om det skulle ga att géra genom att istillet f6lja Grona linjen,
som bor vara i ritt "h6jd" i ndgon riktning och sedan vika av. Ostberga i Alvsjo 4r ju till
exempel ett omrade som har namnts i olika inofficiella forslag som ett majligt mal for den
Gula linjen, och det skulle vara vilbehovligt anser den enskilde.

En enskild som aven foresprakar en forlangning norrut mot Taby anser att den Gula linjen
pé lang sikt 4ven bor forlangas soderut som en parallell strackning till den Roda linjen
(Arninge-) Kungsholmen - Sodermalm/Liljeholmen (-Norsborg/Fruingen).

En enskild anser att det ar daligt att inte en reseanalys gjorts for utbyggnad soderut fran
Odenplan nar det jamfordes ytlig station med djup station. Séderut foreslar denne att
tunnelbanan kan ga Odenplan-Norra Bantorget-Fridhemsplan-Hornstull-Liljeholmen-
Alvsjé i grova drag. Aven norrut anser den enskilde att det behéver mojliggoras for
forlangning och foreslar att depafragan kanske gar att 16sa med ett spar mellan Solna
centrum och Hagalund.

En enskild ifragasatter behovet av en station vid Odenplan som forutom att den ger
konsekvenser under byggtiden dven omojliggor framtida forlangningar séderut. Denne
menar att mojligheten att knyta samman Gula linjen med den vistliga tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsj6 som studeras inom ramen for Sverigeférhandlingen bor utredas.
En sddan 16sning bor inte omgjliggoras for framtida generationer. Vidare menar den
enskilde att satsningen pa Gul linje visar pa en oerhort underlig prioritering av samhallets
resurser vilket denne dock antar att det ar for sent att tycka nigot om.

Om det ska byggas en tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjo borde den kopplas
till Gula linjen vid Hagastaden menar en enskild.

En enskild anser att den Gula linjen bor forlaggas i ett djupare stationslége vid Odenplan,
med tva spar, kanske till och med ett tredje mittenspar, sa det kan férhindras att Gula linjen
for all framtid kommer vara domd till att vara en matarlinje med eviga kapacitets- samt
punktlighetsproblem. Dessutom finns alltid mojligheten att lata den fortsatta soderut via
exempelvis Fridhemsplan eller mot Norra Bantorget eller ndgon annan citynéra framtida
station. Detta kan bli dyrare just i den omedelbara byggprocessen, men kommer att betala
sig i ett framtida Stockholm med miljoner fler invanare. Den enskilde papekar att
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Stockholms tunnelbana byggdes i en tid da det egentligen inte var helt motiverat med en
sadan kapacitetsstark trafiklosning men att vi idag kan konstatera att den varit en succé och
alldeles avgorande till att staden vuxit sig sé stor och stark som den ar idag.

En enskild har dven inkommit med synpunkter i form av en examensuppsats pa
masterniva. Uppsatsen har titeln "Evaluation of the feasibility of a new North-South metro
line in Stockholm from an infrastructure and capacity perspective” och foresprakar att Gula
linjen far en strickning frin Danderyds sjukhus, via Odenplan och vidare till Alvsjo.

Kommentar: | likhet med samradet i december 2014 finns manga synpunkter som berér
mojligheterna till att férlanga Gul linje séderut for att kunna avlasta de centrala snitten.

Ett sadant alternativ finns med i lokaliseringsutredningen men valdes bort till féorman for
ett grundare alternativ som ger en battre resenarsnytta.

Forlangningen av den BIa linjen innebar att belastningen fran T-centralen sdderut pa
befintliga linjer minskar. Vidare finns planer pa en tunnelbanelinje under Malaren med i
den pagéende Sverigeforhandlingen” om statlig medfinansiering av sparutbyggnad.

Det valda alternativet innebar stérningar under byggtiden, inte minst fér boende och
verksamma kring Odenplan men dven vid station Hagastaden och station Arenastaden.
Forvaltningen kommer att verka for att stérningarna blir sa sma som mojligt men menar
samtidigt att byggtiden &r kort i foérhallande till drifttiden. Darfor bor valet av alternativ
framst grundas pa kostnad och nytta under hela anlaggningens livslangd.

En tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjé finns med i den pag&ende
Sverigeférhandlingen. Att koppla den mot Gul linje har inte studerats men skulle kunna
vara aktuellt om Gul linje forlangs norrut. Fran Arenastaden tar man sig idag till
Fridhemsplan via Tvarsparvagen med byte till Bla linje i Solna centrum.

Forlangning av tunnelbanan norrut

En enskild ar kritisk till att Gula linjen ska dras till Bergshamra, som redan har en
tunnelbanelinje. Denne 6nskar dven att Gula linjen ska fa en station i Jarvastaden pa grund
av dagens bristfilliga kommunikationer till omréadet.

Aven en annan enskild stiller sig frigande till varfor tunnelbanan inte ska byggas ut till
Ulriksdal, eftersom omradet har en vixande befolkning samt planerad 6kande exploatering
och tillkommande foretagsverksamheter.

Tva enskilda 6nskar att linjen forlangs och far en station i Jarvastaden som ar ett
expanderande omrade utan nigon central sparbunden kommunikation i dagsldget. En av
dessa papekar att stadsdelen i framtiden ska ha 10-15 000 invanare. Den enskilde anser att
linjen dven skulle kunna svinga av mot Ursvik med ungefar lika ménga planerade invanare.
Denne undrar om det finns planer pd en sddan forlingning och om inte, hur det kommer
sig (ifall det i sddana fall beror pa att det finns planer for annan spartrafik).

2 Enligt Sverigeforhandlingen har regeringen tillsatt forhandlingspersoner som ska inga
overenskommelser med kommuner, landsting och andra berérda aktérer om bland annat forbattringar i
transportsystemet i storstadsregionerna som kan leda till ett 6kat bostadsbyggande.
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En enskild som tidigare varit en av de som ledde kampen f6r Roslagsbanan anser att
tunnelbanan bor byggas vidare till Taby d& Roslagsbanans kapacitet inte bedoms vara
tillracklig pa langre sikt. Av den anledningen menar den enskilde att det ar viktigt att
utbyggnaden av Gul linje mojliggor framtida tinkbara utbyggnader bade soderut och norrut
och att det redan nu planeras for hur linjen kan samverka med Roslagsbanan som idag ar
ryggraden i nordostregionens kollektivtrafik. Vidare papekar den enskilde att det finns
onskemal om att Roslagsbanan dras i tunnel till City, men om tunnelbanan byggs till Taby
ger det fler alternativ till byten mellan Roslagsbanan och tunnelbana.

En enskild foresprakar att det bor planeras for att Gula linjen fran Odenplan ska kunna
dras vidare mot Tekniska Hogskolan och Ropsten. I norr bor det enligt denne &ven planeras
for en strackning mot Morby Centrum.

En enskild anser att man bor skapa forutsattningar for att koppla samman tunnelbanan
med det befintliga jarnviagssparet som gar genom (senare under) Hagastaden och som
slutar i Ropsten. Denne papekar dven att sparbredden dr samma som for tunnelbanan.

En enskild vill gdrna veta hur man kan forlanga linjen senare da denne tycker det kidnns
dumt att bara ha en stump pa tva stationer dar slutstationen &r si nira stan. Denne foreslar
att det byggs en till station i Hagalunds industriomrade.

Kommentar: Eventuella férlangningar norrut har inte studerats men station
Arenastaden ges ett sadant lage att det gar att fortsatta saval mot Ursvik som
Jarvastaden som langre 6sterut med kopplingar till rod linje eller Roslagsbanan.

1.3.5 Gul linje kopplas till BIa linje
En enskild som anser att tunnelbana fran Odenplan till Arenastaden ar en for kort
strackning menar att den Gula linjen bor kopplas samman med Bla linje.

En enskild anser att Gula linjen inte &r till nagon nytta for boende kring Solna centrum.
Denne uppmanar istillet till att linjen byggs med en sving forbi Solna centrum innan den
fortsatter till Solna station sé att boende i Rasunda kan ta sig direkt hem fran Odenplan.

En annan enskild anser att station Hagastaden blir central f6r kommunikation till Nya
Karolinska sjukhuset, vars upptagningsomrade dven omfattar norra visterort. Enligt denne
skulle kommunikationerna darfor kunna forenklas avsevirt for resenirer utmed linje 10
och 11 om dragningen fran Hagastaden till Arenastaden gors via Vastra Skogen. Detta skulle
ocksa ge linjerna 10 och 11 snabbare tillgéng till omradet Sankt Eriksplan-Odenplan-
Radmansgatan samt ge resenarer fran Hagastaden snabb tillgang till bussforbindelserna
vid Vistra Skogen.

En enskild foreslar att Gula linjen ska fortsatta fran Arenastaden till Nackrosens
tunnelbanestation, Sundbybergs station, en ny station vid Mariehill, Solvalla och sedan
sluta i nuvarande station Islandstorget. Pa detta sdtt menar denne att man binder ihop 4
linjer pa norra sidan, vilket innebér att folk inte behover dka in hela végen till T-
centralen/Fridhemsplan for att byta. Dessutom skulle Arenastaden nir det dr evenemang
med mycket folk kunna nés med tunnelbana frén tva hall.

En enskild onskar en dragning av Gula linjen vasterut, det vill sdga att linjen delar sig i
Arenastaden och knyter ihop Nackrosen med Sundbyberg C och sen gar hela vigen till
Barkarby Handelsplats. Denne undrar dven hur den Bla linjen kan g med 9-minuterstrafik
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efter Vistra Skogen med tanke pa hur manga som bor i Solna och Sundbybergs stad. Den
enskilde anser att det med tanke pa antalet boende samt det centrala l4get borde vara max
4- eller 5-minuterstrafik.

En annan enskild anser att Gula linjen inte ska forlangas soderut. Denne 6nskar istéllet att
perrongen vid Odenplan ska riktas osterut, mot KTH (B4 linje) eller Ostra station
(Roslagsbanan). Det alternativ till utbyggnad av den sparbundna trafiken som anses ge de
storsta vinsterna ar att forlanga Roslagsbanan till "City". Denne stiller sig fragande till
varfor Gula linjen inte kan dras till KTH/Ostra station. Den enskilde anser att virdefull
mark skulle frigoras om Roslagsbanans perrongen kunde sankas till tunnelbaneniva och att
en mojlig utveckling sedan skulle vara att Gula linjen ersatter Roslagsbanan, till att borja
med till Taby C.

Kommentar: Forslag till koppling till Bla linje, vid Solna C, finns med i
lokaliseringsutredningen. Analyserna visar att det bidrar till en 6kad tillganglighet for
boende langs Bl3 linje. Det ger dock langre resvagar samtidigt som linjedragningen ar
tekniskt svar att genomfora, vilket inte gér det mojligt att da ocksa ha en station i
Hagalund.

En utformning av station Odenplan som medger en férlangning av Gul linje till Ostra
station har inte studerats. Det har heller inte aktualiserats i den pagaende
Sverigefc’jrhandlingen3 som bland annat innehaller férslag om forlangning av
Roslagsbanan mot City.

1.3.6 Gul linje kopplas till Gron linje
En enskild anser att den Grona linjen mot Alvik kan dela sig i Odenplan och fortsidtta mot
Arenastaden istéllet for att dra en ny linje som enbart skapar tva stationer till.

En enskild anser att den Gula linjen planerats utifran ett felaktigt tinkande och betonar att
det pa Grona linjen gar tre linjer som alla passerar Odenplan. En av dessa bor naturligtvis
fortsdtta som Gula linjen si att dkande kan kliva pa varsomhelst fran Gullmarsplan och in
genom staden.

En enskild som ar boende i Solna undrar varfér man inte later tdg pa Gula linjen fortsétta
pa Gron linje under lagtrafik. D4 sparen dnda ar sammankopplade for att detta ska vara
mojligt under evenemang menar denne att tagen kontinuerligt under lagtrafik bor fortsatta
soderut till T-centralen eller till en sydlig &ndhallplats pa Grona linjen. Den enskilde
foreslar att linje 18:s vistra dandhaéllplats bor vara Arenastaden istéllet for Alvik da detta
skulle innebara farre kilometer totalt pa Grona linjen och en kostnadsbesparing pa driften.
Om en nigot minskad turtidthet viaster om Odenplan inte kan accepteras sd menar denne att
man i alla fall bor 1ata tagen fran Arenastaden fortsitta soderut pa Gron linje fran
Odenplan. Vid hogtrafik kan inte Grona linjen belastas med mer trafik utan da blir ett byte
vid Odenplan nédviandigt. Den enskilde menar dock att Gula linjen bor ses som en
avgrening till Grona linjen och att den bor byta fiarg sa att det fortydligas.

3 Enligt Sverigeforhandlingen har regeringen tillsatt forhandlingspersoner som ska inga
overenskommelser med kommuner, landsting och andra berdrda aktérer om bland annat forbattringar i
transportsystemet i storstadsregionerna som kan leda till ett 6kat bostadsbyggande.
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En enskild anser att det ar helt oforstaeligt att Gula linjen byggs pé ett sitt sa att den inte
kan forlangas soderut frdn Odenplan. Bygger man pa det sittet menar den enskilde att det
ar battre att lata det bli en ny gren for Grona linjen.

Kommentar: Jarnvagsplanen faststéiller inte nagon trafikering. Forslaget innebar att Gul
linje ar kopplad till Gron linje séderut. Det ar sedan politiska beslut som avgor
trafikeringen. Huvudinriktningen ar att i normalfallet sker trafik pa Gul linje som
skytteltrafik fran befintlig plattforms norra spar.

1.3.7 Station Odenplan

En enskild anser att en nordlig tunnelbana vid Odenplan ar valbehovlig. Som denne forstatt
det ar planen att bygga ut perrongen pa sodra sidan om den Grona linjens under Odenplan,
och den enskilde undrar varfor inte perrongen byggs ut pa den vinstra sidan. Denne
framhaver att problem uppstod for kyrkan nar pendeltagets station byggdes och att en
storre renovering av kyrkan ska startas i maj 2016. Den enskilde undrar varfor det inte ar
ett alternativ att istillet spranga perrongen pa den norra sidan, eftersom skakningarna da
skulle bli nagot mindre.

En enskild har jamfort planritningarna for Citybanans kommande station Odenplan med
samridsmaterialet kring Gula linjen och station Odenplan. Vad denne kan se pa
ritningarna sa finns det inritat direkt forbindelse vid Odenplan mellan nuvarande
tunnelbaneplattformen och pendeltagsplattformen, sa man slipper ta sig upp i
biljetthallarna for att byta mellan dem. Pa ritningarna syns dven de fysiska forberedelserna
for detta pa tunnelbanestation Odenplan. Daremot &r det inte inritat nagon sddan
forbindelse i samradsmaterialet mellan nya plattformen for norrgaende tag och
pendeltagsplattformen, utan dar méste man enligt ritningen ga via biljetthallen. Den
enskilde anser att det ar markligt att direkt forbindelse ska finnas mellan sodergaende
tunnelbanetag och pendeltdg men inte mellan norrgdende tunnelbanetag och pendeltag.
Denne menar att utformningen och ritningarna méste kompletteras med direkta
rulltrappor fran kommande tunnelbaneplattform for norrgdende tunneltag (niva cirka +
14,5 meter) och mellanplanet till pendeltdgen (niva cirka - 1,5 meter). Pendeltdgen anges ga
pa nivé cirka -9 meter.

En enskild undrar om inte nya plattformen vid Odenplan bor anslutas till det undre
mellanplanet for Citybanan for att mojliggora byten till nuvarande plattform eller pendeltag
utan att resenirer behover ga via biljetthallarna och trangas i andarna av tdgen. Denne
antar att det da blir smala, enkelriktade trappor pa grund av plattformsbredden men anser
att det ar battre an inget.

En enskild har som boende i omréadet sedan 70 ar tillbaka synpunkter pd omradet vid
Odenplan. Denne menar att det alltid bor finnas trappor och hiss sa att man inte ar
beroende av rulltrappor, vilket denne antar att det stills krav pa i detaljplanen.

En enskild anser att det borde vara férbindelse (trappor/hiss) direkt fran mitten av nya
plattformen Odenplan och nedat mot Citybanan/pendeltagen, s man slipper ta den
tidsédande omviagen bade uppéat och nedat via biljetthall vid byte ddaremellan. Dessutom
kan en saddan forbindelse utnyttjas for byten direkt mellan tunnelbanans bada plattformar,
eftersom man slipper ga via biljetthall.
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En enskild tvivlar pa att Odenplan klarar trafikantstrommar fran Gul linje, Gron linje och
pendel samtidigt och pa att befintliga trappor/biljetthallar klarar detta.

En enskild anser att Odenplan ar vildigt deprimerande som det ser ut i nulédget, inte alls en
levande miljo. Denne ar orolig att ytterligare en station kommer att forsamra detta dnnu
mer.

En enskild anser att det langsiktigt ar en battre 16sning att bygga under jord.

En enskild anser att den storsta oldgenheten ir att grava upp Odenplan med omgivningar i
flera ar igen och undrar om det inte varit enklare att bredda befintliga tunnlar istéllet for att
spranga en helt ny.

Om Roslagsbanan skall dras till Odenplan borde detta forberedas i samband med bygget av
Gula linjen s& att Odenplan inte blir en kontinuerlig byggarbetsplats anser en enskild.

En enskild ar kritisk till utformningen av Odenplans station da denne menar att det
kommer leda till stora trafikstorningar under 4 ars tid. Nar stationen ar klar blir det
dessutom svarare att bygga pa forlangningar. Vidare menar den enskilde att perrongernas
placeringar gor att det blir krangligt och langt att ga vilket gor att linjen tappar bra
forbindelser med 6vriga kommunikationer.

Som tunneltagforare pa den Grona linjen sedan tio ar tillbaka sager sig en enskild bli orolig
over utformningen av plattformarna vid Odenplan, framforallt losningen med bara en enda
plattformsdel f6r den Gula linjen vid stationen. I en framtid med hog belastning pa den nya
linjen finns avsevarda risker att forseningar eller storningar kommer uppsta till foljd av att
endast ett gult tig i taget kan befinna sig vid stationen. Ar det dessutom s§ att linjen 4r
tankt att forlangas ytterligare norrut, okar risken for detta problem &n mer. Att ha titare
trafik 4n tiominuterstrafik, med forstarkande sa kallade insatstag i rusningen som finns pa
de 6vriga banorna, blir i princip omdgjligt pa den Gula linjen med detta forslag, om det nu
inte ar tankt att det vara forarlost system. Den enskilde menar att det kinns ekonomiskt
oansvarigt att planera for en anldggning med sadana uppenbara kapacitetsbrister redan
fran borjan. Denne uppmanar projektet till att gora om och gora ratt medan tid fortfarande
finns.

Kommentar: Vid byggande av anslutning till den befintliga stationen som ligger grunt
maste arbetena utféras fran markytan i 6ppen schakt.

Resande som vill byta fran tunnelbana vasterut till Citybanan behover i den |6sning som
redovisas i samradshandlingen ta sig upp till biljetthallsnivan fran den nya plattformen
och sedan ner till Citybanan. En direktférbindelse underlattar bytet men innebar ocksa
att den nya plattformen maste goras bredare for att fa plats med rulltrappan.

En ny entré planeras vid Vastmannagatan. Berakningar gors for en utrymningssituation
och man sékerstaller da ocksa att man klarar vanliga trafikantfloden.

En skyttel med vandning i Odenplan och Arenastaden innebar att det inte gar att

trafikera Gul linje tatare an ett tag var femte minut. Forslaget med enbart tre stationer
innebar dock att man ligger langt fran kapacitetstaket.
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1.3.8 Station Hagastaden

En enskild anser att namnen "Hagastaden" och "Arenastaden" som namn pa stationer ar
enformiga och ticker ett for stort omrade, sarskilt i fallet Hagastaden. Eventuellt planeras
en station mellan Hagastaden och Arenastaden, och att da ha en station vid namn
Hagastaden vore som att station Medborgarplatsen skulle heta "S6dermalm" menar denne.
Den enskilde foreslar istéllet "Karolinska sjukhuset” eller "Torsplan" som alternativa namn.
Vidare menar denne att namnberedningen som ansvarar for alla dessa "staden"-namn
borde skirpa sig eller avga.

Kommentar: FOr namnsattning av stationer finns utarbetade rutiner som sakerstaller att
kommuner och fastighetsdgare samt kulturhistorisk expertis har mojlighet att
kommentera forslagen.

1.3.9 Station Arenastaden

En enskild staller sig fragande till varfor det inte langre ar aktuellt med en entré mot
Frosunda. En annan enskild anser att det borde finnas en entré pa stra sidan av jirnvagen,
det vill sdga pa Frosundasidan.

En enskild har som boende i Frosunda synpunkter pa Arenastadens station. Denne ar glad
att slippa en tunnelbaneentré da deras viag i omradet har blivit lite av en genvag till
gallerian och Friends. Den enskilde efterfragar en rulltrappa utomhus vid Solna stations
norra entré. Vidare anser den enskilde att det ar viktigt med ett bra bemétande gentemot de
boende ldngs Gula linjen och undrar nar det tas hiansyn vid exempelvis ett 6verklagande
fran boende. Det papekas ocksa att de boende i omradet redan har upplevt mycket som
Arenastaden, Friends och gallerian.

En enskild tycker att stationen vid Arenastaden hamnar for nira Solna centrum och
uppmanar till att flytta stationen narmare Friends Arena. Om det ar viktigt med en entré till
t-banan nira Tviarbanan menar denne att man bor forldnga gangtunneln och installera
horisontella rullramper som finns pa flygplatser och pa T-centralens Bla Linje.

En enskild anser att tunnelbanan borde gé hela vagen bort till Friends Arena. Det borde
enligt denne ligga en entré mellan arenan och Mall of Scandinavia, och entréerna vid
Pyramidviagen och Stjarntorget borde vara de sydligaste entréerna. Hela stationen borde
alltsa flyttas norrut sa att de hamnar ungefar under Mall of Scandinavia. Man &ker inte
Gula linjen for att byta till tvarbana eller pendeltag, man &ker for att komma till arenan - da
borde man komma hela vigen till arenan ocksa. Som det nu ar planerat kan man lika garna
ta pendeltdget, den nya stationen tillfér ingenting.

En enskild anser att stationen vid Arenastaden bor laggas med entré vid Mélbron och sedan
i direkt anslutning till Friends Arena sa att den inte dubblerar pendeltagsstationen. Denne
menar dven att plattformsviaggar med automatiska dorrar bor sittas upp pa alla stationer
for sikerhetens skull. Vidare menar den enskilde att det ar battre att gora det fran forsta
borjan dn att behova installera senare. Denne foresprakar dven att en station laggs till vid
Tomteboda.

En enskild papekar att det for dem som bor i sédra Solna (Huvudsta) och ska jobba i
Arenastaden inte finns ndgra smidiga kommunikationer trots det korta avstdndet. Da det ar
svart att promenera kravs tre byten dar resenarer frin Huvudsta forst far ta tunnelbana till
Vistra skogen, dir byta till den andra Bla linjen mot Solna centrum och dér byta igen till
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tviarbana till Solna station. Den enskilde anser att en direkt busslinje fran Vastra skogen till
Arenastaden skulle underlatta resviagen och bidra till att sa folk slipper ta bilen tvars genom
Solna.

En annan enskild onskar god tillganglighet till nedgéng fran Mélbron.

En enskild anser att det norr om station Arenastaden ska finnas plats for ett fullingds
tunneltag. Denne menar att orsaken till det ar att det medger hogre hastighet (50 km/h) vid
infart soderifran till station Arenastaden till det 6stliga sparet (soderspér). Det friligger
snabbare vixelpartiet soder om stationen for utfart av eventuellt tag pa det vistra sparet
(norrspér) station Arenastaden. Det gor dven att medfoljande resenirer far nagra sekunders
kortare restid, vilket dar samhallsekonomiskt nyttigt. Vidare ger det kortare méjlig
omloppstid for taget och uppstéllningsplatsen kan anviandas for uppstéllda extratag vid
evenemang pa Friends Arena (dock da med langsammare infart mot stationen). En sddan
16sning har dven att gora med att minimera konflikten mellan korsande tagvagar. Den
enskilde bifogar en modifierad sparplan fran "Figur 17. Schematisk sparplan Odenplan -
Hagastaden".

Vidare menar den enskilde att om det inte finns plats for fullingdstag bortom plattformen
pa det Ostra sparet, sa far ingdende tag kora med lagre hastighet genom det kritiska partiet
Korsande tagvag. Det innebar att ingdende tag far invéanta utgaende tag i storre
utstrackning. Det orsakar forseningar for resenérer pa ingdende tag pa grund av véntetid
och den tid det tar att stélla om véxlarna efter utgaende tdg till ingdende tdg. Den enskilde
menar att med s hog turtithet som planeras (5-minuterstrafik) maste dven sakerstélla att
konflikterna i vixelpartiet med korsande tagvéagar blir sa kortvariga som mgjligt. Det kraver
i sin tur att ingdende tég till Ostra plattformsdelen maste kunna kora fortare dn vad det kan
gora om det inte finns forlangningsspar bortom plattformen.

Kommentar: Arenastadens lokalisering har valts med utgangspunkt fran hog
tillganglighet och goda bytespunkter.

Att placera den norra entrén pa avstand fran Friends arena ger jamnare personfloden.
Arenan ar inte den viktigaste malpunkten utan det ar bostader, verksamheter och
bytespunkter. Den norra entrén nas latt fran Malbron.

Plattformsavskiljande dorrar ingar inte i projektet men kan komma att installeras vid en
senare tidspunkt och konstruktionerna medger det.

Det finns som framgar av synpunkten flera fordelar med en langre uppstallning norr om
Arenastaden. Resandet ar dock inte sa hogt att det motiverar de extra investeringarna.

1.3.10 Synpunkter pa stationsldge mellan Hagastaden och

Arenastaden
En enskild undrar om det kommer bli en station vid Hagalunds industriomrade.

En annan enskild anser att det bor byggas en station vid Solnavigen/Hagalunds
arbetsplatsomréade.

En enskild undrar varfor det inte byggs en station i Frosunda da omradet dér inte har sa bra
kommunikationer.
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Kommentar: | planen ingar att forbereda f6r en station i Hagalund med en uppgéng i
Hagalunds industriomrade. For att bygga denna behovs en férandrad jarnvagsplan och
detaljplan samt 6kad finansiering. Alternativ med station i Frosunda fanns med i
lokaliseringsutredningen men férordades inte av kommunen.

1.3.11 Synpunkter pa stationsutformning
En enskild tycker att Hagastadens station ar mycket battre utformad an Arenastadens och
hénvisar till en film p& Youtube dér detta visas.

En enskild har i Barcelona noterat att tunnelbanestationen vid Camp Nou var mycket
sparsamt utsmyckad och alla former av sittplatser eller papperskorgar var smart utformade
i sten, betong eller liknande, eller inlemmade i sjdlva stationen sa de inte pa nagot sitt gick
att vandalisera eller skapa sig 10sa tillhyggen. Detta utan att stationen pa néagot sitt kindes
ogistvanlig utan tvartom, ganska stilren. Den enskilde menar darfor att det kan vara négot
att tanka pa vid Arenastaden.

En enskild anser att enkla byten mellan pendeltag och tunnelbana och fungerade
rulltrappor ar viktigt. Enligt denne bor det aven vara fler avgangar vid stora evenemang.

En enskild papekar att trappor for stressande tunnelbaneresenarer bor ej vara for branta,
och om nivaskillnaden r stor, bor vilplan (om mojlig) anlaggas.

En annan enskild 6nskar att trappor ner till tunnelbanetag inte ska vara for djupa.

En enskild onskar att de nya stationerna inte enbart ska vara forsedda med LED-belysning,
utan en blandning av olika belysningsformer. Denne vill dven att det ska finnas tva
rulltrappor pé alla uppgangar, en i vardera riktning.

Den faktiska stationsutformningen kanns det nastan for tidigt att yttra sig om, enligt en
enskild. Denne papekar att sa lange ett perrongbyte dr mojligt utan att resenarerna hamnar
utanfor sparrarna ar det mesta acceptabelt.

Kommentar: Forvaltningen for utbyggnad av tunnelbanan har arbetat fram en
typstation for att kunna ateranvanda losningar och minska kostnader. Stationernas djup
och bergnivan varierar dock for de olika stationerna pa Gul linje. Darfor far dessa
stationer olika utformning trots att de bygger pa ett standardkoncept. | konceptet ingar
mellanplan och i normalfallet ar det tva eller tre rulltrappor vid varje utgang.
Forvaltningen har bland annat studerat tunnelbanan i Barcelona for att hamta
inspiration. Mellanplanet ar ett satt att undvika langa rulltrappor dar tunnelbanan ligger
djupt.

Antalet rulltrappor dr minst tva nar det ar djupa stationslagen. Vilken typ av belysning
som kommer att foreskrivas bestams sent for att kunna dra nytta av den tekniska

utvecklingen.

Vid evenemang ska det vara mojligt att ha tatare trafik genom att ha dubbelsparstrafik
pa strackan Hagastaden — Odenplan.
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1.3.12 Synpunkter pa konst i tunnelbanan
En enskild uppmanar projektet till att inreda stationerna med konst och att de ar utan
reklam.

En enskild foreslar Carolina Falkholt som konstnér till ndgon av de nya stationerna da
denne anser att hennes graffitikonst ar vacker och nyskapande.

Kommentar: Det kommer att finnas konst pa stationerna. Konstnarerna har valts ut
enligt en sarskild process och det gar att Iasa om konstnarerna pa
www.nyatunnelbanan.sll.se. Reklam i tunnelbanan bidrar till att finansiera
kollektivtrafiken.

1.3.13 Synpunkter pa entréer

Flera enskilda ar som boende pa Karlbergsvigen 9 och 11 oroliga 6ver att den planerade
entrén vid Odenplan kommer att dra till sig fler manniskor som kan orsaka stérande ljud
utanfor deras bostadshus. En av dessa enskilda menar att ett battre alternativ for placering
ar vid korsningen Odengatan och Vastmannagatan, och en annan enskild anser att
entréerna bor ligga i anslutning till sjdlva Odenplan. Tva av de enskilda menar att det inte
ar nodvandigt att bygga en tunnelbaneentré precis vid bostadshusen da det kommer finnas
en entré pa andra sidan gatan. Dessa ar dven kritiska till utformningen av entrén. De menar
att bygga entrén med tak innebar att manniskor kommer soka skydd dar. Istillet
foresprakas en mer diskret utformning som den pa Birger Jarlsgatan vid Ostermalmstorg.
Vidare menar de enskilda att entrén borde designas pa ett sitt sa att den passar in i
omgivningen och ar mer innovativ i sin design. Att tidplanen innebar minst fem ar av
storande ljud och intrang i deras privatliv ar nagot de enskilda ocksé ar starkt kritiska till
och en av anledningarna till att de 4r emot utbyggnaden.

En enskild, boende pa Karlbergsvigen 9, ifragasatter placeringen av entré och
tryckutjamning vid Odenplan. Denne frdgar om entrén inte kan flyttas langre mot
Karlbergsvigen 11 och tryckutjamningen langre ner mot Odenplan sd att inte allt
koncentreras vid dem pa adressnummer 9. Hur hég byggnaden med hiss och
tryckutjamning kommer att bli ar ocksa en fraga den enskilde har. Vidare stéller sig denne
fragande till vad som hinder om en hyresgist viljer att flytta ut och vem som da betalar
avgiften till féreningen.

Tva enskilda som bor pa Karlbergsvigen 11 pa bottenvaningen kommer fa en
tunnelbaneentré utanfor deras vardagsrum och sovrum. De oroar sig Gver att vardet pa
bostadsratten kommer att minska och att de kommer utsittas for storningar bade under
byggskedet och nir tunnelbanan ar i drift pa grund av 6kade resenérer och floden utanfor
fonstret.

En enskild som ar boende i Vasastan anser att det inte ar acceptabelt att placera en entré
med hiss utanfor deras bostadshus. Denne menar att det maste racka med den hiss som
finns pd andra sidan gatan. En annan enskild anser ocksa att tunnelbaneentrén inte kan
placeras precis dar folk bor. Denne foreslar att entrén istéllet placeras vid kyrkan eller pa
Odengatan dér det ligger restauranger och butiker i bottenvaningen som skulle uppskatta
potentiella kunder i resenirerna.

En enskild anser att det bor bli en ny entré pa sédra sidan om Odenplan, i korsningen
Norrtullsgatan/Odengatan vid SEB-huset.
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En enskild anser att det helst bor finnas entréer pa bada sidor av Solnavigen, det vill siga
béade pa sjukhussidan och pa Karolinska Institutets sida.

En enskild tycker det ar markligt att det inte avsitts plats for en entré till tunnelbanan fran
det som idag fungerar som utomhusparkering pa Frosundasidan strax séder om
Signalbron. En entré dar skulle betydligt battre tjana bade boende och arbetande i hela
Frosunda. Denne menar att kommunikationerna idag ar koncentrerade alldeles for langt
ifran denna betydande del av omradet.

En annan enskild anser att det borde anldggas en entré mot Frosunda, dar det finns manga
bostader och arbetsplatser.

En enskild som bor i Frosunda papekar att det behovs en entré pa Frosundasidan for att
Gula linjen ska bli ett attraktivt alternativ. Om resenidrerna maste ta sig 6ver jairnviagen sa
blir det for langt jamfort med pendeltag eller buss 70 menar denne. Den enskilde 6nskar
dirmed en tunnel under jirnvigen med entré mot Frosunda, girna néra ishallen sa att barn
fran innerstaden latt kan ta sig dit och trina.

En enskild efterfragar tillganglighet for hela omrédet (inklusive mitten och nedre del av
Frosunda) och inte bara fokus pa 6vre del samt Arenastaden. En entré vid platsen som idag
fungerar som parkeringsplats strax séder om Signalbron skulle 16sa detta problem och for
lang tid framover underldatta kommunal transport for boende och anstallda.

Tva enskilda anser att det borde finnas en entré nordost om Solna Station, mot
Frosunda/Ballongberget.

En enskild anser att det ar fint med sd manga entréer vid Arenastaden men att det vore bra
med en rulltrappa/hiss upp till Hagalund, for narvarande finns bara en trappa.

En enskild har noterat att station Arenastaden hamnar parallellt med Solna station och att
stationens entréer hamnar vid Tvarbana/Pyramidvégen och Mélbron. Detta menar denne
ar korrekt men anser att det borde finnas minst en entré i omradet vid
Signalbron/Rastasjon.

En enskild anser att den sodra entrén vid Hagastadens station behover fler entréer runt
trafikkorsningen. Annars blir det enligt denne manga som skall korsa Torsgatan respektive
Norra Stationsgatan i gatuplan.

Kommentar: | samradshandlingen redovisas en ny entré soder om Karlbergsvagen vid
Vastmannagatan. Den planeras for att underlatta i en utrymningssituation och fér att
oOka tillgangligheten till tunnelbanan. | jarnvagsplanen ingar inte en entré pa den sodra
sidan om Odenplan men entrén kan byggas med stod av detaljplan. Hagastadens station
har entréer pa bada sidor om Solnavagen vid den norra uppgangen och ar forberedd for
en framtida passage under Solnavagen vid den s6dra uppgangen.

Alternativ med ett stationslage langre 6sterut med uppgang i Frosunda fanns med i

lokaliseringsutredningen men férordades inte av kommunen. Flera olika placeringar av
entréer har provats i samrad med Solna stad.
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1.3.14 Synpunkter pa évriga anldggningar ovan jord
En enskild vill garna ha galleria och butiker i anslutning till T-banan.

Kommentar: Galleria ingar inte i jarnvagsplan men kan byggas med st6d av detaljplan.

1.3.15 Synpunkter pa stérningar och intrdng i driftskedet
En enskild undrar vilka atgirder som det talas om avseende att foérhindra stérande stomljud
for tunnelbanans driftskede pa strackningen Odenplan till Hagastaden.

En enskild ar kritisk till det grunda laget vid Odenplans station da det kommer medféra
farre turer vasterut pa Gron linje.

Kommentar: Stomljudsddmpning genom till exempel en sa kallad stomljudsmatta
kommer att foreskrivas i planen. Den exakta utformningen kan komma att variera pa
strackan utifrdn utredningar och behov och det kommer att framga av skyddsatgardens
beskrivning.

Genom att bygga ytterligare en plattform med spar kan Gul linje trafikeras som en
skyttel och paverkar da inte Gron linjes trafikering. Jarnvagsplanen mojliggor men
foreskriver inte att tag ska fortsatta soderut.

1.3.16 Synpunkter pa stdrningar fér boende under
byggskedet

Ett stort antal enskilda ar oroliga for de storningar Gula linjen kan medfora och anser att
stationslédget bor vara ett djupt lage istéllet for ytligt vid station Odenplan for att minimera
den negativa miljopaverkan under byggskedet. En av de enskilda papekar att foljderna for
de boende och trafiken kommer bli odragliga under ldng tid och att byggtiden forlangs i en
redan hart provad del av Vasastan. Méanga enskilda tycker att de som boende vid Odenplan
har fatt std ut tillrackligt med byggande i samband med Citybanan de senaste dtta aren och
ar kritiska till att behova utsattas for detta ytterligare sex ar. En annan av de enskilda
onskar att alternativa l6sningar utreds och att Odengatan, Dalagatan, Karlbergsvagen och
Odenplan ska skonas. En enskild menar att vetskapen om att Odenplan 4n en gang ska
gravas upp inte ar utbredd bland de boende och denne ar djupt besviken Gver pa de
forodelser platsen utsitts for. En annan av de enskilda anser att det inte ar rimligt att
aterigen grava upp Odenplan da bade boende och resenirer pa Grona linjen kommer att
péaverkas negativt i ytterligare fem till tio ar trots att 16fte om &terstallande 2015 har funnits.

En av dessa enskilda menar att Odenplan snarast maste bli ett levande torg igen med
planteringar, serveringar och blomsterstand. Att man inte samordnat bygget med
Citybanan och att man inte lagger stationen pa ett sidant djup att den senare kan forldngas
at lampligt hall gor denne an mer upprérd. Den enskilde uppmanar alla ansvariga till
skiarpning och ifragasitter hur man kan fa handskas med skattepengar pa detta vis utan att
nagon blir ansvarig. En annan av de enskilda papekar att forutom att boende omkring
kommer utséittas for problem s& kommer miljon paverkas negativt och att stor risk finns for
att byggnader skadas. En annan enskild stiller sig fragande till varfor inte arbetet med Gula
linjen samordnats med pendeltdget och menar att det &r ett sloseri med skattemedel.

Tva enskilda anser att det ar fel metod att bygga linjen i grunt ldge - med schaktning
uppifran. Dels for att den da inte gar att forldnga linjen soderut i framtiden, och dels for att
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miljokonsekvenserna och storningarna i omradet vid Odenplan blir alldeles for stora. Den
ene stéller sig kritisk till att man ska griava upp alldeles intill kyrkan, grava sonder
kyrkogarden och ta ner ett av de stora traden. Den andre enskilde papekar ocksé att ett
djupt lage skulle innebira snabbare byten till pendeltaget, ge mer valuta for pengarna och
bli billigare i drift.

Tva enskilda onskar mer exakt information om vilka omraden/kvarter som kommer att
utséttas for buller fran sprangningar med mera de kommande aren.

Flera enskilda ar kritiska till Gula linjen och de stérningar byggnationen av linjen kan
tdnkas medfora. Nagra av dessa stiller sig fragande till hur resonemanget kring
utbyggnaden har forts av stadens politiker. En av dessa enskilda anser att kyrkans trad ska
std orérda. Denne ar emot att anldgga en galleria under jord, frimst eftersom det orsakar en
forlangning av byggtiden.

En enskild hoppas att miljopaverkan ska bli s liten som mojligt vid Odenplan under
byggtiden och att inga trad ska tas ned. Det ar enligt denne viktigt att ett sa stort omrade
som mojligt gar att anvinda under den ldnga byggtiden och att det maste ga att bo och
trivas vid Odenplan.

En annan enskild papekar att ett djupt lage av stationen skulle innebéara betydligt mindre
miljopaverkan vid Odenplan och mindre storningar av trafiken ovan mark. Ett djupt lage
skulle innebéra att stationen kan byggas underifran och att schaktmassor kan tas ut genom
befintliga tunnlar. Kyrkan, muren och det stora tradet skulle inte paverkas och den Grona
linjen skulle inte behova inte stingas av menar denne.

Tva enskilda som bor vid Odenplan d4r mana om att bygget ska stora sa lite som majligt och
att det inte ska bli varre dn vad det varit under pendelstagsbygget, vilket var pa gransen. De
enskilda anser att det kinns béttre ju farre ytor som ar 6ppna under bygget. Vidare utgar de
fran att man kommer att vidta alla tinkbara forebyggande atgarder for att sikerstilla att
husen runt bygget inte skadas.

En enskild anser att en bra bilningsmetod anviandes vid bygget av Citybanan. Metoden
innebar att man "skruvade" ner palarna uppifran vilket var mycket smidigt och inte gav
upphov till ndgot dunkande.

En enskild som sigs representera Lena B. Rydén fastighetsforvalining énskar information
om hur fastigheten Kvarteret Stengodset 24, Norrbackagatan 8 berors av byggnationen.

En enskild menar dven att man ska ta hansyn till och skydda den kulturhistoriska miljon i
omradet kring Odenplan och inte griava upp omradet dn en géng efter bygget med
Citybanan. D4 beslut om tunnelbanan redan tagits énskar den enskilde att utbyggnaden gor
sa lite skada som mojligt.

En enskild menar att det ar viktigt att ge information i fall det kommer bli extrema
bullernivaer, avstangningar och alternativa resvéigar pa ett tydligt satt dven for synskadade
och i1ag hojd s& funktionshindrade ser informationen. Garna utskickad information till
hemmet. Denne anser dven att det skulle vara bra om det fanns gratis 6ronproppar vid hog
bullerniva eftersom det finns grupper i samhaéllet som ar ljudkinsliga av olika anledningar.

Sida 135



En enskild ar kritisk till att Odenplan aterigen ska utsittas for storningar med stor inverkan
pa miljon, trdd som och tas bort och miljépaverkan i form av buller och forsamrad luft for
alla som bor, arbetar eller ror sig kring Odenplan.

En enskild papekar att nagra storre storningar inte upplevdes under byggnationen av
Tvarbanan, men att denne ar orolig for att projektet ska leda till eventuella skador pa
byggnader.

Tva enskilda motsitter sig med bestimdhet de foreslagna planerna pa att dra utbyggnaden
av tunnelbanans Gula linje till Odenplan enligt det forslag som presenterats i december
2015. Dessa anser att forslaget som lamnats som underlag ar skraimmande daligt och gjort
for att passa en forutbestamd politisk lasning vid Odenplan som nod. De enskilda 6nskar
istéllet respekt for och hansyn till den befintliga staden, stadsdelens specifika milj6 och
boende i sdvil stad som stadsdel. De enskilda papekar att Kvarteret Syrenen, Gustaf Vasa
kyrka, ar klassat som "Fastighet med bebyggelse vars kulturhistoriska varde motsvarar
fordringarna for byggnadsminne i kulturmiljolagen. Byggnadsminnen, begravningsplatser
samt kyrkobyggnader ar skyddade enligt kulturmiljolagen.” Kvarteret Snoklockan har en
gron klassificering vilket betyder "Fastighet med bebyggelse som ar sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomaéssig eller konstnirlig synpunkt.” Karta 6ver Odenplan
med kulturhistorisk klassificering av bebyggelse bifogades.

Vidare anser de enskilda att SLL totalt glomt den kénsliga miljon betraffande de
konstruktioner som ska laggas ovan jord. I stort sett hela kvarteret Snoklockan kommer att
forfulas, i princip skymmas av tunnelbanenedgang, hiss och diverse ventilations-/
tryckutjaimningsanordningar samt lanterniner. De enskilda menar att forslaget ar totalt
okansligt i miljon och acceptabelt. Dessa forstar inte behovet av att ha en uppgang till
vasterut pa Karlbergsvagen. Vidare papekar de enskilda att det finns verksamhetslokaler i
kvarteret Snoklockan och att det dr en marklig prioritering att fa in dagsljus till biljetthallen
framfor dagsljus till dessa verksamheter. Att medvetet skapa ett forutsiagbart trafikkaos
ovan och under jord vid Odenplan i ytterligare 5 - 10 ar anses vara bade oansvarigt och
provocerande mot alla tidigare och (genom Citybanan) nytillkomna resenarer och sjalvklart
mot alla boende i stadsdelen. Dessa anser att det ar absolut nédvandigt att
avvakta/utvardera effekterna av Citybanan innan stadsdelen kring Odenplan blir
forvandlad till Sveriges kanske nist storsta rangerbangard. Dessa har svart att se syftet med
Gula linjen eftersom Arenastaden kommer att betjidnas av pendeltag, och anser att
matarpunkt till Grona linjen istéllet bor vara Sankt Eriksplan. De enskilda foreslar att Gul
linjes nytta och matarpunkt mot befintligt tunnelbane-/pendeltdgsnit ska utredas
forutsattningslost (utan politisk styrning och forutfattade meningar) och att man i det
arbetet vager in saval samhéllsnytta som respekt for och hiansyn till byggnader, miljo och
boende i Stockholm och aktuell stadsdel.

Kommentar: Det grunda alternativet innebar att man bygger fran markytan. Det ger
mer storningar for narboende an ett djupare lage. Ett djupt lage har redovisats i
lokaliseringsutredningen. Det djupare laget blir under Citybanan vilket avsevart
forsamrar omstigning mellan Gul linje och Gron linje, sparen hamnar da pa tre olika
nivaer med Citybanans jarnvag i mitten.
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| planeringen av byggandet &r inriktningen att finna metoder som begransar
stérningarna dar byggnation kommer att paga. Projektet kommer darfor att ha en
fortsatt dialog och kommunikation med boende och verksamma kring Odenplan.

Trad vid Gustaf Vasa kyrka kommer att behdva tas ned. Mindre trad kan aterplanteras
men storre trad kan inte vaxa for ndra tunnelbanans konstruktionsdelar.

For kommentarer avseende andra stationslagen an Odenplan samt placeringen av
entréer, se svar Vill prioritera andra utbyggnader samt Synpunkter pa entréer i avsnittet
Synpunkter frdn allmédnheten, avsnitt 1.3 i Bilaga 2.

1.3.17 Synpunkter pa stérningar for trafikanter under
byggskedet

En enskild som ar pensionar och hjartsjuk med svarigheter att ga dr oroad 6ver hur
busstrafiken vid Odenplan kommer att paverkas under byggskedet. Denne papekar att det
ar oerhort viktigt att busshallplatserna ar lattillgangliga och att det finns en bank for dldre
att sitta pa i vintan pa bussen. I nulidget fungerar busstrafiken perfekt men den enskilde ar
oroad over att tillgangligheten ska forsamras under byggskedet.

Ligg den nya stationen vid Odenplan djupt for minskat markintrang vid ytan och mindre
péaverkan pa biltrafiken, anser en enskild.

En enskild undrar hur man kan planera att griava upp Odenplan samtidigt som
resandestrommen kraftigt 6kar i samband med invigningen av Citybanan (pendeltag).
Denne anser att den basta 16sningen i sa fall ar att bygga stationen i djupt lage.

En enskild ar kritisk till valet av grunt ldge av stationen vid Odenplan da detta innebér en
kortsiktig 16sning som dven medfor mycket stora storningar for kringboende runt Odenplan
och alla andra som dagligen nyttjar denna plats.

En enskild ar kritisk till att Odenplan aterigen kommer utsittas for storningar med stor
paverkan pa trafiken ovan mark och periodvisa avstingningar av den Grona linjen.

En enskild anser att man inte ska stoka till Odenplan och gatorna runt omkring.

En enskild understryker vikten av att se till att gangtrafikanter och cyklister har utrymme
att rora sig pa da denne menar att de ofta gloms bort i byggroran.

En enskild hoppas att det inte ska bli trafikkaos pa Frosundaleden d& denne inte orkar med
det efter de senaste fem arens kaos dar.

En enskild som kor transporter har blivit mycket irriterad de senaste tio aren 6ver hur
transporter gar till vid stérre byggen som exempelvis Norra lanken. Denne papekar vikten
av att de som kor transporter med exempelvis sprangmassor maste halla sig till trafikregler,
inte kora for fort och tiacka 6ver sprangmassor pa bilen. Denne menar ocksa att alltfor
manga projekt drar ut pa tiden och att man bor halla byggtiden.

En enskild anser att nuvarande situation med busstrafik till Karolinska inte fungerar
sarskilt bra. Bussarna ar standigt 6verfulla och ofta far passagerare sta kvar nar de inte
kommer med. Eftersom det ar ett sjukhus som trafikeras hoppas denne att det gar att fa till
en fungerande losning under byggtiden.
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En enskild onskar att framkomligheten pa Frosundaleden inte ska paverkas i byggskedet.
Denne pépekar att det redan varit mycket storningar i samband med byggnationen av
Friends Arena.

En enskild hoppas att bygget ska ga fort, och att sdkerheten, arbetsmiljon och dven miljon
runt omkring prioriteras. Denne foreslar vidare att byggnationen ska paga pa helger och
roda dagar och att arbete som inte stor ocksa kan bedrivas pa kvallstid.

Kommentar: Schakter i befintliga gator innebar stérningar av trafiken. | samrad med
berorda kommuner och vaghallare pagar darfor en detaljerad planering for
trafiklésningar i olika skeden. Inriktningen ar att kollektivtrafik och gang- respektive
cykeltrafik ska prioriteras. Vid Odenplan kommer biltrafiken att ledas om pa omgivande
gator.

Vid Hagastaden och vid Frosundaleden, dar konstruktionerna i samradsférslaget ligger
under vagen, kommer mark tillfalligt att tas i ansprak for att kunna leda férbi trafiken
och darmed uppratthalla dess framkomlighet.

1.3.18 Synpunkter pa det fortsatta arbetet

En enskild konstaterar att projektering ar upphandlad for tre nya tunnelbanestrackningar:
Akalla-Barkarby, Odenplan-Arenastaden och Kungstriadgarden-Nacka. For den
forstnamnda strackan anges att uppdraget till vissa konsultforetag ar ”systemhandling,
jarnvagsplan, MKB och bygghandling”. Den enskilde undrar varfér motsvarande inte anges
for de andra tvé striackorna. Den enskilde menar att formuleringen “systemhandling,
jarnvagsplan, MKB och bygghandling” indikerar ett felaktigt tinkande i ett eller flera led.
Den enskilde framhéver att all anldggnings- och byggproduktion kommer handlas upp for
genomforande i manga entreprenader och att sddan upphandling kraver
forfragningsunderlag som foregar "bygghandling”. Den enskilde anser att det finns exempel
pa att konsultforetag, generellt sett, har bristande kunskaper i amnet "upprattande av
forfragningsunderlag”. Den enskilde har uppfattat det som att den nya
tunnelbanestrackningen planeras rakt under NKS och menar att den Gula linjen bor dras
langre visterut forbi NKS for att undvika stora kostnader for bergsprangning.

Kommentar: Forvaltningen arbetar med att bestimma hur entreprenaderna kommer
att upphandlas och hur férfragningsunderlagen kommer att utformas. Férvaltningen
noterar synpunkterna avseende upphandlingsfragorna. Tunnelbanans strackning ar
under Solnavagen.

Ett fatal enskilda 6nskar erhélla god information innan byggskedet startar. En av dessa
pépekar vikten av att informera om vad som pagér i det lokala omradet och hur lange det
kommer péga, girna via lokala informatorer och kanaler.

En annan enskild efterfragar information om projektets framskridande, girna i form av
bilder och film pa Facebook. En enskild undrar nar samradsredogorelsen blir klar och nar i
var man avser skicka in ansokan till mark- och miljodomstolen.

For manniskor som bor eller arbetar i narheten av tunnelbanebygget ar det vardefullt att fa
information om nar olika etapper av bygget borjar, hur arbetet utfors och vilka stérningar
arbetet kan orsaka. Detta papekas av en enskild. Denne menar att flesta av de méanniskor
som berdrs tycker att byggnadsarbetet ar intressant att f6lja, och att informationsméten for
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allmanheten vardesitts hogt. Denne 6nskar att allmanheten ska fa ett telefonnummer att
ringa till i syfte att exempelvis klaga eller fridga nagot. Vidare menar den enskilde att det
vore onskvart om oversiktskartan pa forsta sidan presenterades i dagspressen och i mycket
storre skala. Sarskilt intressant vore foljande: 1. Kort beskrivning av vad som ska goras vid
station Odenplan. 2. Kort beskrivning av hur Gula linjen laggs i tunnel for att planskilt
kunna korta Grona linjens spér. 3. Paverkan pé trafiksituationen i korsningen
Frosundaleden/Dalvigen under byggtiden. 4. Arenastadens norra uppgéang/ar och
anslutning till Malbron.

Ett fatal enskilda uppmanar projektet till att planera for planskilda cykel- och gangviagar
utanfor stationerna i Solna, samt cykelparkeringar vid stationerna. En av dessa enskilda
menar att det viktiga ar tillganglighet och 6ppenhet, bade vid stationerna och i omradet i
anslutning till dem. Aven gingvigar till stationerna &r av stor betydelse. Cykelanslutning
och mojlighet till cykelparkering, samt dven forbifart for cyklar (tydlig grans mellan
cyklister och giende ar viktig) dr mycket nédvandiga.

En enskild onskar fa tillgang till Odengaraget fran Gyldengatan for sin privata bil.

Kommentar: Férvaltningen noterar att det finns manga goda idéer om hur
informationen i byggskedet ska utformas och spridas. Flera olika medier kommer att
anvandas och information och dialog med boende och verksamma som berérs kommer
sarskilt att betonas. Aktuell tidsplan finns tillgdnglig pa projektets hemsida och noteras
inte har eftersom tiderna kan komma att dndras.

Parkeringar, gang- och cykelvagar kring stationerna ingar inte i jarnvagsplanen utan
faller inom berérd kommuns ansvarsomrade. Darfor sker en dialog med Stockholms stad
och Solna stad om dessa fragor. Ambitionen &r att attrahera resendrer genom sikra och
attraktiva kopplingar till befintliga gang- och cykelnat och att mark i detaljplan avsatts
for cykelparkering.

1.3.19 Allméanhetens synpunkter pa vattenverksamhet
Ett par enskilda papekar att det ar sarskilt angeldget att grundvattennivan halls konstant
under bygget sa att sattningsskador kan undvikas.

Kommentar: Undersokningar och utredningar pagar inom utredningsomradet for
grundvatten for att klargora vilka objekt som kan vara kansliga for
grundvattenférandringar. Tatning kommer att ske av tunnlar, schakt och
betongkonstruktioner. Vid behov kan aven skyddsatgarder som infiltration utforas for
att motverka grundvattennivasankning. Fore, under och efter byggtiden kommer
kontroller och uppféljningar av omgivningspaverkan att ske inom ett kontrollprogram
som tas fram i samrad med tillsynsmyndighet.
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1.4 Sandlista till samrad 2015/2016

AB Stockholms Sparvagar
Arbetsmiljoverket

Arriva

Barnombudsmannen

Bergsstaten

Bilister, Motorférarnas Riksforbund
Bombardier Transportation Sweden AB
Boverket

CityNet

Colt Technology Services AB
Cykelframjandet

DHR Stockholms lans distrikt

E:on elnit

Ellevio

Elsédkerhetsverket

Energimyndigheten

Eon Virme

Fastighetsdgarna Stockholm
Fjarrvarmebyran FVB
Folkhédlsomyndigheten

Fortifikationsverket

Fortum

Fortum Distribution

Fortum Viarme

Fotgiangarnas forening, FOT
Friluftsfraimjandet Rikskansli
Friluftsfraimjandet Stockholm (lokalavdelning)
Filtbiologerna Rikskansliet

Filtbiologerna Stockholm-Uppland-Gotland
Foretagarna (Huvudkontor)

Foretagarna Stockholms Stad
Forsvarsmakten

Handikappforeningarnas samarbetsorgan (HSO)
i Stockholms ldan

Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgéstforeningen region Stockholm
IP-only

Kemikalieinspektionen

Keolis Sverige AB

Kollektivtrafikant Stockholm
Konsumentforeningen Stockholm
Lantmaéterimyndigheten i Stockholms kommun
LRF:s samrédsgrupp

Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Stockholms lan
Miljomedicin

MTR Stockholm AB

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
(MSB)

Naturskyddféreningen Stockholm
Naturskyddsforeningen
Naturskyddsforeningen i Stockholms lén
Naturvardsverket

Norrvatten

NTF, Nationalforeningen for trafiksikerhetens
frimjande

Pensionérernas Riksorganisation, PRO Stockholms

lan

Polisen Stockholm
Post- och telestyrelsen
Posten Sverige AB

Riksantikvarieambetet

Riksforbundet Pensionarsgemenskap, Distriktet
Stockholm-Gotland

Rikspolisstyrelsen

Samfundet S:t Erik

SISAB /forvaltar alla skolor

SJ

Sjofartsverket

Skanova

Skanova Nitplanering Stockholm
Skonhetsradet

SLL, Centrum for arbets- och miljomedicin
SLL, Tillvaxt- och regionplanefoérvaltningen
SLL, Trafikforvaltningen

SMHI

Statens Fastighetsverk

Statens geotekniska institut

STF

Stockholm Business region

Stockholm Gas AB

Stockholm parkering

Stockholm Vatten AB

Stockholms Handelskammare
Stockholms Herpetologiska Forening
Stockholms lans landsting

Stockholms lins museum

Stockholms Naturskyddsférening
Stockholms ornitologiska forening (StOF)
Stockholms Spéarvagnar AB

Stockholms stad, Kommunstyrelsen
Stockholms stadsmuseum

Stockholmstag

Stokab

Storstockholms brandférsvar
Strélsdkerhetsmyndigheten

Svensk handel

Svensk kollektivtrafik

Svenska Fotbollsforbundet

Svenska Kommunal Pensionarers forbund, SKPF
Svenska Kraftnit

Svenska kyrkan

Svenska spérvigssillskapet

Svenskt Naringsliv

Sveriges geologiska undersokning (SGU)
Sveriges hembygsdférbund

Sveriges Ornitologiska Forening

Sveriges Pensionarers Riksféorbund, SPRF
Stockholmsdistriktet

Sveriges Pensionarsférbund, SPF
Stockholmsdistriktet

Synskadades Riksforbund, SRF Stockholms och
Gotlands lan

TDC

Tele2

Telenor

TeliaSonera AB

Tillvaxtverket

Trafikverket

Transportstyrelsen

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenmyndigheten Norra Ostersjons vattendistrikt
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Veolia

Vi resenirer

Yimby

AB Storstockholms lokaltrafik
AIK Fotboll

Friluftsfraimjandets avd. i Solna
Karolinska Institutet

Karoliska sjukhuset, verksamheter
Lantmiteriet

Mall of Scandinavia
Naturskyddsforeningen Solna-Sundbyberg
Nya Karolinska Solna
Odenplansgruppen

Rédda Réstasjon
Socialstyrelsen

Solna centrum

Solna hembygdsforening

Solna stad, Kommunstyrelsen
Solna Vatten AB
Stadsbiblioteket

Statens folkhalsoinstitut
Studentbostidder Tegnergarden
Vattenfall AB

Vi i Frésunda
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Vart uppdrag &r att genomféra tunnelbanans utbyggnad
och dvriga dtgérder inom ramen fér 2013 &rs Stockholms-
forhandling. Det innebar planering, projektering och
byggnation av ny tunnelbana och nya stationer pa fyra
olika strackor. I vart uppdrag ingdr ocksa planering och
projektering av nya fordonsdepder samt upphandling av
signalsystem och vagnar.

Totalt innebér utbyggnaden en samlad investering pa 25,7
miljarder kronor. Byggstarten beraknas kunna ske &r 2016
och trafiken bedéms vara igang pa alla strackor ar 2025.

B Stockholms lans landsting, Férvaltning fér utbyggd
tunnelbana

= 53355, 104 22 skl I stockholms tzns tandsting



