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1. Sammanfattning

Samrad sker 16pande under hela planeringsperioden och pa olika satt med olika instanser. Dock
intensifieras samradet i perioder dar bade myndigheter, organisationer och féreningar men aven
allméanheten har mojlighet att tycka till samt informeras om viktiga skeden och utvecklingssteg.
Den har samradsredogorelsen ar en sammanstillning av samtliga inkomna synpunkter under
perioderna enligt nedan.

Under perioden 8 oktober — 2 november 2015 pagick ett samrad som handlade om byggskedet.
Till samradet inkluderas dven synpunkter till och med 16 november 2015 fran kommuner med
flera som fatt anstand. Synpunkterna kan ha kommit in via en enkit pa forvaltningens webbplats,
mejl eller post, eller limnats skriftligt under ngot av de tre Oppet hus som anordnades under
oktober 2015. Aven synpunkter som limnats in 7 maj - 7 oktober 2015 har redovisats i denna
samradsredogorelse.

Synpunkter fran privatpersoner

Det har inkommit totalt cirka 400 synpunkter fran allmanheten. Synpunkterna presenteras for
varje station uppdelat i atta olika kategorier. Kategorierna ar f6ljande: Restider/kapacitet/byten,
Milj6, Stationen, Arbetstunnlar, Trygghet/sikerhet, Tillginglighet/framkomlighet, Innovativa
forslag samt Allmdnna synpunkter. Utover stationsindelningen finns en rubrik som behandlar
alla synpunkter som inte ar stationsspecifika, Allmdnna synpunkter. Varje enskilt yttrande kan ha
bestatt av synpunkter gillande flera av kategorierna och ar darfor i vissa fall uppdelade.

De flesta synpunkterna har handlat om:

e Arbetstunnlar
Det 4r manga som har &sikter angdende arbetstunnlar. Manga har lamnat synpunkter pa
vilken av de foreslagna arbetstunnlarna de inte vill ha och gett forslag pa andra
placeringar.

e Byggmiljo/stérningar
Manga ar oroliga for hur de kommer att paverkas under byggtiden av bland annat
anlaggningsfordon, tung trafik, sprangningar med mera. Det anses viktigt att de
narboende inte kommer att storas allt for mycket under en liangre tid.

e Hissaride djupa stationerna
Flera ar oroliga for hur hissarna vid station Sofia och station Gullmarsplan kommer att
fungera nir stationerna ligger djupt. Fragor angdende klaustrofobi, sdkerhet, utrymning
med mera dyker upp fran flera personer.

e Lokalisering for stationsentréer
Manga har uttryckt asikter angdende var stationer och stationsentréer ska vara placerade.
Det 4r ménga som har nya forslag till lagen for stationsentréer och flera som motséger sig
de foreslagna entréerna.

e Pdverkan pa parker och kultur- och naturmiljé
Maénga ar oroliga att flera parker kan bli paverkade av byggnationen som till exempel
Vitabergsparken, Stora Blecktornsparken, Tengdahlsparken med flera. Det anses viktigt att
bevara dessa och dess miljo for de boende i omradena.

e Lokalisering och trafik
Manga ar oroliga 6ver hur trafiksituationen kommer att se ut i omradena under byggtiden.



De ar oroliga 6ver hur mycket trafik det kommer bli, vilka tider pa dygnet det kommer vara
trafik, hur det kommer att 16sa sig med resterande trafikanter, med mera. Manga ar ocksa
oroliga 6ver att det ar mycket barn som ror sig i omradena under byggtiden, och vill
sikerstilla att dessa kan transportera sig riskfritt.

Bemotanden till de flesta synpunkterna finns att ldsa sammanfattat i kapitel 6 Generella
bemotanden.

Synpunkter fran fastighetsdgare, myndigheter och

organisationer

Antalet inkomna synpunkter uppgar i denna handling till cirka 50 stycken, totalt 8 stycken har
avstatt fran att yttra sig. De flesta synpunkterna har handlat om:

Grundvattenpaverkan och pdverkan pa byggnader under byggtiden

Flera fastighetsiagare ar oroliga for hur byggnaderna kommer att paverkas pa olika satt
under byggtiden. Det handlar om springningar, grundvattenpéaverkan, vibrationer med
mera som kan ge skada pa byggnader.

Byggmiljo/storningar

Manga ar oroliga for hur de kommer att paverkas under byggtiden av bland annat
anldaggningsfordon, tung trafik, sprangningar med mera. Det anses viktigt att de som
verkar i omradet inte kommer att storas allt for mycket under en langre tid.
Tillgdnglighet under byggtiden

Det 4r manga som ar oroliga for hur tillgdngligheten och framkomligheten kommer att se
ut i de olika omradena under byggtiden. Det ar flera som &r oroliga 6ver att gator kommer
att stingas av och hur framkomligheten ska l6sas.

Bemotanden till de flesta synpunkterna finns att lasa sammanfattat i kapitel 6 Generella
bemotanden.



2. Projektbakgrund

En framtida tunnelbaneutbyggnad ar ett steg i ett omfattande arbete for att sdkerstilla ett effektivt
trafiksystem i hela Stockholmsregionen. For den fortsatta utvecklingen kravs en kapacitetsstark
kollektivtrafik — en tunnelbana.

Stockholm vixer och nér fler manniskor véljer att bo och vistas i Stockholmsregionen 6kar behovet
av fler bostader och en vil fungerande kollektivtrafik. For att kunna fortsitta vaxa ar det viktigt att
satsa pa hallbara trafiklosningar. 2013 ars Stockholmsférhandling om utbyggd tunnelbana &r en
deli detta. Som en f6ljd av Stockholmsférhandlingen 2013 bildade landstinget varen 2014
Forvaltning for utbyggd tunnelbana.

I januari 2014 undertecknade staten, Stockholms lans landsting (SLL) och Stockholms stad, Nacka
kommun, Solna stad och Jarfilla kommun en 6verenskommelse om utbyggnad av Stockholms
tunnelbanenit. Utbyggnationen har delats upp i ett antal delprojekt. Denna del av
tunnelbaneutbyggnaden omfattar strackningen fran befintlig tunnelbanestation vid
Kungstradgarden via Sofia pa Sodermalm till Nacka Centrum. Den omfattar dven utbyggnad av
tunnelbanan med en gren fran Sofia via Gullmarsplan till befintlig tunnelbana vid Sockenplan.
Byggstarten ir planerad till ar 2018 och under ar 2025 planeras trafiken pé de nya linjerna vara i
drift. Hela strackan byggs under mark utom en kort stricka med anslutning vid Sockenplan.

Genom tunnelbaneutbyggnaden skapas ett system som ar mer robust och har betydligt storre
kapacitet dn det kollektivirafiksystem som finns idag. Syftet ar att dagens och framtidens
medborgare ska ha mer effektiva kollektivtrafiktransporter — allt for att skapa en hallbar framtid
for bade nuvarande och kommande generationer. Nedan visas den framtida
tunnelbanestrackningen.
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Figur 2. Framtidens spartrafikkarta. Grd markering visar aktuell strdckning for omradet.
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3. Samrddsprocessen

Samrad ar nagot som sker l16pande under hela planeringsprocessen pé olika sitt med olika
intressenter. Samradet syftar till att informera om vad som hinder under projektets gang och ge
mojlighet till insyn och paverkan. Samréaden sker i perioder dar information om viktiga skeden och
utvecklingssteg ges till myndigheter, organisationer, foretag och allménheten. P& sa vis finns
mojlighet att tycka till och ldimna synpunkter under projektets gang. Samraden omfattar bade
planprocessen for jarnvagsplan och for den miljoprovningen enligt miljobalkens 11 kapitel som
avser vattenverksamhet. Kommunerna kommer att tillgodogora sig synpunkterna i
detaljplaneprocessen.

Foljande samrad har tidigare genomforts inom projektet:

e Samrad perioden 9 februari — 12 mars 2015 - Samradet gallde utbyggnaden av
tunnelbanan till Nacka samt lokaliseringsutredningen for utbyggnaden till soderort och
behandlade uppgéngar och strackningar. Samradsredogorelsen publicerades i maj 2015.

e Samrad perioden 13 mars — 4 juni 2015 - Samradet gillde den fardigstillda
lokaliseringsutredningen Sofia-Gullmarsplan/Sockenplan samt rekommendationer for val
av strackning och behandlade motiv av val av Hagsatralinjen. Samradsredogorelsen
publicerades i augusti 2015.

Det kommer att genomforas fler samrad under planeringsperioden som avser olika delar av
projektet. Denna samradsredogorelse sammanfattar de synpunkter som inkommit under perioden
5 juni — 7 oktober 2015 samt de synpunkter som inkommit under det samrad som nu har
genomforts under perioden 8 oktober — 2 november 2015 som har haft fokus pa byggskedet. I
kapitel 4. Genomférande av samrdd, foljer en beskrivning om hur samradet for byggskedet har
genomforts. Nasta steg kommer att vara ett samrad under varen 2016 med fokus pa den fardiga
anldaggningen. DA finns det aterigen mojlighet att lamna synpunkter.

Nedan visas en generell tidsaxel for planeringsprocessen och for tillstindsprévningen enligt
miljobalken och var vi befinner oss i dessa processer.

Jarnvagsplan

Samrad om uppgangar och
strackningar februari/mars 2015

Samrad byggskede oktober
2015

Trafikverkets faststallelse-
prévning under 2017

Lokaliseringsutredn. Sofia-
Gullmarsplan/séderort inkl. motiv
av val avHagsatralinjen, varen 2015

Samrad varen 2016

Planerad byggstart 2018

Tillstandsprovning enligt miljobalken

Samrad om uppgangar
och strackningar
9 februari-12 mars 2015

Samordnad granskning
jarnvagsplan och
detaljplaner2016/2017

Samrad byggskede
hésten 2015

Mark- och miljddomstolens
prévning 2017

Figur 2. Planeringsprocessen och tillstGndsprovningen

7

Landstinget tar beslut om
lokaliseringsutredningen
hosten 2015

Samordnad granskning
jarnvagsplan och
detaljplaner 2016/2017

Samrad varen 2016




4. Genomforande av samrad
7 maj — 2 november 2015

Under perioden 7 maj - 7 oktober 2015 har det inkommit ett fyrtiotal synpunkter inom ramen for
den 6vergripande samradsprocess som 1oper konstant under hela planeringen. Under perioden 8
oktober — 2 november 2015 har cirka 450 synpunkter inkommit under ett allmant samrad med
fokus pa byggskedet.

Ett samradsunderlag om byggskedet finns som beskriver 6versiktligt hur arbetet med att bygga
tunnelbanan kommer att genomforas, men ocksa vilken paverkan och vilka konsekvenser som
byggarbetet kan medfora. I underlaget presenteras var nya stationsentréer, arbetstunnlar och
byggarbetsplatser foreslas ligga. Samradsunderlaget ar en del av underlaget till kommande
jarnvagsplan, detaljplaner och tillstindsansokan enligt miljobalken.

Annonsering

Allméanheten har informerats om samradets 6ppna hus och samradsperioden genom
kungorelseannonser i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet den 25 september 2015, samt med
en foljd av annonser de foljande veckorna i Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet, Metro, Mitt i,
Nacka Virmdo Posten, Sédermalmsnytt och Tidningen Arsta/Enskede. P& SL:s sida i Metro
publicerades information om utredningen och en nyhetsartikel 1dg pa forstasidan pa www.sll.se.

Nyhetsbrev

Ett brev med fokus pa samradet och information om nyheter angédende projektet delades ut i
brevladan hos cirka 92 000 hushall och 13 000 foretag som &r berorda av projektets
genomforande. Cirka 1 200 prenumeranter fick nyhetsbrevet skickat elektroniskt. Alla kan anmaéla
sig till att fa nyhetsbreven pa webbplatsen sll.se/nyatunnelbanan. Till samtliga fastighetsigare
inom utredningsomradet for grundvattenpaverkan skickades samma nyhetsbrev.
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Oppet hus

Tre samradsmoten av typen 6ppet hus har genomforts for allmianheten:

¢ onsdagen den 14 oktober 2015 pa Restaurang EnArena Globen, Palmfeltsvigen 1,
e mandagen den 19 oktober 2015 pa Sparviagsmuséet, Tegelviksgatan 22 samt
¢ torsdagen den 22 oktober 2015 pa Nacka stadshus, Granitvigen 15.

Under 6ppet hus fanns stora delar av projektorganisationen pa plats for att svara pa fragor. Utover
det fanns samradsunderlag och information om byggskedet att 1asas pa plats, samt pa skarmar.
Fyra filmer visades som handlade om byggskedet, sprangning av tunnel och djupa hissar. Det
forsta informationstillfillet besoktes av cirka 145 personer, det andra av cirka 345 personer och
det tredje av cirka 110 personer. Totalt har cirka 600 personer varit narvarande vid nagot av
informationstillfallena.

Samrad med foreningar, myndigheter, organisationer och andra intressenter

De foreningar, myndigheter, organisationer och andra intressenter som kan tdnkas beroras av den
nya tunnelbanan, har via post och e-post bjudits in till samrad. Information angaende samradet
och var de kan ta del av samradsunderlaget fanns dven det med i post/e-post. Se bilaga 1 for att se
vilka féreningar, myndigheter, organisationer och andra intressenter som fatt utskicket.

Samradsunderlag och mdgjlighet att liimna synpunkter

Information om samréadet angdende byggskedet fanns tillgangligt pa hemsidan,
sll.se/nyatunnelbanan. Informationsmaterial fanns dven tillgdngligt i dessa lokaler under hela
samradsperioden:

¢ Dieselverkstadens bibliotek, Marcusplatsen 17 i Sickla

¢ Nacka stadshus, Granitvigen 15

¢ Nacka kyrkas forsamlingshem, Gamla Varmddovagen 14

¢ Sofia kyrka, Borgmastargatan 11

e Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Slakthusplan 4

e Luma bibliotek, Ljusslingan 26, Hammarby sjostad

e Tekniska nimndhuset, Fleminggatan 4, Stockholm

e Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Norra stationsgatan 69, Stockholm

Alla fick mojlighet att 1amna sina synpunkter pa byggskedet genom att:

e Lamna skriftliga synpunkter pa 6ppet hus.

e Fyllai en digital samradsenkit via hemsidan.

¢ Skicka e-post till tbananackasoderort@sll.se.

o Skicka ett brev till Stockholms lans landsting, Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Box
225 50, 104 22 Stockholm.

Ovriga samradsméten med intressenter

Samradsmoten har hallits med intressenter under hela planeringsprocessen. Syftet med dessa
samrad ar att regelbundet under projektet informera, samordna och stimma av sakfragor samt att
tidigt fa in synpunkter. Arbetsmoten med kommuner har ocksa genomforts. Méten sker 1opande
och foljande moten har genomforts under aktuell period:


mailto:tbananackasoderort@sll.se

Motesdatum

2015-05-20
(start motesserie)

2015-05-20
(start motesserie)

2015-05-26
(motesserie sedan
varen 2015)
2015-06-10
(motesserie sedan
hosten 2014)

2015-06-12

2015-06-24
(motesserie sedan
varen 2014)

2015-06-24

2015-08-31

2015-09-02
(motesserie sedan
varen 2015)

2015-09-03

2015-09-07

2015-09-10
(start motesserie)

Intressent (er)

Nobel center

Lansstyrelsen, Nacka
kommun, Stockholms stad
och Stockholms
brandforsvar

Svenska kyrkan och Nacka
forsamling

Stadsholmen

Stockholm Vatten,
Stockholms framtida
avloppsrening (SFAR)

Svenska kraftnat

Riaddningstjansten och
Stockholms brandforsvar

Dianelunds batklubb

Svenska kyrkan och Nacka
forsamling

Tunnelbanepolisen

Lansstyrelsen

Einar Mattsson
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Syftet med motet/motesserien

Avstimning gillande gemensamma
beroringspunkter. Samordning mellan
projekten.

Presentation av projektet, innehall och
avgransningar i MKB samt riskfragor.

Redovisning av projekteringsliaget och
forslag pa undersokningspunkter.

Genomgang av berorda kyrkor.
Framtida samarbetsformer/fortsatt
arbete. Allméan projektinformation.
Identifiering beréringspunkter.
Genomgang av samradssynpunkter.

Samordningsmote Gullmarsplan.
Avstimning gillande gemensamma
beroringspunkter. Samordning mellan
projekten.

Avstamning gillande beroringspunkter
mellan City Link etapp 2 och
tunnelbaneutbyggnaden. Samordning
matningar, kontrollprogram med mera.

Planerade l6sningar for varje specifik
station. Framforallt aktuellt pa Sofia och
Gullmarsplan dar plattformarna endast
kommer att kunna angoras via hissar.

Avstamning kring arbetstunnel och
etableringsomrade i Gullmarsplan.
Diskussion om tillgang till
vinteruppstéllningsplats och
ersattningsplatser.

Genomgang av berorda kyrkor.
Framtida samarbetsformer/fortsatt
arbete, genomgang samradssynpunkter

Hantering av Slakthuset och evenemang
vid arenan.

Samrad om prévningsuppliagg och
villkorsforslag.

Platssamordning Sundstabacken.
Allman presentation av projektet.
Avstamning kring gemensamma
beroringspunkter.



Start 2015-09-17
(start motesserie)

2015-09-30
(motesserie sedan
vintern 2014)

2015-10-02
(start motesserie)

2015-10-15
(start motesserie)

2015-10-21

Motesserie sedan
véren 2015.

Motesserie sedan
vintern 2014.

Idrottsforvaltningen

Ersta sjukhus

Olofssons bil

Klovern

Handikapp- och
pensionarsorganisationer

Skanska (vid behov dven
deltagande fran
Stockholms stad).

Atrium Ljungberg (vid
behov dven deltagande
fran Nacka kommun).
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Platssamordning Sundstabacken.
Allmin presentation av projektet.
Avstdmning avseende gemensamma
beroringspunkter.

Allmén presentation av projektet.
Information om Ersta diakonis
utvecklingsplaner. Identifiering av
gemensamma beroringspunkter och
behov av framtida samordning.

Etablering inom Sicklaon 89:1. Allmén
presentation av projektet. Avstimning
kring gemensamma beroringspunkter.

Avstdmning avseende gemensamma
beroringspunkter. Samordning.

Presentation av typstationen och
information samrad om byggskedet.

Samrad och samordning av projektering
for stationsuppgédng inom planerade
byggnader.

Samrad och samordning av projektering
for stationsuppgéng inom planerad
byggnad samt inom befintlig fastighet.



5. Inkomna synpunkter

Syftet med samrédsredogorelsen ar att redovisa de synpunkter som framforts under samradet och
tillhérande bemdétanden fran forvaltningen.

Under perioden 7 maj — 7 oktober 2015 inkom ett trettiotal synpunkter inom ramen for den
overgripande samradsprocess som l6per konstant under hela planeringen.

Under perioden 8 oktober — 2 november 2015 holls en allmidn samradsperiod med fokus pa
byggskedet dar det inkom cirka 450 synpunkter. Sammanfattningar av alla synpunkter samt
forvaltningens bemotanden redovisas i detta kapitel. Allménhetens synpunkter presenteras i atta
olika kategorier uppdelade pa de nio olika stationerna. Kategorierna ar féljande:
Restider/kapacitet/byten, Miljo, Stationen, Arbetstunnlar, Trygghet/sdkerhet,
Tillgdanglighet/framkomlighet, Innovativa forslag samt Allmdnna synpunkter. Utéver det finns
en rubrik som behandlar alla synpunkter som inte dr stationsspecifika, Allmdnna synpunkter.
Forvaltningens bemotande aterfinns i slutet av varje kategori.

Myndigheternas, de kommunala bolagens, organisationers samt foretagens och fastighetsdgares
synpunkter har sammanfattats och bemotts av forvaltningen i slutet av kapitlet. I kapitel 6 har
bemoétanden som ar likartade for flera stationer/kategorier samlats.

I detta kapitel hdanvisas bemotandena dit, kompletterat med specifika bemotanden vid behov.

Forvaltningen tackar for alla inkomna synpunkter och forslag.
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Synpunkter fran privatpersoner

Allmanna synpunkter

Alternativa strackningar

En handfull personer uttrycker sin besvikelse 6ver att tunnelbanestrackningen via Djurgarden och
Skeppsholmen har valts bort. En person menar att dessa omraden, framforallt Djurgarden, ar
valdigt attraktiva for turister och darfor bor ha en enkel och snabb trafikforbindelse med 6vriga
delar av Stockholm. Det framfors forslag pa att ha sisongsoppna stationer pa ovannamnda platser
for att under sommarhalvaret vara mer tillgangliga for turister.

Det framfors ett alternativ dar nuvarande Gron linje 19 mellan Sockenplan — och Gullmarsplan
kvarstar i sin nuvarande strackning, samt att den nya Bl4 linjen ansluter som planerat vid
Sockenplan. Da kan vartannat 19-tdg ga den gamla viagen och vartannat den nya vagen. P4 sa sitt
anses tillgdngligheten oka for fler och det blir fiarre omstigningar i Gullmarsplan.

Det efterfragas aven fler tvarforbindelser. Till exempel foreslas en tvargaende vastlig tunnelbana
som kan knyta samman Grona och Roda linjen utan att passera Slussen-Hétorget.

En person vill att det dven ska finnas en station vid Slussen pa den nya tunnelbanelinjen.

Bemotande: Den forstudie och lokaliseringsutredning som har genomfoérts har resulterat i val av
strackning. Alternativet via Djurgarden avfardades dar pa grund av bland annat att det innebar
att resande fran Nacka inte skulle fa en direkt koppling till S6dermalm utan behdva gora ett byte
pa Djurgarden alternativt Kungstradgarden. Samt att strackningen varken fangade upp resande
pa 6stra Sodermalm eller i Hammarby sjéstad som pekats ut som viktiga malomraden.

Forvaltningen har mottagit synpunkten angdende sdsongsdppna stationer, det ar inte aktuellt
for projektet.

Alternativet dar Gron linje 19 kvarstar i nuvarande strackning ar bortvalt som alternativ, se
lokaliseringsutredning Tunnelbana Sofia-Gullmarsplan/séderort. Den nya Bla linjen omfattar
utbyggnad av tunnelbanan med en gren fran Sofia via befintlig tunnelbanestation Gullmarsplan
till befintlig tunnelbana i Sockenplan. En sammankoppling av Bla linje med Hagsatragrenen
(befintlig Gron linje) innebar for Hagsatralinjens resenarer battre tillganglighet till vissa stationer
och samre tillganglighet till andra. Turtatheten pa Hagsatragrenen ar idag ungefér ett tag var
sjatte minut under hogtrafik. Efter ombyggnation finns mojlighet att kdra med tatare trafik. Ett
enkelt och smidigt byte vid Gullmarsplan kommer att efterstravas. Gron linje 19 kommer inte att
kunna kvarsta i nuvarande strackning med den nya valda strackningen.

Inkomna synpunkter angaende fler tvarforbindelser ligger utanfor projektet.

En tunnelbanestation vid Slussen fanns med som alternativ i lokaliseringsutredningen men
avskrevs pa grund av att det var riskfyllt och av finansiella skal.

Framtidsanpassning

Att forbereda for framtiden ar nagot som cirka ett tjugotal personer lyft fram som viktigt, bade nar
det giller utformning av anldggningen och majligheten for fortsatt framtida utbyggnad.

Det foreslas att kurvradier byggs for en hog framtida hastighet samt att plattformar gors 180 meter
langa pa samtliga stationer for att 6ka tillgangligheten for framtida utveckling.

Flera anser att man redan vid denna byggnation ska forbereda for en framtida utbyggnad av
tunnelbanan till fler platser och att ansluta till omraden for framtida bostadsutbyggnad. Till
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exempel nimns en 6nskan om en fortsatt utbyggnad av tunnelbanan till Farsta strand, Orminge,
Liding®, Alvsjo, Tyresé med flera.

Bemdtande: Forvaltningen har mottagit synpunkten angdende kurvradier och plattformar, det
ar inte aktuellt for projektet. Detta pa grund av att framtidens tag inte kommer vara i behov av
180 meter langa plattformar.

Forvaltningen har mottagit synpunkter angdende fortsatta utbyggnader av tunnelbanan, det ar
inte aktuellt for projektet. Det finns inga resurser i projektet for att férbereda for eventuell
framtida utbyggnad. Dock méjliggér utformningen vid station Nacka Centrum en framtida
forlangning till exempelvis Orminge.

Kommunikation

En person menar att samrad mellan férvaltningen och de som kommer att storas under byggtiden
ar viktigt for att ta del av boende och resenérers asikter. Nagon uppfattar att informationen
angaende arbetet sdsom ritningar, utredningar, dokument med mera ar svara att hitta pa SLL:s
hemsida. En handfull personer anser att det inte gér att lamna synpunkter nir informationen inte
ar tillracklig och tillganglig pa ett bra sitt.

En person menar att informationen fran forvaltningen ar forlojligad samt oserios. Nagon menar
att nyhetsbrevet endast redovisar en forskonad version och anser att det utgav felaktig
information. Nagon har ocksa haft problem med enkiten pa hemsidan och undrar hur sakert det
ar och att det ar ratt svar som registreras.

Bemdotande: For bemotande angaende samrad samt tillgdnglighet till information om projektet
se kapitel 6 under Allménna synpunkter, Tillgénglig information.

Forvaltningen noterar att information pa SLL:s hemsida kan vara svara att hitta samt synpunkter
om nyhetsbrev. Via hemsidan finns majlighet att stalla fragor om projektet. Har enkéaten fyllts i
och skickats sa har svaret registrerats.

Ovrigt

En person tycker det ar viktigt med bra framkomlighet for rorelsehindrade i alla stationer. Till

exempel behovs rymliga hissar. En person menar ocksa att alla stationer bor fa toaletter.

En person har en friga om hur avtalen mellan férvaltningen och Nacka kommun angiende
tunnelbaneutbyggnaden och finansieringen ser ut.

En handfull personer vill att alla nya stationer bor bli konstnarligt utformade och hanvisar till att 1
procent av byggkostnaderna &r avsedda for detta.

En person menar att om det finns gratis parkeringar i anslutning till tunnelbanestationen skulle
fler vilja att ta bilen till tunnelbanan och sedan &ka kollektivt in till Stockholms innerstad. Det
skulle minska trafikmangden inne i Stockholm centrum.

En handfull personer vill inte att tunnelbanan byggs ut och tycker snarare att befintlig strackning
bor kvarsta, med kompletterande bussar.

Bemdtande: Samtliga stationer ska vara utformade pa ett sddant satt att tillgangligheten &r god
for samtliga resendrer, vare sig de reser med eller utan barn, barnvagn, rullstol eller annat som
medfor rorelsehinder. Stationen ska vara tillganglig for alla oavsett funktionell formaga.

Angaende synpunkter pa toaletter s kommer det att finnas tillgéngligt pa de nya stationerna.

Finansieringen av tunnelbanans utbyggnad regleras i det avtal som tecknades i januari 2014
benamnt Overenskommelse o finansiering och medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan
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samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms Idn enligt 2013 drs Stockholmsférhandling. Enligt
avtalet kommer Nacka kommuns totala finansiering i projektet att vara cirka 850 miljoner
kronor och de har utlovat att bygga cirka 13 500 bostader intill nya tunnelbanan.

En upphandling med 12 olika konstnarer blev klar 2015. En konstnar per station kommer att
vara ansvarig for den konstnarliga utformningen.

Inkomna synpunkter angaende gratis parkeringar i anslutning till tunnelbanestationen och géng-
och cykelbroar ligger utanfor projektet. De hdnvisas istallet till Stockholms stad och Nacka
kommun.

Utbyggnaden for tunnelbanan ar beslutad och kommer att genomféras. Det behdvs for att alla
ska kunna fortsatta resa pa ett attraktivt och hallbart satt i hela Stockholm, samtidigt som
invanarantalet 6kar. Den nya tunnelbanan knyter ihop Stockholmsregionen och férenklar
vardagen for alla som lever har, nu, och i framtiden.

Synpunkter pa Gula linjen
En handfull personer har synpunkter angdende den Gula linjen:

e Den gula linjen bor dras via Sankt Eriksplan fran Hagastaden, via Fridhemsplan,
Visterbron samt Hornstull till Liljeholmen, direfter till Alvsjo station.

e Industriomréadet i Hagalund bor rivas och nya bostader bor byggas, samtidigt som Gula
linjens station Hagalund 6ppnas.

Bemdtande: Inkomna synpunkter angaende gula linjen ligger utanfor projektet, de har
vidarebefordrats till projektet tunnelbana till Arenastaden.

Kungstradgarden

Allmdnna synpunkter

En handfull personer av de svarande ar positiva till den nya tunnelbanestrackningen forbi
Kungstradgarden och vill att byggprocessen ska borja sa snart som majligt.

Bemdétande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna. Byggstart ar planerad till
2018 och forvaltningen stravar efter att folja planeringen. Pa grund av de tillstand som behdovs
innan byggstart ar darfér inte maojligt att paborja byggandet tidigare.

Sofia

Restider/kapacitet/byten

En person anser det viktigt att bevara busslinje nummer 53 pa Danviksklippan. En person sédger
att busslinje 76 behover ga oftare tills det att tunnelbanan ar fardigstalld.

Bemédtande: For bemotande angaende busslinjer se kapitel 6 under Restider/kapacitet/byten,
Befintlig kollektivtrafik.

Miljo

Det ar ett tjugotal som lamnat synpunkter angaende att bevara den kulturmilj6 och de
gronomraden som finns idag. Stigbergsparken samt Vitabergsparken har ett naturviarde och bor
darfor bevaras sa langt som mojligt. Synpunktslamnarna anser att miljon och stadsbilden

forsamras nar historiska omraden och byggnader forstors. En person 6nskar att det kaukasiska
vingnotstradet i Stigbergsparken ska bevaras.

15



Det ar en handfull personer som ldmnat synpunkter angdende att ta hansyn till manniskornas
hilsa i den boendemiljo som skapas under de ar som projektet pagar. En av dem undrar hur
storningarna kommer att se ut under byggtiden vid station Sofia.

Bemotande: For bemotande angaende kulturmiljo, parker och trad se kapitel 6 under Miljo,
Pdverkan pé parker och kultur- och naturmiljé.

Den norra uppgangen med tillhérande stationsentréer kommer att placeras i Stigbergsparken
vilket gor att parken kommer att paverkas. For de stationsentréer som finns intill en park kraver
sarskild omtanke vid utformningen for att de ska upplevas som attraktiva och trygga. Det
kommer inte ske nagra byggnadsarbeten eller anldggas etableringsyta i Vitabergsparken.
Forvaltningen kommer att ta storsta hansyn till den befintliga miljon i Vitabergsbergparken vid
utformningen av den planerade uppgangen med tillhérande entréer.

For bemotande angdende boendemiljé se kapitel 6 under Miljo, Byggmilié/stérningar.

Vid station Sofia har transporterna inte bedémts ge upphov till stora férandringar av ljudmiljon,
sett 6ver dygnet, eftersom bullerpaverkan fran vagtrafik finns redan idag. Arbeten med
spontning och borrning ger kortvarigt hoga bullernivaer medan sprangning ger annu hogre
varden men under valdigt kort period. Byggnaderna ndrmast stationsuppgangarna och
tunnelmynningen kommer att beréras av buller 6ver riktvardet dagtid. Nattetid bedéms ingen
forandring av ljudmiljon. Stomljud kopplat till tunneldrivningen 100 meter under marken
kommer inte att vara méarkbart, daremot kan hogre nivaer forekomma vid borrning for
arbetstunneln.

Etableringsytor och vagar for byggtrafik har valts utifran att framkomlighet och tillgdnglighet &r
forutsattningar for ett fungerande vardagsliv. Framkomlighet for fotgdngare, cyklister,
kollektivtrafik, varutransporter och biltrafik kommer att sdkerstallas pa varje berord plats, men
stérningar kommer att uppsta. Tillfalliga omledningar ska goras sakra, trygga och framkomliga.
Gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik prioriteras fore biltrafik. Alla tillfalliga ytor ska, utifran
platsens forutsattningar, goras tillgangliga for personer med funktionshinder.

Stationen

Det har inkommit cirka ett femtiotal synpunkter angdende placeringen av stationsentréerna vid
Sofia station, varav merparten géller de sodra stationsentréerna. Nastan alla femtio svarande
foreslar alternativa stationsentréer:

Sodra uppgangen:

Ett fyrtiotal foreslar att den ena av de s6dra stationsentréerna ska placeras vid Nytorget.

Ett tiotal personer foreslar att den ena av de sddra stationsentréerna flyttas till
Skanegatan/Erstagatan.

En handfull personer foreslar att den ena av den sodra stationsentréerna placeras pa
Skanegatan vid Klippgatan.

En person foreslar att stationsentréerna placeras i slutet av Ringvagen osterut och vid
Bondegatan vid Sofia skola.

En handfull personer foreslar att en av de sodra stationsentréerna flyttas till Bondegatan.

Knappt ett fyrtiotal personer foreslar att stationsentréerna placeras vid Renstiernas gata
intill Skénegatan.

En person foreslar att en uppgang placeras vid Asogatan.
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e En handfull féreslar att en uppgang placeras vid Renstiernas gata/Asdgatan.
Norra uppgdngen:
¢ En person foreslar en stationsentré som ar kopplad till Stadsgardsberget.
e En person foreslar en stationsentré vid korsningen Folkungagatan/Erstagatan.
¢ En handfull personer foreslar att det bara ska finnas en stationsentré i Stigbergsparken.
¢ En person foreslar att stationsbyggnaden ska ligga i sydvastra hornet av Stigbergsparken.

¢ En handfull personer har 6nskemél om att 14gga en stationsentré i narhet till Viking Line-
terminalen for att 6ka tillgdngligheten for de som reser med béattrafiken dar.

En handfull personer ar positiva till placeringarna av stationsentréerna. Nagra vill inte ha ndgon
tunnelbana pa Sodermalm. Ett tjugotal av synpunkterna menar att det ar olampligt att 14gga en
stationsentré i Vitabergsparken som ir ett kulturhistoriskt vardefullt omrade. Flera personer
sétter sig emot forslaget om en stationsentré vid Skanegatan/Borgmastargatan.

En person anser att det ar for manga stationsentréer pa for liten yta, de placeras for ndra varandra.
For att fa en spridning pa entréerna bor de som bor i omradet fa vara med och paverka
placeringen. Det kan bidra till att entréerna byggs pa de mest attraktiva platserna enligt framtida
anvandare.

Bemdtande: For bemotande angaende stationsentréer se kapitel 6 under Stationer,
Lokaliseringar fér stationsentréer.

Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.

Kring station Sofia kommer forvaltningen tillsammans med Stockholms stad att se 6ver antalet
entréer samt de exakta placeringarna. Under projektets gang har boende i omradet haft
mojlighet att Iamna synpunkter bland annat om lokalisering av entréer.

Val av stationsentréer har gjorts utifran bast nytta for omradet och kommande exploateringar.
Andra stationsentréer ar bortvalda alternativ pa grund av langt avstand mellan entré och
biljetthall, langa gangar under mark som upplevs otrygga, dyra att anldagga, konflikt med
befintlig Saltsjébana, en svaghetszon i berget och risker for storre ingrepp pa Vitabergsparken.

Arbetstunnlar

Det framgar i en handfull synpunkter att vid placeringen av arbetstunnlar maste mojligheten for
framtida borrningar av bergviarme finnas kvar for alla fastigheter i omradet.

En person har fragor kring etableringsytan. Personen vill veta vad en etableringsyta &r, nir den ska
borja anvandas, hur linge den ska anviandas och vad man gor med den efter att byggnationen ar
Klar.

Bemotande: For bemotande angaende bergvarme se kapitel 6 under Miljo, Bergvédrme.

En etableringsyta ar en byggarbetsplats. Har finns det byggbodar for de som arbetar i tunnlarna,
har finns vissa ytor for lagring samt serviceplatser for maskiner och utrustning.

Under byggskedet kommer etableringsytor behdva tas i ansprak vid de olika stationsentréerna.
Etableringsytorna kommer dér det dr nodvandigt att avskdrmas mot omgivningen for att det ska
stora sa lite som majligt och for att minimera risken for olyckor. Malsattningen &r att minimera
det ytansprak som behover tas fér att minimera omgivningspaverkan.

Arbeten kommer att skilja sig beroende pa omradet, byggprocessen, omfattningen med mera.
Det gar idag inte att sdga hur lang tid etableringsytorna kommer finnas i varje omrade.
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Byggtiden for stationsuppgangarna vid station Sofia bedéms till drygt 4 ar, medan arbetstunneln
beddéms anvandas under nastan 6 ar.

Planerna ar att anvanda nagra arbetstunnlar som servicetunnel for drift och underhall nar
tunnelbanan ar utbyggd och dven som entré for eventuella insatser fran raddningstjansten.
Efter byggnationens slut avetableras dock sjélva etableringsytan och aterstélls.

Fran etableringsytan vid station Sofia gar byggtrafiken via Londonviadukten.
Trygghet/sdkerhet

For station Sofia ar flera personer oroliga over att stationen ligger vildigt djupt under mark, samt
att det endast kommer att finnas hissar. Osdkerheten i sig grundas bland annat i fragor om vad
som hander om det borjar brinna, om hissen fastnar eller om hissen dr ”ur funktion”.

En person ir orolig for att omradet Sofia blir instdngt pa grund av alla byggen som pagar samtidigt
och undrar hur tillgiangligheten for raddningsfordon ser ut ifall en brand skulle intréffa.

Det ar en handfull personer som &r oroliga for att omradet kommer att bli attraktivt for unga att
uppehaélla sig i. Man ar orolig for fylla, brak, nedskrapning och forstorelse.

Beméotande: For bemé&tande angdende hissarna se kapitel 6 under Trygghet/sakerhet,
Hissldésningen.

Fran station Sofia, kommer utrymning att kunna ske via hissar, sarskilda utrymningstrapphus i
anslutning till hissarna samt eventuellt dven via angransande servicetunnel som komplement.
Om en hiss fastnar eller ar ur funktion kommer det att atgardas omgaende.

For bemotande angdende tillgangligheten fér brandbilar se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Tillgénglighet fér utryckningsfordon.

For att sakerstalla trygghet och sdkerhet i tunnelbanan och dess stationer har forvaltningen
I6pande dialog med raddningstjanst, polismyndigheten, lansstyrelsen med flera angdende detta.

Innovativa forslag

Ett forslag finns pa att bygga ett mellanplan pa det norra hisschaktet och dven en gangtunnel fran
hissarna till Stadsgarden.

Ett forslag finns pa att bygga en snedhiss i nordsydlig riktning for att fa stationsentréerna langre
ifrdn varandra for att vara mer tillgangligt for fler resenérer. P4 sa vis bevaras dven
Vitabergsparken som da inte behdver en stationsentré.

Bemotande: Forvaltningen noterar synpunkten angaende mellanplan och gangtunnel, det ar
inte aktuellt i dagsldget pa grund av att det inte finns resurser i projektet for en sadan 16sning.

Val av stationsentréer har gjorts utifran bast nytta for omradet och kommande exploateringar.
Andra stationsentréer ar bortvalda alternativ pa grund av langt avstand mellan entré och
biljetthall, langa gangar under mark som upplevs otrygga, dyra att anlagga, konflikt med
befintlig Saltsjébana, en svaghetszon i berget och risker for storre ingrepp pa Vitabergsparken.

Allmanna synpunkter

Flera personer ar positiva till den nya tunnelbanan. Ett tiotal personer ar negativa till
utbyggnaden. En handfull personer papekar paverkan pa omradet och manniskor i och med att
flera projekt, som Slussen samt kvarteret Persikan pagar samtidigt. Ingen vill bo i ett byggkaos och
menar att mer hinsyn ska tas till de boende.

En fraga stills om fastighetsdgarna i omradet har blivit informerade pa ritt sitt om projektet.
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Bemdtande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.

For bemotande angdende de olika projekten se kapitel 6 under Allmanna synpunkter, Flera
projekt samtidigt.

For bemotande angdende information till fastighetsagare se kapitel 6 under Allméanna
synpunkter, Tillgdnglig information.

Hammarby Kanal

Restider/kapacitet/byten
Det har framkommit tre synpunkter fran en handfull svarande angéende byten:

e Forgreningen bor ske vid station Hammarby Kanal for att underlitta byten mellan linjerna
och fa en naturlig bytespunkt pa sodra S6dermalm.

¢ Byten mellan tunnelbanan och Tvarbanan maste forenklas med kortare avstand emellan
for att fa hallbara och tidseffektiva byten.

e Vad som kommer att hinda med bussarna under tiden tunnelbanan byggs ut.

Det ar nagra personer som tycker att &ven om tunnelbanan byggs som en bra kommunikation, far
inte busstrafiken som finns idag tas bort eller forandras allt for mycket.
Ett forslag som namns ar att satsa mer pa battrafiken som finns i omrédet.

Bemotande: For bemotande angaende byten se kapitel 6 under Restider/kapacitet/byten,
Bytespunkter. Det kommer att vara majligt att byta mellan Tvarbana och tunnelbana vid station
Hammarby Kanal. Dock ligger stationen sa pass djupt att bytestiderna blir langa.

Utgangspunkt for utredningen kring en koppling av Bla och Grén tunnelbanelinje var det
forordade forslaget for tunnelbanan till Nacka. Linjen har en viss lokalisering med stationer
under Sodermalm vid Sofia och en station under Hammarby kanal. En planeringsférutsattning
for koppling mellan Bla och Gron tunnelbanelinje var dven att den skulle ha en station vid
Gullmarsplan for att forstarka Gullmarsplan som knutpunkt. Utifran de tekniska mojligheter som
finns for spardragning till tunnelbanan maste en koppling fran BIa linje till nagon av Gron linjes
grenar ske mellan de nya stationerna Sofia och Hammarby Kanal. Darfér ligger Hammarby kanal
soder om forgreningen och pa grenen mot Nacka.

For bemotande angdende busstrafik under byggtiden se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

For bemotande angdende den befintliga kollektivtrafiken som buss och bat se kapitel 6 under
Restider/kapacitet/byten, Befintlig kollektivtrafik.

Miljo
Det ar ett trettiotal som ar oroliga 6ver att beh6va bo inom en byggarbetsplats med buller,

fororeningar, dieselutslapp, damm med mera i flera ar. Att minska pa byggtiden skulle uppskattas
mycket.

Det ar ett tjugotal personer som framfort att de ar radda om den kulturhistoriska miljon och
naturviarden i omradet. Det ar flera parker som man 6nskar bevara da de nyttjas av ménga, storre
delar av aret.

Det ar en handfull personer som undrar hur tillgdngligheten kommer att se ut till garage samt
ingdngar till husen under byggtiden med etableringsytor, trafik med mera.
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Det ar en handfull personer som uttrycker oro over att Lumaparksvagen och Lumagatan kommer
att paverkas under byggtiden. Att de kommer drabbas av byggstorningar, avstingning av vigen
med mera. En person menar att ett flertal byggnader pa Lumaparksvigen 1 inte finns med pa
bullerkartorna och undrar darfor hur det ar tankt dar samt om de inte kommer att drabbas av

négot buller.

Det ar en person som undrar hur Luma hamnkran kommer att paverkas av bygget.

En person undrar hur bygget kommer att paverka boende kring Fargargardstorget.

Stationen

Beméotande: For bemotande angaende byggmiljon se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/Stérningar.

Transporterna omfattar 8 000 ton bergmassor per vecka, motsvarande 6-20 lastbilar i timmen.
Foreslagna vagar ar Nackagatan — Tegelviksvagen — Varmddvagen for arbetstunneln, Katarina
Bangata — Folkungagatan — Varmdovagen for norra stationsuppgangen samt Hammarby allé —
Lugnets allé for sodra stationsuppgangen. Sodra lanken ar mal for samtliga transporter.

Transporterna beddms inte ge upphov till stora férandringar av ljudmiljon, sett éver dygnet.
Arbeten med spontning och borrning ger kortvarigt héga bullernivaer medan sprangning ger
annu hogre viarden men under annu kortare perioder. Byggnaderna ndrmast
stationsuppgangarna och arbetstunnelmynningen kommer att beréras av buller 6ver riktvardet
dagtid. Nattetid bedéms ingen férandring av ljudmiljon. Stomljud kopplat till tunneldrivningen
ungefar 30 meter under marken ger paverkan upp till 85 meter bort, och hégre nivaer kan
forekomma vid borrning for arbetstunneln.

Byggtiden beddms till knappt 5 ar for arbetstunneln och knappt 4 ar for stationsuppgangarna.
Da tidplanen redan nu ar kort kommer det bli svart att minska byggtiden.

For bemotande angaende den kulturhistoriska miljon samt parker se kapitel 6 under Miljo,
Pdverkan pd parker och kultur- och naturmiljé.

For bemotande angaende tillgangligheten under byggtiden se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

Gallande Lumaparksvagen 1 sa visar bullerutredningskartan i huvudsak kvartersstruktur. Endast
offentliga byggnader som skolor, kyrkor och sjukhus ar utritade med den verkliga huskroppen.
Samtliga byggnader langs med strackan kommer att hanteras med avseende pa buller fran
tunneldrivningen och tagtrafik i fardig tunnel.

Luma hamnkran kommer inte att paverkas av tunnelbaneutbyggnaden.

Det dr ett tjugotal som har &sikter angdende placering av stationsentréer vid Hammarby Kanal. En
handfull personer anser att en entré pa Sédermalm ar onodig. Ett tiotal personer féresprakar de
foreslagna entréerna. Andra alternativ till stationsentréer som foreslagits ar:

Sodra uppgangen:

¢ En handfull personer foreslar att den sodra stationsentrén bor ligga mitt pd Lumatorget for
att gora det till en motesplats och for att elever till Sjostadsskolan inte ska behova korsa
Tvarbanan.

e En person menar att hela stationen ska placeras i Sjostaden med en entré i Lumaparken
och en annan langre Gsterut.
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e En handfull personer 6nskar en stationsentré under norra uppgéngen oster om
Vintertullstorget.

e En handfull personer anser att det behovs en stationsentré i den 6stra delen av Hammarby
Sjostad.

e En person har foreslagit att ligga ena entrén vid bron 6ver Sickla kanal och den andra pa
Hammarby allé.

e En person menar att entrén bor flyttas sa entrén vands bort fran Lumaparksviagen 1.
Norra uppgdangen:

e En handfull personer anser att den norra stationsentrén bor ansluta intill vatten och nagon
kaj intill kanalen.

e En person anser att norra stationsentrén bor ersiattas med Sofias sodra uppgangen som
ligger pa nastan samma plats.

Bemotande: For bemotande angaende lokalisering for entréer se kapitel 6 under Stationer,
Lokaliseringar fér stationsentréer.

Vid station Hammarby Kanal kommer forvaltningen tillsammans med Stockholms stad att se
over exakta placeringarna av entréer. Under projektets gang har boende i omradet haft
mojlighet att limna synpunkter bland annat om lokalisering av entréer. De synpunkter som
inkommit tas med i den processen.

Hammarby Kanals norra entré kan inte ersattas av Sofias sddra entré. Avstandet mellan
entréerna ar cirka 750 meter och kan inte anses ligga pa ungefar samma plats. De bada
stadsdelarna kommer att fortdtas inom de ndrmsta aren och behdver da en utvecklad
kollektivtrafik.

Val av stationsentréer har gjorts utifran bast nytta for omradet och kommande exploateringar.
Andra stationsentréer ar bortvalda pa grund av att det ar i omedelbar narhet till befintlig
kajkonstruktion, att det finns risk for fororenade massor, att de ligger pa ett for langt avstand
fran biljetthallen, konflikt med andra underjordiska anldaggningar riskeras samt att det kraver en
permanent avstangning av Lumagatan och permanent intrang i befintlig byggnad.

Arbetstunnlar

Vid samradet redovisades tva olika lokaliseringsalternativ for arbetstunneln i Hammarby Kanal,
en med tunnelmynningen vid Fargarplan och en med tunnelmynningen vid Katarina Bangata. Pa
de tva foreslagna lokaliseringarna har cirka 100 synpunkter inkommit.

o Ett ittiotal anser att arbetstunneln med etableringsyta vid Fargarplan inte dr optimal.

e Ett trettiotal anser att arbetstunneln med etableringsyta vid Katarina Bangata inte ar
optimal.

De bada synpunkterna grundar sig i att det blir for mycket tung trafik i ett omrade med mycket
barn och ungdomar i rorelse, att paverkan pa hilsan blir stor samt att det ar trdnga gator. Man
framfor att kulturmiljon i de berorda parkerna blir negativt paverkad och att tunneln planeras
inom en riksintressant kulturmilj6. Det lyfts ocksa fram att de boende i omradet kommer att
paverkas under en lang tid.

I flera synpunkter foreslds alternativa lagen for arbetstunneln:

¢ En person foreslar en arbetstunnel vid Sodra lanken.
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¢ En person foreslar en arbetstunnel vid Danvikstull.

¢ En person foreslar en arbetstunnel vid Tegelviksgatan.

¢ En handfull personer foreslar en arbetstunnel vid Lumaparken.

¢ En handfull personer foreslar en arbetstunnel vid Hammarby Fabriksvag.
¢ En handfull personer foreslar en arbetstunnel vid Londonviadukten.

¢ En handfull personer foreslar en arbetstunnel vid Kvarteret Persikan.

¢ En person foreslar en arbetstunnel vid Hammarby sjostad.

Ett tiotal personer har 6nskemal pa att massorna i storsta majliga mén forslas bort med hjilp av
battrafik istallet for lastbil for att minska pafrestningen och olycksrisken pa gatorna.

En person undrar hur trafiksituationen ska l6sas om Katarina Bangata stings av da den ar enda
in- och utfarten till omradet.

En person undrar nir det bestims hur arbetstunneln ska ga samt om parkeringsgarage kommer
att paverkas.

Bemdotande: Ytterligare geotekniska undersékningar har genomforts efter samradet angaende
mest lamplig plats for paslag for en arbetstunnel. Dessa undersékningar visar att Fargarplan inte
langre ar aktuell vilket medfor att arbetstunneln med etableringsyta vid Katarina Bangata ar det
gallande alternativet just nu, men andra méjligheter kommer att studeras vidare i den pagaende
planeringen. Andra arbetstunnellokaliseringar an den féreslagna ar bortvalda pa grund av for
stor paverkan pa omgivningen, for stor storning pa kulturmiljon samt for manga narboende som
blir paverkade. Utredning av fragan fortgar.

For bemotande angdende trafiken i omradet se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Lokalisering och
trafik.

For bemotande angaende kulturmiljon och parker se kapitel 6 under Milj6, Paverkan pé parker
och kultur- och naturmiljé.

For bemotande angaende paverkan under byggtiden se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/Stérningar.

For bemotande angaende tillgangligheten till garage se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

For bemotande angaende sjotransporter se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Sjétransporter.

Katarina Bangata ar viktig for in- och utfart av ett stort omrade kring Norra Hammarbyhamnen.
Darfor kommer Katarina Bangata aldrig att stangas av helt. Gatans bredd kan dock behéva
minskas under byggtiden men med reservation for att framkomligheten for utryckningsfordon,
atervinningsfordon samt varutransporter alltid ska fungera.

Tillgdanglighet/framkomlighet

Ett tiotal personer anser att stationstunneln som forbinder omraden pa 6mse sidor av vattnet i
Hammarby Kanal dven ska kunna nyttjas som gang- och cykeltunnel. Att kunna nyttja
forbindelsen utan att kdpa en tunnelbanebiljett menar de skulle leda till att fler viljer att ga eller
cykla istéllet for att aka kollektivt eller aka bil. En handfull personer anser att sikra och bra gang-
och cykelbanor i hela omradet méste prioriteras.

En handfull personer lyfter att den kollektivtrafik som finns i Hammarby Kanal idag i form av
olika busslinjer och en forbindelse med farja 6ver Hammarby Kanal, méste bevaras d&ven om
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tunnelbanan byggs eftersom det 4r ménga som fortfarande kommer behdva anvinda dessa. Det
anses dven extra viktigt under byggnadstiden d4 manga ar oroliga for hur framkomligheten
kommer att vara med all tung trafik.

Ett tiotal personer foresprakar kopplingar mellan Hammarby Sjostad till uppgangen som ar
beldgen pa Hammarby sjostad, via till exempel broar 6ver vattnet. Det skulle forenkla
tillgdngligheten mellan Hammarby sjostad och sjostadssidan bade for tunnelbaneresenirer och
gang- och cykeltrafikanter.

Bemaotande: Stationen kan komma att kunna anvandas som passage mellan Hammarby sjostad
och S6dermalm. Dock endast med nagon form av SL-biljett.

For bemotande angdende den befintliga kollektivtrafiken se kapitel 6 under
Restider/kapacitet/byten, Befintlig kollektivtrafik.

For bemotande angdende den tunga trafiken i omradet se kapitel 6 under Arbetstunnlar,
Lokalisering och trafik.

For bemotande angdende gang- och cykeltrafiken i omradet se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

Allmanna synpunkter

Ett tjugotal ar positiva till den nya tunnelbanan i Hammarby Kanal och tycker att arbetet bor
paskyndas och att stor hansyn tas till de boende i omradet.

Ett trettiotal ar oroliga Over att flera stora projekt kommer pagé i omradet samtidigt. Att kvarteret
Persikan, Slussen samt utbyggnad av nya tunnelbana till Nacka och soderort kommer att dga rum
under samma tidsperiod innebar stor paverkan genom buller, trafik med mera.

Bemotande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna. Byggstart ar planerad till
2018.

For bemotande angaende att flera projekt pagar samtidigt i omradet se kapitel 6 under
Allmanna synpunkter, Flera projekt samtidigt.

Sickla

Restider/kapacitet/byten

En person anser att bytesmojligheten mellan tviarbana-tunnelbana-buss ar en viktig faktor for
Sickla station och det finns darfér 6nskemal om att fa bytesstationen forlagd under tak. En person
anser det viktigt att forenkla transporten mellan hemmet och tunnelbanan for de boende genom
bussforbindelse, till exempel fran Sickla, genom Finnboda mot Kvarnholmen. En person lyfter
ocksa fram att den planerade kopplingen av Planiavigen till Virmddovagen inte far forsvaras av
tunnelbanan.

Bemédtande: For bemdtande angaende byten se kapitel 6 under Restider/kapacitet/byten,
Bytespunkter.

Nar den nya tunnelbanan och dess stationer satts i drift forvantas resandemonster att
fordandras. En anpassning av busslinjendtet kommer ske efter de resandemonstren som skapas.
Det gar dock inte idag att sdga hur detta kommer att ske. Trafikforvaltningen kommer att se
over busstrafiken innan den nya tunnelbanan tas i drift.
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Forvaltningen har mottagit synpunkten angdende koppling mellan Planiavagen och
Varmdovagen, fragan hanetars |6pande i de arbetsmoten som férvaltningen for med Nacka
kommun.

Miljo
En handfull personer tycker att det ar viktigt att bevara traden pa den tilltdnkta etableringsytan
vid parkeringsplatsen mellan sparen och Varmdovagen.

Bemotande: For bemotande angaende trad se kapitel 6 under Miljo, Péverkan pé parker och
kultur- och naturmiljé. | samband med kommande exploatering av omradet kommer
Varmdovagen att flyttas sdderut och de befintliga traden kommer inte langre kunna finnas kvar.

Stationen

En person foreslar att stationsentréer bor byggas pa bada sidor av Varmdovagen for att minska
risken for kollision mellan bilar och fotgidngare.

Bemdotande: Stationsentréer planeras att byggas pa bada sidor av Varmdévégen vid den Gstra
uppgangen av stationen.

Tillgéanglighet/framkomlighet

En person anser att tillgingligheten dr en viktig faktor for de som ror sig i Sicklaomradet. Det bor
tas i beaktande vid planeringen att det finns ménga barnfamiljer i omradet med barnvagnar samt
rorelsehindrade med rullstolar. En person menar att det 4ven bor finnas diverse smaaffarer och
café i direkt anslutning till stationerna.

Bemotande: For bemotande angaende tillgangligheten se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

Forvaltningen stravar efter att skapa kommersiell yta i ndra anslutning till stationerna. | de flesta
fall i form av en enklare butik dar det bedéms att efterfragan finns.

Jarla

Restider/kapacitet/byten

En handfull personer lyfter att mdnga kommer att anvinda Jérla som bytespunkt. Det anses vara
viktigt att station Jarla integreras med den befintliga stationen for Saltsjobanan. De menar att
bytesviagarna mellan stationerna bor vara korta och enkla.

Bemétande: For bemotande angaende byten se kapitel 6 under Restider/kapacitet/byten,
Bytespunkter.

Stationen

En handfull personer tycker att station Jirla ska besta av tva stationsentréer pa vardera sidan om
plattformen, utdver den tredje. Detta skulle minska avstdnden mellan bostdder och tunnelbanan
for manga resenirer och det skulle dven vara positivt ur sikerhetssynpunkt med fler
utrymningsvagar. Nagra menar att det bor flest manniskor pa den vistra sidan om stationen dar
det idag inte planeras ndgon entré. Enligt forslag bor den Ostra entrén ansluta till Saltsjobanan och
norra sidan av Varmdovagen, medan den véstra entrén bor ansluta soder om Saltsjobanan med
entréer vid Varmdoviagen i anslutning till Ekudden. En person menar ocksé att stationen ska
flyttas narmre Finntorp for storre tillganglighet.

Bemotande: For bemdtande angaende stationslokaliseringar se kapitel 6 under Stationer,
Lokaliseringar for stationsentréer.
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De tre stationsentréerna ar placerade i 6ster pa grund av att de har planerats efter Nacka
kommuns plan for omradet samt efter resandeunderlaget som ar storre i de Ostra delarna i
Jarla. Nacka kommuns plan avser bebyggelse i ndrhet till de nya stationsentréerna som skapar
tillganglighet till tunnelbanan. Pa den véstra sidan planeras en utrymningsvag for stationens
sakerhet.

Efter samradet har fler geotekniska undersdkningar utforts, vilket har resulterat i att
stationslaget har flyttats norrut.

Arbetstunnlar

En handfull personer lyfter att sikerheten i omradet under byggtiden ar nagot som ar viktigt. De
lyfter fram att det &r manga barn och ungdomar som ror sig i omradet i anslutning till skola,
fritidsaktiviteter samt lekplatser, dag som kvill. Detta bor beaktas vid planering av kérvag for
byggtrafiken.

Bemotande: For bemotande angaende trafikmiljon se kapitel 6 under Arbetstunnlar,
Lokalisering och trafik.

Allmanna synpunkter

En handfull personer ar positiva till den nya tunnelbanan med station Jarla och menar att
byggnationen bor starta sa snart som mgjligt da det behovs en ny tunnelbana i omrédet.

Bemdatande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna. Byggstart ar planerad till
2018 och forvaltningen stravar efter att folja planeringen.

Nacka Centrum

Restider/kapacitet/byten

En handfull personer framfor att byten mellan tunnelbanan och bussar maste vara enkla. Flera
framfor dven att den nya bussterminalen som planeras i Nacka och den nya tunnelbanan bor ha en
koppling for att forenkla byten mellan de olika trafikslagen. Det framfors dven att det ar viktigt att
den befintliga busstrafiken i omradet inte forsamras i och med nya tunnelbanan. Det 4r ménga
aldre som far langt att ga till tunnelbanestationen om busstrafiken tas bort.

Bemédtande: For bemdtande angaende byten se kapitel 6 under Restider/kapacitet/byten,
Bytespunkter.

Det planeras for en god koppling mellan tunnelbanan och den nya bussterminalen i Nacka. Den
exakta utformningen kommer att arbetas fram i ett senare skede. Férvaltningen kommer att
prioritera ett bra byte mellan buss och tunnelbana i Nacka Centrum. Utformningen av
tunnelbanans station och uppgangar kommer att samordnas med planeringen av den nya
bussterminalen.

For bemotande angdende bevarande av busstrafiken se kapitel 6 under
Restider/kapacitet/byten, Befintlig kollektivtrafik.

Miljo
En person menar att man noga bor beakta den biologiska mangfalden vid etableringsytan mot

Nyckelviken/Skonviksvigen, sa att paverkan blir sa liten som mgjligt. En 6vergripande miljosyn
vid stationsbyggnationen anses ocksa viktig.

Bemdtande: For bemotande angaende miljon i grénomraden se kapitel 6 under Miljo, Pdverkan
pad parker och kultur- och naturmiljé.
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Stationen

En handfull personer vill att stationen ska kopplas till den nya planerade busstationen for att 6ka
tillgangligheten till byten mellan tunnelbana och buss. Man 6nskar ocksa att stationen inte byggs
som en inbjudande samlingsplats for ungdomar.

Bemdotande: For bemotande angdende stationslagen se kapitel 6 under Stationer, Lokaliseringar
for stationsentréer.

Forvaltningen planerar att bygga tunnelbanestationerna pa ett satt sa att resendrerna kanner
sig trygga. Forvaltningen har for att sdkerstalla trygghet och sdkerhet i tunnelbanan och dess
stationer, I16pande dialog med raddningstjanst, polismyndigheten, lansstyrelsen med flera
angaende detta.

Arbetstunnlar

En person menar att 1aget for arbetstunneln ar ett bra forslag om det kompletteras med péfarter
for lastbilar vid Saltsjobaden/Varmddéleden for att minska trafiken pa lokala gator i Nacka
Strand/Jarlaberg. En person onskar att Gamla Vairmdovagen inte stangs av. Att transport- och
arbetstunnlar bor redovisas i lokalpressen ar ocksa en synpunkt som framkommit.

Bemdotande: Planering av fardvag genomfors for att paverkan pa omgivningen och lokala gator
ska minimeras.

For bemotande angdende Gamla Varmdovégen se kapitel 6 under Tillgdnglighet/framkomlighet,
Generell tillgdnglighet.

For bemotande angaende redovisning av transport- och arbetstunnlar se kapitel 6 under
Allmanna synpunkter, Tillgénglig information.

Tillgdanglighet/framkomlighet

En handfull personer uttrycker att tillganglighet till cykelparkering bor finnas vid
stationsentréerna i Nacka nar ménga kommer att cykla till och frén tunnelbanan.

Bemotande: Forvaltningen planerar for en fungerande anlaggning med narliggande
cykelparkeringar, det ar dock Nacka kommuns ansvar att realisera dessa.

Allmanna synpunkter

En handfull personer ar vildigt positiva till den nya tunnelbanan som kommer att byggas i
omradet. Nagra har synpunkter pa namnet "Nacka Centrum” da de menar att stationen latt kan
blandas ihop med Saltsjobanans station "Nacka station”. Ett nytt forslag till namn ar “Nacka
Strand”.

Nagra anser att stationen bor byggas sa att det dr latt att forldnga linjen i framtiden. Flera
uttrycker en 6nskan om att en férlangning till Nacka sjukhus bor planeras med en slutstation dar
snarare dn pa Nacka Centrum. Detta eftersom det &r ménga som &r i behov av vard och har
svarigheter idag att ta sig till sjukhuset idag.

En handfull personer lyfter fragor kring hur tunnelbanan kommer att kopplas till Nacka Forum.

En person har 6nskemal om att Nacka kommun bor ha ndgon annan bostadsform an
bostadsratter.

Bemotande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna. Byggstart ar planerad till
2018 och forvaltningen stravar efter att félja planeringen.
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Stationens namnsattning ar beslutad hos Trafikforvaltningen att vara Nacka Centrum. Beslutet
kan vid sarskilda omstdandigheter komma att dndras.

Angaende stationens namnsattning ar beslut redan fattat att stationen ska heta Nacka Centrum.

Ytterligare utbyggnad av tunnelbanan med statlig finansiering utdver vad som redan beslutats,
hanteras inte inom ramen foér 2013 ars Stockholmsférhandling.

Forvaltningen har en pdgaende dialog med dgarna till Nacka Forum angdende en méjlighet for
koppling till Nacka Forum. Férvaltningen kommer inte att omajliggora for en framtida koppling
dit. En sadan byggnation ligger dock utanfor projektet.

Frdgan angdende boendeformer hanteras inte av projektet. Férvaltningen hanvisar fragan
vidare till Nacka kommun da kommunen har ansvar for bostadsplaneringen.

Gullmarsplan

Restider/kapacitet/byten

En person framfor att alla bussforbindelser, byten mellan buss-tunnelbana samt byten mellan
olika tunnelbanelinjer maste fungera pa ett smidigt och snabbt sitt.

En handfull personer menar att mangden resenérer i bade vagnar och pa plattformar maéste ses
over en extra gang. Det 4r manga som reser via tunnelbanan och det kommer bli fler nar Globen
och Enskede Géard inte finns att tillga ldngre. Trangseln kan bidra till att folk valjer att aka bil
istdllet for kollektivt.

Bemétande: For bemotande angaende byten se kapitel 6 under Restider/kapacitet/byten,
Bytespunkter.

Nar befintlig Grén Hagsatralinje blir Bla blir foljden att stationerna Globen och Enskede Gard
stangs. Den nya stationen i Slakthusomradet ska till en viss del ersdtta dessa nedlagda stationer.
Gullmarsplan kommer att fa ett nagot storre passagerarflode med kopplingen till BlIa linje. En
utredning har paborjats betrdffande hur stationen bor utvecklas i samband med pakopplingen
av den nya tunnelbanestrackningen. Kopplingen med ny BIa linje kommer att ge 6kad kapacitet i
Gullmarsplan eftersom det 6kar antalet spar och linjer. Pa sa vis kan fler tag trafikera sparen och
kapaciteten okar for resenarerna.

Stationen

En person onskar en Ostligare strackning av tunnelbanan, s att den norra entrén kan ligga langre
oOsterut dn enligt vad som nu planeras. En annan fundering ar varfor de nya Bla linjerna inte
grenar av sig vid navet Gullmarsplan snarare dn under S6dermalm.

Bemétande: For bemotande angaende en stationsplacering langre dsterut se kapitel 6 under
Stationer, Lokaliseringar for stationsentréer.

Att bygga en forgrening av Bla linje sa langt sdderut som vid Gullmarsplan skulle innebéara en
stor omvag for linjen mot Nacka. Det innebar langre restider for alla resenéarer fran Nacka som
ska ta sig med tunnelbanan till innerstaden. Det innebar ocksa att det behdver byggas en
betydligt langre tunnel som medfér mycket hogre kostnader for projektet. Med den nya
strackningen under Hammarby Kanal och Saltsjon minskar dessutom sarbarheten pa
kollektivtrafiken som helhet vid stérningar.
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Tillganglighet/framkomlighet
En person efterfragar hur tillgingligheten kommer vara i omradet under byggtiden.

Bemotande: For bemotande angaende tillgangligheten under byggtiden se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

Trygghet/sdkerhet
Négra personer ar oroliga for hisslosningarna i station Gullmarsplan. De lyfter fram fyra fragor:

e Hur kommer hissarna att fungera vid till exempel stromavbrott eller om hissen ar "ur
funktion”?

¢ Kommer alla att kunna kinna sig trygga alla tider pa dygnet i hissarna.

e Kommer hissarna att vara stora och rymliga for exempelvis klaustrofobiska eller
funktionshindrade?

e Ardet planerat for enbart hissar utan méjlighet till nigra trappor?

Andra enstaka synpunkter som framkommit ar huruvida plattformen kommer att vara anpassad
for att minska sjalvmord och olycksfall i samband med tagets ankomst och avgang.

Bemédtande: For bemdotande angaende fragor kring hissar se kapitel 6 under Trygghet/sékerhet,
Hisslésningen.

Vid station Gullmarsplan kommer utrymning att kunna ske via hissar, sarskilda
utrymningstrapphus i anslutning till hissarna samt eventuellt dven via angransande
servicetunnel som komplement. Om en hiss fastnar eller ar ur funktion kommer det att atgardas
omgaende.

Forvaltningen planerar att bygga tunnelbanestationerna pa ett satt sa att resenarerna kdnner
sig trygga. Forvaltningen har for att sdkerstalla trygghet och sdkerhet i tunnelbanan och dess
stationer, I6pande dialog med raddningstjanst, polismyndigheten, lansstyrelsen med flera
angaende detta.

For bemotande angdende fragor kring olyckor se kapitel 6 under Trygghet/sikerhet, PFA och
barridrer.

De nya stationerna och plattformarna kommer att fa en 6kad standard i jamforelse med
befintliga stationer med exempelvis wc for allmanheten, battre sdakerhet med
brandgasventilation med mera.

Innovativa forslag

En handfull personer ger forslag pa att minska resenéarstrycket pa Gullmarsplan. Det kan vara
genom att sitta in extra direktbussar fran Hagsétra till Liljeholmen under rusningstrafiken, bussar
fran Tyres6/Bollmora med egen terminal vid Skarpnick direkt anknuten till linje 17 samt inratta
nya direktlinjer till centrala Stockholm.

En person menar att vid arrangemang pa Globen arena 6kar mangden resenirer pa den nya
tunnelbanestrackningen. Ett forslag for att minska detta ar att de resenérer som ska besoka ett
arrangemang pa Globen kan aka tunnelbana via den Grona linjen. Forslaget innefattar dven att vid
stora matcher bor supporters fran de olika lagen delas upp lagvis dér ena laget kan ta sig till
Globen via Grona linjen, och det andra laget kan ta sig till Globen via nya Bla linjen. Det skulle
minska oroligheterna for resterande resenérer.
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Bemdtande: Forslaget angaende direktbussar ligger utanfor projektet. De hanvisas till
Trafikforvaltningen inom landstinget.

Redan idag fordelas resendrer pa ett flertal olika stationer i omradet kring arenorna, och det
kommer inte att férdndras med den nya tunnelbanan. Det kommer fortfarande finnas ett flertal
olika stationer i anslutning till arenaomradet som dessutom kan kopplas till tva olika
tunnelbanelinjer. Detta ger mojlighet att dela pa olika resenarskategorier som till exempel
supporters. Dessa mojligheter har diskuterats vid samrad med tunnelbanepolisen.

Ny station i Slakthusomradet

Stationen

Det framgar att en handfull personer ar ndjda med den nya stationen medan ett tiotal personer,
framst de som blir drabbade av nedliaggningen for stationerna Enskede gard och Globen, ar
missndjda. Flera menar att det kommer bli krangligare att resa i och med nedlaggningen av
stationerna Enskede gard och Globen. De menar att en station i Slakthusomradet och dess
stationsentréer méaste planeras om efter féljande:

e Norra entrén maste flyttas till nuvarande station Globen eller dess nirhet.

e [En stationsentré méste forlaggas med storre narhet till de som forlorar dagens station
Enskede Gard.

Ett forslag ar att 1dta den nya stationen i Slakthusomradet ansluta till Farstalinjen istillet for till
Hagsétralinjen.

Bemotande: For bemotande angaende stationsplaceringar se kapitel 6 under Stationer,
Lokaliseringar for stationsentréer. Se lokaliseringsutredningen som finns pa
nyatunnelbanan.sll.se under fliken Beslut och handlingar for projektet.

Den norra entrén kommer att ligga i narheten av Globens nuvarande station.

Ett av malen for utbyggnaden &r att mojliggora utdokad kapacitet pa Grona linjen. Det ar enbart
mojligt genom att en av Grona linjens grenar i sdderort kopplas till en utbyggda Bla linjen. En
sammankoppling av BI3 linje med Hagsatragrenen anses vara det basta alternativet eftersom
det gynnar fler resenarer, det innebér en ny station intill Slakthusomradet istéllet for tva, det
har en central strackning. Det kommer innebara restidsvinster fér de som har start- och/eller
malpunkten i centrala Stockholm eller 6stra S6dermalm och nagot langre restider for de som
har start- och/eller malpunkt i vistra och centrala S6dermalm. Turtdtheten kommer att kunna
oka pa linjen i och med sammankopplingen.

Tillganglighet/framkomlighet

Ett tiotal personer menar att tillgdngligheten till stationsentréerna dr en av de viktigaste fragorna.
Det ar viktigt att bade stationerna i sig och omraden runt omkring, ar s tillgangliga som mojligt.
Hissar ar viktiga vid stationerna, for barnvagnar och rullstolar, medan gangstrak fran
bostadsomréaden till stationen &r viktigt for omraden runt omkring. Allt for att 6ka tillgéngligheten
s& mycket som mojligt.

Bemotande: For bemotande angaende tillganglighet se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

For bemotande angaende fragor kring hissarna se kapitel 6 under Trygghet/sikerhet,
Hisslésningen.

29



Trygghet/sdkerhet

En person har fragor om vad som kan hinda med byggnader i Slakthusomradet vid sprangningar.
Det efterfragas varningar vid sprangningar samt besiktning av byggnader fore och efter
sprangning.

En person ir orolig for att evenemang pa Globen kommer 0ka antalet resenirer vilket kan
innebara vald, oroligheter och vandalism i tunnelbanan. Det gor att resterande resenérer kdnner
sig otrygga vid sadana tillfallen.

Bemdtande: For bemotande angaende sprangningar och paverkan pa byggnader se kapitel 6
under Trygghet/sdkerhet, Paverkan pd byggnader under byggtiden.

Vad géller trygghet och sakerhet i tunnelbanan och dess stationer har forvaltningen I6pande
dialog med raddningstjanst, polismyndigheten, lansstyrelsen med flera.

Anslutning vid Sockenplan

Restider/kapacitet/byten

En person har en friga om hur restider har kartlagts mellan Sockenplan till T-centralen via de
olika strackningarna Slakthusomrédet eller Enskede Gard och Globen.

Bemdtande: For bemotande angaende kartlagda restider se kapitel 6 under
Restider/kapacitet/byten, Bytespunkter.

Miljo
En person menar att det ar viktigt att bevara Sockenplans grona karaktir samt de lindar som

finns. Detta eftersom omrédet och lindarna utgor en uppskattad rekreationsplats ur ett
miljoperspektiv.

En person ir orolig for hur de kommer paverkas av storningar som till exempel buller.

Bemotande: For bemotande angaende trad se kapitel 6 under Miljo, Paverkan pa parker och
kultur- och naturmiljé.

For bemotande angaende buller, stérande ljud samt byggtider se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/Stérningar.

Arbetstunnlar

En person uttrycker 6nskemal om att arbetstunneln bor ansluta till Palmfeltsvéigen istéllet for
Enskedevigen med argumentet att Enskedevigen ar betydligt mer trafikerad. Gang- och
cykeltrafiken beskrivs som omfattande i omradet och ar darfor viktig att ha i d&tanke vid planering
av byggtrafiken.

Bemoétande: Det ar servicetunneln som kommer att fungera som arbetstunnel under byggtiden.
Denna ligger séder om sjalva spartunneln. Det ar darfor svart och tekniskt komplicerat att kunna
ansluta till Palmfeltsvagen som ligger norr om spartunneln. Med den strackning servicetunneln
har, bedoms det i dagslaget mest naturligt att ansluta till Enskedevagen, men den detaljerade
utformningen och dragningen kommer att studeras vidare.

For bemotande angaende gang- och cykeltrafiken i kombination med byggtrafiken se kapitel 6
under Arbetstunnlar, Lokalisering och trafik.
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Tillganglighet/framkomlighet

En person menar att det, for att oka tillgdngligheten for de boende i omradet mellan Enskede Gard
och Sockenplan, bor planeras en gang- och cykelbro 6ver Sockenvigen parallellt med
tunnelbanebron.

Bemdétande: Inkomna synpunkter angaende en gang- och cykelbro mellan Enskede Gard och
Sockenplan ligger utanfér ramen for projektet. De hanvisas till Stockholms stad.

Trygghet/sdkerhet

En person framfor att Sockenvéagen anses vara en trafikerad vag dar det finns ménga obevakade
overgangsstillen som gor att trafikmiljon upplevs mindre saker. Dessa obevakade
overgangsstallen bor snarare tas bort och ersattas med fa reglerade, for att o6ka trygghetskanslan
kring trafikmiljon i omrédet.

Bemotande: Inkomna synpunkter angaende obevakade 6vergangsstallen ligger utanfor
projektet. De hénvisas till Stockholms stad.

Innovativa forslag

En person foreslar att Enskede Gards tunnelbanestation ska kopplas ihop med Sockenplan genom
en entré med rulltrappa under jord. Samt en férskjutning av Sockenplans station pé cirka 50 till 75
meter som medfor att vardefull tomtmark frigors for bostadsbyggande.

En person vill att en plattform ska byggas 6ver Sockenvigen for att fa en stationsentré langre
Osterut. En person foreslar att Sockenplans och Svedmyras stationer ska slas ihop och fa en station
belagd mitt emellan dessa.

Bemotande: Inkomna synpunkter angaende rulltrappa vid Sockenplan och forskjutning av
stationen ligger utanfér projektet.

Inkomna synpunkter angaende ny stationsentré och sammanslagning av stationer ligger utanfor
projektet. Uppdraget for det har projektet slutar norr om Sockenplan station.
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Inkomna synpunkter fran statliga myndigheter
Luftfartsverket

Luftfartsverket (LFV) har som sakidgare av CNS-utrustning inget att erinra mot utbyggnaden. LFV
vill dock att byggnader och andra objekt hogre dn 20 m som skall uppforas i samband med
utbyggnaden remitteras till LFV i ett sa tidigt skede som mojligt. Med CNS-utrustning menas
utrustning for kommunikation, navigation och radar (Communication, Navigation, Surveillance).

LFV har inte analyserat konsekvenser for flygvagar till och fran flygplatser, samt om CNS-
utrustning dgd av flygplats kan riskera att bli paverkad. Berorda flygplatser ska darfor alltid
tillfragas som sakagare om byggnadsverk 6ver 20 meter ingar i planer, eller om flygplatserna av
annan anledning misstanks kunna bli paverkade av en etablering. Med berord flygplats avses att
etableringen hamnar inom flygplatsens MSA-yta cirka 60 km ut fran flygplatsen. MSA ar den
hinderyta som &r storst och star for “Minimum Sector Altitude”.

LFV erbjuder produkten Flyghinderanalys, dar de utfor kontroll av flygvagar, luftrum och all
tdnkbar radioutrustning for luftfarten. For mer information, se www.lfv.se/flyghinderanalys.

Bemdtande: Forvaltningen noterar LFV:s 6nskemal att LFV och beroérda flygplatser ska kontaktas
vid uppférande av objekt som eventuellt kan paverka verksamheten.

Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieambetet hanvisar till tidigare framforda synpunkter vid samradsméte med
forvaltningen 2014-10-21.

Pa motet framforde Riksantikvarieimbetet att de vill lyfta landskapsperspektivet, att inte tinka pa
varden i olika fack och som enskilda foreteelser. Riksantikvarieimbetet anser det viktigt att belysa
kumulativa effekter 6vergripande. De vill veta hur det landskap som tunnelbanan planeras i,
kommer att se ut i framtiden. Riksantikvarieambetet stiller fraigan om hur tunnelbanan paverkar
graden av exploatering, och papekar att det kommer byggas mycket i omradena dven om inte
tunnelbanan byggs. De anser att projektet 4ven behover se till de 6vergripande fragorna.

Bemotande: Landskapsperspektivet, kumulativa effekter, framtidssyn, exploatering med mera
ar delar som beaktas i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning och dess
underlagsrapporter. Dar kommer det att framga hur projektet har behandlat dessa.

Sjofartsverket

Sjofartsverket anser det markligt att det endast talas om lastbilstransporter, trots att det 1angs
delar av tunnelbanestrackningen finns gott om vatten, lampligt for sjotransport. Trafikverket har
numer en viss kunskap om sjotransport av bergmassor, med anledning av projekt Forbifart
Stockholm, som borde kunna ateranviandas. Dar planeras for fullt f6r transport av nastan 10
miljoner ton stenmaterial fran tunneldrivning. Det Sjofartsverket skulle vilja se och kunna vara en
del av, dr en fordjupad utredning kring hur en sddan sjotransportlosning skulle kunna se ut. Med
fel ingangsviarden och bristande kunskap ar det latt att hamna fel och da bara se problem. Analogt
med Forbifarten kan de tianka sig att den har fragan rent upphandlingsméssigt hamnar hos en
entreprenor som inte har nagot incitament for att géra annat dn det som de brukar, anvinda
lastbil. Att anvianda sjotransport istdllet for landtransport i ett hart belastat och trangt omrade kan
ha fler positiva effekter pa bade totalkostnad, miljo och trangsel.

Staten och det offentliga som transportkdpare kan verkligen gora skillnad och ga fore och visa pa
mojligheter som kommersiella aktorer inte klarar, om man tanker lite langre och agerar/planerar i
tid. Att anvanda vattenvigen kan dven skapa utrymme generellt och inte krava lika stora ingrepp i
narmiljon, om det gors pa ratt satt.
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Bemdtande: For bemotande angaende sj6transporter se kapitel 6 under Arbetstunnlar,
Sjétransporter.

SMHI

SMHI hanvisar till f6]jande synpunkter som framforts i tidigare samrad:

Hansyn maste tas till framtida klimatforandringar. Det ar viktigt att utreda vilka konsekvenser
extrem nederbord far for tagtunneln. Tunneln bor konstrueras sa att stora mangder regnvatten
inte tranger in i den och orsakar 6versvimning. Hansyn bor dven tas till extrem nederbord och
oversvamningar i framtida klimat.

Slitage av tagets bromsar och av rils genererar partiklar som kan paverka manniskors hilsa. 1
utrymmen som underjordiska stationer bor atgiarder utformas s att dessa halter halls pa ett
minimum. Det maste ocksa sikerstillas att gdllande miljokvalitetsnormer for kviavedioxid,
partiklar med mera klaras for boende i omradet dven under byggtiden.

Det maéste sikerstillas att gidllande normer for buller klaras for boende i omrédet 4ven under
byggtiden.

Bemaotande: Vid utbyggnationen av den nya tunnelbanan kommer framtida klimatférandringar
och dess medforda effekter att tas med i berdkningarna. Hogsta vattenniva och vilken typ av
kraftig nederbdrd som ska anvandas i berakningarna kommer forvaltningen att stimma av med
Lansstyrelsen.

For bemo6tande angdende buller se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/Stérningar.
Vid utformning av stationer kommer hadlsoaspekten att beaktas.

Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk (SFV) vill att arbetet med riskanalys, kontrollprogram och planering av
besiktningar tas upp i fortsatta samradsmoten for att minimera den paverkan som sprangningar
och transporter kan ha pa deras byggnader och anldggningar.

SFV ser risker for den arkitekturbundna konsten och foremalssamlingar i de berérda byggnaderna
samt barighet pa omgivande kajer. Det ar angeldget att riskanalys, kontrollprogram samt
besiktningar har hég ambitionsnivé och att ritt arbetsmetoder viljs. Aven metodutveckling ar
angeldget for att sdkerstilla hog kvalitet och effektivitet.

Varken museiparken eller museikajen pa Blasieholmen, som kommer att fortsatta vara
transportvag for Nationalmuseum, kan utgora etableringsyta. SFV foreslar etablering pa pontoner
och sjotransporter under forutsiattning att inte andras verksamhet och/eller battrafik hindras.

Hansyn under byggtiden maste tas till aktiviteter och boende pa Blasieholmen, Skeppsholmen och
Kastellholmen. Avstingning eller storning av trafiken kan inte ske pa Blasieholmskajen.

Vad giller savil storningar som tillganglighet under byggtiden forutsitter SFV att samrad med
SFV och berorda verksamheter gors i god tid och med genomarbetade tidplaner som grund s& att
nodviandiga atgiarder kan vidtas.

SFV konstaterar att Nationalmuseum ar den byggnad med storst risk for paverkan. Det dr inte
bara sprangningar som utgor risk utan storsta risken ligger i de transporter av bergmassor som
kommer att ske fran den tunnel som utmynnar bakom museibyggnaden. SFV kraver att
transporterna gar mot Oster och norr pa Museikajen och vidare pa Nybrokajen.

Bemotande: Forvaltningen avser ha en fortsatt dialog med SFV angaende omgivningspaverkan
under byggskedet.
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For bemotande angdende sjotransporter se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Sjétransporter.

Storningar under byggskedet ar framst kopplade till var stationsentréer, arbetstunnlar och
etableringsytor lokaliseras. Atgarder kommer att vidtas for att minimera stérningar under
byggtiden.

For bemotande angdende paverkan pa kulturmiljé se kapitel 6 under Miljo, Pdverkan pa parker
och kultur- och naturmiljé.

Forvaltningen noterar Statens fastighetsverks synpunkter gallande avstangning och trafikering
av Blasieholmskajen. Det pagar utredningar gallande trafikplanering under byggtiden.

De byggnader som kommer att berdras av sprangningar kommer att bli foremal fér omfattande
inventeringar innan arbetena pabdrjas. Metoderna anpassas for att minimera stérningar och
negativ paverkan pa byggnader eller kénslig inredning och utrustning.

Nybrokajen finns som huvudférslag till transportvag for bortforslingen av bergmassor fran
arbetstunneln. Det har bedémts vara den snabbaste och enklaste vagen ut fran omradet. De
andra transportvdgarna anses vara for tranga samt att det 4r manga oskyddade trafikanter som
ror sig dar. Enligt uppgift fran Stockholms stad behdver troligtvis Museikajen forstarkas for att
klara transporterna. En utredning om detta kommer att genomforas.

Statens Geotekniska Institut

Synpunkterna fran Statens Geotekniska Institut har inkommit fére samradet om byggskedet och
behandlar darfor dven material som inte hor till samréadet for byggskedet.

Statens Geotekniska Institut (SGI) anser att det bergtekniska underlaget ar begriansat. Det
konstateras i PM Berg att de berggrundsgeologiska forhallandena inte ar avgorande for valet av
strackning. Samtidigt konstateras i underlaget, vid ett flertal tillfallen, att det rdder stora
osdkerheter om svaghetszoners liage, bergytans lage och ddrmed ocksé bergtackningen, langs med
stora delar av de fyra foreslagna alternativen mot Soderort. Det finns ocksa kvarstaende
osdkerheter gillande avstdndet mellan alternativ Bla och ett befintligt bergrum i Globenomréadet.
Information om bergkvalitet saknas helt.

Kompletterande markundersokningar och inméatning av befintliga anldggningar bor genomforas
for att alternativen ska kunna sarskiljas och for att byggbarhet ska kunna sikerstillas.

De hydrogeologiska forhallandena ar 6versiktligt beskrivna i underlaget, men SGI anser dem inte
vara alternativskiljande.

SGI utgar ifran att fororeningssituationen, forutsittningarna for fororeningsspridning inklusive
inverkan av forandrad grundvattenstromning, samt eventuella skyddséatgiarder beskrivs mer i
detalj i miljokonsekvensbeskrivningen. SGI vill ocksé lyfta frigan om det finns misstanke om
klorerade 16sningsmedel, samt fragan om misstanke om eventuell fororening i berg.

Bemdtande: Kompletterande markundersdkningar och inméatningar pagar. |
miljokonsekvensbeskrivningen kommer en mer utforlig beskrivning redovisas.

Forvaltningen har mottagit SGI:s synpunkter och tar dessa med sig i fortsatta planeringar.
(o] . .
Stralsdkerhetsmyndigheten

Stralsdakerhetsmyndigheten (SSM) anser att den elektromagnetiska stralmiljon kan paverkas kring
jarnvag. Det ar viktigt att detta beaktas och att "Myndigheternas forsiktighetsprincip om
lagfrekventa elektriska och magnetiska falt" fran 1996 tillimpas vid arbetet med den nya
tunnelbanan, se Arbetsmiljoverkets broschyr ADI477. Observera att ovan nimnd
forsiktighetsprincip inte dr densamma som den som avses i miljobalken.
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Radon ar en radioaktiv gas som bildas naturligt i marken. Arbete under jord kan darfor vara en
extra utsatt miljo nir det géller radonexponering. Exponering for stralning fran radon ger en 6kad
risk for lungcancer. For radon pa arbetsplatser giller Arbetsmiljoverkets foreskrifter AFS 2011:18
om hygieniska gransvarden. Vid borrning och sprangning under jord kan smarre sprickbildning
fran vibrationer och sittningar uppsta i nirliggande bostadshus vilket kan leda till f6rhojda
radonhalter inomhus. Detta kan kontrolleras for att undvika att radonhalterna héjs i néarliggande
bostidder pa grund av arbetet med den nya tunnelbanan. SSM saknar i samradet relevant
dokumentation som visar att radon har tagits i beaktning.

I och med EU:s Stralskyddsdirektiv 2013/59/Euratom kommer gillande lagstiftning for radon att
dndras och nya regelverk kommer att gilla fran och med senast den 6 februari 2018. Det ar framst
lagstiftning gillande radon pa arbetsplatser som kommer att forandras.

Bemotande: | underjordiska miljoer forekommer radon i luften. Enligt Boverkets byggregler ar
kravet for bostdder 200 Bq/m3. Detta varde bedéms att klaras i tunnelbanans stationer med
den ventilation som projekteras. Ett underlagsdokument angdende radon, hur ménniskan
paverkas och méatningar i olika delar av stationen har tagits fram med hjalp av
stralsdkerhetsmyndigheten. Underlaget star som grund i arbetet nar det planeras for hur arbete
under mark sker for att sakerstalla att de som arbetar i tunnlarna inte paverkas. Forvaltningen
samverkar utdver det med Trafikférvaltningen kring den fardiga anlaggningen.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnit och forvaltningen har haft dialog kring eventuell sankning av kabeltunneln och
eventuella dandringar av planerat lage for tunnelbanan for att undvika konflikt mellan parternas
tunnelanldggningar vid Hammarby Kanal. Svenska kraftnits ansokningar omfattar tva alternativa
kabeldjup under Sodermalm och Hammarby Sjostad. Med anledning av detta ar det av storsta vikt
att parterna fortsitter ha en dialog kring respektive planerad tunnelanldggning fér att undvika
konflikt, giarna efter att samradet ar utfort och mer definitivt forslag om strackning vid Hammarby
Kanal finns.

Svenska kraftnat har inga ytterligare synpunkter dn vad som framférdes 12 mars 2015. De
bedomer fortsatt att det ar av storsta vikt att parterna har en fortsatt dialog.

Bemotande: Forvaltningen avser att ha en fortsatt dialog med Svenska kraftnat for att undvika
konflikter mellan parternas tunnelanlaggningar.

Trafikverket
Trafikverket Region Stockholm ser positivt pa en utbyggnad av tunnelbanans Bl4 linje.

Trafikverket vill att samplanering sker med kommunerna for att astadkomma bésta resultat. Det
ar viktigt att utreda vilka konsekvenser av exploateringarna som tunnelbanan medger samt ger pa
ovrig transportinfrastruktur.

Transporter under byggtiden kommer att paverka ett hart belastat viagnat. Behovet av god
framkomlighet pé det regionala vignitet, for alla trafikslag, ar av storsta vikt under
byggnadstiden. Inte minst vid etableringsomraden. Vid tillfalliga avstdngningar och da
gaturummet tas i ansprak ar malet att de omdragningar som behover goras ger sékra, trygga och
framkomliga alternativ. Strategin &r att prioritera gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik fore
biltrafik. Dessa fragor bor tydliggoras och konsekvensbeskrivas ytterligare under kommande
skeden. Trafikverket ser positivt pa att detta gors i samverkan med Trafikverket, berérda
kommuner och tillsammans med andra aktuella arbeten som behover koordineras.

Transporterna kommer att ga i omraden med manga bostdder och arbetsplatser, som ar
innerstadslika omraden. Det innebér att manga oskyddade trafikanter kommer att paverkas under
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byggskedet. Trafikverket anser att det i mojligaste mén bor undvikas transportvagar som gar langs
skolviagar, forbi skolor och forskolor samt bostdder. Om transporter maste ske pa dessa vagar
behover man redan i tidigt skede utreda och planera for olika atgarder.

Trafikverket onskar fa MKB pa samrad innan den kan skickas in for godkdnnande till
Linsstyrelsen. Aven tillstdindsansokan enligt miljobalken fér kommande vattendomar kriver
miljokonsekvensbeskrivning. Viktiga fragor att belysa i MKB ar konsekvenser avseende klimat,
energi, luft, buller, vatten, natur, kultur och rekreation samt fysisk hilsa, i sdvil bygg- som drift-
och trafikeringsskede. Viktigt ocksa att tydligt redovisa hur linge byggskedet avses paga.
Konsekvenser for 6verflyttning mellan olika trafikslag for de olika alternativen bor ocksa tydligt
redovisas.

Vad giller klimat- och energi i byggskedet anvinds mycket material och energi. Trafikverkets
Klimatkalkylverktyg kan med fordel anvandas for att berdkna klimat- och energiatgang i
byggskedet.

Det ar angeléget att riktvarden och normer for kommande storningar, luftféroreningar, buller
samt vibrationer redovisas tydligt i kommande MKB.

Tunnelbaneutbyggnaden korsar allménna farleder som Stockholm strom och Danvikstullskanalen
och far inte paverka eller patagligt skada riksintressets funktion.

Trafikverket onskar ta del av utredningen kring sjotransporter samt ha en gemensam diskussion
for att hitta mojliga alternativa l6sningar till marktransporter under byggtiden.

Trafikverket vill podngtera vikten av att de stora strdken som ar utpekade végar av riksintresse,
Sodra lanken/ Nynédsvagen och Varmdoleden ar viktiga bestandsdelar i regionens
transportsystem. Det dr viktigt att kapaciteten for viagtrafiken inte pa nagot sitt paverkas negativt.

Inom Slakthusomradet har Trafikverket en arbetstunnel som skapades néar Sodra lanken byggdes.
Arbetstunneln ska fortsatt hallas tillganglig for Trafikverkets verksamhet i enlighet med gillande
avtal.

Det pagar en partsgemensam atgardsvalsstudie mellan Nacka kommun, Trafikverket och
Trafikforvaltningen f6r samordnad trafikplanering i Nacka centrum. Fortsatt samverkan och
samrad med Trafikverket maste ske infor kommande planeringsskeden och genomférande.

For sodra stationsentrén vid station Nacka Centrum utreds byggtransporter via Vikdalsviagen och
Skonviksvagen. En trafikplats med anslutning till Varmdoleden for uttransporter och for norra
stationsentrén via Skonviksvigen till Virmdoleden ar planerad men inte beslutad. Fran
arbetstunnelmynningen leds transporterna direkt ut till Vairmdoleden. Det ar av stor vikt att
fortsatt dialog sker med Trafikverket for att klargora dessa fragor sa snart som majligt.

Vig 75 Sodra lanken ar utpekad vag av riksintresse enligt 8 § 3 kap miljobalken. Den nya
tunnelbanestrackningen korsar Sodra lanken. Trafikverket vill poangtera att Sodra lanken och
dess skyddszon inte pd nagot sitt far paverkas. Tunnelbaneprojektet maste fortsatt utreda och
sakerstilla att anlaggningstekniska liksom fastighetsrittsliga fragor omhéndertas och klargors i
samrad med Trafikverket.

Vad giller stabiliteten pa Trafikverkets tunnlar sa maste SLL (Stockholms l4ns landsting) pavisa
att tunnelbanans arbeten inte kommer att paverka befintliga anldggningar, alternativt hur dessa
fragor ska omhéandertas. Vidare méste en riskanalys upprattas som tar hojd for hela Sodra lanken
inklusive samtliga installationer.

Trafikverket behover ha tillganglighet till Trafikverkets driftdepa i Sickla dygnet runt.
VagAssistans utgar darifran nir de ska till Sodra lanken. De kan behova gora akuta utryckningar
vid storre hiandelse som olycka eller brand.
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D4 aktuella strackningar delvis ligger inom Sodra lankens kontrollomréde ansvarar Trafikverket
for grundvattensituationen i detta omrade, och rapporterar till Lansstyrelsen som ar
tillsynsmyndighet. Grundvattenprogrammet innefattar kontroller av grundvattennivéer och
sattningar med hjalp av kontrollbrunnar och markpeglar. Dessutom méts miangden vatten som
infiltreras genom berginfiltrationsanlaggningar for att sédkerstilla en stabil grundvattenniva i
omradet.

I fortsatt planering ska hansyn tas till existerande kontrollbrunnar kring tunnelmynningarna och
tillhorande krav pa grundvattenniviaer. Om tunnelbanans utbyggnad kommer att paverka
grundvattenforhéllandena och det ansvar Trafikverket har, sa ska detta klargoras och
omhindertas av forvaltningen.

Trafikverket vill understryka betydelsen av samordning for att inte konflikter ska uppsta mellan
tunnelbanans placering och en eventuell framtida Ostlig férbindelse.

Saltsjobanan ar utpekat riksintresse enligt 8 § 3 kap miljobalken. Riksintressets funktion far inte
paverkas eller patagligt skadas.

Trafikverket forutsétter att forvaltningen haller 16pande dialog med mélet att nd samsyn avseende
riksintressen, miljokonsekvenser samt forutsattningar for byggtiden innan granskningsskedet.
Vidare bor projektet dterkommande ha kontakt om eventuell paverkan pa det statliga vagnitet och
upprétta avtal i sddana fragor i god tid innan paverkan sker. Om atgirder kravs pa det statliga
vagnatet till f6]ljd av tunnelbaneutbygganden ska dessa bekostas av annan dn Trafikverket och
regleras i avtal innan tunnelbaneplanerna antas.

Bemotande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.
Forvaltningen forutsatter fortsatt dialog med Trafikverket under projektets gang.

For bemotande angdende god tillgénglighet se kapitel 6 under Tillganglighet/framkomlighet,
Generell tillgéinglighet.

Det pagar utredningar gallande trafikplanering under byggtiden. Forvaltningen avser dialog med
Trafikverket angaende trafikering kring skolor.

For bemotande angaende god framkomlighet i trafiken se kapitel 6 under Arbetstunnlar,
Lokalisering och trafik.

En miljokonsekvensbeskrivning tillhdrande jarnvagsplanen kommer att tas fram och en rad
aspekter kommer att utredas grundligt. Det kommer ocksa att ldmnas in en ansékan om
tillstand for vattenverksamhet, eftersom tunnelbaneutbyggnaden bedéms paverka
grundvattnet. | miljokonsekvensbeskrivningen for ansdkan kommer konsekvenser relaterade till
grundvattnet, sasom sattningar, att redovisas. En forsta version av
miljokonsekvensbeskrivningen till jarnvagsplan kommer att redovisas i samband med samrad
under varen 2016. Forvaltningen tar garna emot synpunkter pa denna.

For bemotande angdende tillgangligheten till Trafikverkets driftdepa i Sickla se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Tillgédnglighet fér utryckningsfordon.

For bemotande angaende buller och paverkan i omradet se kapitel 6 under Miljo, buller och
stérningar.

Forvaltningen noterar Trafikverkets upplysningar angaende riksintressen.
For bemotande angdende grundvatten se kapitel 6 under Milj6, Grundvattenpdverkan.

En riskanalys for tunnelbanans arbeten, som tar hojd for hela Sédra lanken inklusive samtliga
installationer, kommer att uppréattas.
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For bemotande angdende sjotransporter se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Sjétransporter.

For bemotande angdende samplanering se kapitel 6 under Allmanna synpunkter, Flera projekt
samtidigt.

Det finns ett upprattat samarbete mellan Trafikverket och férvaltningen avseende 6verlappande
omraden for vattenverksamhet som bland annat innebér utbyte av matdata.

Forvaltningen noterar att Trafikverket lamnat synpunkter pa form och inriktning pa
jarnvagsplan.
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Inkomna synpunkter fran kommuner och

kommunala bolag
Nacka kommun

Vibrationer och stomljud

En riskanalys kommer genomforas for byggnader inom 150 meter fran spartunnelns vaggar.
Kommunen forutsitter att forvaltningen kommer att géra samma analys avseende byggnader
inom 150 meter fran arbetstunnelns viaggar. En riskanalys omfattar dven konstruktionsbyggnader,
sasom vagbroar. I forekommande fall bor atgarder vidtas for att minska risken f6r skador dven pa
dessa.

Sarskilt kulturhistoriskt kinsliga byggnader kommer att identifieras for att bedoma behov av
sarskilt varsam sprangning i narheten av dessa. Nodvindiga dtgarder ska vidtas for att minimera
risken for skador och att detta sker i samrad med berorda fastighetsagare.

Det aligger forvaltningen att atgirda eventuella skador som dndé uppstér och kommunen
forutsatter att det gors i samrad med enskilda fastighetsigare.

Buller

Buller kan uppsta vid byggande av stationsentréerna och arbetstunnlarna. Pa vissa stéllen och
under delar av byggtiden kommer ljudnivaerna inomhus att bli s hoga att kommunen anser att
forvaltningen ska erbjuda tillfallig vistelse dagtid, eller annat boende en tid. Kommunen vill
framhalla vikten av att beakta att en god ljudmiljo sékerstélls vid verksamhet pa etableringsytorna
och vid transporter till och fran byggarbetsplatserna.

Tillgdnglighet och framkomlighet

Framkomlighet och tillganglighet f6r personer och transporter forbi de planerade arbetsomradena
under hela byggtiden ar en prioriterad fraga. Framkomlighet for kollektivtrafik, bilar,
varutransporter, cyklister och fotgangare behover sikerstillas vid varje plats. Stérningar i
framkomligheten kommer dock periodvis uppsta under byggtiden. Vid val av arbetstunnlar,
etableringsytor och vagar for byggtrafik har stor vikt lagts pa att minimera negativ paverkan pa
framkomlighet och tillginglighet.

Inom ramen for "Nacka bygger stad" - ar en del av visionen att gang-, cykel- och kollektivtrafik ska
prioriteras. Det ar darfor viktigt att forvaltningen sarskilt beaktar dessa trafikslag. Kommunen vill
dven poangtera att trafiksiakerheten, inte minst for oskyddade trafikanter, maste beaktas under
hela byggtiden. Sarskilt ska barns sidkra skolviagar beaktas. For fordonstrafik ar god framkomlighet
pa Nackas huvudgator sarskilt viktig.

Kommunen &r inforstaidd med att det kommer att behovas trafikomlaggningar under byggskedet.
Det ar bra att forvaltningen i samradsmaterialet skriver vilka vigar som kan komma att paverkas
och att man kommer att sdkra atkomst till fastigheter, verksamheter och handel under hela
byggtiden. Kommunen vill patala vikten av att forvaltningen infor byggskedet tar fram
trafikanordningsplaner i god tid.

Under den tid som tunnelbanan kommer att byggas kommer dven ménga andra stora byggprojekt
paga i samma omrade. For att minimera storningar ar det viktigt att forvaltningen arbetar
tillsammans med kommunens sarskilda framkomlighetsgrupp som planerar for basta
framkomlighet i varje skede. Kommunen kommer att fortsitta i samarbete med forvaltningen
arbeta for att minimera trafikpaverkan och sikerstilla att ovanstdende aspekter beaktas bade i den
fortsatta planeringen, men dven under hela byggskedet.
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Grundvattenpdverkan

Inldckage till spartunnlarna och stationsutrymmena kommer att vara nagot storre under
byggskedet an for fardig anldggning. Kommunen vill framhalla att det ar viktigt att forvaltningen
utreder vart inlackande vatten ska avledas, och kommunen vill vara med och delta i det arbetet.
Det finns risk for att fororenat grundvatten kan forekomma i Sickla. Det kan darfor komma att
kravas extraordindra atgirder for att rena grundvattnet innan det avleds.

Sankta grundvattennivaer kan under vissa forhdllanden paverka
energibrunnar/bergvarmebrunnar, men aven parker och naturmiljoer kan paverkas om
sankningen sker i omraden med lerjord eller organisk jord. Undersokningar och kartlaggningar
pagar for narvarande, och matningar av grundvattennivaer och rorelser i mark och byggnader
kommer att ske fortlopande for att upptacka exempelvis sattningar i mark och byggnader. Arbetet
omfattas av en provning i mark- och miljodomstolen som beviljar tillstind for arbeten i yt- eller
grundvatten.

Forvaltningen tar fram ett kontrollprogram for att undvika skador pa mark och bebyggelse, och
kommunen forutsatter att forvaltningen ersitter de fastighetsidgare som eventuellt paverkas
negativt.

VA-forsorjning

Under byggskedet behover vatten dras fram till vissa etableringsytor. Detta kraver
ledningsdragningar fran huvudvattennit. Vid Sickla tunnelbanestation finns erforderlig mangd
vatten i ledningar under Varmdovagen. Processvatten kan efter rening och sedimentering anslutas
till befintligt VA-tunnelpaslag i direkt anslutning till etableringsomradet. Avseende permanent
VA-anslutning till Sickla tunnelbanestation for driftskedet kravs vidare utredningar.

Vid Jarla tunnelbanestation finns erforderlig méangd vatten i ledningar under Varmdovagen, till
vilka forvaltningen kan koppla tillfalliga ledningar som bara behvs under byggskedet.
Processvatten kan efter noggrann rening och sedimentering slappas till befintligt spillvattennat,
eventuellt med begrinsad tillrinningshastighet. Férvaltningen bor notera att kraven pa rening av
spillvatten ar hogre nir processvatten slapps i befintligt spillvattennét, pa grund av risk for
sedimentering i ledningar. Under byggtiden kommer det befintliga VA-nétet att behéva laggas om
temporart. Avseende permanent VA-anslutning till Jarla tunnelbanestation for driftskedet kravs
vidare utredningar.

For tunnelbanestation Nacka Centrum behdver vatten tas antingen fran huvudvattenledning i
Vikdalsvagen - Skonviksvagen, eller fran huvudvattenledning i Skvaltans vag via gdngtunnel under
222:an. I det fortsatta utredningarbetet rérande detta maste forvaltningen sikerstélla att
ledningsdragningar for tunnelbanans behov inte negativt paverkar Nackas mojligheter att bygga
bostédder i enlighet med tunnelbaneavtalet. Eftersom arbetstunneln for Nacka Centrum foreslas bli
en permanent service- och raddningstunnel behovs en permanent 16sning for vattenforsorjningen.
Dimensioneringen pa ledningen maste dirmed dven tilldta en eventuell vidare utbyggnad av
vattenledningen for att forsorja anlaggningen under driftskedet.

Processvatten kan efter rening och sedimentering anslutas till befintligt VA-tunnelpéslag inom
etableringsomradet. Pa flera platser ligger etableringsomradena 6ver VA-ledningspaket, och dven
over andra typer av ledningar. Det ar viktigt att forvaltningen sakerstéller att dessa ledningar
skyddas mot belastningar genom lastutbredning i forekommande fall.

Landskap och kulturmiljo

Under byggtiden kommer upplevelsen av var byggda miljo att paverkas, dels genom fysiskt intrang
av etableringsytor, arbetsvigar etcetera, dels genom att upplevelseviardena i den omkringliggande
miljon paverkas av byggbuller, damning, spranggaser och visuella forandringar. Upplag,
byggplank med mera kan exempelvis skymma siktlinjer mot kulturhistoriskt vardefulla miljéer
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och byggnader. Dessa forandringar ar tillfalliga och nir etableringsytorna aterstills kommer
forvaltningen att ta hansyn till de kulturhistoriska viardena.

Kyrkobyggnader star under kulturmiljolagen. Det ligger inom ramen for jairnvagsplanen att gora
en riskbedomning for det kyrkliga kulturminnet Nacka kyrka. Forutom den rent tekniska aspekten
sd anser kommunen att planen och dess genomforande dven bor forhalla sig till kyrkan,
kyrkogarden och kyrkomiljon i antikvariskt avseende. Det ar dven viktigt att forvaltningen beaktar
den verksamhet som pagar inom kyrkans omrade.

Tunnelbaneutbyggnaden kommer dven att paverka naturvarden, framfor allt genom att naturmark
pa vissa platser tas i ansprak och bebyggs eller att miljon stors genom buller, ingrepp eller
forandrade grundvattenférhéllanden. Likasé kan ytor som anvinds for manniskors utevistelse
paverkas. Det giller sdvil naturmark som torg, lekplatser, gang- och cykelvigar med mera.
Rekreationsvirdena kan paverkas vid utbyggnad av tunnelbana genom att ytor som anvands for
rekreation stings av under byggskedet eller att gdng- och cykelviagar leds om. Kommunen
samarbetar med forvaltningen for att minska dven denna typ av paverkan, och i valet av de platser
som valts ut for etablering och stationsentréer har dessa virden varderats hogt. Det ar darfor
viktigt att forvaltningen dven fortsattningsvis arbetar tillsammans med kommunen for att
sikerstélla att intrang i vardefull naturmark och vilanvinda rekreationsomraden minimeras
genom en anpassning till den befintliga miljon.

Den fardiga tunnelbanan kommer att paverka stadsbilden vid stationer och tunnelmynningar.
Kommunen samarbetar darfér med forvaltningen for att sdkerstilla att tunnelbanan byggs med ett
stadsbyggnadsperspektiv. I den fortsatta planeringen ar det vildigt viktigt att det &r kommunens
stadsbyggnadsstrategi som ar styrande for hur tunnelbanans entréer gestaltas i staden.
Tunnelbanans entréer ska vara karaktirsgivande och attraktiva vistelseplatser och for Nackas
stationer ha ett gemensamt formsprak, eventuellt i materialval. Tunnelbanans entréer med sin
sjalvklara mangfunktionella plats f6r floden av manniskor méste ocksd utformas med omsorg dven
i detaljerna. Det ar ocksa viktiga vistelseplatser som ska skapas med spannande belysning och

trygghet.

Luftkvalitet

Etablering av tunnelbanan kommer att innebéra aktiviteter som temporart under byggskedet leder
till en 6kning av luftféroreningar. De aktiviteter som framst kommer att bidra med
luftféroreningar ar transporter, anvindning av arbetsmaskiner, ventilation fran tunnel, utvadring
av spranggaser och damning. Kommunen vill patala vikten av att forvaltningen stravar efter att
savil miljokvalitetsmélet Frisk luft och miljokvalitetsnormerna kan innehallas under hela
byggtiden, och kommunen forutsitter att forvaltningen kommer att méta luftkvaliteten 16pande.

Riskhantering

Forvaltningen har paborjat arbetet med att identifierat till vilka risker som sirskild hansyn
behover tas under byggskedet. Forvaltningen kommer att arbeta med att minimera dessa risker
genom att arbeta proaktivt och systematisk. Kommunen vill garna vara delaktig i det fortsatta
arbetet i denna fraga.

Hantering av fororenad mark

Byggande av tunnelbanan forvintas inte i sig orsaka markfororeningar. For att undvika att
byggandet av tunnelbanan bidrar till att sprida befintliga markféroreningar i och med schaktning,
hantering av massor eller vid forandring av grundvattennivéan ar det viktigt att ta reda pa var
markfororeningar finns. En sammanstéllning av miljofarliga verksamheter i niromradet av
tunnelbanestrackningen, stationsentréer och arbetstunnelmynningarna har gjorts for att kunna
bedoma risken vid markarbeten i nérhet till eventuellt fororenade omraden. Provtagning av
eventuellt fororenade massor pagar och en redovisning av befintliga markfororeningar kommer att
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finnas tillgdnglig vid kommande samrdd. Kommunen har dnnu inte fatt ta del av nagra resultat
men forutsitter att forvaltningen informerar kommunen 16pande.

Klimat och hushdllning

Under den tid som tunnelbanan kommer att byggas kommer dven manga andra stora byggprojekt
paga i samma omrade. Kommunen anser darfor att mojligheter till samordning av transporter bor
studeras tillsammans med kommunen, och vid upphandling av arbetsfordon ska miljokrav stéllas.
Att minimera transportbehovet dr viktigt ur flera aspekter och forvaltningen bor darfor arbeta for

en god hushéallning med naturresurser och bra logistik under byggtiden.

Kommunen har tagit fram en skyfallsanalys som 6verlamnats till forvaltningen. Det arbetas aktivt
for att sakerstilla att dagvattenfragan hanteras i kommunens planering. Det adr darfor bra att
forvaltningen utreder vilka floden tunnelbaneanldggningen ska klara utan att oacceptabla
konsekvenser riskeras. Kommunen maste dven vara delaktig i beslut kring entréernas hojdsattning
for att sdkerstilla att dagvatten kan hanteras for de enskilda stationsentréerna.

Val av arbetstunnlar och etableringsytor

Kommunen har tillsammans med férvaltningen utrett ett stort antal méjliga lokaliseringar av
arbetstunnlar och etableringsytor i en stegvis utvarderingsprocess. De forslag som forvaltningen
nu presenterar ar de som kommunen bedomt vara de som orsakar minst storning av de forslag
som bedomts mojliga.

Sickla

Det ar av stor vikt att utbyggnaden av tunnelbanan samordnas med planeringen f6r en eventuell
upphdjning av Saltsjobanan, bade med avseende pa den slutliga utformningen och utifran
byggskedet. En tidsmaissig och logistisk samordning av dessa projekt ar darfor viktig, och
utgdngspunkten ska vara att projekten samordnas for att kunna genomforas pa ett
kostnadseffektivt sitt och for att minimera storningar. Eftersom medborgare och narliggande
fastighetsigare kommer uppfatta all byggnation i omradet som en enda byggarbetsplats, oavsett
om det ar landstinget eller kommunen som bygger, s& 4r samordning och gemensam
kommunikation under genomforandefasen mycket viktigt.

Malbilden bor vara att kommunen och landstinget agerar och kommunicerar som om
tunnelbaneentréerna och upphojningen under byggtiden ar ett enda projekt. Nar
produktionsplaneringen gors for Saltsjobanans hojning kommer kommunen att samverka med
forvaltningen for en gemensam skedesplanering.

Jarla

Det foreslagna ldaget for arbetstunnel och tillhorande etablering ar acceptabelt under férutsattning
att forvaltningen kan sdkerstélla alternativa viagar for savél biltrafik och géng- och cykeltrafik nir
Jarla skolvag stangs av. Eftersom detta ar en viktig och valanvand skolvag ar det oerhort viktigt att
en trygg och siker gang- och cykelvig erbjuds under hela byggtiden. Forvaltningen maste dven
tillse att aterstidllande av ytan runt arbetstunneln efter dess igenséttning gors med hansyn till
omréadets karaktir och med tanke pa omradets framtida markanvandning.

Etableringsytan vid arbetstunneln och etableringen soder om Varmdovigen (under nuvarande
rampanslutning mellan Virmdovéagen och Jarlaleden) kraver atgiarder pa vagnatet. Kommunen
vill framhalla vikten av att erforderliga ombyggnadsatgirder pa viagnatet utfors i tid, och bekostas
av forvaltningen, for att ytorna ska kunna anvéindas for etablering.

Kommunen noterar dven att etableringsytan pa fastigheten Sicklaén 40:11 beh6vs for att bygga
den entré som planeras hir. Eftersom denna fastighet nu planlaggs for bostader vill kommunen
framhalla vikten av att ytan minimeras och att forvaltningen tar hiansyn till detta i
skedesplaneringen sa att tunnelbanans etablering kan avvecklas sa tidigt som mojligt for att
mojliggora byggnation av bostiader.
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Nacka Centrum

Utmed hela strackan byggs en parallell servicetunnel for drift, underhall, utrymning och raddning.
Som tillfartstunnlar anvinds utvald arbetstunnel. Inom Nacka kommun bedéms arbetstunneln till
Nacka Centrums tunnelbanestation vara lampligast att permanenta. Kommunen tycker att detta ar
ett bra lage for en permanent service- och raddningstunnel.

Kommunen vill dock framhalla att en etablering i detta ldge endast ar aktuell under férutsattning
att det inte omgjliggor att en ny brandstation kan byggas och tas i bruk redan under tunnelbanans
byggtid. Forvaltningen maéste ta hansyn till detta i den fortsatta planeringen for byggskedet.

Etableringen far heller inte negativt paverka de eventuella forandringar av Skvaltans trafikplats
som studeras inom ramen for atgardsvalsstudien som kommunen genomfor tillsammans med
Trafikverket och Trafikforvaltningen. En eventuellt ombyggd trafikplats kan dven komma att
Oppnas for allméan trafik fore 2025, och detta behover forvaltningen ta hansyn till i den fortsatta
planeringen for byggskedet.

Forvaltningen maste dven sdkerstilla att den gang- och cykelvdg som gar genom det omrade som
foreslas for etablering kring arbetstunneln kan hallas 6ppen och tillgédnglig under hela byggtiden
och dven i driftskedet. Vagen ar mycket viktig for boende i Jarlaberg eftersom den erbjuder en
genvag till dagligvaruhandeln i Skvaltan, och vigen anviands dven for de som ska ga vidare till
Nyckelvikens naturreservat.

Den aktuella ytan gransar till Nyckelvikens naturreservat, och kommunen vill patala vikten av att
forvaltningen sakerstiller att naturreservatets hoga rekreationsviarden och vardefulla naturvarden
inte paverkas negativt under byggskedet eller driftskedet. Sarskilt bor forvaltningen verka for att
omradet inte stors av byggbuller.

Forvaltningen utreder dven mojligheten till lokal masshantering pa denna yta genom etablering av
en tillfallig bergkross. Nacka kommun har inte tagit stéllning i denna fraga utan behéver mer
underlag. Bland annat behover fragan om buller utredas mycket noggrant bade med hansyn till
boende i omkringliggande omraden och med hénsyn till Nyckelvikens naturreservat.

Nacka kommun och Trafikforvaltningen utreder lokalisering av den nya bussterminalen vid Nacka
Centrum. Kommunen gor dven en forstudie for en 6verdackning av Varmdoleden. Det kommer att
vara av yttersta vikt att byggskedet for tunnelbanan samplaneras med byggskedet for en
overdackning och en bussterminal. Nar produktionsplaneringen gors for dessa anlaggningar
kommer kommunen att samverka med forvaltningen for en gemensam skedesplanering.

Ovriga synpunkter

Nacka kommun har noterat att landstinget har fattat beslut om namn pa de nya
tunnelbanestationerna. For Nacka kommun &r detta en viktig fraga och det hade varit 6nskvirt om
landstinget samratt med kommunen innan beslut fattats. Nacka kommun kommer att bereda
namnfragan internt och sedan kontakta landstinget angéende dndring av stationsnamn.

Kommunen vill patala vikten av kommunikation under byggskedet. Erfarenhet visar att manniskor
upplever att de blir mindre stérda nar de fatt information innan storningen och forvaltningen bor
darfor redovisa en informationsstrategi dar det framgar hur informationsspridningen under
byggtiden kommer att genomforas, och till vilka grupper.

Bemdtande: Forvaltningen har tacksamt mottagit Nacka kommuns positiva uttalande angdende
tunnelbanan.

For bemotande angdende buller och stérningar se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/Stérningar.
For bemotande angaende eventuella skador pa fastigheter se kapitel 6 under

Trygghet/sakerhet, Pdverkan pG byggnader under byggtiden.
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For bemotande angdende tillganglighet se kapitel 6 under Tillganglighet/framkomlighet,
Generell tillgénglighet.

Det pagar utredningar gallande trafikplanering under byggtiden. Férvaltningen avser dialog med

Nacka kommun angaende vilka vigar som paverkas.

For bemotande angdende grundvattenpaverkan se kapitel 6 under Miljé, Grundvattenpdverkan.

For bemotande angdende bergvarmebrunnar se kapitel 6 under Miljo, Bergvirme.

For bemotande angdende landskap och kulturmiljo se kapitel 6 under Miljo, Pdverkan pd parker

och kultur- och naturmiljé.
Forvaltningen har noterat synpunkten angdende etableringsytan pa Sicklaén 40:11.

Forvaltningen har noterat synpunkten angdende mojlighet att bygga en ny brandstation i
omradet under byggskedet.

Forvaltningen stravar efter att saval miljokvalitetsmalet Frisk luft och miljokvalitetsnormerna
kan innehallas under hela byggtiden. Forvaltningen kommer att mata luftkvaliteten |6pande.

En riskanalys for tunnelbanans arbeten kommer att upprattas.

For bemotande angaende framkomlighet se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Lokalisering och
trafik.

Stationsentréer har placerats utifran Lansstyrelsens rekommendationer for lagsta

grundlaggningsnivd om +2,7 meter langs Ostersjékusten och Malaren i Stockholms lan. Ingen av

stationsentréerna beddms darfér paverkas av en dversvamning fran Malaren eller en férhojd
havsvattenniva. | fortsatt projektering forutsatts alla stationer ha fullgod avrinning.

For bemotande angdende samplaneringar se kapitel 6 under Allmanna synpunkter, Flera projekt

samtidigt.

Arbetstunneln for Nacka Centrums tunnelbanestation anses nu mest lamplig for service- och
raddningstunnel. Tunneln planeras darfor att permanentas for det.

Stationens namnsattning ar beslutad hos Trafikférvaltningen att vara Nacka Centrum. Beslutet
kan vid sarskilda omstdandigheter komma att dndras.

Forvaltningen har mottagit synpunkten angaende Skvaltans trafikplats, VA-anslutningar,
naturreservat med mera och tar den med sig i fortsatt planering.

Stockholm Hamnar

Stockholms Hamnar anser att de arbetstunnlar och etableringsytor som beror Stockholms
Hamnar ar de vid Museikajen/Nybrokajen pa Blasieholmen, Stadsgdrden/Masthamnen i
anslutning till Vikingterminalen samt i viss mén Norra Hammarbyhamnen.

Nar det giller Stadsgdrden/Masthamnen dr det viktigt att beakta den nodvéndiga gods- och
passagerartrafiken till och frin hamnverksamheten ldngs kajen och att omradet inte paverkas i
nagon storre utstrackning under byggskedet. Korsningen vid Viking Lines terminal kommer att
vara hart belastad da stora uttag av bergmassor kommer att ske den vigen. Transporter till och
fran tunnelomrédet bor undvikas de tidpunkter pa dygnet da Viking Line har sina trafiktoppar
eftersom det dé kan bli stora trafikstockningar i korsningen och anslutande vagnat. Hansyn bor
dven tas till trafiken till och fran Birka Line och Fotografiska.
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Stockholms Hamnar vill dessutom lyfta Svenska Kraftnits projekt City Link. Samordning maste
ske med projektet City Link och dven Nya Slussen, da samtliga tre projekt kommer att generera
mycket transporter i omrédet.

Etableringsytan pa Blasieholmen, i anslutning till stationen vid Kungstradgarden, kommer
omfatta kajytor pa land samt eventuellt i vattnet med hjilp av en arbetsplattform. Exakt hur
etableringsytan ska utformas bor ske i samrad med Hamnen for att sdkerstalla att kajen utnyttjas
sa effektivt som majligt, och tillgodose den rorliga sjofartens behov av kajplatser.

Hamninfrastruktur finns vid Nybrokajen och Museikajen, sdsom el, vatten, avlopp, sophantering,
pumpstation under jord med mera. Under byggskedet ar det viktigt att underhall och eventuella
reparationer kan utforas vid behov. Samrad bor darfor ske.

For Stockholms Hamnars del kan omréadena Blasieholmen, Hammarby kanal och Stadsgarden bli
paverkade for omliggning av ledningar. I kajerna finns mycket infrastruktur och ledningar for att
hantera el, vatten, avlopp med mera. Dessutom kommer fjarrvarme och fjarrkyla installeras i
Museikajen pa Blasieholmen. Samrad bor darfor ske da eventuella ingrepp i eller nira kajer blir
aktuellt.

Héansyn maste tas till de bergvarmehal som finns under Stora Tullhuset och Stadsgardsterminalen.
Att doma av samradsmaterialets skisser borde inte bergvarmehalen under Stadsgardsterminalen
utgora nagra problem. Bergvarmehéalen under Stora Tullhuset kan dock paverkas av borrandet av
tunneln. Ingen inskrankning pa funktionen hos dessa bergvarmeanliaggningar far ske.

Stockholms Hamnar forespréakar att de riskanalyser som ska tas fram analyserar hur vibrationer
kan paverka fastigheter i Hamnens omrade men aven eventuella effekter pd Hamnens
infrastruktur i omréadet. Det ar dven viktigt att kartlagga vilka effekter buller och stomljud har for
Hamnens verksamhet.
Bemotande: For bemotande angaende byggtrafik se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Lokalisering
och trafik.

For bemotande angaende City Link se kapitel 6 under Allmanna synpunkter, Flera projekt
samtidigt.

Samradsmoten har hallits med Stockholm Hamnar tidigare och det fors dven nu en dialog dar
forvaltningen har bedémt att de har samordningsfragor att hantera.

For bemotande angdende bergvarme se kapitel 6 under Miljo, Bergvdrme.

For bemotande angdende buller och stomljud se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/Stérningar.

Stockholm Parkering

Stockholm Parkering har inga invindningar avseende planerna, men de vill girna tillsammans
med forvaltningen utreda moéjligheterna att vidareutveckla lampliga arbetstunnlar till
parkeringsgarage efter fardigstallande av utbyggnadsprojekt.

Bemotande: Forvaltningen planerar att tre av arbetstunnlarna, Sofia, Nacka Centrum och
Sockenplan, ska fungera som servicetunnlar for drift- och underhallsfordon samt utrymning
efter avslutad byggnation. For resterande arbetstunnlar planeras i nuldget ingen anvandning,
men de kan komma att behdéva anvandas for ventilation. Om inte kommer omradena kring
mynningarna att aterstallas och tunnlarna forslutas, det vill sdga pluggas. Vissa av tunnlarna kan
komma att anvandas for ventilation i driftskedet.

Forvaltningen planlagger och séker markatkomst for att bygga ut tunnelbanenatet. Dari ingar
inte markatkomst for parkeringar eller ndgot annat an det som hor till tunnelbaneutbyggnaden.
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Stockholms stad, Skénhetsradet

Skonhetsradet vill ta del av planforslagen for de nya entréerna. Radet kan konstatera att flera av de
planerade entréerna hamnar i ur stadsbildssynpunkt mycket kénsliga lagen. I synnerhet de som
planeras intill Vitabergsparken pa Skanegatan. Den fortsatta planeringen av tunnelbanan kraver
stor forstaelse for kulturmiljén vid Vitabergsparken, Stigbergsparken och Blecktornsparken. Aven
ovriga platser i stadsmiljon dar nya entréer maste byggas kréaver forstaelse for kulturmiljon. Allt
detta maste synas i de forslag for slutgiltig placering och gestaltning som redovisas i planskedet.

Bemotande: For bemotande angaende entréerna se kapitel 6 under Stationer, Lokaliseringar for
stationsentréer.

For bemotande angdende kulturmilj6 se kapitel 6 under Miljo, Pdverkan pa parker och kultur-
och naturmiljé.

Stockholms stad, Stadsledningskontoret

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret,
kulturférvaltningen, miljéforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantor- och Sédermalms
stadsdelsforvaltningar ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker.

Det anses viktigt att konsekvenserna som uppstar i byggskedet studeras noggrant.
Konsekvenserna utreds vidare i ndra samarbete med Stockholms stad. Intrang i privata och
offentliga fastigheter bor minimeras savil under byggtid som f6r den permanenta 16sningen.

Etableringsytors placering behover utredas vidare i nira samarbete med Stockholms stad och
andra berorda aktorer. Det anses viktigt att uppforandet av etableringsomraden genomfors utifran
trygghets-, tillginglighets-, sikerhets- samt kulturhistoriska aspekter.

For byggtransporter fran arbetstunnlar och etableringsomraden ska hansyn tas till bland annat
berorda skolor och forskolor. Transportvigar for byggtransporter behéver utredas vidare i ndra
samarbete med Stockholms stad.

Nodviandiga informationsinsatser till narboende, foretagare, institutioner for samhallsservice och
andra berorda av tunnelbaneutbyggnaden i byggskedet bor genomforas.

Det forutsitts att paverkan pa grundvattnet inte paverkar triden i berérda parker samt
kulturhistoriskt vardefulla bebyggelser.

Blasieholmen

Omfattning och utformning av etableringar samt genomforandet av arbetena pa platsen studeras i
ett ndra samarbete med Nobelprojektet och Stockholms stad. Pa grund av den begransade ytan
som finns att tillga for tva stora projekt, ses en nira samordning som nédviandig under hela
projektens livslangd for att bada projekten ska kunna genomforas.

Alla byggtransporter ska ske via Museikajen och Stromkajen och inte via Nybrokajen forbi
Nobelprojektet. Transporter av massor kan inte passera forbi Nobelprojektet for att komma till
kajen mot Nybroviken. Bedomningen ar att kajkonstruktionen inte héller och att det dessutom
kravs att kajomradet stings av under den period da man schaktar ur omradet och bygger.

Station Sofia

I samband med att etableringsytan i Stigbergsparken iordningsstélls foreslas att en kulturhistorisk
utredning och dokumentation gors infér kommande planering av etablering och nya byggnader.
Det Onskas att sa lite som mojligt av Stigbergsparken anvinds som etableringsomrade och att
etableringsytan vid Londonviadukten anviands i stérsta moéjliga utstrackning.

Hansyn till Vita bergen samt kulturreservatskvarteret behover tas i vidare planering.
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Station Hammarby Kanal

Arbetstunneln vid Katarina Bangata bor anviandas under byggtiden for utbyggnaden av station
Hammarby Kanal. Detta med bakgrund av att bostader planeras vid Fargarplan och det ar inte
mojligt att bedriva bostadsbyggande parallellt med nyttjandet av arbetstunneln.

For att etableringen i Stora Blecktornsparken inte ska bli for omfattande ar det viktigt att
tunnelbaneprojektet samordnas med den pagaende renoveringen av Vintertullens servicehus och
dldreboende pa Katarina Bangata 80. Samordning avser bade behoven av etableringsomraden i
och omkring Stora Blecktornsparken men &dven att tillgdngligheten till en av stadens mest
vilbesokta parklekar tillgodoses. Mgjligheten att anvianda Vintertullstorget for etablering bor
utredas.

Det dr aven viktigt att sikra framkomligheten for gangtrafikanter till Ljusslingan fran Lumaparken
och Hammarby Kaj.

Station Gullmarsplan/Martensdal

En omfattande kontorsutbyggnad kommer att ske i vistra delen av kvarteret Martensdal de
narmaste aren. Staden, forvaltningen och den blivande byggherren studerar for narvarande
mojligheterna att inrymma den norra stationsentrén i projektet. Eftersom kontorsprojektet
planeras ha byggstart redan 2016 kommer vissa delar av entrén att behova byggas som
forsvarsarbete. Ett nara samarbete krévs for att samordna respektive parts behov av etablerings-
utrymme under byggskedet.

Det ar viktigt att uppméarksamma den dubbla etableringen vid Sundstabacken och arbetstunnel
Gullmarsplan. Stockholm Vatten, i samband med byggande av ny avloppstunnel, har for avsikt att
anldgga arbetstunnel med vidhdngande etableringsyta och bergtransporter. Det innebar att
storningen och transporterna sannolikt kommer att bli storre dn vad som beskrivs i aktuell
samradshandling.

En arbetstunnel med mynning och tillh6rande etableringsyta vid Sundstabacken planeras. Det ar
viktigt att ingen negativ paverkan sker pa Sundsta gird som 4r bldmarkerad pi kartan. Aven for
fastigheterna Enskedehallen och Skanskvarn 1 bor sirskild hansyn tas for att minimera eventuella
skador och storningar.

Arsta skogar ska bli ett naturreservat och arbete med att inritta detta pagar for fullt.

Ny station i Slakthusomradet

Stockholm stad planerar f6r mellan 3 000 och 4 000 bostider i Slakthusomrédet. Da bostadsmaélet
ar prioriterat forutsitts att omfattningen av etableringsytor och den totala tidsatgangen for
paverkan pa Slakthusomradet minimeras for att inte forsena och férsvara bostadsproduktionen i
allt for stor omfattning. Staden planerar att flytta befintliga livsmedelsforetag i Slakthusomradet
till nytt livsmedelscentrum i Farsta. Flytten paborjas under ar 2019. D4 flera av dessa foretag sitter
i byggnader som kommer att behova rivas ar det stadens forhoppning att forvaltningen inte
behover etablera sig i omradet forran tidigast 2020. Kontoren forutsatter en fortsatt dialog om
evakuering av berorda fastigheter.

Det forutsitts att inga bergtransporter sker fran Slakthusomradet, istéllet bor det ske via
arbetstunneln vid Sundstabacken eller paslaget vid Sockenplan.

Lampliga transportvigar for etableringen i Slakthusomradet behover fortydligas i vidare samrad
med staden, pa grund av att dessa kan komma férandras under byggtiden vid genomforandet av
ovrig bebyggelse i Slakthusomradet. Tata samrad behovs mellan Stockholms stad och
forvaltningen for att omvandlingen av Slakthusomradet och utbyggnaden av tunnelbanan ska
kunna genomforas parallellt.
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Inom Slakthusomrédet finns sarskilt kulturhistoriskt vardefull bebyggelse att ta hansyn till vid
placering och utformning av entréer till tunnelbanan. Fastigheterna Johanneshov 1:1,
Charkuteristen 5 och Styckméistaren 3 ar exempel pa byggnader med stora
byggnadsteknikhistoriska-, arkitekturhistoriska- och industrihistoriska virden som kan beroras.
Omréadet som helhet har dven pekats ut av Stadsmuseet sdsom kulturhistoriskt vardefull miljo.

Bemédtande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.

Under byggskedet kommer etableringsytor behéva tas i ansprak vid de olika stationsentréerna.
Etableringsytorna kommer dar det ar nodvandigt att avskdrmas mot omgivningen for att det ska
st6ra sa lite som majligt och for att minimera risken for olyckor. Malsédttningen ar att minimera
det ytansprak som behdver tas for att minimera omgivningspaverkan.

For bemotande angdende tillganglighet se kapitel 6 under Tillgdnglighet/framkomlighet,
Generell tillgédnglighet.

For bemotande angaende natur- och kulturmiljo se kapitel 6 under Miljo, Paverkan pa parker
och kultur- och naturmiljé.

For bemotande angaende transporter se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Lokalisering och trafik.

Stationerna Kungstradgarden, Sofia, Hammarby Kanal, Gullmarsplan och Ny station i
Slakthusomradet har utretts med fokus pa att god framkomlighet och tillganglighet ska rada
under byggtiden. Tillganglighet till Stora Blecktornsparken kommer att mojliggéras under
byggtiden.

Nybrokajen finns som huvudforslag till transportvag for bortforslingen av bergmassor fran
arbetstunneln. Det har bedémts vara den snabbaste och enklaste vdagen ut fran omradet. De
andra transportvdgarna anses vara for tranga samt att det 4r manga oskyddade trafikanter som
ror sig dar. Enligt uppgift fran Stockholms stad behdver troligtvis Museikajen forstarkas for att
klara transporterna. En utredning om detta kommer att genomforas.

Forvaltningen noterar 6nskemal om att sa lite som majligt av Stigbergsparken anvands som
etableringsomrade och att etableringsytan vid Londonviadukten anvands i storsta mojliga
utstrackning.

Ytterligare geotekniska undersokningar har genomforts efter samradet angaende mest lamplig
plats for paslag for en arbetstunnel. Dessa undersékningar visar att Fargarplan inte langre ar
aktuell vilket medfor att arbetstunneln med etableringsyta vid Katarina Bangata ar det géllande
alternativet just nu, men andra majligheter kommer att studeras vidare i den pagaende
planeringen. Andra arbetstunnellokaliseringar an den féreslagna ar bortvalda pa grund av for
stor paverkan pa omgivningen, for stor storning pa kulturmiljon samt fér manga narboende som
blir paverkade. Utredning av fragan fortgar.

For bemotande angdende samplanering se kapitel 6 under Allmanna synpunkter, Flera projekt
samtidigt.

For bemotande angdende informationsinsatser se kapitel 6 under Allmanna synpunkter,
Tillgénglig information.

Forvaltningen avser ha fortsatt dialog om evakuering av berorda fastigheter vid
Slakthusomradet.

En miljokonsekvensbeskrivning tillhérande jarnvagsplanen kommer att tas fram. Manga
aspekter kommer att utredas grundligt, inklusive de som Stockholms stad namner. Det kommer
ocksa att genomforas en ansdkan om tillstand for vattenverksamhet, eftersom
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tunnelbaneutbyggnaden bedéms paverka grundvattnet. | miljokonsekvensbeskrivningen for
ansokan kommer konsekvenser relaterade till grundvattnet, sdsom sattningar, att redovisas.

Forvaltningen noterar Stockholms stads upplysningar och forutsatter en fortsatt dialog.

Storstockholms brandférsvar

Storstockholms brandforsvar (SSBF) anser att nagot utforligt underlag betraffande brandskydd
och riskbeaktande under byggskedet inte redovisats. De forutsitter att omfattande analyser
avseende detta kommer att ske inom projektet framéver och samradas nar detta ar aktuellt.
Analyserna bor tydligt identifiera de olycksrisker som foreligger samt bedomning av dessa,
exempelvis risker forknippade med etableringsplatserna och transporter, inklusive transport av
farligt gods till och frén arbetsplats.

Gillande tillganglighet och framkomlighet till befintlig bebyggelse onskar SSBF kontinuerlig
dialog under byggskedet betraffande forandringar i framkomlighet.

Befintlig bebyggelse intill etableringsplatser kan till exempel erfordra assistans fran
raddningstjansten vid utrymning. SSBF:s mojligheter att hjilpa till vid stegutrymning beskrivs
narmare i vagledningsdokument VL2014-091.

En annan viktig fraga att beakta ar att tillgdngen till brandvatten vid eventuell slackinsats i
befintlig bebyggelse inte inskrianks vid etableringsplatserna.

SSBF oOnskar att forvaltningen samordnar insatsplanering avseende byggskedet for hela
tunnelbaneutbyggnaden det vill sdga alla fyra projekt. Samma system anviands oavsett vilken
strackning som etableringen berdr. I flera storre pagaende infrastrukturprojekt, till exempel Norra
Lanken och Citybanan anvinds idag ett digitaliserat system dar projektet dger
insatsplaneringsunderlaget. Detta system har fungerat tillfredsstéllande tidigare. Trafikverket har
dven tagit fram en rutin som kan tjdna som underlag vid upphandling av entreprendrer.

SSBF vill uppmana till att soka tillstand till hantering av brandfarlig och explosiv vara pa
byggarbetsplatserna i god tid och gidrna samordnat for projektet om mgjlighet till detta finns.
Detta for att majliggora en effektiv handlaggning och att inte byggarbetestiden forlangs pa grund
av avsaknaden av tillstand.

Bemdtande: Ett 6vergripande arbete med sidkerhetskoncept for tunnelbaneutbyggnaden pagar.
Detta sker centralt hos forvaltningen.

Olycksrisker under byggskedet analyseras inom projektet och projektet avser att samrada med
SSBF om detta. Paverkan pa omgivningen och raddningstjanstens insatsmajligheter for
omgivningen beaktas i detta arbete. Ett gemensamt sdkerhetskoncept for byggtiden tas ocksa
fram och dar kommer dven insatsmajligheter att belysas. Synpunkten om digitaliserade system
noteras.

For bemotande angdende tillganglighet och framkomlighet till befintlig bebyggelse se kapitel 6
under Tillganglighet/framkomlighet, Tillgdnglighet fér utryckningsfordon under byggtiden.

Synpunkten om tillstand for hantering av brandfarlig och explosiv vara noteras.
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Inkomna synpunkter fran organisationer
Hyresgastféreningen pa Sédermalm

Hyresgastforeningen pa Sodermalm ar 6vergripande positiva till tunnelbaneutbyggnaden, men har
synpunkter pa hur byggtiden ska ga till.

Strackningen till Nacka Centrum och vidare till Orminge bor ges hogsta prioritet, med hansyn till
att detta ar omraden som saknar kapacitetsstark sparbunden kollektivtrafik. En omdragning av
Hagsétrabanan fran Sockenplan for att istillet kopplas till den nya tunnelbanelinjen mot Nacka
bor ges liagre prioritet.

Med ett 6stligare ldage for tunnelbanan 6ver Sodermalm skulle de Ostra delarna av Sodermalm fa
rimligare avstand till stationen. Det skulle bli en béttre anknytning till Ersta sjukhus och en god
anslutning till majliga byten till buss pa Folkungagatan.

En ny station behovs mellan station Hammarby Kanal och Sickla. Tunnelbanestrackningen mellan
station under Hammarby kanal och Sickla dr lang och hir skulle med fordel ytterligare ett
stationslage kunna sokas for att tdcka in stora delar av Hammarby sjostad och de vistligaste
delarna av Nacka.

Vid stationen i Sickla ar det viktigt att det blir en ndra och enkel 6vergang mellan den utbyggda
snabbsparvigen, Saltsjobanan och den nya tunnelbanan samt en god nirhet till Sickla
handelsomrade.

En studie behovs 6ver var en 6vergang kan goras for busslinjerna fran yttre Nacka och fran
Varmdo till tunnelbanan, sa att detta kan forverkligas i samband med tunnelbaneutbyggnaden.

De rimliga ldgena for arbetstunnelinfarter och etableringsytor dr vid Hammarby fabriksvig eller
nara Stadsgardsleden vid Tegelviksgatan.

Det ar viktigt att eventuella storningar och trafikfaror for bostadsbebyggelsen minimeras under
byggskedet.

Forslaget att forlagga en arbetstunnel samt etableringsyta i sodra delen av Tengdahlsparken ar ett
omgjligt forslag. Det skulle innebédra en mycket kraftig storning i ett lugnt bostadsomrade.
Trafikmiljon kan bli farlig och parkmiljon skulle forstoras.

Byggnationen av Kvarteret Persikan i kombination med transporterna till och fran station
Hammarby Kanal, kan paverka boendemiljon negativt under lang tid.

En arbetstunnel bor heller inte placeras i Blecktornsparken da liknande problem finns dar.

Bemdtande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna. Byggstart ar planerad till
2018 och forvaltningen stravar efter att folja planeringen. Pa grund av de tillstand som behdovs
innan byggstart ar darfor inte majligt att paborja byggandet tidigare.

Forvaltningen har mottagit synpunkter angaende fortsatt utbyggnad av tunnelbanan till
Orminge, det ar inte aktuellt for projektet. Beslut ar inte taget, men forvaltningen stravar efter
att utformningen av tunnelbanan till Nacka och séderort inte ska oméjliggora for framtida
forlangningar.

Forvaltningen noterar synpunkt om att en ny station behdvs mellan station Hammarby Kanal
och Sickla. Det ingar inte i den beslutade utbyggnaden.

For bemotande angdende kollektivtrafik och bytespunkter se kapitel 6 under
Restider/kapacitet/byten, Bytespunkter.

For bemotande angaende trafikmiljon se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Lokalisering och trafik.
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For bemotande angdende storningar se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/Stérningar.

For bemotande angdende parkmiljén se kapitel 6 under Miljo, Pdverkan pG parker och kultur-
och naturmiljé.

Ytterligare geotekniska undersokningar har genomforts efter samradet angdende mest [amplig
plats for paslag for en arbetstunnel. Dessa undersdkningar visar att Fargarplan inte langre ar
aktuell vilket medfor att arbetstunneln med etableringsyta vid Katarina Bangata ar det géllande
alternativet just nu, men andra méjligheter kommer att studeras vidare i den pagdende
planeringen. Andra arbetstunnellokaliseringar @n den féreslagna ar bortvalda pa grund av for
stor paverkan pa omgivningen, for stor storning pa kulturmiljon samt fér manga narboende som
blir paverkade. Utredning av fragan fortgar.

Kollektivtrafikant Stockholm

Kollektivtrafikant Stockholm (KTS) ar glada 6ver en utveckling av tunnelbanenétet. Det finns en
oro for vad som kommer att hinda under byggtiden. Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och
ombyggnad av Slussen maste ses i ett sammanhang.

Hur ska Varmdo- och Nackaborna vara sikra pa att de kommer till staden med kollektivtrafik?

Det finns ocksa en oro for otrygghet i den djupt liggande Sofiastationen och den planerade hissen.
Ett aktivt sikerhets- och trygghetsarbete behover startas upp redan nu. Det ar viktigt att
sakerstilla tillgdnglighet och trygghet for att alla ska kunna ta sig till och fran tunnelbanan. KTS
forutsatter att forvaltningen samrader med KTS och handikapprorelserna i denna fraga.

KTS vill ocksa se att det planeras for en busslinje som gér i motsvarande strackning som de
blivande tunnelbanestrackningarna. Detta for att mojliggora en smidig 6vergang till nya
resandemonster som tunnelbanan innebar. Det ger ocksa en bra reklam for de nya strackningarna
med busslinjer i form av stomtrafik.

Bemotande: For bemotande angaende tillganglighet och trygghet se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

For bemotande angdende hiss vid station Sofia se kapitel 6 under Trygghet/sikerhet,
Hisslésningen.

For bemotande angaende utbyggnaden av tunnelbanan tillsammans med ombyggnad av Slussen
se kapitel 6 under Allmanna synpunkter, Flera projekt samtidigt.

En busslinje for motsvarande tunnelbanestrackning kommer inte att finnas. Det ar inte mojligt
att genomfoéra eftersom den nya tunnelbanelinjen bland annat gar under vatten.

Lokala hyresgastféreningen Fikonet

Lokala hyresgistforeningen Fikonet dr i grunden positiv till tunnelbaneutbyggnaden. Fikonet
anser dock forslaget att forlagga arbetstunnel och etableringsyta i sodra delen av Tengdahlsparken
som ett omojligt forslag.

Forslaget skulle kunna innebéara en kraftig storning i ett lugnt bostadsomrade pa grund av
etableringsytan och alla transporter som forutses. Trafikmiljon kan bli farlig pa grund av tit
lastbilstrafik.

Parkmiljon som anviands mycket kan forstoras, begransas och bli farlig. Vidare skulle oersattliga
karaktarstrad behova tas ner.

Byggnationen av kvarteret Persikan i kombination med transporterna till och fran station
Hammarby Kanal, kan paverka boendemiljon negativt under lang tid.
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En arbetstunnel bor heller inte placeras i Blecktornsparken da liknande problem finns dar.

Fikonet anser att forvaltningen maste hitta ett annat alternativ och har pekat pa tva alternativ som
har bedomts som mojliga. Det ena alternativet ar att landa med arbetstunnel vid norra dndan av
Tegelviksgatan. Utfarten skulle da ligga nira Stadsgardsleden dar endast en handfull bostdder
finns i narheten. Det andra alternativet ar att hitta en utfart vid Hammarby fabriksvag. Dar ligger
ingen bostadsbebyggelse men det finns diskussioner om en spillvattentunnel fran Bromma. Det
blir ocksd en minskad belastning pa Danviksbron.

Bemdotande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.
For bemotande angdende transporter se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/Stérningar.

For bemotande angdende parkmilj6 se kapitel 6 under Milj6, Pdverkan pd parker och kultur- och
naturmiljé.

For bemotande angaende trafikmiljo se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Lokalisering och trafik.

Ytterligare geotekniska undersokningar har genomforts efter samradet angaende mest lamplig
plats for paslag for en arbetstunnel. Dessa undersékningar visar att Fargarplan inte langre ar
aktuell vilket medfor att arbetstunneln med etableringsyta vid Katarina Bangata ar det géllande
alternativet just nu, men andra mojligheter kommer att studeras vidare i den pagaende
planeringen. Andra arbetstunnellokaliseringar an den féreslagna ar bortvalda pa grund av for
stor paverkan pa omgivningen, for stor storning pa kulturmiljon samt fér manga narboende som
blir paverkade. Utredning av fragan fortgar.

Lokala Hyresgastféreningen i kvarteret Kristallen

Lokala Hyresgastforeningen i kvarteret Kristallen vill framfora synpunkter pa placering av entréer
till Sofia tunnelbanestations sodra del. Betraffande miljon anser de att bade Vitabergsparken och
den kulturhistoriska miljon méste skyddas.

Det nuvarande forslaget innebar att bagge entréerna skulle placeras niara varandra och pa samma
sida om Renstiernas gata. Det ar orimligt utifran kravet att tunnelbanan och entréerna maste
goras maximalt tillgdngliga for maximalt antal manniskor. De foreslagna entréerna ligger aven i
on6dig narhet till Vitabergsparken.

De foreslar en entré nere vid Skdnegatans vindplan strax vister om Renstiernas Gata och en entré
pa gatans andra sida vid korsningen Asdgatan/ Renstiernas Gata. Entréer pa Renstiernas Gatas
bigge sidor skapar 6kad trafiksikerhet for fotgingare. Forslaget innebar enligt dem bade okad
tillgdnglighet och mindre intrang i Vita Bergen.

For ovrigt sa foreslar de att nasta samrad utformas som ett 6ppet mote dir forvaltningen kan
informera och motesdeltagare kan ge synpunkter och stilla fragor. Samréaden hittills har varit
ambitiosa men handlat om att forvaltningen mott deltagarna en och en.

Bemétande: For bemotande angaende stationsentréer se kapitel 6 under Stationer,
Lokaliseringar fér stationsentréer.

For bemotande angdende Vitabergsparken och kulturmiljovarden se kapitel 6 under Miljo,
Pdverkan pa parken och kulturmiljé.

Formerna for ndsta samrad och andra dialogformer planeras nu. Samradet kommer att dga rum
under varen 2016.
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Nacka Miljévardsrad
Nacka Miljovardsrad ser positiva effekter av nya tunnelbanan.

Det ar viktigt att minimera stérningar for boende och resande under byggskedet. Byggskedet
sammanfaller med fler stora projekt i Nacka som till exempel byggande av Nacka Stad. Stockholms
Lans Landsting (SLL) och Nacka Kommun bor samverka i de olika byggprojekten dar det ar
mojligt. Finns det en samplanering mellan SLL och Nacka Kommun?

Station Sickla

Resande fran tunnelbanan som ska vidare med buss 401 mot Nackanis, Histhagen och Alta méste
vid omstigning korsa Sickla industrivdg. Antingen bor en entré vaster om Sickla industrivag
anldggas, eller sikerstilla att gatan kan passeras pa ett sikert sitt. Det bor utredas om en separat
entré kan ordnas norr om Varmdovagen. Alternativt maste en bra passage 6ver Varmdovagen
utformas genom exempelvis den befintliga gangbron.

Den 0stra entrén bor utformas for att 6verbrygga Saltsjobanan och Varmdovagen och knyta ihop
bostiaderna norr om Varmdovagen med Sickla Kopkvarter. Om Saltsjobanans station "Nacka"
bevaras bor i sa fall en handikappvanlig forbindelse (hiss) till Saltsjobanans perrong anlaggas. I
detaljplanen bor en cykelparkering for resande som byter fran cykel till tunnelbana utformas.

Station Jarla

Stationens ostra sida bor ha entrén dels s6derut mot torget i Jarla, dels norrut norr om
Varmdovagen samt ha handikappvinliga anslutningar till Saltsjobanans station. Entrén pa
Varmdovagens norra sida kommer att bli skolvig. For att oka trafiksdkerheten for barnen bér man
utforma passagen sa att skolomradena kan nés utan att Jarlaleden behéver korsas. Da station
Jarla aven blir omstigningsplats for bussar Gsterut ar det viktigt att en trafikséker passage till
busshaéllplatsen pa Varmdovagens sodra sida utformas.

P4 stationens vistra sida bor tunnelbaneentrén ligga i anslutning till bostadsomradet i
Ekuddsvigens niva.

I byggskedet kommer biltrafiken ledas om och méaste darmed korsa Varmdovagen. Det kommer da
kravas en ljusreglerad korsning for att minimera faran med den nya trafikkorsningen. Nacka
Miljovardsrad rekommenderar att busshallplatsen Ekudden (6stergaende) flyttas till andra sidan
Varmdovagen och utformas trafiksaker.

Station Nacka Centrum

Den vistra entrén bor forses med en vaderskyddad ingang i Nacka Forum. Den Ostra entrén bor ha
entré norr om Viarmdoleden mot Jarlaberg och Nacka Strand med vaderskyddad passage till
bussterminal och héllplatser for pastigning/avstigning pa motorvigsbussar i bada riktningar.
Eventuellt kan passage till motorvigsbussar (mot Stockholm) pé norra sidan Virmdoleden istéllet
anliggas fran den Ostra stationsentrén.

Det ar viktigt att gatumiljon planeras tillsammans med tunnelbanans entré.

Den del av etableringsytan som gréansar till Nyckelviken bor minimeras for att undvika paverkan
pa naturen och buller i naturreservatet. Ar det nédvindigt att korsa motorvigspafarten med en
pafart fran Saltsjobadsleden norrgidende? Nacka Miljovardsrad anser att en sddan 16sning som
trafikfarlig. Kan trafik till etableringsytan istéllet ske fran oster pa Varmdoleden (genom att vanda
vid Skuruavfarten)?

Nacka Miljovardsrad stiller sig fragande till hur planeringen och byggande av stationsentréerna
till station Nacka Centrum samplaneras med den planerade 6verdackningen av Varmdoleden, den
nya bussterminalen for motorviagsbussar samt tillkommande pafarter/avfarter fran Varmddéleden.

53



Ar férvaltningen, Nacka kommun och Trafikverket verens? Finns det en 6vergripande plan?
Innehéller den planen etapper?

Fortsittningen pa sparen fran station Nacka Centrum pekar ratt ut mot Nyckelvikens
naturreservat. Enligt tidigare utredningen var Tunnelbanan helt forlagd soder om Varmdoleden.
Vid en forlangning av Tunnelbanan bor nista station efter Nacka Centrum ligga vid Ektorps
centrum. Innan beslut tas om hur sparen ligger vid Nacka Centrum kravs en ny utredning om
mojliga sétt att fortsatta Tunnelbanan via Ektorp mot Orminge.

Bemdotande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.
For bemotande angdende buller och stérningar se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/Stérningar.

For bemotande angdende samplanering av projekt se kapitel 6 under Allmanna synpunkter,
Flera projekt samtidigt. Forvaltningen bedriver kontinuerligt samrad med Nacka kommun om
utbyggnaden av nya tunnelbanan och dess paverkan.

Alla stationerna ar placerade i omraden ddar manga manniskor ror sig. Det finns goda
forutsattningar for att skapa en saker och tillganglig miljo i och runt stationerna, eftersom
stationerna inryms i nya byggnader. Atgarder for sakerhet och tillgénglighet har lagts in i den
typstation som ska anvdndas vid utformningen av stationerna En social konsekvensbeskrivning
for den nya tunnelbanan haller pa att tas fram. Inom begreppet social hallbarhet ryms
tillganglighet till tunnelbanans entréer.

For bemotande angdende att minimera storningar for boende och resande se kapitel 6 under
Arbetstunnlar, Lokalisering och trafik.

Forvaltningen planerar for en fungerande anlaggning med narliggande cykelparkeringar, det ar
dock Nacka kommuns ansvar att realisera dessa.

For bemotande angaende paverkan pa naturen se kapitel 6 under Miljo, pdverkan pé parker och
kultur- och naturmiljé.

For bemotande angaende stationsentréer se kapitel 6 under Stationer, Lokaliseringar fér
stationsentréer.

Forvaltningen for dialog med intressenter angaende trafiksituationen vid Varmdéleden.
Gallande handikappvanliga anslutningar till Saltsjdbanan station ligger det utanfor projektet.

Forvaltningen har mottagit Nacka miljovardsrads synpunkter angaende fortsatta utbyggnader av
tunnelbanan, det ar inte aktuellt for projektet. Det finns inga resurser i projektet for att
forbereda for eventuell framtida utbyggnad. Utformningen vid station Nacka Centrum ar
utformad pa ett sddant vis att mojligheten for en forlangning till Orminge finns.

Samfundet S:t Erik

Samfundet S:t Erik dr mycket positiva till utbyggnaden. De anser att lokaliseringen av nya
tunnelbaneentréer gors med stor hiansyn tagen till de lokala forhéllandena pa platsen som
befintliga kulturmiljévarden. Den foreslagna nya stationsentrén i korsningen mellan Skanegatan
och Borgmastaregatan bor lokaliseras betydlig langre visterut pa Skanegatan i forhallande till
Borgmastargatan.

Det framgar inte hur entréer till Sofia station ska se ut eller exakt var de ska ligga. Samfundet S:t
Erik anser att entrén vid korsningen Skanegatan/Borgmaéstargatan som gar upp till Vita bergen ar
sarskilt kansligt. Det ar viktigt var entrén placeras och hur den utformas. Det finns risk att vyn upp
mot Vita bergen forvanskas av en modernitet som en tunnelbaneentré utgor. Darfor bor en
placering av entrén betydligt 1angre vasterut pa Skdnegatan 6vervigas.
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Samfundet S:t Erik anser att Flintan 1/Master Pers Grand 2 kan ses som utomordentligt exempel
pa ett riksintresse for kulturmiljovarden som ar oersattlig.

Vid lokaliseringen av den foreslagna stationen vid Gullmarsplan, och i synnerhet lokaliseringen av
den foreslagna ostliga tunnelbaneentrén, maste hiansyn tas till Kolerakyrkogarden som ligger Oster
om Nynésviagen i det omrade som begransas av Hammarbybacken.

Bemédtande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.

For bemotande angdende stationer se kapitel 6 under Stationer, Lokaliseringar f6r
stationsentréer.

For bemotande angdende Vita bergen och Kolerakyrkogarden se kapitel 6 under Miljo, Paverkan
pa parker kultur- och naturmiljé.

STF Stockholm

Svenska turistforeningen (STF) Stockholm ar mycket positiv till en utbyggnad av tunnelbanan.

STF forutsitter att strackningen under Saltsjon dras helt i berg. En sdnktunnel skulle vara
forodande for miljon. Eventuell luftnings/tekniktorn pa Skeppsholmen bor undvikas eller doljas
val.

Stationsldgena och entréerna verkar vara vil genomtankta. Bytesmojlighet i Gullmarsplan med
perrongen for Gron linje ar positivt. Etableringsytan vid Sundstabacken 6nskas sa liten som
majligt, sa att den inte paverkar blivande Arstaskogens naturreservat. Sofia station och Hammarby
Kanal &r bra placerade.

STF forutsatter att Sicklas stationsentréer ger bra forbindelser till Sickla kopkvarter och
Saltsjobanan. De forutsatter ocksa att station Nacka Centrum anpassas till omstigningsmojligheter
for busstrafiken till och fran Boo/Varmdo. Skonviksvagens etableringsyta anser de tranger djupt in
i Nyckelvikens mycket fina gronomrade och eventuellt 4ven in i naturreservatet vilket ar helt
oacceptabelt. En annan etableringsyta maste anvindas. Vad giller Nacka centrums norra
stationsentré 6nskar de att den inte forstor aktuellt skogsomrade.

Att ersatta nuvarande strackning mellan Gullmarsplan-Enskede gard med en ny strackning och
station i Slakthusomradet bor totalt sett kunna bli positivt for flertalet resande. Négra boende far
dock négot langre avstand. Det kan kanske kompenseras ndgot med att se Over gangvagars
strackning fran Enskede gard mot Slakthusomradets station.

STF onskar att byggstart for tunnelbanan snabbas pa sa att trafiken kan komma igéng tidigare dn
2025. Medel for det bor kunna flyttas 6ver fran Trafikverkets stora anslag for viagbyggande.

Bemdtande: Forvaltningen mottar tacksamt de positiva asikterna som STF Stockholm framfér.

For bemotande angdende stationsentréer se kapitel 6 under Stationer, Lokaliseringar av
stationsentréer.

Malsattningen for etableringsytor &r att minimera ytan som behover tas i ansprak och dérav
omgivningspaverkan. Varje omrade ses 6ver och etableringsytan ldggs dar det anses mest
lampligt.

Forvaltningen noterar STF:s 6nskemal att luftnings-/tekniktorn pa Skeppsholmen bér undvikas
eller dodljas val.

For bemotande angdende skogsomradet se kapitel 6 under Miljo, Paverkan pd parker, kultur-
och naturmiljé.
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Byggstart planeras ske 2018 med vissa férberedande arbeten 2017. Trafiken berdknas vara igang
tidigast 2025. Tidplanen &r pressad vilket innebér att mojligheterna att tidigarelagga
trafikstarten dr mycket sma. Férvaltningen kan inte paverka hur statens medel till Trafikverket
fordelas.

Sédermalms omradesorganisation

Styrelsen for Sodermalms omradesorganisation (S6dersossarna) anser att tillgdngligheten,
tryggheten samt sikerheten ar viktig. Alla upp- och nedgéngar till tunnelbanan samt gang- och
cykelbanor bor noga ses over for att skapa trygga miljoer.

Tryggheten och tillgangligheten giller frimst den djupaste tunnelbanestationen i Sofia. For
hissarna i stationen finns en oro att instangdhet och klaustrofobi kan skapa obehag samt begransa
tillgangligheten for vissa resenirer. Losningen som de foreslar ar att erbjuda alternativa trappor,
forslagsvis utrymningstrapporna, att vara tillgiangliga for dessa resenarer. Oavsett vilken 16sning
for hiss som viljs sa kravs noggranna studier for att garantera trygghet och sakerhet. Ytterligare
funderingar ar hur hisstransport for manniskor med rullator, barnvagn, allergier och vid
stressituationer fungerar. Manniskor kommer att vara djupt under markniva och Sédersossarna
kénner en viss oro for manniskor med astma, allergier etcetera. De funderar hur luftvixlingen
kommer att ske.

Trafiksakerheten for gdende och cyklister vid Sofiastationens sédra uppgang menar de bor ses
over. En separat gang- och cykelbana 6nskas i omradet. Den nya tunnelbanan bor planeras sa att
goda mojligheter skapas for att anvianda cykel i kombination med tunnelbana med tillgéng till
cykelparkering.

Placeringen av entrén vid Metargatan/Katarina Bangata, station Hammarby Kanal,
riskerar att minska tillgdngligheten till omradet ovanfor Lilla Blecktornsparken och bor ses 6ver.

Landstinget bor utreda mojligheten att skapa en passage for gangtrafikanter och cyklister under
Hammarby sj6. Det skulle forbattra kommunikationerna till och frdn Hammarby Sjostad och till
innerstaden avsevart.

En oro finns for hur manniskor kommer att fa ordentlig nattvila nér det galler buller vid
sprangningar. Funderingar kring vilken typ av fordon som kommer att dka i omrédena finns som
till exempel miljobilar, bullerdimpande fordon med fler. De undrar dven hur hansyn kommer tas
till hastighetsbegransningar som finns i omrédet.

Idag ar det svart att hitta parkering for boende i omradet. Det ar flera gator som ska stingas av
under byggtiden och Londonviadukten anvands for parkering. De ar darfor oroliga for var de
boende ska kunna parkera under byggtiden.

I samband med utbyggnaden av tunnelbanan 6nskas det att den ska bli utformad av konst for att
forgylla tunnelbanestationerna.

Bemotande: For bemotande angaende tillganglighet och tillgéanglighet till Lilla Blecktornsparken
se kapitel 6 under Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

For bemotande angdende hiss vid station Sofia se kapitel 6 under Trygghet/sakerhet,
Hisslésningen.

Forvaltningen stravar efter att saval miljokvalitetsmalet Frisk luft och miljokvalitetsnormerna
kan innehallas under hela byggtiden. Forvaltningen kommer att mata luftkvaliteten I6pande.
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Inkomna synpunkter angaende en gang- och cykelbana ligger utanfor ramen for projektet. De
hanvisas till Stockholms stad. Forvaltningen planerar for en fungerande anlaggning med
narliggande cykelparkeringar, det dr dock Stockholms stads ansvar att realisera dessa.

Stationen kan komma att kunna anvdndas som passage mellan Hammarby sjostad och
Sodermalm. Dock endast med nagon form av SL-biljett.

For bemotande angdende buller se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/Stérningar.

Forvaltningen noterar synpunkten angaende paverkan pa parkeringar vid Londonviadukten
under byggtiden.

En upphandling med 12 olika konstnarer blev klar 2015. En konstnar per station kommer att
vara ansvarig fér den konstnarliga utformningen.

YIMBY Sjostadsutveckling AB

YIMBY Sjostadsutveckling har noterat att det finns 6nskemaél om att fa méjlighet att anvianda de
bada planerade tunnelbaneentréerna for tunnelbanestationen under Hammarbykanalen for
passage mellan Hammarby Sjostad och S6dermalm utan att anvinda SL-biljett. YIMBY tror att
detta enkelt kan ordnas genom en gemensam sparr till stationen nere vid sparomradet istéllet for
tva sparrar vid entréerna. Biljettluckor kan dnda placeras vid de bada entréerna. Den foreslagna
atgirden borde ocksa innebira lagre kostnader/investeringar.

Bemotande: Stationen kan komma att kunna anvandas som passage mellan Hammarby sjostad
och Sédermalm. Dock endast med nagon form av SL-biljett.

Sdédermalms Barnmorskor (SOS)

Sodermalms Barnmorskor (SOS) anser att den planerade arbetstunneln med tung trafik pa bland
annat Nackagatan och Tengdahlsgatan kommer att innebira en ohilsosam och riskfylld miljo for
besokare av modravarden, Barnavardscentralen och Vardcentralen under byggtiden. Forlagg
hellre arbetstunneln ndrmare Danvikstull.

Bemdtande: For bemotande angaende arbetstunnlar se kapitel 6 under Arbetstunnlar,
Lokalisering och trafik.
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Inkomna synpunkter fran féretag
BESQAB

Besqab uppfor just nu tva bostadshus pa fastigheten Luma 3 och inflyttning ar berdknad till fjarde
kvartalet 2016. Besqab och bostadsrattsforeningens styrelse i Brf Lumaparken tycker generellt sett
att det ar positivt med en utbyggnad av kommunikationerna i omradet, men framfor ett par
synpunkter enligt nedan.

De onskar att stationsentréerna placeras sa langt fran deras bostadshus som mgjligt samt att
entréoppningarna viands mot Tviarbanan.

Besqab och Brf Lumaparken vill att det tydliggors hur tillgingligheten till och fran garagen samt
entréerna till bostadshusen under byggtiden ska sékras.

Vidare forutsitter de att arbetet med tunnelbaneentrén kommer att bedrivas pa sadant sétt att
olagenheter i form av buller, damm med mera, minimeras for de boende i Brf Lumaparken.

Bemotande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.

For bemotande angdende stationsentréer se kapitel 6 under Stationen, Lokaliseringar fér
stationsentréer.

For bemo6tande angaende tillgdnglighet se kapitel 6 under Tillginglighet/framkomlighet,
Generell tillgdnglighet.

For bemotande angdende oldgenheter se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/stérningar.

Nobelhuset AB

Nobelhuset AB planerar att uppfora Nobel Center pa Blasieholmen. Byggstart planeras inom cirka
ett ar forutsatt att beslut om detaljplan och vattendom vunnit laga kraft. Tidigast 2019 rdaknar man
med att Nobel Center kan invigas.

Nobel Center ar mycket positiva till en utbyggd tunnelbana med 6kad kapacitet och via
Kungstriadgardens tunnelbanestation. Det skapar goda mgjligheter for framtida besokare till Nobel
Center att resa pa ett héllbart sitt.

Planeringsinriktningen for Nobel Centers lokalisering pa Blasieholmen innebar nérhet till
arbetstunneln vilket de accepterar. Paverkan pa Nobel Center i byggskede och drift bor utredas
och varderas i samverkan mellan Nobel Center, Stockholms stad och forvaltningen.

Nobel Center anser att transporter av massor inte kan passera forbi Nobel Center for att komma
till kajen mot Nybroviken. Bedomningen &r att kajkonstruktionen inte haller och att det kravs att
kajomradet stings av under den period da de schaktar ur omradet och bygger.

Blasieholmen ar en begriansad yta dar arbeten kommer att paga under ett antal ar. De forutsitter
fortsatt god dialog nar det géller samordning i tid av arbeten pa plats inklusive buller/ vibrationer.

Nobelhuset anser att den foreslagna etableringsytan forefaller rimlig i detta skede.
Bemétande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.
For bemotande angaende transporter se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Lokalisering och trafik.

Nybrokajen har valts som transportvag for bortforslingen av bergmassor fran arbetstunneln. Det
beror pa att det ar den snabbaste och enklaste vagen ut fran omradet utan att behova ga via
Kungstradgardens centrum. De andra transportvagarna anses vara for tranga samt att det ar
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manga oskyddade trafikanter som ror sig dar. Enligt uppgift fran Stockholms stad behéver
troligtvis Museikajen forstarkas for att klara transporterna.

Forvaltningen avser ha en fortsatt dialog med Nobel Center angdende stérningar, tillganglighet
och samordning av projektets respektive arbete under byggskedet.
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Inkomna synpunkter fran bostadsrattsforeningar
Brf Barnangshusen

Bostadsrittsféreningen Barndngshusen har fem fastigheter och ligger pa 6stra Sodermalm
inramad av Tegelviksgatan, Barnidngsgatan, Barnangsgrand och Tengdahlsgatan. Barndngshusen
forordar en placering av en arbetstunnel med mynning vid Katarina Bangata.

Omradet kring Barnéngen ar beroende av kommunal kommunikation i form av busslinjerna 2, 57
och 66.

Ombyggnaden av kvarteret Persikan kommer att leda till 6kade bullernivaer. Detta faktum &r inte
med i den bulleranalys som ingar i rapporten. Om en arbetstunnel dessutom mynnar vid
Fargarplan blir kvarteret instidngt av byggarbetsplatser med 6kat buller och tunga transporter. Det
kommer paverka boendemiljon negativt under flera ar. Ombyggnad av kvarteret Persikan bor inga
i den framkomlighetsanalys som tas fram.

En placering av arbetstunneln vid Fargarplan renderar forsening av den byggnationen pa kanske
10 ar eller mer.

For byggnation av norra tunnelbanenedgéngen Hammarby Kanal kommer en del av Katarina
Bangata att tas i ansprak som etableringsyta. Om arbetstunnelmynningen anldggs pa samma yta
blir det totala markanspréket vasentligt mindre. Dessutom blir det ett arbetsomrade mindre om
det inte byggs pa Fargarplan.

Barnédngshusen anser att en placering av arbetstunneln vid Katarina Bangata skulle ske till en
lagre kostnad da strackningen blir kortare. Byggnationstiden skulle ocksa minskas.

Fargarplan angransar till det fore detta fabriksomradet Barnangen med stora kulturhistoriska
viarden. Dessutom ligger 4ven Tengdahlsparken i anslutning till Fargarplan, vilken anvands
mycket under sommarhalvaret som rekreationsomrade. Det kan anses ha natur- och
kulturmiljévarden eller upplevelsemassiga viarden.

Barnangshusen anser att ovan nimnda punkter bor beaktas och vidare utviarderas innan placering
av arbetstunneln till Hammarby Kanal slutgiltigt bestams.

Bemdtande: F6r bemotande angaende busslinje 2, 57 och 66 se kapitel 6 under
Restider/kapacitet/byten, Befintlig kollektivtrafik.

For bemotande angdende ombyggnad av kvarteret Persikan se kapitel 6 under Allmanna
synpunkter, Flera projekt samtidigt.

Ytterligare geotekniska undersokningar har genomforts efter samradet angaende mest lamplig
plats for paslag for en arbetstunnel. Dessa undersékningar visar att Fargarplan inte langre ar
aktuell vilket medfor att arbetstunneln med etableringsyta vid Katarina Bangata ar det gallande
alternativet just nu, men andra mojligheter kommer att studeras vidare i den pagaende
planeringen. Andra arbetstunnellokaliseringar an den féreslagna &r bortvalda pa grund av for
stor paverkan pa omgivningen, for stor storning pa kulturmiljon samt for manga narboende som
blir paverkade. Utredning av fragan fortgar.

For bemotande angaende storningar se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/stérningar.

For bemotande angdende natur- och kulturmiljo se kapitel 6 under Milj6, Pdverkan pd parker
och kultur- och naturmiljé.
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Brf Hamnkaptenen

Brf Hamnkaptenen bestar av fastigheterna Hamnvakten 8 och Hamnvakten 9. De ser positivt pa
den foreslagna tunnelbaneentrén vid Hammarby Kanal dven om de helst hade sett att entrén
hamnar pa norra Vintertullstorget.

Foreningen anser att det finns en f6rhojd risk for skador pa deras fastigheter pa grund av
tunnelbanebygget. Skador kan orsakas av vibrationer vid sprangningarna. Fastigheterna star
delvis pa gammal sjobotten. Om grundvattennivan trots forsiktighetsatgarder sanks temporart
eller permanent finns en risk for att det leder till sattningar i marken vilket kan paverka
byggnaderna.

Hamnkaptenen efterfragar en noggrann och oberoende dokumentation av fastigheterna innan
bygget startar, under byggtiden och efterat. Forvaltningen bor lagga stor kraft pa att minimera
bullerstérningarna for de boende under byggtiden.

Ett fortydligande 6ver hur besiktningen av berérda byggnader kommer ga till efterfragas. De
onskar aven att fastighetsigare kan vara deltagande i processen, i syfte att minimera framtida
tvister.

Hamnkaptenen forordar starkt att arbetstunneln dras till Fargarplan eller annan placering som
inte mynnar i Katarina Bangata. Det basta ar om arbetstunneln forldngs sa att den mynnar nara
Londonviadukten.

Ostra delen av Stora Blecktornsparken kommer att hignas in under byggtiden. Forvaltningen bor
begransa ytan maximalt for att sa stor del av parken som mgjligt ska ga att anvianda. Byggtiden for
inhdgnaden bor minimeras.

De anser att forvaltningen bor utforma entrén till tunnelbanan sa att paverkan pa Stora
Blecktornsparken blir si liten som méjligt. Aterskapandet av en god parkmilj6 i de delar som
skadas under byggtiden anses viktigt.

Bemdtande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.

For bemotande angdende risk for skador pa fastigheten se kapitel 6 under Trygghet/sdkerhet,
Pdverkan pG byggnader under byggtiden.

For bemotande angaende grundvatten se kapitel 6 under Milj6, Grundvattenpdverkan.
For bemotande angdende buller se kapitel 6 under Milj6, Byggmiljé/Stérningar.

Forvaltningen kommer att ha en fortsatt dialog med de fastighetsdgare med hyresgaster som
blir vasentligt berérda.

For bemotande angdende arbetstunnlar se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Lokalisering och
trafik.

For bemotande angaende inhdagnad och parkmiljo se kapitel 6 under Miljo, Pdverkan pa parker
och kultur- och naturmiljé.

Ytterligare geotekniska undersokningar har genomforts efter samradet angaende mest lamplig
plats for paslag for en arbetstunnel. Dessa undersdkningar visar att Fargarplan inte langre ar
aktuell vilket medfor att arbetstunneln med etableringsyta vid Katarina Bangata ar det géllande
alternativet just nu, men andra majligheter kommer att studeras vidare i den pagaende
planeringen. Andra arbetstunnellokaliseringar an den foreslagna ar bortvalda pa grund av for
stor paverkan pa omgivningen, for stor storning pa kulturmiljon samt féor manga narboende som
blir paverkade. Utredning av fragan fortgar.
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Malsattningen for etableringsytor ar att minimera ytan som behover tas i ansprak och déarav
omgivningspaverkan. Varje omrade ses 6ver och etableringsytan ldggs dar det anses mest
[ampligt.

Brf Hamnkranen

Bostadsrattsforeningen Hamnkranen pa Lumagatan 11-21 samt Hammarby Kaj 48 Hamnkranen
ar generellt positiva till byggandet av ny tunnelbana. Arbetet kommer dock att patagligt berora
foreningen och de boende under en langre tid.

Liagenheterna, inklusive bottenplan, ar forsedda med friskluftsintag for varje rum samt
franluftsventilation. I foreningens lokaler finns bland annat en forskola som ligger i
bottenvaningen i hérnet Lumagatan/Hammarbyterassen, men ocksé en affar och en
kiropraktikermottagning pd Hammarby Kaj.

Lumagatan ar en lugn och tyst bakgata. Nar buller forekommer forstiarks ljudet mellan
fastigheterna och Lumafabriken. Atgirder bor vidtas for att dimpa buller och damm. Eftersom
Lumagatan ar tyst men lider av eko om buller genereras s kan eventuella tunga transporter inte
heller tillatas nattetid och sarskilt bullerddimpande atgiarder kan komma att kravas. Eventuell
belysning skall riktas sa att fasaden inte blir belyst och stérande i ldgenheter.

Hammarby Kaj har parkeringsférbud, men manga parkerar dar med nyttotillstdnd vilket gor gatan
tidvis svarforcerad, speciellt for storre fordon och infarten till garaget stors. For att virna om
boendemiljon under byggtiden anser Hamnkranen att tillgangligheten till entréer maste kunna
garanteras for bland annat raddningstjanst, fardtjanst och returatervinning.

Foreningen méste ha mojlighet att stilla upp container pa egen mark for grovsopor utanfor
Hammarby Kaj 48 vilket sker tva ganger per ar.

Hamnkranen 6nskar en sammanfattning av den formella delen av projektet. Vad méste
Hamnkranen bevaka ur ett mera rattsligt perspektiv och nar? I samradsunderlaget framgar det
inte nar detaljplaner ar aktuella och hur underrittelse sker. Hamnkranen vill att projektet
redovisar alternativ till den foreslagna etableringsplatsen pa Lumagatan. Gar det att nyttja
grasytorna/parkeringarna mera mot Lumafabriken? Hammarby Sjostad har aktivt arbetat for att
bli en miljostadsdel, kan dven detta sarskilt beaktas i det fortsatta arbetet?

Brf ser fram mot information och gott samarbete om de atgarder som foreslas och onskar
regelbunden kontakt med projektet.
Bemdtande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.

For bemotande angdende buller och andra stérningar se kapitel 6 under Miljo,
Byggmiljé/Stérningar.

Forvaltningen stravar efter att saval miljokvalitetsmalet Frisk luft och miljokvalitetsnormerna
kan innehallas under hela byggtiden. Forvaltningen kommer att mata luftkvaliteten I6pande.

For bemotande angaende tillganglighet till entréer se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

For bemotande angaende tillganglighet for raddningstjanst se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Tillgdnglighet fér utryckningsfordon.

Gallande containrarna for grovsopor kommer forvaltningen att erbjuda en alternativ plats om
den ordinarie inte ar tillgénglig pa grund av utbyggnaden av tunnelbanan.
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Malsattningen for etableringsytor ar att minimera ytan som behover tas i ansprak och dar av
omgivningspaverkan. Varje omrade ses 6ver och etableringsytan ldggs dar det anses mest
lampligt. Forvaltningen noterar Hamnkranens 6nskemal om etableringsyta.

Forvaltningen kommer att ha en fortsatt dialog med de fastighetsdgare med hyresgaster som
blir vasentligt berdrda.

Brf Ljuset

Bostadsrittsforeningen Ljuset ligger 9o m ovanfor planerad perrong vid Sofia. Ljuset omges av
gatorna Asogatan, Bondegatan, Borgmistargatan och Klippgatan och har en stor innergird. Ljuset
ar mycket nojda med placeringen av entréerna for station Sofia men ocksa mer kritiska mot den
precisa dragningen av linje under deras kvarter.

Innergarden ger majlighet att utnyttja markytan for bergvarme, nagot de fatt tillstdnd for. Ett
omgjliggorande av en framtida borrning for Ljusets del maste tas upp pa minuskontot for miljon.
Ljuset anser att Landstinget i samband med utbyggnaden av tunnelbanan borde riakna med detta i
den miljokalkyl som tas fram.

Nuvarande lokalisering av perrong, sidotunnel och arbetstunnel upptar maximal mojlig yta
tillhérande foreningen. Det minimerar dirmed mgjliga framtida energiuttag ur berget med
uppskattningsvis 70 procent. Den foreslagna dragningen kan eventuellt ersdtta varmvattnet for en
del av ldgenheterna med bergviarme, medan hela uppvarmningen alltjaimt far hamta sin energi
fran fjarrvirmenatet.

For att minimera paverkan pa foreningen kan perrong och sidotunnel flyttas nagot vasterut samt
arbetstunnelns dnde flyttas soderut. Detta paverkar inte placeringen av entréerna.

Bemotande: For bemotande angaende bergvarme se kapitel 6 under Miljo, Bergvédrme.

Brf Vitbetan 27

Bostadsrittsforeningen Vitbetan 27 tycker att placeringen av norra stationsentrén pa station
Hammarby Kanal med entré mot Katarina Bangata vid Stora Blecktornsparken ar bra. Bdda
stationsentréerna for Sofia har bra placeringar.

De ar tveksamma till att dka hiss under lagtrafik daven om det gér fort och att hisskorgen har
mycket glas i dorrarna. Aven om det finns 6vervakningskamera forsvinner inte otryggheten. De ser
garna att en trafikvakt dker med i hissen vid lagtrafik for att 6ka tryggheten.

Om alternativet med en arbetstunnelmynning placerad vid Katarina Bangata vid Stora
Blecktornsparken véljs ar det en fordel om transporterna kan koras péa den vistra kérbanan genom
allén. Det skapar avstand till bostadshusen.

Vitbetan 27 hoppas att Malmgardsvigen inte kommer att anviandas som transportvag. I deras
hornhus pa Ringvigen 162/Malmgardsvigen upplever de bullerproblem fran 59:ans buss och
ldngtradare som kor nere fran industriomradet pa Norra Hammarbyhamnen. Ljudet mellan
flerfamiljshusen fran 1930 och kulturhusen p& motsatta sidan studsar upp frén gatan.

Huset tycks ha satt sig mot Hammarby kanal eftersom dorrar och luckor har en bendgenhet att
svanga upp at det hallet. Huset ligger pa lera alternativt sand.

Bemdtande: For bemotande angaende hissar se kapitel 6 under Trygghet/sikerhet,
Hisslésningen.

For bemotande angaende transporter se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Lokalisering och trafik.

For bemotande angdende buller se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/Stérningar.
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For bemotande angdende sattningar se kapitel 6 under Milj6, Grundvattenpdverkan.
Lokala Hyresgastforeningen Plantskolan/Vaxthuset

Lokala Hyresgastforeningen Plantskolan/Véaxthuset anser att barridren mellan Enskede Géard och
Slakthusomradet dr ett problem for boende att kunna anvinda den nya tunnelbanestationen i
Slakthusomrédet. En tillganglighetsanpassad gangforbindelse behovs for att komma till
tunnelbanan och for att kunna anvinda det nya butiks och serviceutbudet.

Tunnelbanestationen i Slakthusomradet ligger for de flesta pa langre avstand dn den station de har
i dag. Den dr inte attraktiv att anvédnda for kortare resor och for resor till de centrala delarna pa
Sédermalm och visterut pa roda linjen. En tét busslinje till Gullmarsplan eller hela vagen in till
Sodermalm behovs.

Nya skolan pé Palmfeltsvigen 6ppnar med 600 elever som i stor utstriackning kommer att lamnas
och hiamtas med bil. For att avhjilpa detta foreslar de att en ny busslinje eller att 144:an far en ny
strackning frén 2017.

Arbetstunneln som mynnar vid Palmfeltsviagen nira Sockenplan kan bli ett problem med
trafikstockningar, ndgot som redan forekommer i dagens trafiksituation. Det dr viktigt att
arbetstunneln inte blir ett trafikhinder och att lastbilstransporter fran tunneln tar hansyn till
trafiken i rusningstid.

Sprangningar och borrningar i berget orsakar inte bara problem med markfoérhallanden och
grundvatten. Vid gravningar av avlopp med mera, speciellt i anslutning till ett omrade med
livsmedelsindustri kan problem uppsta diar skadedjursbekampningen i vissa fall, kan behova
kontaktas. Plantskolan/Viaxthuset foreslar en tidig riskanalys.

Bemotande: For bemotande angaende tillganglighet se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell Tillgénglighet.

For bemotande angaende ny busslinje och ny strackning se kapitel 6 under
Restider/kapacitet/byten, Befintlig kollektivtrafik.

For bemotande angdende kollektivtrafik se kapitel 6 under Restider/kapacitet/byten,
Bytespunkter.

For bemotande angaende arbetstunnlar se kapitel 6 under Arbetstunnlar, Lokalisering och
trafik.

For bemotande angaende eventuellt paverkan pa byggnader se kapitel 6 under
Trygghet/sakerhet, Pdverkan pd byggnader under byggtiden.
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Inkomna synpunkter fran fastighetsadgare
Atrium Ljungberg AB

Atrium Ljungberg AB (ALAB) med dotterbolag dger flera fastigheter i Sickla som berors av planen.
ALAB ser mycket positivt pa att tunnelbanan byggs ut till Sickla.

Vid Sickla station planeras en tunnelbaneentré som landar i ALAB:s planerade stationshus. ALAB
ser positivt pa stationens placering och vill ha en fortsatt dialog f6r att uppné optimal utformning
av station, vanthall, accesser och miljoer.

ALAB ser positivt pa placeringen av den Gstra entrén. For att en fungerande och trygg utformning
ska uppnas anser ALAB att tva alternativ kan viljas for det fortsatta arbetet.

Alternativ 1 innebar en hojd Saltsjobana och ny inlastningsgata. En forutsattning ar en hojning av
Saltsjobanan och en entré placerad i upphdjningens konstruktion. Detta alternativ kraver dock att
trafiksituationen kring platsen hanteras for att bli tryggt och stadsmaissigt intressant.
Inlastningstrafiken till och fran inlastningsgatan i bakkant av gallerian ar intensiv. En
forutsittning ar darfor att en korsning av gods-och gangtrafik undviks i anslutning till den nya
tunnelbaneentrén genom 6ppnandet av en ny inlastningsgata fran Varmdévagen. Om denna
inlastningsgata av ndgon anledning inte kan komma till stand bor alternativ 1 uteslutas, dven om
Saltsjobanans hojning blir av.

Om kriterier for upphdjd Saltsjobana och ny inlastningsgatan inte kan genomforas, bor istéllet
alternativ 2 foredras.

Alternativ 2 innebar att en ny entré till gallerian utformas som omhéndertar saval passagerare fran
tunnelbanan som gangtrafikanter fran alla viderstreck. En ny framsida skapas. Entrén dr 6ppen
4ven nir gallerian inte Ar 6ppen. En kort underjordisk ging med god uppsikt skapas. Ar 2025 kan
platsen vara ett nav mitt i en blandad stadsmiljé med handel, kontor, kultur, service och bostiader.
Konflikter mellan tung trafik och gédende undviks i anslutning till tunnelbaneentrén. Det ar av
storsta vikt att service och handel dr maximalt tillgingligt med kollektivtrafik, for att s undvika
att fler besokande dn nédvandigt valjer bilen. Med denna placering 4r man oberoende av
Saltsjobanans upphdjning och det ar darfor ett sakert alternativ som fungerar oberoende av de
yttre faktorer som idag inte ar kianda.

For utvecklingen av Sickla och hela Nacka ar det av storsta vikt att inga forseningar tillkommer,
utan att arbetet dven i fortsdattningen bedrivs snabbt och med hogsta prioritet.
ALAB har bifogat tva skisser over alternativ.

Bemétande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.

For bemotande angaende entréer se kapitel 6 under Stationer, Lokaliseringar fér
stationsentréer.

Forvaltningen kommer att ha en fortsatt dialog med ALAB for att uppna optimal utformning av
station, vanthall, accesser och miljoer.

Fastighets AB Brostaden

Fastighets AB Brostaden innehar (via dotterbolaget Slakthusomradet i Johanneshov Fastighets
AB) tomtratterna till Charkuteristen 5, 6 och 8 samt Sandhagen 6.

Brostaden har hyresgaster och verksamheter i byggnaderna. Det ar viktigt att &tkomst for in- och
utlastning majliggors under byggskedet. Kunder behover kunna parkera néra entréer for att
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snabbt och enkelt kunna ta med sig varor. Det finns dven en parkering pa taket pa en byggnad och
dar ar forstas in- och utfart en grundlaggande forutsattning.

I princip kommer arbeten med den nya tunnelbanan att utforas direkt under nagra av Fastigheten
AB Brostadens:s tomtratter varfor aven storningar i form av buller och vibrationer kan forvantas.
Charkuteristen 5 ar "bldklassad" enligt Stadsmuseets kategorisering och har en speciell
fasadkonstruktion av glas vilket Brostaden forutsitter kommer beaktas vid arbeten nara/under
denna byggnad.

Brostaden forutsitter att bullernivaer under projektets genomforande kommer halla sig inom
Naturvardsverkets riktlinjer och att bullermétningar utférs bade fore och under byggskedet. Om
det inte dr mojligt forutsitter de att ersiattningslokaler tillhandahalls for deras hyresgéaster.

Om det finns andra alternativ for etableringsytor och byggtransportviagar som inte pa samma satt
beror tomtritterna ser de géarna att dessa alternativ utreds och anvinds.

Brostaden forutsatter dven att noggranna undersokningar och besiktningar av tomtratterna sker i
samband med ans6kan om vattenverksamhet, samt att erforderliga skyddsatgarder vidtas.

Bemotande: For bemotande angaende tillganglighet se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell Tillgédnglighet.

For bemotande angdende eventuell paverkan pa byggnader se kapitel 6 under
Trygghet/sakerhet, Pdverkan pa byggnader under byggtiden.

For bemotande angdende buller se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/stérningar.

For bemotande angaende besiktning av tomtratter se kapitel 6 under Miljo,
Grundvattenpdverkan.

Forvaltningen kommer att ha en fortlopande dialog med de fastighetsdgare som kan komma att
bli paverkade vad géller hantering av omgivningspaverkan.

Fastighets AB L E Lundberg

Lundbergs ar dgare till fastigheten Kapplingeholmen 6 som ar gronklassad av Stockholms
stadsmuseum, vilket innebéar att den bedomts vara sarskild vardefull frén historisk,
kulturhistorisk, miljomassig eller konstnirlig synpunkt. Byggnaden omfattas dirmed bland annat
av plan- och bygglagens forbud mot forvanskning och krav pa varsamhet.

Fastigheten har en kinslig grundlaggning och vissa siattningar pagar redan idag.

Fastigheten och den verksamhet som bedrivs dari kommer med stor sannolikhet att paverkas av
byggandet av tunnelbanan. Det dr av storsta vikt att arbetet planeras och genomf6rs pa ett sadant
sétt att storningar for hyresgisterna minimeras och skador pa fastigheten undviks. Det forutsatts
att Lundbergs kommer hallas skadeslosa for det fall skador uppkommer.

Fastigheten riskerar att paverkas av storningar i form av buller, vibrationer och stomljud. Det ar av
storsta vikt att hyresgisterna inte stors i sina verksamheter och det forutsitts att atgiarder vidtas
for undvikande av storningar. For det fallet till exempel krav pa nedsittning av hyra uppkommer
forutsatter Lundbergs att de kommer hallas skadeslosa.

Det forutsitts att bullervardena under byggskedet inte 6verskrider Naturvardsverkets allménna
rad om buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15) samt att bullerméatningar utfoérs bade fére och
under byggskedet. For det fallet att ljudnivan skulle 6verskrida 45 dBA ekvivalentnivd inomhus
forutsatts att ersattningslokaler for hyresgésterna tillhandahalls, samt att sé sker i god tid till
undvikande av storningar. Det 6nskas att byggtrafiken sa langt mojligt dras bort fran fastigheten.
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En tillfallig eller permanent sankning av grundvattennivéer kan paverka stabiliteten i marken
under byggnaden, i synnerhet dd markmaterialet utgors helt eller till delar av lera. I fall da
byggnader bars upp helt eller delvis pa konstruktioner av tra eller stal, kan dven konstruktionernas
barighet forsamras efterhand i den kontakt med luftens syre som uppstar da grundvattenytans
niva sanks.

Eftersom en permanent eller tillfallig sinkning av grundvattennivaer kan forsamra saval
markstabilitet som befintliga konstruktioner, befaras att skador kan uppkomma pa fastigheten
som en konsekvens av planerad grundvattenbortledning. Skador som en sekundar konsekvens av
sittningar i omkringliggande byggnader pa grund av planerad grundvattenbortledning, ska inga i
riskbilden.

Noggranna undersokningar och besiktningar av fastigheten och omradet ska genomféras i
samband med ansokan om vattenverksamhet. Skyddsatgirder forutsitts vidtas till undvikande av
sattningar i byggnader, ledningar och mark till foljd av grundvattenbortledning.

Tillgangligheten till och fran byggnaden ska bibehallas.

Den sammanlagda paverkan pa Lundbergs fastighet kan séledes komma att bli mycket stor under
en lang tid framover. Det ar av stor vikt att en helhetsbedémning gors av de tre projektens
paverkan, Nobel Center, City Link och tunnelbaneprojektet - savil avseende buller som
grundvattenpaverkan sa att en rattvisande bild av den sammanlagda pafrestningen pé fastigheten
erhalls.

Bemdotande: For bemotande angaende gronklassad byggnad se kapitel 6 under Miljo, Pdverkan
pad parker och kultur- och naturmiljé.

For bemotande angdende undersokningar och besiktningar av fastighet se kapitel 6 under
Trygghet/sikerhet, Pdverkan pd byggnader under byggtiden.

For bemo6tande angdende buller och stérningar se kapitel 6 under Miljo, Byggmilié/Stérningar.
For bemotande angaende grundvatten se kapitel 6 under Miljo, Grundvattenpdverkan.

For bemotande angdende tillganglighet till- och fran fastighet se kapitel 6 under
Tillganglighet/framkomlighet, Generell tillgdnglighet.

For bemotande angdende helhetsbeddomning av projekt se kapitel 6 under Allmanna
synpunkter, Flera projekt samtidigt.

Fastighetsagare Upplandsgatan 35

Fastighetsidgaren for Upplandsgatan 35 intill Jarla station har ldmnat ett forslag pa 6verdackning
av Jarla station med mdjlighet att tillfora en helt ny modern station i alla avseenden.

Faller den mojligheten maste vi planera for en helt annorlunda byggnation som mycket vil kan
innebéra att en tunnelbaneuppgéng inte kan bli mojlig dar forvaltningen har planerat den.

Det ar planerat for driftstopp for Saltsjobanan under sommaren 2016/17. Det ar viktigt att
fastighetsdgaren dr med pa den tidplanen infor en eventuell byggnation av ny stationsbyggnad.

Bemotande: Forvaltningen har noterat att fastighetsagaren Upplandsgatan 35 har lamnat in
forslag om 6verdackning av Jarla station. Forvaltningen, tillsammans med Nacka kommun, for
dialog angaende detta. Det ingar for ndrvarande inte i projektet.

Forvaltningen kommer att ha en fortsatt dialog med de fastighetsdgare och med hyresgéaster
som blir vasentligt berérda.
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Lipid AB

Synpunkterna fran Lipid AB har inkommit fére samradet om byggskedet och behandlar darfor
dven material som inte hor till samradet for byggskedet.

Lipid AB dger fastigheten Hjalpslaktaren 4 som ligger i Slakthusomradet. Lipid AB ar positiva den
nya tunnelbanestrackningen dér en ny tunnelbanestation kommer placeras i Slakthusomrédet.

Argumenten som framfors ar bland andra foljande:

e Det dr det mest kostnadseffektiva forslaget vad géller savil bygg- som driftkostnader.

e Det dr det forslag som bést stodjer den befintliga strukturen i omradet och kommande
utveckling av Slakthusomradet.

e Det dr det mest centrala forslaget som bést nar de omraden och funktioner som skall
betjdnas: boende, arenor, handel, arbetsplatser och framforallt det nya lokalcentrat
“Slakthusomradet”.

e Forslaget ar det som ger bist forutsiattningar for en trygg stationsmiljo med aktivitet
dygnet runt vid naturligt trafikerade strak.

e Det ar det forslag som visar bast hansyn mot Enskede Gard och Globenomradet.

Forslaget kan utvecklas och bli battre for Slakthusomradet pa flera sitt. Det vore olyckligt om ett
stationsalternativ alltfor tidigt 1ases fast som forsvarar den demokratiska processen som ett
framtagande av en detaljplan innebar. Lipid AB vill darfor forekomma kommande detaljplans
programsamrad med att framfora synpunkter pa hur det pa ett battre sitt kan gynna omradets
utvecklingsmgajligheter.

e Tunnelbanans dragning bor, med ett nagot nordligare lage, kunna goras dnnu rakare och
kortare vilket kan leda till ett &n mer kostnadseffektivt alternativ.

¢ Med ett ndgot nordligare ldge hamnar stationen mer centralt i omradets kulturella och
emotionella centrum dar de viktigaste “signaturbyggnaderna” med kulturhistoriskt varde
aterfinns. Har ar det absolut mest naturliga ldget for omradets centrala torg.

e Ett centralt torg dr en viktig funktion for att ett omrades identitet och karaktar skall kunna
vaxa.

e Istart-PM for Slakthusomradets detaljplaneprocess talas om 2500-3000 bostiader. Det ar
en siffra som ar mycket lagt rdknad utifran vad som ar savil rimligt som majligt att
exploatera. Landstinget bor darfor, vid fortsatt planering av tunnelbanans lokalisering i
Slakthusomrédet, ta hojd for ett stérre antal boende dn vad som hittills har antagits.

Lipid ser positivt pa den planerade kollektivtrafiksatsningen forutsatt att det innebér en placering
centralt i omradet. Om tunnelbanan hamnar nira eller under Lipids fastighet sa finns mgjligheten
att en entré kan placeras inom fastigheten som en integrerad del av de tva garagevaningarna med

miljobilsparkering.

Trots att Lipid ar positiva till den nya tunnelbanan menar de att det finns nagra saker som de
anser ar viktiga att beakta:

e Det ar viktigt att folja de riktvirden som finns for buller, stomljud och vibrationer for att
de boende pa fastigheten inte ska storas onodigt mycket.

e Det ar viktigt att forvaltningen och Stockholms stad for en dialog angaende placering av
tunnelbana, perrong och dess stationsentréer i samverkan med detaljplanen for
Slakthusomradet. Begrepp sdsom "Slakthusparken" och "Evenemangstorget" ar helt
okinda for allmidnheten och har heller inte beretts av vara demokratiskt tillsatta politiker.

e Det dr viktigt att arbetet med tunneln och tunnelbanedriften inte orsakar nagra sattningar
i marken eller byggnader.

I 6vrigt vill gdrna Lipid ha en fortsatt dialog med férvaltningen.
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Lipid har lamnat tva planskisser som bilagor.
Bemotande: Forvaltningen noterar tacksamt de positiva asikterna.

Ett flertal olika linjestrackningar har undersokts i tidigare forstudie. Betraffande forslaget om en
nordligare strackning sa har ett flertal strackningsalternativ avforts pa grund av de manga
konflikter som finns med undermarksanlaggningar och de svaruppnaeliga geometrikrav som
finns fér banan.

For bemotande angdende eventuellt paverkan pa byggnader se kapitel 6 under
Trygghet/sakerhet, Pdverkan pG byggnader under byggtiden.

For bemotande angdende kulturmiljé se kapitel 6 under Miljo, Pdverkan pa parker och kultur-
och naturmiljé.

Inkomna synpunkter angaende bostader och centralt torg ligger utanfor projektet. Det hanvisas
istallet till Stockholm stad.

Processerna med att ta fram jarnvagsplan och detaljplan kommer att ske genom ett samordnat
planférfarande enligt plan- och bygglagen. Det innebdr att férvaltningens arbete med
jarnvagsplanen samordnas med kommunernas arbete med detaljplaner, bade vad géller
utformning, framtagande av utredningar och annat underlagsmaterial. Samrad gallande
jarnvagsplan och detaljplaner kommer att genomfdéras gemensamt och synpunkter som galler
jarnvagsplanen kommer dven att paverka detaljplanerna. Jarnvagsplanen och detaljplanerna
kommer att stdllas ut for granskning samtidigt.

Parallellt med jarnvagsplanen kommer Nacka kommun och Stockholms stad att ta fram
detaljplaner som sakrar att utbyggnaden inte strider mot géllande planer. For Slakthusomradet
pagar ett separat detaljplanearbete for hela omradet.

Samordning pagar angaende lokaliseringar av tunnelbaneentréer och detaljplaner.

Forvaltningen har mottagit synpunkten angaende begrepp om ”Slakthusparken” och
Evenemangstorget” och tar den med sig i fortsatta planering. Etableringsytor for dessa framgar
av figur 49, Karta 6ver ny station i Slakthusomrddet PM Byggskede.

For bemotande angdende buller och vibrationer se kapitel 6 under Milj6, Byggmiljé/Stérningar.

SKB fastigheten Tengdahlsgatan 22/Folkhem Produktion AB

SKB fastigheten/Folkhem Produktion AB anser att Fargarplan inte ar lamplig fér en
arbetstunnelmynning. Det &r en liten plats som ligger mitt ibland bostider i en kulturhistoriskt
kéanslig miljo.

Lokaliseringar av arbetstunnlar som valts bort har baserats pa kriterier som stor
omgivningspéaverkan, storningar i kulturmiljon, storningar i stads- och landskapsbilden, att ménga
ror sig till fots eller med cykel i omradet, ménga narboende, paverkan pa naturviarden samt att
omradet ar planlagt for bostdder. SKB fastigheten/Folkhem Produktion AB anser att dessa
kriterier ar tillampliga i hogsta grad for Fargarplan.

SKB fastigheten/Folkhem Produktion AB vill bygga trahus pa Fargarplan.

Bemdtande: Ytterligare geotekniska undersokningar har genomforts efter samradet angdende
mest lamplig plats for paslag for en arbetstunnel. Dessa undersékningar visar att Fargarplan inte
langre ar aktuell vilket medfor att arbetstunneln med etableringsyta vid Katarina Bangata ar det
gallande alternativet just nu, men andra méjligheter kommer att studeras vidare i den pagaende
planeringen. Andra arbetstunnellokaliseringar an den féreslagna ar bortvalda pa grund av for
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stor paverkan pa omgivningen, for stor storning pa kulturmiljon samt féor manga narboende som
blir paverkade. Utredning av fragan fortgar.

Svenska kyrkan

Samtliga av Svenska kyrkans kyrkor 14angs de planerade striackningarna ar skyddade enligt
kulturmiljolagen (1988:950) 4 kap. kyrkliga kulturminnen samt begravningslagen (1990:1 144).
Det giller Sofia kyrka, Sjostadskapellet, Sankt Jacobs- och Nacka kyrka med tillh6rande
kyrkogard, gravgardar och kapell.

Det ar vasentligt att inga skador sker pa kyrkorna och kulturarvet vid bygget av ny tunnelbana.
Svenska kyrkans verksamhet ska dven kunna bedrivas under byggtiden utan bullerstérningar och
den nya tunnelbanan far inte heller under drift ge storningar i verksamheten.

Svenska kyrkan onskar en formell samréadsprocess genom att sarskilt avtal upprittas mellan
Svenska kyrkan och forvaltningen for utbyggnad av tunnelbanan. Dar ska forsamlingarna ges
insyn i projektet och forses med alla data betraffande den kommande péverkan. For detta ska
forsamlingarna ges majlighet att pa forvaltningens bekostnad anlita tekniska bitraden i sddan
omfattning att férsamlingarna kan samrada som jamngod part.

Svenska kyrkan onskar att férvaltningen, i samrad med Svenska kyrkan och Lansstyrelsen i
Stockholms ldn, ska utforma ett program for riskanalys, syneforriattning, 6vervakning och kontroll
av kulturmiljon under bygget av tunnelbanan. Svensk standards besiktningsverktyg godtas inte
utan ett program likvardigt det som skapades for att kontrollera paverkan fran anldggandet av
Citybanan kravs. Detsamma giller dven grans- och larmvarden.

Nacka kyrka

Nacka forsamling forordar en annan strackning an den foreslagna, vilken gar alltfor nara Nacka
kyrka och Nacka norra kyrkogard. Detta for att minska riskerna for skador pa Nacka kyrka dar det
redan finns siattningsproblematik. Kyrkogarden har ett stort kulturhistoriskt viarde i dess egenskap
av begravnings- och minnesplats for generationer av nackabor.

Sofia kyrka

For att minimera riskerna for skador pa kyrkan 6nskar Svenska kyrkan ytterligare utredning av
stationsliget i Sofia samt for schaktligena for hiss.

Svenska kyrkan anser att eftersom programkraven for stomljud i drift inte ar bestimda dnnu
behover det visas att tillrackliga atgdrder kan dimensioneras med valda byggsatt.

Det niamns i utredningen endast om vibrationer orsakade av sprangning. Det borde pa flera stéllen
ocksa finnas risker for vibrationer orsakade av spontning och schaktning.

Jacobs kyrka

For Jacobs kyrka dr det viktigt att papeka att det finns en séattningshistorik och problematik sen
bygget av tunnelbanan. Darmed bor dven siattningsrisken och dé ocksa grundvattenfragan vara
viktig i anslutning till Jacobs kyrka.

Prognoser for faktisk vibrationspaverkan for respektive kyrka ska ingé i riskanalys.

Beméotande: For bemotande angaende kulturmiljo se kapitel 6 under Milj6, Pdverkan pd parker
och kultur- och naturmiljé.

For bemotande angdende bullerstérningar se kapitel 6 under Miljo, Byggmiljé/stérningar.

For bemotande angaende paverkan pa byggnader se kapitel 6 under Trygghet/sikerhet,
Pdverkan pd byggnader under byggtiden.
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Kyrkor har ett sarskilt skydd enligt kulturmiljélagen och utreds sarskilt noga hur tunnelbanan
kan lokaliseras, utformas och byggas sa att vardena i de kyrkliga kulturminnena inte riskeras. |
det fortsatta samradet med Svenska kyrkan kommer férvaltningen fortlépande rapportera om
vilka l6sningar och skyddsatgarder som planeras for att sékra de kulturhistoriska vardena.

Framtagande av ett avtal mellan Svenska kyrkan och férvaltningen pagar.

Den forstudie och lokaliseringsutredning som har genomfoérts har resulterat i val av strackning.
Se lokaliseringsutredningen och férstudien som finns pa nyatunnelbanan.sll.se under fliken
Beslut och handlingar for projektet.

For bemotande angdende grundvattenfragan se kapitel 6 under Miljo, Grundvattenpdverkan.

Forvaltningen har mottagit Svenska kyrkans synpunkter och tar dessa med sig i den fortsatta
planeringen.
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Inkomna synpunkter fran ledningsédgare
AB Fortum Varme

Inom planomradet finns befintliga ledningar for fjarrvarme och fjarrkyla i bide mark och tunnlar.
Atgirder i Fortum Virme Distributions anliggningar utférs av Fortum Virme och bekostas av
byggherre enligt gédllande avtal. Viktigt att det tecknas ett genomforandeavtal snarast mojligt. 1
ovrigt ingen erinran.

Bemétande: | det fortsatta projekteringsarbetet ingar att kartlagga alla ledningar och tunnlar.
Avtalsdiskussioner har inletts mellan AB Forum Varme Distribution och forvaltningen.

Ellevio AB

Atgirder i Ellevio AB:s (fore detta Fortum Distribution) befintliga anliggningar utfors efter
bestillning till Ellevio samt bekostas av byggherren.

Ellevio Regionnit méste vara med redan i forprojekteringsstadiet gillande schaktvigar da de
planerar bygga ut och fornya regionnitet i Stockholm. Efterfragan finns ocksa pa det totala
behovet av effekt for utbyggnaden. Ellevio kommer att bygga i beskrivna omraden och ett antal
delstrackor kommer att paverkas av deras anlaggningar.

Vid Gullmarsplans station, planerad tunnelbanestation i Martensdal, nya stationen vid
Slakthusomradet samt Sockenplan finns befintliga ledningar. Nimnda anldggningar undantar inte
att andra anlaggningar kan identifieras under forprojekteringsarbetet.

For Ellevio lokalnit pagar dialog med forvaltningen om samverkansavtal. Utbyggnaden av
tunnelbanan innebar potentiellt bade flytt och forstarkning av elnitet i och kring de planerade
stationerna.

Kontakt ska i god tid tas infor byggskede, vid startade detaljplaner, jarnvagsplan for utredning av
konsekvenser for deras lokalnatsanldaggningar, kapacitetsbehov for savil byggkraft som ordinarie
anslutningar samt siakerstallande av 1agen. Det ar viktigt att nét i form av ledningar och
natstationer beaktas i samband med sprangningsarbeten.

Bemdotande: | det fortsatta projekteringsarbetet ingar att kartlagga alla ledningar och tunnlar.
Om planeringsomradet narmar sig befintlig ledningsanlaggning kommer arbetsmoten att hallas.

Forvaltningen avser att ha en fortsatt dialog med Ellevio AB for att undvika konflikter mellan
parternas anlaggningar. Avtalsdiskussioner har inretts mellan Ellevio AB och forvaltningen.

Skanova

Skanova har markforlagda teleanldggningar inom den nya tunnelbanans omrade och de 6nskar att
sa 1angt som mojligt behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande ldage for att undvika
oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flytt. Tvingas Skanova vidta
undanflyttningsatgérder eller skydda telekablar for att mojliggora exploatering forutsitter de att
den part som initierar dtgirden dven bekostar den.

I 6vrigt hanvisar Skanova till de samrad om hanteringen av Skanova:s teleanldggningar som pagéar
mellan férvaltningen och Skanova.

Bemétande: | det fortsatta projekteringsarbetet ingar att kartlagga alla ledningar och tunnlar.
Om planeringsomradet ndrmar sig befintlig ledningsanldggning kommer arbetsmoten att hallas.

Forvaltningen avser att ha en fortsatt dialog med Skanova for att undvika konflikter mellan
parternas tunnelanlaggningar.
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Tillfregade som ej besvarat forfragan

Ett nittiotal av de myndigheter, organisationer, kommuner och féretag som tillskickades
materialet, har inte kommit med nagra yttranden, se bilaga 1.

Tillfragade som meddelat att de avstar fran att yttra

sig
e Energimyndigheten

Forsvarsmakten

Havs- och vattenmyndigheten

KEMI Kemikalieinspektionen

SGU (Sveriges geologiska undersokning)

Vattenfall Eldistribution AB

Post och telestyrelsen

Bergsstaten
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6. Generella bemotanden

I detta kapitel har svar som ar gemensamma for flera synpunkter och stationer samlats. Dessa ar
sammanfattade i olika kategorier. Fragorna finns under kapitel 5. Inkomna synpunkter och dar
finns ocksa hanvisningar till generella svar i detta kapitel. Under kapitel 5. Inkomna synpunkter
kan det ockséa finnas kompletterande specifika svar pa generella fragor.

Restider/kapacitet/byten

Bytespunkter

I kommande samrad kommer det tydligare framga hur det ar planerat att bytespunkterna kommer
att se ut. Generellt sett ska alla stationer utformas sa att goda bytesmdojligheter skapas mellan olika
transportslag och sa att tillgdngligheten till omgivande mélpunkter och anslutande
transportsystem blir god. En trafikanalys har tagits fram 2014 med syfte att se hur de olika
strackningarna paverkar restider for olika resenarer i de olika omraddena. Utredningen finns att
lasa pa nyatunnelbanan.sll.se under fliken Beslut och handlingar for projektet.

Befintlig kollektivtrafik

Hur den befintliga kollektivtrafiken kommer att paverkas ar i dagsliaget oklart. Det kan ske
forandringar som anpassar befintlig kollektivtrafik till den nya tunnelbanan. Trafikforvaltningen
ansvarar for den 6vergripande planeringen av kollektivtrafiken. En 16pande dialog f6rs med
Trafikforvaltningen som ansvarar for busstrafiken och trafiken pa Tvarbanan samt Saltsjobanan.

Miljo
Paverkan pa parker och kultur- och naturmiljo

Hénsyn kommer att tas till gronomraden samt omraden och byggnader med utpekade
kulturmiljévarden, bade under bygg- och drifttiden. Lagskyddade kulturhistoriska byggnader har
identifieras sarskilt for att bedoma om behov finns av sarskilt varsam sprangning i narheten av
dessa eller andra dtgarder for att sikra de kulturhistoriska viardena.

Stockholms lians landsting kommer att anvinda arbetssittet som togs fram i projekt Citybanan i
Stockholm och projekt Slussen avseende skydd for kulturmilj6 och kulturhistoriska byggnader.
Arbetssittet innebar utokade kontroller kopplade till specifika varden och risker for dessa
byggnader. Arbetena ska genomforas pa ett sddant sitt att risken for paverkan pa kulturmiljon,
naturmiljon och kulturhistoriska byggnader minimeras och kontrolleras mot riktvirden och
gransvarden.

Det pagar en utredning om hur befintliga trad ska hanteras. Forslag pa atgarder kommer dar att
arbetas fram.

Den synliga paverkan av tunnelbanans utbyggnad kommer att vara de stationsentréer och
anlaggningar for ventilation som placeras ovan mark. Resten av tunnelbaneutbyggnaden byggs
under jord, vilket innebér att spardragningar ovan mark som skir igenom omraden med hoga
natur- och kulturmiljévirden eller forhindrar djurs rorelsemonster undviks. Entréerna kommer
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till storsta delen att placeras i redan exploaterad urban miljo. Malsdttningen ar att minimera
ytansprak och omgivningspaverkan.

Under byggskedet kommer etableringsytor att behova tas i ansprak vid de olika stationsentréerna.
Det innebir bland annat intrang i parker. Malsattningen ar att minimera det ytansprak som
behover goras for att minimera omgivningspaverkan. Etableringsytorna kommer dar det ar
nodvindigt att avskdrmas mot omgivningen for att de ska stora s lite som mojligt och for att
minimera risken for olyckor. Dessa ytor ska aterstillas efter byggnationen ar slut.

Byggmiljo/storningar

Stravan dr att orsaka sa lite storningar for omgivningen som mgjligt, bade under bygg- och
drifttiden. Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller kommer dock inte att kunna f6ljas pa alla
platser och under hela projektets byggtid da arbetet intensifieras under perioder. Sarskilda villkor
for projektet under byggtiden kommer darfor att tas fram och redovisas for mark- och
miljodomstolen.

Arbeten under kvillar, natter och helger kommer att bli aktuella. Detta dr nodvandigt bland annat
vid arbeten som inte kan delas upp over flera dagar som till exempel stora gjutningar eller for att
begrinsa storningar pa befintlig kollektivtrafik sdsom tunnelbanan. Information kommer att ges
till omgivningen i god tid innan ett arbete som kan uppfattas stérande utfors. Arbetets omfattning
och tidsperiod kommer att framga i storsta mojliga man.

For att minska damningen kommer ett flertal dtgarder att genomforas. Vagbanor bor i huvudsak
vara hardgjorda och vil rengjorda samt att berglaster ska vara tackta vid transporter.

Storningar under byggskedet ar fraimst kopplade till dir stationsentréer, 6vriga anldggningar pa
marken, arbetstunnlar och etableringsytor lokaliseras. Atgirder kommer att vidtas for att
minimera storningar under byggtiden.

Information kommer att ges till omgivningen i god tid innan en sprangning utfors. Arbetets
omfattning och tidsperiod kommer att framga i storsta mojliga man.

Forvaltningen kommer att stélla krav pa entreprenorernas arbete med byggande av tunnelbana
och att uppritta kontrollprogram for bland annat buller under byggtiden.

For att minska vibrationer och stomljud i driftskedet finns tekniska lI6sningar som innebar att ljud
och vibrationer dampas. Dessa dimensioneras med utgadngspunkt fran de krav som stills av
verksamheter som pagéar i berérda byggnader.

Grundvattenpdverkan

Den grundvattenpaverkan som spartunnlar och stationer kan ge upphov till och konsekvenser av
denna, ar tillstdndspliktig verksamhet. Ansokan om tillstdnd till vattenverksamhet, enligt
miljobalken, kommer att ldamnas till mark- och miljodomstolen. I ansokan kommer en detaljerad
redovisning av projektets grundvattenpaverkan att inga. I provningsprocessen kommer mark- och
miljddomstolen bedoma om péverkan och konsekvenser &r acceptabla med foreslagna villkor for
verksamheten med avseende pa bland annat byggnader, natur- och kulturmiljé med mera.

Stockholms ldns landsting utfér omfattande inventeringar av naturviarden, kulturvarden,
byggnader och anldggningar som kan vara kénsliga for en grundvattenpaverkan. Olika
undersokningar och tester genomfors for att kartlagga grundvattennivder och grundvattenrorelser.
Fore, under och efter byggtiden utfors tata kontroller av bland annat grundvattennivaer och
sattningsrorelser for att folja upp eventuell paverkan fran tunnelbanan. En viktig skyddsatgérd ar
att tita berget runt tunneln for att minska mangden vatten som lacker in. Som ett komplement
kan vatten aven tillféras grundvattnet for att halla nivan uppe.
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Bergviarme

For bergvarme géller att spar- och arbetstunnlarna kommer att passera rakt under ett antal
fastigheter. I vissa fall kan tunnlarnas placering innebéra inskrankningar i mgjligheten till
framtida bergviarme, i andra fall kan brunnars ldge och vinkel anpassas sa att de gar att utfora.

Om skador konstateras ha uppkommit pa befintlig bergvirmeanliaggning, som exempelvis
forsamrad funktion, till f6ljd av forvaltningens arbeten ar forvaltningen skyldigt att atgdrda dem
alternativt att utge ersattning.

Stationer

Lokaliseringar for stationsentréer

Vid val av stationsliagen och entréer beaktas tillganglighet och trafiksikerhet for samtliga
resendrer, vare sig de reser med eller utan barn, barnvagn, och rullstol eller annat som medfor
rorelsehinder. Miljo, befintlig och planerad bebyggelse, sociala aspekter, verksamheter,
handelsanldggningar samt skolor ar ocksa nagot som beaktas for att forsoka hitta sa bra ligen som
mojligt. Stationerna ska upplevas som sikra och trygga. De stationsentréer som foreslagits ar de
som bast bedoms uppfylla alla dessa kriterier.

Infor tunnelbaneutbyggnaden har ett antal olika stationsentréer utretts for att kunna ta fram de
mest lampade placeringarna. Det aspekter som haft betydelse vid val av stationsentréer ar
konflikter mellan anldggningar, geometri mellan plattform och entré, rddighet, kultur- och
naturmiljo, tillgédnglighet och trafik, byggbarhet och byggtid samt kostnad.

Byte av trafikslag kommer att behovas vid stationerna da méanniskor har olika malpunkter utanfor
omradet. Det gar inte att 16sa s alla i omradet far direkt tillgéng till en stationsentré.

Arbetstunnlar

Lokalisering och trafik

En studie har genomforts for att urskilja vilka arbetstunnlar som ansetts mest lampliga. Andra
arbetstunnellokaliseringar dn de foreslagna ar bortvalda pa grund av for stor paverkan pa
omgivningen, for stor storning pa kulturmiljon samt for ménga narboende som blir paverkade.
Placeringar av arbetstunnlar har gjorts i forhallande till niromradet, for att minimera stérningar
for skolor, sjukhus, bostader, verksamheter, kultur- och naturmiljéviarden, rekreationsomraden
med mera. De arbetstunnlar som foreslagits ar de som bast bedoms uppfylla dessa kriterier.
Trafiksakerhet och framkomlighet for trafikanter ar en forutsattning for att vardagen ska fungera
for manniskor som ska forflytta sig forbi de planerade etableringsomradena. I det fortsatta
projekteringsarbetet kommer trafiksikra l16sningar att arbetas fram for trafikanter.

Infor tunnelbaneutbyggnaden har ett antal olika placeringar for arbetstunnlar utretts for att kunna
ta fram de mest lampade. De krav som stéllts pa arbetstunnlarna ar tillracklig bergtackning,
undvika kollision med befintliga undermarksanlaggningar, arbetstunnelns lingd, tunnelns lutning
och linjeforing, tillracklig yta for etableringsyta, tunnelmynningens placering i forhallande till
anslutande viagar samt tunnelmynningens placering i forhallande till ndromradet.

Trafikomlaggningar kommer att genomforas och kan komma att paverka alla trafikslag under
byggtiden. Transporter av massor kommer att ga fran arbetsomradena ut pa allménna gator och
vagar, dock kommer lastbilstransporterna endast utgora en mindre del av trafikbelastningen pé de
flesta platserna. Manga av de stora gatorna och viagarna som berdérs har vid vissa tidpunkter
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mycket trafik. Darfor kan det bli aktuellt att tillfalligt lagra massor i tunneln och sedan lasta dem
pa fordon som kor ut vid lagtrafik.

Sjotransporter

Forvaltningen har efter utékad utredning inte funnit ndgon anledning att dndra var tidigare
bedomning att bortforsling av material fran arbetstunnel via battrafik har bedomts att det inte ar
ett alternativi Hammarby kanal. Detta eftersom dessa transporter ger stora storningar i
naromradet och det saknas tillgdngliga mottagningshamnar/platser for bergmassorna.

Produktionstekniskt innebir detta alternativ svarigheter eftersom kajens barighet och andra
tekniska forutsattningar maste kartlaggas och eventuellt forbattras. Hinsyn kommer att tas till
trafikanter pa gatorna i och med att transporterna istéllet kommer ske via lastbilar. Bade tider och
fardvagar planeras for den tunga trafiken for att paverka omgivningen sa lite som mojligt.
Forvaltningen har inhdmtat erfarenheter gillande sjotransporter fran forbifarten.

Trygghet/sakerhet

Hisslosningar vid Sofia och Gullmarsplan

Brandsikerhet, risk, tillganglighet, trygghet och beteendemonster vid hisslosningar har studerats
och bedomts i tidigare utredningar. Bedomningen har gjorts att det gar att bygga en station som
Sofia med samma sidkerhetskrav som 6vriga stationer, men med andra tekniska l6sningar.

Tunneln mellan Kungstradgarden och Sodermalm kommer ga under Saltsjon, vilket medfor att
tunneln och station Sofia samt Gullmarsplan ligger djupt under mark. Vid sa djupa stationer (70 -
100 meter) kommer rulltrappor att generera lang restid till markplan, darfor ar hissar det enda
rimliga transportmedlet for att ta sig till markplan. For station Sofia och Gullmarsplans sodra
entréer planeras nédutrymningstrappor utéver hissarna. Trapporna ar dock endast till for att
anvandas vid nodutrymning av stationen. Mojligheter att kunna utrymma till servicetunneln
studeras ocksa. Vid nodutrymning kommer det att finnas flera olika sitt att kunna ta sig snabbt
och sakert ut ur stationen. Detta giller for alla stationer. Exakt utformning av
utrymningskonceptet for varje station studeras narmare i det fortsatta arbetet.

PFA och barriarer

Forvaltningen arbetar kontinuerligt med fragor géllande barridrer intill sparen. Det kan medfora
att eventuella atgarder behover tas med i ett senare skede i planeringen.

Mojligheten att installera plattformsavskiljande viggar (PFA) pa perrongerna, i syfte att forhindra
spridning av partiklar fran tunneln till plattformsutrymmena, har studerats. Aven halvhoga viggar
i syfte att hindra resenérer att falla ner pa sparet har utretts. For att kunna anvinda
plattformsavskiljande viggar krivs att endast en typ av tag trafikerar sparen sa att tdgens och
platsformarnas dorrar 6verensstaimmer. Da flera tgtyper anvinds kommer plattformsavskiljande
vaggar inte att installeras. Plattformen kommer dock att utformas sa att det blir mojligt att
installera sddana i framtiden.

Biljetthallen kommer att utformas sé att sparrpersonalen har uppsikt 6ver biljetthallen inklusive
hissar som finns i anslutning till denna.
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Paverkan pa byggnader under byggtiden

Under byggskedet uppkommer vibrationspaverkan dels fran sprangning och dels fran spontning
och palning. For dessa arbeten finns det svenska standarder formulerade. Dessa foreskriver ett
arbetssitt som forvaltningen avser att folja.

Forvaltningen har valt ett inventeringsomrade pa 150 meter matt i plan fran planerade arbeten
och inom detta omrade kommer paverkan av vibrationer pa byggnader att utredas. Forvaltningen
har ocksa valt att sitta besiktningsomradet till cirka 150 meter fran sprangningsarbeten. De
svenska standarderna foreskriver kortare avstand for dessa omraden. Erfarenheterna fran storre
infrastrukturprojekt i Stockholmsomradet ar att inventerings och besiktningsomradena i de
svenska standarderna ar tillrackligt tilltagna vad avser risk for skador pa byggnader och
anlaggningar. Dock kan vibrationer upplevas skrimmande och kénnas av pa stora avstand dven
om det inte finns nagon risk for skador pa byggnaden. Detta samt att andra projekt som
Citybanan, forbifarten har haft besiktningsomraden pa 150 meter har medfort att
besiktningsomradet valts till just 150 meter fran planerade sprangningsarbeten.

Infor att de vibrationsalstrande arbetena kommer att paverka byggnaden erbjuds en besiktning av
byggnaden. Vid besiktningen gér besiktningsmén runt péa plats i byggnaden och noterar befintliga
skador men kommer ocksa att titta pa om riktvirdet avseende vibrationer behover ses over.

Nar de vibrationsalstrande arbetena inte lingre kommer att paverka byggnaden kommer en
efterbesiktning pa byggnaden att goras. Vid denna jamfors paverkan med protokollet fran
forbesiktningen.

Inom omraden med lerjord och organisk jord behéver risk for sattningar i byggnader utredas.

Tillganglighet/framkomlighet

Generell tillganglighet

Under byggtiden ar framkomlighet och tillganglighet en forutsiattning for att vardagen ska fungera
for manniskor som ska forflytta sig forbi de planerade etableringsomridena. Framkomlighet for
kollektivtrafik, bilar, varutransporter, cyklister och fotgdngare i staden behéver sikerstéllas vid
varje plats. Storningar i framkomligheten kommer dock periodvis uppsta under byggtiden.
Hansyn har tagits for att minimera negativ paverkan pa framkomlighet och tillgdnglighet for
manniskor da forslag till etableringsytor och vagar for byggtrafik har utretts. Vid tillfalliga
avstangningar och da gaturummet tas i ansprak ar malet att de omledningar som behover goras
ger sikra, trygga och framkomliga alternativ. Sirskild hansyn ar tagen for barn som ror sig i
omradet. Gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik kommer att prioriteras fore biltrafik.

Tillgdanglighet for utryckningsfordon

Tillganglighet for utryckningsfordon, atervinningsfordon samt varutransporter har hogsta
prioritet och ska inte férsdmras under byggtiden. Varje enskild plats kommer att ses 6ver och
atgarder samt tillfalliga l6sningar ordnas vid behov.

Allmanna synpunkter
Flera projekt samtidigt

Samplanering/identifiering av beroringspunkter med olika projekt som Slussen, City Link,
kvarteret Persikan med flera, ar redan paborjad. Detta arbete kommer att fordjupas och fortlopa i
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takt med fordjupad projektering och planering for varje projekt. Forvaltningen bedriver en dialog
med de projekt som behover samplaneras med utbyggnaden av tunnelbanan.

Forvaltningen kommer tillsammans med intressenter arbeta for att minimera trafikpaverkan samt
sakerstilla framkomlighet och tillgdnglighet i varje skede.

Eftersom det mesta arbetet med tunnelbanan pagéar under jord kommer det inte ha samma
paverkan som projekten som pagar ovan jord. En generell slutsats ar att byggarbetstiden i omradet
minskar markant om flera projekt kan samspela under samma period istéllet for att byggarbete i
omradet pagar under manga fler ar. P4 sé vis minskar storningslangden pa manniskorna och
omgivningen i form av trafik, buller, tillginglighet med mera.

Tillgdanglig information

Under samrad om byggskedet har information funnits att tillga pa SLL:s hemsida. Forvaltningen
for kontinuerligt samrad med myndigheter, fastighetsédgare, organisationer med flera. Tre 6ppna
hus for allmanheten har genomforts dar projektet och byggskedet presenterats. Vid dessa tillfdllen
fanns stora delar av projektorganisationen pa plats for att svara pa fragor. Utover det fanns
samradsunderlag om byggskedet att lasa pa plats, och information fanns tillgénglig pa skarmar.
Fyra filmer visades som handlade om utbyggnaden av tunnelbanan generellt i Stockholm,
byggskedet, sprangning av tunnel och djupa hissar. Ett nyhetsbrev med information om nyheter
angaende projektet har delats ut hos cirka 92 000 hushall och 13 000 foretag som ar berérda av
projektets genomforande.

Det har annonserats i lokalpressen angaende byggskedesutredning och de 6ppna hus som &gt rum.
Dar framgick tidpunkter samt var information om projektet aterfinns. Forvaltningen kommer dven
fortsattningsvis lagga ut information pa forvaltningens hemsida. Via hemsidan finns mojlighet att
stdlla fragor om projektet. Under viren 2016 kommer ett ytterligare samrad med allménheten att
genomforas.
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Bilaga 1 - Sandlista

AB Stockholms Sparvigar

Fortum Varme

Arbetsmiljoverket Fotgingarnas forening, FOT

Arriva Friluftsframjandet Rikskansli
Barnombudsmannen Friluftsfraimjandet Stockholm (lokalavdelning)
Bergsstaten Fryshuset

Bevara Blasieholmen

Faltbiologerna Rikskansliet

Bilister, Motorforarnas Riksférbund

Filtbiologerna Stockholm-Uppland-Gotland

Bombardier Transportation Sweden AB

Forbundet for Ekoparkens vinner

Boo Hembygdsforening

Foretagarna (Huvudkontor)

Boo Miljo- och Naturvanner

Foretagarna i Nacka och Varmdo

Boverket

Foretagarna Stockholms Stad

CityNet

Colt Technology Services AB

Cykelframjandet

DHR Stockholms lans distrikt

Dieselverkstaden, Sickla

Djurgardens hembygdsforening

Djurgardsforvaltningen

E: on elnat

Ellevio

Elsidkerhetsverket

Energimyndigheten

Eon Varme

Fastighetsidgarna Stockholm

Fjarrvarmebyran FVB

Folkhilsomyndigheten

Fortifikationsverket

Fortum

Fortum Distribution
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Foretagsgruppen Hammarby sjostad (och
slakthusomradet)

Forsvarsmakten

Hammarby sjostads hembygdsforening

Handikappforeningarnas samarbetsorgan
(HSO) i Stockholms lan

Havs- och vattenmyndigheten

HSB Stockholm Nacka-Varmdo

Hyresgastforeningen i Nacka-Varmdo

Hyresgastforeningen region Stockholm

Hasthagen IF-innebandy

IP-only

Jarla IF

Kemikalieinspektionen

Keolis Sverige AB

Kollektivtrafikant Stockholm

Konsumentforeningen Stockholm

Lantmaéterimyndigheten i Stockholms kommun




LRF:s samradsgrupp

Samfundet S:t Erik

Luftfartsverket

SGA forvaltar arenorna

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Sickla If

Miljomedicin SISAB/forvaltar alla skolor
MTR Stockholm AB SJ
Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap Sjofartsverket
MSB
( ) Sjostadsforeningen
Nacka forenade batklubbar
Skanova

Nacka Hembygdsforening

Nacka kommun

Nacka Miljovardsrad

Nacka Polismastardistrikt

Naturskyddféreningen Stockholm

Naturskyddsforening Nacka

Naturskyddsforeningens rikskansli

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan

Naturvardsverket

Nobel Center/Nobelhuset

Norrvatten

NTF, Nationalfoéreningen for trafiksdkerhetens
fraimjande

Nitverket Nya Enskede

Nitverket Arstafaltet

Pensionirernas Riksorganisation, PRO
Stockholms lan

Polisen Stockholm

Post- och telestyrelsen

Posten Sverige AB

Riksantikvarieambetet

Riksforbundet Pensiondrsgemenskap,
Distriktet Stockholm-Gotland

Rikspolisstyrelsen

Saltsjobadens Hembygdsforening

Saltsjobygdens Naturskydds Forening

81

Skanova Nitplanering Stockholm

Skonhetsradet

SLL, Centrum for arbets- och miljomedicin

SLL, Tillvixt- och regionplaneférvaltningen

SLL, Trafikforvaltningen

SMHI

Statens fastighetsverk

Statens Geotekniska Institut

STF

Stockholm Business region

Stockholm Gas AB

Stockholm parkering

Stockholm Vatten AB

Stockholms Hamn AB, Lars Sundberg

Stockholms Hamnar

Stockholms Handelskammare

Stockholms Herpetologiska Forening

Stockholms lans landsting

Stockholms ldns museum

Stockholms ornitologiska férening (StOF)

Stockholms sjogard

Stockholms Sparvagnar AB

Stockholms stad, Kommunstyrelsen

Stockholms stadsmusuem



mailto:sthlm.krets@naturskyddsföreningen.se
mailto:marten.wallberg@naturskyddsforeningen.se
mailto:sjofartsverket@sjofartsverket.se

Stockholmstég

Stokab

Storstockholms brandforsvar

Strélsakerhetsmyndigheten

Synskadades Riksférbund, SRF Stockholms
och Gotlands lan

Sodermalmsparkens vanner

Soderorts Naturskyddsforening

Sodertorns brandforsvarsforbund

Svensk handel
Taxi Trafikforening UPA
Svensk kollektivtrafik &
TDC
Svenska Fotbollsforbundet
P - Tele2
Svenska Kommunal Pensionérers forbund,
SKPF Telenor
Svenska Kraftnat TeliaSonera AB
Svenska kyrkan Tillvaxtverket
Svenska sparviagssallskapet Trafikverket
Svenskt Naringsliv Transportstyrelsen

Sveriges geologiska undersokning (SGU)

Tyres6 kommun

Sveriges hembygsdforbund

Vattenfall Eldistribution AB

Sveriges Ornitologiska Forening

Sveriges Pensionarers Riksforbund, SPRF
Stockholmsdistriktet

Vattenmyndigheten Norra Ostersjons
vattendistrikt

Veolia

Sveriges Pensionarsforbund, SPF
Stockholmsdistriktet

Svindersvik
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Vi resenarer

Villaforeningen Lindegard

Yimby
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Ett stort tack till alla som har tagit sig tid

och tyckt till under samradstiden!

Foérvaltning for utbyggd tunnelbana
Stockholms lans landsting

Box 225 50, 104 22 Stockholm :JJ& Stockholms lins landsting

Telefon: 08-737 25 00



