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Sa har bygger vi tunnelbana

FOr att bygga tunnelbana behdver arbetstunnlar och spartunnlar byggas, och vid
stationerna kommer schaktning att ske.

Vi kommer att besiktiga bebyggelsen i naromradet.
Det innebar att vi later besiktiga alla fasader och
alla rum/utrymmen inomhus som ar tillgangliga
och allt dokumenteras i ett protokoll. Detta ar
viktigt for bade er och oss, sa att vi ar Gverens om
vilka skador som eventuellt finns redan idag.

kommer att stélla krav pa vara entreprenérer sa Arbetsomraden kommer att anlaggas ovan mark och Uppgéangarna ger en nagot forandrad
tt de anvander skonsamma metoder, minimerar transporter av bergmassor kommer att ske via arbets- stadsbild och rorelsemoénster i staden.
omgivningspaverkan och haller sig till de arbets- tunnlar och vidare ut pa vagar. Stationsuppgangar och ventilationstorn
tider som galler for stérande arbeten. ska utformas med stor hansyn till planerad
och befintlig omgivning.
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Det kommer inte att lata lika mycket,
overallt, under hela byggtiden. Det
beror pa att arbetena flyttar och att
det later olika mycket beroende pa var
i fastigheten man bor. Ju hégre upp,
desto mindre stérningar.
Borrning kan medféra buller i ovanliggande Tunnelbanan kan bidra till minskade buss-
byggnader i form av sa kallat stomljud. Arbetstunnel och bilresor. Det ger forutsattningar for lagre
Spréngningar medfér vibrationer som kanns utslapp av koldioxid och luftféroreningar.
och hoérs ovan mark. Luftkvaliteten bade i tunnlarna och vid mark-
ytan beaktas vid planeringen av ventilation.
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Tunnelbanan kommer att ga helt under mark men ventilation och Huvuddelen av allt arbete med byggande av stationerna, sasom
entréer kommer att synas ovanfér marken. For att kunna bygga plattformsrum, stationsuppgangar och i vissa fall biljetthallar,
tunnelbanan under marken byggs en arbetstunnel f6r varje sta- kommer att ske underifran. Berg kommer att borras och sprang-
tion. Arbetet startar med arbetstunnlarna och sedan byggs spar- as nerifran och lastas ut genom arbetstunnlarna. Stationsentréer-
tunnlar och stationer. na kommer att byggas fran markytan och omfatta 6ppna schakt,
sprangning och grundlaggning. Pa manga platser kommer stal-
Forberedande arbeten for arbetstunnlar och stationsentréer om- spont att slas ner. Slutligen utférs installationer av elsystem, sig-
fattar ledningsomlaggning, trafikomlaggning samt iordningstal- nalsystem, brandskydd, ventilation, vatten, avlopp med mera. Nar
lande av etableringsytor. Detta berdknas ta sex till nio manader bygget ar klart aterstalls marken.
for varje stationsentré och arbetstunnel. Darefter byggs arbets-
tunneln, vilket tar ungefar sex till nio manader f6r varje tunnel. Manga arbetsmoment i tunnlarna kommer inte att markas for de
Nar arbetstunneln kommit fram till stationslaget borjar arbetet som bor intill tunnlarna eller vid ndgon av etableringsytorna. An-
med plattformsrummet och spar- och servicetunnlar. Detta arbete dra arbeten kommer att markas mer. Tiderna for arbetena anpas-
tar cirka tre ar per station. sas darfor till varje plats sa att storningarna fér omkringboende

ska bli sa sma som mdjligt.

Borrning for injektering: 20-25 meter  Injektering: Cementbruk pumpas in i 1-5 meter langa hal borras for sprang- Lost berg knackas och bryts bort fran
langa hal borras runt den blivande tun- borrhal och bergssprickor. Nar den stel- ning och laddas sedan med sprangme- bergytan, som férstarks vid behov med

neln. nat bildas en tatning runt den blivande del. Sprdngningen sker i etapper enligt sprutbetong och bultar. Massorna efter
tunneln. ett bestamt moénster for att minimera  det sprangda berget schaktas undan
vibrationerna. och transporteras ut ur tunneln.

Titta garna pa vara tva filmer om byggtiden

som visas hir pa Oppet hus!
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Paverkan pa grundvattnet

Nar arbetstunnlar och spartunnlar byggs kan grundvattennivaerna i naromradet
paverkas. Nu gor vi omfattande utredningar tor att kartlagga de lokala férhallandena.
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Grundvatten i berg finns i bergsspriclsor' och krosszoner.
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Tillstand enligt miljobalken

Nar tunnlar for tunnelbanan ska byggas sker det under grund-
vattennivan i omradet. For att fa utféra dessa arbeten kravs ett
tillstand enligt miljébalken. Detta tillstand kravs aven for att fa
utféra arbeten i vatten. Det ar mark- och miljddomstolen som be-
viljar ett sadant tillstand.

Vi genomfor skyddsatgarder
En viktig skyddsatgard ar att tata berget runt
tunneln for att minska mangden vatten som
lacker in. Som ett komplement kan vatten dven
tillféras grundvattnet for att halla nivan uppe.

Skador ar sallsynta

Att bygga tunnlar under grundvattennivan kan paverka grund-
vattnets nivaer men det behdver inte medféra nagon negativ pa-
verkan. Vi gor omfattande markundersdkningar for att kartlagga
de geologiska forutsattningarna i omradet. Utifran resultaten av
dessa undersdkningar tar vi fram kontrollprogram for att undvika
skador pa omgivande naturomraden och bebyggelse. Det finns
stor erfarenhet av att bygga tunnlar i Stockholmsomradet. Tidi-
gare var det vanligt att skador uppstod. Med den moderna tek-
nik vi anvander idag ar skador pa grund av grundvattensankning
sallsynta.
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Stationens delar

Stationen bestar av delar bade ovan och under mark. Stdrre delen av stationen ligger
under mark.

Entrén ar stationens mdéte med omgivningen. Den kan ligga i en
fristaende byggnad eller inrymmas i en annan byggnad.
Biljetthallen kommer i de flesta fall att ligga under mark, vilket
ger mojlighet till flera entrélagen i markniva, till exempel pa olika
sidor av en gata.

Rulltrappor eller hissar kommer att férbinda biljetthallen med
plattformen.

BILETTHALL 7

VERTIKALKOMMUNIKATION
Generellt byggs stationsentrén alltid med schakt ovanifran och

plattformsrummet alltid i berg underifran. Hur férbindelsen mel-
lan plattform och entré byggs varierar fran station till station, | | |
beroende pa djupet ner till berg. ; | PLATTFORM

Byggande av en station omfattar forutom jordschakt och berg- e e
arbeten ocksa byggande av entrébyggnad, installation av teknisk
utrustning samt inkladnad av plattformsrum.

_________________________

Exempel pa hur en stationsentré kan se ut

T N\

00 000 0000 000 00| U0 000 00
00 000 Dooo 000 oU 0o 0oo oo

Tydlig annonsering

_______ . Endast
trafikinfo

* Fri yta framfor
entresituation

¢
Genomsiktlighet

Entré i egen byggnad. Entré i annan byggnad. Synlig éver hérn. Entré via annan byggd miljo.
Synlig runt om Inga nischer eller indrag i fasad Synlig i konkurrens med annat!
® ® @
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Entré i egen byggnad med tydlig identitet Entré 6ver hérn i existerande byggnad, Entré vi-arann-an beggd milj6,
Triangeln, Malmé Gamla stan T-centralen
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Transporter och luft

Transporter av jord- och bergmassor behover ske fran arbetstunnelmynningar och
etableringsytor vid stationsentréerna. Massorna transporteras med lastbil via det

allmanna vagnatet.

Vad ar en etableringsyta?

Vid varje station och arbetstunnel behdvs en etableringsyta. Eta-
bleringsytan skarmas av mot omgivningen med till exempel plank
eller staket. Inom etableringsytan finns schakt och ytor for att
forvara byggmaterial och arbetsbodar. En in- och utfart for trans-
porter behovs ocksa. Vid arbetstunnlarna ar etableringsytorna lite
stdrre och det finns stérre ytor for viss lagring, arbetsbodar och
for att stalla upp fordon.

Masshantering

Huvuddelen av alla transporter av bergmassor kommer att ske
med lastbil upp till arbetstunnlarnas mynningar, via etableringsy-
torna och darifran via allmanna gator och vagar vidare till kross-
anlaggningar. Arbetstunnlarna har placerats sa att transporterna
snabbt kan komma ut pa en stdrre vag dar de inte upplevs sto-
rande i nagon storre utstrackning. Manga av dessa vagar har
mycket trafik. Darfor kan det bli aktuellt att tillfalligt lagga mas-
sor i tunneln och sedan lasta dem pa fordon som koér ut vid lag-
trafik, bland annat nattetid.

Bergmassorna kan krossas till material, som i princip kan fylla
samma funktioner som berg brutet i bergtakter. Genom att ater-
anvanda dem i narliggande vag- och bostadsbyggen kan stora
miljévinster goras. Pa det viset minimeras transporterna och utta-
get av material pa andra stallen minskas.

Vid val av var arbetstunnlarna ska ligga var ett av kraven att tun-
nelmynningarna skulle ligga nara vagar som ar anpassade till last-
bilstransporter. Detta medfdr att lastbilstransporter ar ett ratio-
nellt alternativ for transporter till och fran bygget.

Vi tar garna emot uppgifter om vilka viktiga malpunkter och strak
som finns i omradena for att kunna anpassa eventuella trafikom-
ldggningar pa basta satt. Det ar ni som bor och vistas i omradena
som har bast kunskap.

Luft

Byggandet av tunnelbanan kommer att innebdra aktiviteter som
leder till en 6kning av luftféroreningar lokalt under byggskedet,
sasom transporter av utrustning och bergmassor, anvandning av
arbetsmaskiner, ventilation fran tunnlar, utvadring av spranggaser
och damning. Spranggaser som ventileras ut via tunnelmynning-
arna kan innehalla héga halter av partiklar, kvavedioxid och lukta,
men beddmningen ar att halter som allmanheten kan utsattas for
kommer att underskrida miljokvalitetsnormerna.

Aktiviteter som orsakar luftféroreningar kommer att vara som
mest intensiva vid tunnelmynningarna for arbetstunnlarna, men
aven i viss man vid etableringsytorna for stationerna.

Sprangning

Spranggasventilering



