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Lasanvisning

Denna planbeskrivning ingar i jarnvagsplanen for utbyggd depa i Hogdalen. I planbeskrivningens
inledande kapitel ges en bakgrund till projektet dar forutsattningar och nuldgesforhallanden
tillsammans med gillande mal presenteras. I kapitel 4 presenteras planforslaget med beskrivande
texter, kartor, tviarsektioner, illustrationer och profiler.

Projektets effekter och konsekvenser under anldggningens bygg- respektive driftskede beskrivs i
kapitel 5. I efterfoljande tva kapitel redovisas skyddsatgiarder och forsiktighetsmatt samt
beskrivning av markansprak och konsekvenser for markanvandningen.

I kapitel 8 redovisas en samlad bedomning i form av en méluppfyllelse mot transportpolitiska mal
och projektmal. Kapitlen 9 till 11 beskriver uppgifter om projektets genomfoérande och
finansiering, genomforande av markatkomst och fastighetsbildning samt tillstind och dispenser
som kravs for att fd genomfora projektet.

Slutligen redovisas fortsatt arbete inom jarnviagsplanen, projektering, detaljplanering samt
miljosakring.



Sammanfattning

Region Stockholm har genom forvaltning for utbyggd tunnelbana, FUT, for avsikt att bygga en
sparanslutning fran befintlig Hogdalsdepa till Gron linjes Farstagren. Idag finns tunnelbanedepaer
for Gron linje och Bla linje vid Rissne, Hogdalen och Villingby. Nar Hagsatragrenen som idag
tillhor Gron linje andras till att hora till Blé linje vid utbyggnad av Nacka/Soderort, blir befintlig
Hogdalsdepa som dr ansluten till Hagsétragrenen, en del av Bla linje. Gron linje mister darmed
cirka halva sin depdkapacitet eftersom enbart Villingbydepan servar Gron linje. Enligt
Landstingsstyrelsens inriktningsbeslut foreslas att Gron linjes Farstagren far nya sparanslutningar
i huvudsak under mark till befintlig Hogdalsdepa samt att kapaciteten i befintlig Hogdalsdepa
utokas, och mojliggor darmed att Hogdalsdepan dven fortsattningsvis kan serva tagen pa Gron
linje.

Den befintliga Hogdalsdepéan byggs ut for att kunna hantera den 6kade mangden tag som
utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholm innebér, samt for att hantera den nya fordonstypen C30
som ar langre dn dagens fordon. Genom nya byggnader och utbyggnad av befintliga, kompletteras
depan med fler uppstallningsplatser och hallar fér underhéll av tdgen. En ny likriktarstation byggs
inom depdomradet for att stromforsorja den nya anslutningen fran Hogdalsdepan till
Farstagrenen. Atgirderna genomfors i huvudsak inom befintligt depiomrade och inom gillande
detaljplan, och ingér inte i jarnviagsplanen. At séder utokas depdomradet. Sparutbyggnad samt nya
byggnader i det omradet hanteras i en ny detaljplan.

Landstingsstyrelsen har med utgdngspunkt fran den lokaliseringsutredningen som tagits fram i ett
tidigare skede tagit ett inriktningsbeslut om geografisk placering av anlaggningen till omradet
mellan befintlig Hogdalsdepa och Gron linjes Farstagren och det dr den placeringen som ar
utgdngspunkten i arbetet med jarnvagsplanen och denna planbeskrivning.

Planbeskrivningen beskriver motiv, forutsattningar, planforslag, alternativa utformningar,
skyddsatgarder och forsiktighetsmaétt. Vidare dven effekter och konsekvenser av projektet samt
markansprak, genomforande, finansiering, markatkomst och fortsatt arbete med mera. Pa detta
satt beskrivs hur projektet kommer att paverka omgivningen och hur det kommer att genomforas.

Planforslaget omfattar tva sparanslutningar, forbifartsspar, uppstillningshall under mark och
arbets-/servicetunnel. Den ena sparanslutningen sker till befintlig Hogdalsdepa och den andra
spéaranslutningen sker soder om station Hokarangen for att ansluta till Gron linjes Farstagren.

Spartunnlarna utformas i enlighet med ett antal olika forslag till normalsektioner beroende pa
antalet spar i tunneln, om servicevag for depapersonal skall vara inkluderad, samt om tunneln ar
forlagd i berg eller byggs som betongtunnel.

Projektet och dess lokalisering av spartunnlar och arbetstunnlar medfor konsekvenser for
verksamheter i omradet. Vid byggnationen av Ellevios stamstation méaste ledningar dras om for att
undvika depédanliggningen. Totalt berors 20 detaljplaner och ett antal infrastrukturprojekt av
projektet varvid en tit dialog och samrad med berérda parter ar nodvandig under
planeringsprocessens ging.

Bade tillfalliga och permanenta markansprak kommer att krivas i projektet. De permanenta
markanspréaken avser reglera placeringen av spartunnlar och arbets-/servicetunnel samt till
anlaggningen tillhorande konstruktioner. De ytor som tas i ansprak tillfalligt avser etableringsytor
som behovs under byggtiden for uppstillning av maskiner, material och arbetsomraden. Dessa ska
rymmas inom det redovisade planomrédet. Permanenta markansprak sikerstalls genom
servitutsratt.



I markanspréket ingar en skyddszon. Skyddszonen utgor det omrade kring bergtunnlar som tas i
ansprak for att skydda anlaggningens funktion med avseende pa stabilitet och vattentithet med
mera. For att inte paverka fastigheternas majligheter till skotsel och ombyggnad kommer
skyddszonen utom i undantagsfall inte ndrmare dn en meter fran killarplan eller grundlaggning.

Under byggskedet kommer buller och stomljud att uppkomma till f6ljd av byggarbetena. Aven
framkomligheten for till exempel gdende och cyklister kommer att paverkas av de tillfalliga

byggvigarna.

Tunnlarna kommer att drivas med konventionell borrning och spriangning och huvuddelen av
bergmassorna kommer att transporteras ut via arbets-/servicetunneln. Vid spararbeten i ytlage
och vid tunnelmynningar kommer arbeten i jord att ske. For att sikerstilla att byggnader inte
paverkas av vibrationer under byggnationens sprangningsarbeten, palning eller spontning
kommer kontrollprogram uppréttas och foljas.

Utover vibrationer kommer dven buller och grundvattennivapaverkan att f6ljas upp och
kontrolleras. Oavsett val av byggmetod kommer det att stéllas krav pa entreprendren att de
anviander skonsamma metoder, minimerar omgivningspaverkan och haller sig till de arbetstider
som géller for storande arbeten.



1 Bakgrund

Stockholm vixer med drygt 35 000 personer om aret och staden spelar en viktig roll i landets
ekonomiska tillvaxt. Enligt prognoser forvantas den totala befolkningen i Stockholms l4n att ha
okat fran dagens 2,1 miljoner till 2,6 miljoner ar 2030. Det ligger en utmaning i att méta denna
tillvaxt pa ett hallbart sétt och parallellt tillgodose de 6kade behoven av fler bostidder och
arbetsplatser. Samtidigt 6kar dven trangseln i stadens infrastruktur vilket innebar att
framkomlighet har blivit en fraga for regionen som kraver en 16sning.

En nyckelaspekt for att klara utmaningarna ar att bygga ut kollektivtrafiken med nya férbindelser
och okad turtdthet. Tunnelbanan ar en central utgangspunkt for en langsiktig satsning och
utveckling av kollektivtrafiken eftersom dess funktion och struktur ar sjdlva navet i Stockholms
kollektivtrafiksystem!. Befintligt tunnelbanenit ar hért belastat, speciellt i de centrala delarna av
Stockholm. Under hogtrafik, det vill sdga morgon- och kvallstrafik, nyttjas redan idag
tunnelbanans maximala sparkapacitet varfor det latt uppstar storningar som leder till forseningar.
Nir tunnelbanan byggs ut ges det plats for fler tag i trafik. Darmed uppkommer dven ett behov av
utbyggda spardepaer.

1.1 Motiv till utbyggd tunnelbana

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvaxt var grunden till att regeringen
under 2013 initierade en forhandling i syfte att hitta en 6verenskommelse for hur en utbyggd
tunnelbana skulle kunna finansieras. Uppdraget innebar dven att fa till stdnd en okad
bostadsbebyggelse, varvat med storsta mojliga samhéllsekonomiska nytta. De kommuner som
ingar i 6verenskommelsen (Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun)
har atagit sig att bygga 82 000 bostidder i tunnelbanans influensomrade. Utover
bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 19 kilometer ny tunnelbana och elva tunnelbanestationer, se
Figur 1.

Tre tunnelbaneutbyggnader ingér i forhandlingen:

« Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soderort.
« Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden.

« Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station.

Region Stockholm ansvarar for tunnelbanans utbyggnad. Detta genom att Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana (FUT) inriattades den 1 mars 2014.

Forvaltningens uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad och andra atgéarder inom
ramen for 2013 ars Stockholmsférhandling. I uppdraget ingar ocksa planering och projektering av
ny spardepa samt upphandling av signalsystem och vagnar.

1 Staten, Stockholms lans landsting, Stockholms stad et al, 2013.
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Figur 1. Karta over framtida tunnelbanenat i Stockholms lan efter utbyggnad enligt
Stockholmséverenskommelsen. BI3 cirkel markerar laget fér Hogdalsdepan. Kélla: Férvaltning for utbyggd
tunnelbana.

1.1.1  Motiv for utbyggd depa och nya anslutningsspar

Tunnelbanan fran Gullmarsplan till Hagsatra dr idag en del av Gron linje. Nar utbyggnaden av
tunnelbanan ar klar kommer Hagsétragrenen att vara en del av Bla linje, se Figur 1.

Den befintliga Hogdalsdepan kommer séledes att ligga vid Bla linje nir utbyggnaden av
tunnelbanan ar klar. For att behalla och utoka turtiatheten i den utbyggda tunnelbanan kréavs fler
tag. Fler tdg innebar behov av utokad depakapacitet, bland annat behovs fler uppstéllningsplatser
och dtkomst till de olika tunnelbanegrenarna. Enligt beslut i Landstingsstyrelsen ska
Ho6gdalsdepan anslutas till Gron linjes Farstagren samt utoka sin kapacitet.

1.1.2  Utbyggd depa i Hégdalen

Projektet utbyggd depa i Hogdalen innebar att:

1. Den befintliga Hogdalsdepan byggs ut for att kunna hantera den 6kade méngden tdg som
utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholm innebar, samt for att hantera den nya
fordonstypen C30 som ar langre dn dagens fordon. Genom nya byggnader och utbyggnad
av befintliga, kompletteras depan med fler uppstillningsplatser och hallar for underhall av
tagen. En ny likriktarstation byggs inom depadomradet for att stromforsorja den nya
anslutningen frin Hogdalsdepan till Farstagrenen. Atgirderna genomfors i huvudsak inom
befintligt depdomrade och inom géllande samt tillkommande detaljplan, och ingar inte i
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jarnvigsplanen. At soder utokas depdomradet. Sparutbyggnad samt nya byggnader i det
omradet hanteras i en ny detaljplan.

2. Nya sparanslutningar (i huvudsak under mark) byggs mellan befintlig Hogdalsdepa och
Gron linjes Farstagren. I samband med de nya sparanslutningarna byggs ocksa en ny
uppstillningshall under mark for att ge plats at cirka tio tagset. Vidare byggs en
arbetstunnel som efter byggskedet behalls som servicetunnel. For anslutningen mot
Farstagrenen kommer delar av sparanlaggningen att placeras ovan mark.
Sparanslutningar, forbifartsspar, uppstallningshall under mark och arbets-/servicetunnel
ingar i den jarnviagsplan som tas fram. Detta illustreras dven i Figur 2.

Syftet med en faststalld jarnvagsplan ar att reglera lokalisering och utformning av anldggningen
med de forsiktighets- och skyddséatgarder som behovs till anldggningens omgivningspéaverkan,
samt att underlatta markatkomst for att kunna bygga och driva tunnelbanan.
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Figur 2. Atgérder inom befintlig Hégdalsdepd genomfdrs med stéd av géllande och tillkommande detaljplan
medan nya sp%ranslutningar, uppstallningshall under mark och arbets-/servicetunnel genomférs med stéd av
jarnvagsplan.
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1.2 Tidigare utredningar och beslut

I syfte att identifiera basta mojliga 16sning och lokalisering for det 6kade behovet av depakapacitet
har ett antal olika utredningar genomforts. De utredningar som gjorts listas kortfattat nedan:

e Utredning kring spardepéer, 2008 - Beskrivning av nulage och framtida utbyggnadsbehov
e Utbyggnad BIa Linje, 2013 - Beskrivning av depdalternativ for Bla linje

e Behovsanalys/Lokaliseringsutredning utbyggd tunnelbana, 2014 - Utredningen belyste 15 olika
lokaliseringsalternativ for framtida depélagen

e Depalokalisering for utbyggd tunnelbana, september 2015.

I utredningen Depdlokalisering for utbyggd tunnelbana har fordjupade studier genomforts for
sex lokaliseringsalternativ. Utredningen utgjorde underlag till samrad om lokalisering som
genomfordes i augusti 2015. Region Stockholm beslutade att vilja alternativet Hogdalen vilket
innebéar en utbyggnad av ett eller flera anslutningsspér i tunnel fran Gron linjes Farstagren till
befintlig Hogdalsdepa, motiv till detta finns utforligare beskrivet i avsnitt 4.2.2 samt 4.3 .

1.3 Planlaggningsprocessen

For att sakerstilla tillgang till den mark som behdvs for att anldgga anslutningsspar mellan Gron
linjes Farstagren och Hogdalsdepéan tillampas lag (1995:1649) om byggande av jairnvig. Denna lag
reglerar processen for att ta fram en jarnvagsplan. De formella stegen i planlaggningsprocessen
varierar nagot beroende pa den planerade atgirdens komplexitet och grad av paverkan pa
omgivningen.

I arbetet med jarnvagsplanen sker samrad med myndigheter, organisationer och sarskilt berorda,
till exempel fastighetsidgare. Lansstyrelsen har tidigare tagit beslut om att utbyggnaden av
Ho6gdalsdepan kan antas medfora betydande miljopaverkan, varfor en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram som en del av jarnviagsplanen.

Jarnvagsplanen far inte strida mot gillande detaljplaner. Parallellt med utarbetandet av
jarnvagsplanen har Stockholms stad tagit fram en detaljplan i enlighet med
jarnvagsplaneforslaget. Inom de delar av planomradet som redan ar detaljplanelagda sker
planliaggning huvudsakligen genom tillagg till detaljplan, som skall komma att gélla tillsammans
med gillande detaljplaner. Enstaka delar inom planomradet som inte ar detaljplanelagda kommer
endast att planldggas med jarnvagsplan. En gillande detaljplan kommer att upphévas inom
planomrédet under mark, varvid planlost 1age uppstar. Avsikten ar att det aktuella omradet endast
ska planliggas med jarnvagsplan, liksom omraden som saknar gillande detaljplaner.

Syftet med jarnvagsplanen ar att ge Region Stockholm tillgang till den mark som behévs for
fardigstalld anldggning och den mark som behovs tillfalligt under byggtiden. Syftet ar ocksa att
reglera lokalisering och utformning av anldggningen med de skyddsatgérder som beh6vs med
hénsyn till paverkan av omgivningen.

Jarnvagsplanen visar hur anlaggningen avses byggas. De skyddsétgiarder som Region Stockholm
atagit sig att genomfora och de plangranser som faststills dr dock bindande.

I Figur 3 redovisas planlaggningsprocessen och bendmningen pa olika skeden.
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Figur 3. Planlaggningsprocessens olika steg.
1.3.1  Tilldtlighetsprévning

Verksamhet som har betydelse pa ett nationellt plan och som generellt bedoms medféra betydande
risker for manniskors hilsa och miljon eller for hushéllning med naturresurser eller energi maste
provas av regeringen innan den far komma till stdnd. En sddan provning kallas
tillatlighetsprévning och sker i enlighet med 17 kapitlet 3 § miljobalken.

Region Stockholm (davarande Stockholms lans landsting) lamnade den 9 juli 2014 in en skrivelse
till regeringen med en underrittelse enligt miljobalkens 17 kapitlet om planerad utbyggnad av
tunnelbana i Jarfalla, Nacka, Solna och Stockholms stad. Den 21 augusti 2014 lamnade Region
Stockholm in kompletterande material.

I skrivelsen framfor Region Stockholm att man inte anser att tunnelbaneutbyggnaden behover
tillatlighetsprovas. Motiven till dessa sammanfattas nedan:

Jamfort med en jarnvag for pendeltag eller fjarrtdg innebar tunnelbanesystemet generellt sett
titare stationsldagen. Detta innebar forenklat att det i huvudsak ar avgorandet av grova lagen for
tunnelbanestationer som ocksa avgor huvudsakliga sparstrackningen eftersom alternativen i
strackningsval mellan stationerna blir relativt begrinsade med hansyn till det korta avstandet
mellan stationerna. Region Stockholm bedomer inte att alternativvalen i respektive delprojekt ar
av den omfattningen eller att valen fir sidana konsekvenser att det motiverar en
tillatlighetsprovning enligt 17 kapitlet miljobalken.

Eftersom att alla nya utbyggnader av tunnelbanan ar planerade att ga under mark utgor
tunnelbanan inte nagot svarforenligt intresse jamfort med 6vriga berorda bevarandeintressen.
Tunnelbanans permanenta anldggningar pa ytan kommer att ha en begriansad storlek och de
kommer att gestaltas for att passa in samt positivt bidra i den miljo dér de placeras.
Ovanjordsanldggningarna bedoms kunna uppforas utan att innebira pataglig skada pa
riksintressen eller andra skyddsviarda omraden och objekt.

Den 6 november 2014 meddelade regeringen att den inte funnit skal att prova tillatligheten av den
planerade utbyggnaden av tunnelbanan, med bakgrund av ovan nimnda skrivelse.
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1.3.2 Lokaliseringsutredning

Under ar 2014 gjordes en behovsanalys och lokaliseringsutredning for depa till utbyggd
tunnelbana. Huvudsyftet med lokaliseringsutredningen var att identifiera basta mojliga 16sning for
det utokade behovet av depdkapacitet samt att utreda genomforbarheten. Viktiga faktorer vid val
av depalage var tillgang till 1amplig mark, miljopaverkan, placering i forhallande till 6vriga depaer
i tunnelbanenitet och den totala kostnaden. Aven méjligheten till framtida utbyggnad av
depakapaciteten beaktades. Lokaliseringsutredningen tittade pa ett antal alternativ och foljande
depaliagen avfardades; Barkarby B, C och D, Nacka B och C, Fagersjo, Hogdalstoppen, Farsta A och
Hammarby. Dessa har avfardats bland annat pa grund av mindre lamplig placering i
tunnelbanenitet, hoga investeringskostnader, konflikter med andra planerade
infrastrukturprojekt samt intrang i skyddsvarda natur- och rekreationsomraden.

Fordjupade studier genomfordes for sex alternativ. Dessa alternativ var Skarpnéck, Hogdalen,
Barkarby A, Nacka A, Alvsjo och Farsta 2. Dessa beskrivs mer i avsnitt 4.3

1.3.3 Beslut om betydande miljopaverkan

I september 2016 skickade Region Stockholm in en begédran om beslut om betydande
miljopaverkan for projektet till Lansstyrelsen i Stockholms lan. Som underlag for beslutet fanns:

e PM Underlag for beslut om betydande miljopaverkan, 2016-08-26

¢ Utredning Depalokalisering for utbyggd tunnelbana, september 2015 inklusive
samradsredogorelse

e PM Fordjupat Miljo, september 2015
¢ Anslutningsalternativ B, februari 2016

Lansstyrelsen beslutade 2016-11-16 att projektet utbyggd depa Hogdalen kan antas medfora
betydande miljopaverkan enligt 2 kap. 4 § lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag.
Lansstyrelsen utgick i sin bedomning fran kriterierna i bilaga 2 till forordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar.

1.3.4 Jarnvagsplanens avgransning

Jarnvagsplanens avgriansning framgar av plankartorna. Planen omfattar anslutningsspér till Gron
linjes Farstagren, uppstallningshall under mark, forbifartspar, anslutning till befintlig depa samt
arbets-/servicetunnel. Den storsta delen av planomradet avser anldggning under mark.

1.3.5 Samrad

Samrad har utforts 16pande under hela planeringsprocessen for att informera om den planerade
utbyggnaden och inhdmta synpunkter till utredningsarbetet om lokalisering och utformning av
anlaggningen. Under samradstiderna har intressenter som berorda fastighetsigare, lansstyrelsen,
andra myndigheter, organisationer och allmédnheten haft moéjlighet att limna synpunkter pa
forslaget. Synpunkterna har sammanstillts i en samradsredogorelse som beskriver hur samradet
har bedrivits samt vilka synpunkter som inkommit fran myndigheter, organisationer och enskilda
personer. Inkomna synpunkter har ocksa bemotts av projektet. Samradsredogorelsen finns
tillganglig for allménheten att ta del av i jarnvagsplanen. Samtliga handlingar som ingar i
jarnvagsplanen har bearbetats med beaktande av de synpunkter som inkommit.
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For projektet utbyggd depa i Hogdalen har fyra samradsperioder héllits for allmanheten och en
samradsperiod enbart med berorda parter vid kvarteret Tippen. Samrad har hallits gemensamt for
jarnvagsplanen och tillstdndsprovningen for densamma.

Samrad om lokalisering augusti 2015

Samradsperioden pagick mellan den 10 augusti och 31 augusti 2015. Under samradsperioden
genomfordes allmdnna moten i form av bemannade 6ppet hus i Skarpnacks kulturhus samt i
Engelska skolan i Gubbiangen. Samradet omfattade underlag for val av depalokalisering och
syftade till fa fram ett s& bra beslutsunderlag som mojligt for val av depalokalisering samt att ge
allméanhet, organisationer och myndigheter mojlighet till insyn och paverkan. De bada alternativen
som visades var lokalisering i Hégdalen samt i Skarpnack.

En samréadsinbjudan skickades i god tid till kommun, myndigheter, organisationer, intressenter
och berorda fastighetsidgare. Samradsmaterialet bestod av en samradsbroschyr,
informationsskiarmar och ett enklare bildspel. Kungorelse om samrad publicerades i Dagens
Nyheter, Svenska Dagbladet samt i lokalpressen. Informationen har ocksa varit tillganglig pa
Region Stockholms hemsida.

Brev med inbjudan till samrad skickades till fastighetsédgare inom utredningsomrédet for
grundvatten vilket &ven omfattar planomréadet. Riktad inbjudan skickades ocksa till hushall och
foretag inom utredningsomradet.

Samrdd om jarnvagsplan augusti/september 2016

Samradet for utbyggd depa i Hogdalen omfattade spardragning for anslutningsspar, samt
placering och utformning av uppstillningshall under mark. Samréadet pagick mellan den 22
augusti och 12 september 2016.

Samradsmaterialet bestod av samradsunderlag infor provning enligt miljobalken samt
samradsunderlag till jarnvagsplan bestaende av planbeskrivning, plankartor och
miljokonsekvensbeskrivning.

Syftet med samradet var att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som mojligt samt att ge kommun,
myndigheter, organisationer, intressenter och berérda fastighetsiagare mojlighet till insyn och
paverkan.

Under samradsperioden genomf6rdes tva 6ppna hus i Hokarangsskolans ljussal dar
samradsforslaget stilldes ut. Representanter fran Region Stockholm och Stockholms stad fanns pa
plats och svarade pé fragor fran allménheten, som ocksa kunde ldmna in skriftliga synpunkter pa
samradsforslaget. Under samradsperioden fanns handlingarna tillgdangliga for allménheten pa
Region Stockholms hemsida och i form av miniutstallningar pa nio platser i Séderort varav ett i
Stockholmsrummet vid Sergels torg.

En samradsinbjudan skickades i god tid till kommuner, myndigheter, organisationer och
intressenter och berorda fastighetsigare. Brev med inbjudan skickades till fastighetsidgare inom
utredningsomrédet for grundvatten vilket 4ven omfattar planomréadet. Riktad inbjudan skickades
ocksa till hushéll och foretag inom utredningsomradet.

Kungorelse om samrad publicerades i Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet samt i lokalpressen.

Information har ocksa varit tillgdnglig pa Region Stockholm hemsida.

Kompletterande samrad om jarnvagsplan december 2016
Det kompletterande samradet startade den 5 december och avslutades den 23 december 2016.
Samradet omfattade nytt lage i norr for arbets-/servicetunnel och paverkan under byggtiden.
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Samradet syftade till att erhalla ett s omfattande och relevant beslutsunderlag som mojligt samt
att ge allméanhet, organisationer och myndigheter mojlighet till insyn och paverkan.

Det var mojligt att Ilimna synpunkter via post, e-post samt genom att fylla i ett formular pa Region
Stockholms hemsida.

Under samradsperioden fanns samradsmaterialet tillgangligt for allménheten pa tre platser; i
entrén till forvaltning for utbyggd tunnelbana, Tekniska nimndhuset och Gubbangens bibliotek.

Den 15 december fanns representanter frin Region Stockholm pa plats pa Gubbingens bibliotek
for att ta emot skriftliga synpunkter och besvara fragor om alternativet med nordligt placerad
arbets-/servicetunnel. Informationen har ocksa varit tillganglig pa Region Stockholms hemsida.

Inbjudan till samradet skickades i god tid till kommuner, myndigheter, organisationer och
intressenter. Samradsmaterialet bestod av beskrivning och ritningar.

Kungorelse om samrad publicerades i Dagens Nyheter och i Svenska Dagbladet.

Brev med inbjudan skickades till fastighetsdgare inom utredningsomradet for grundvatten vilket
dven omfattar planomradet. Riktad inbjudan skickades ocksa till hushéll och foretag inom
planomrédet for det kompletterande samradet.

Samrad om jarnvagsplan juni 2018

Under varen 2018 holls dialog- och informationsméten kring alternativa spartunneldragningar for
anslutning till Hégdalsdepan med berérda parter vid kvarteret Tippen. Bakgrunden till att
alternativa spardragningar utreddes var att Region Stockholm och Ellevio inte varit 6verens om
utformningen i avsnittet under mark inom fastigheten Fotocellen 10. Parterna gavs dven
information om att ett formellt samrad, som formellt skulle avsluta métesserien och dir parterna
skulle beredas majligt att laimna skriftliga synpunkter pa samradsunderlaget, skulle héllas i borjan
av hosten 2018 och paga under tva veckor.

Den 2 juli kom Region Stockholm och Ellevio fram till en 6verenskommelse kring en utformning
av anslutning till H6gdalsdepan under mark inom fastigheten Fotocellen 10. I och med att denna
overenskommelse traffades beslutade Region Stockholm att g& vidare med en spartunneldragning
for anslutning till Hé6gdalsdepén i det lage som tidigare samrétts kring. De tre alternativa
spartunneldragningarna var dirmed inte langre aktuella. Region Stockholm beslutade darmed att
avsluta det pagdende samradet. Berérda inbjods att lamna synpunkter pa samradsalternativen.

Kompletterande samrad om jarnvagsplan december 2018 - januari 2019
Det kompletterande samradet startade den 17 december 2018 och pagick till 15 januari 2019.
Region Stockholm samradde kring en ny anslutning till Grén linjes Farstagren. Samréadet
omfattade ett nytt ldge for spartunnelns ldage och anslutning till befintlig tunnelbana samt
paverkan under byggtiden. Samradet syftade till att erhalla ett s omfattande och relevant
beslutsunderlag som mojligt samt att ge allménhet, organisationer och myndigheter mgjlighet till
insyn och péaverkan.

Den 8 januari 2019 fanns representanter fran Region Stockholm pa plats vid Kvickentorpsskolans
ljushall i Farsta, for att ta emot skriftliga synpunkter och besvara fragor. Informationen har ocksa
varit tillgdnglig p4 Region Stockholms hemsida. Det var mojligt att limna synpunkter via post, e-
post samt genom att fylla i ett formulér pd Region Stockholms hemsida.

Inbjudan till samradet skickades i god tid till kommuner, myndigheter, organisationer och
intressenter. Samradsmaterialet bestod av en samradshandling, PM buller och stomljud under
bygg- och driftskede samt ritningar. Kungorelse om samrad publicerades i Dagens Nyheter,
Svenska Dagbladet och Post- och Inrikestidningar.
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Brev med inbjudan skickades till fastighetsdgare inom utredningsomradet for grundvatten vilket
dven omfattar planomradet. Riktad inbjudan skickades ocksa till hushéll och foretag inom
planomradet for samradet.

1.3.6 Granskning

Efter samradsskedet stills jarnvagsplanen ut for granskning. Under granskningen har intressenter
som berdrda fastighetsigare, lansstyrelsen, andra myndigheter, organisationer och allménheten
mojlighet att lamna synpunkter pa forslaget.

Som en del av granskningsskedet ska lansstyrelsen godkidnna jarnvagsplanens MKB. En tidigare
version av MKB:n har fardigstallts i ett tidigare skede och skickades in till lansstyrelsen for deras
godkiannande i juni 2017. Lansstyrelsen beslutade den 25 augusti 2017 att godkdnna MKB:n som
ar daterad till 22 juni 2017. Sedan MKB:n godkéndes av lansstyrelsen har forandringar i projektet
foranlett revideringar av handlingarna och ett kompletterande samrad holls i december 2018 —
januari 2019. Den reviderade MKB:n skickades i juli 2019 aterigen in till lansstyrelsen for
godkiannande.

1.3.7 Faststallelse

Efter granskningen skickas planen till linsstyrelsen med en sammanfattning av de synpunkter
som inkommit under granskningen for deras samlade yttrande. Darefter skickas planen till
Trafikverkets planprovningsenhet for beslut om faststillelse.
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2 Mal

2.1 Overgripande mal

De 6vergripande malen for den nya tunnelbanan, vilka ar himtade fran Region Stockholms
trafikforsorjningsprogram, beskrivs i foljande tre delar. Det ar samma tre delar som beskriver
Region Stockholms 6vergripande mél med kollektivtrafiken. Den forklarande texten under varje
del handlar specifikt om tunnelbanans utbyggnad och &r baserad pa bade Region Stockholms mal
och inriktningen enligt 2013 ars Stockholmsforhandling att moéjliggora for nya bostider.

1. Attraktiva resor

Tunnelbanan ska vara en del av ett sammanhallet och samordnat kollektivirafiksystem som
uppfyller resendrernas behov. Planeringen av stationernas lagen ska goras samordnat med
bebyggelseplaneringen. Stationsmiljoerna ska vara attraktiva och utformade for enkla och
effektiva byten. Tillgangligheten till stationerna och tillgangligheten till olika malpunkter med
kollektivtrafiken ska vara god.

2. En tillgdnglig och sammanhallen region

Utbyggnaden ska stodja 6kad tédthet och flerkdrnighet i regionen samt bidra till en héllbar och
sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Flerkiarnighet innebar att regionen
utvecklar fler kdrnor som komplement till det geografiska centrum som aterfinns i Stockholms
innerstad. Den nya tunnelbanan ska ha tillracklig kapacitet och konkurrenskraftiga restider till
viktiga malpunkter. Den ska binda samman regionen och minska sarbarheten i trafiksystemet.

Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelseplaneringen och utbyggnaden ska
ske sa att den framjar ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska stodja den avtalade bostads-
bebyggelsen enligt 2013 ars Stockholmsférhandling.

Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ for alla grupper i samhallet och ge
forutsattningar for social héllbarhet.

3. Effektiva resor med 1ag milj6- och halsopéaverkan

Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens forbrukning av energi samt paverkan pa miljo och
hélsa ska minska. Utbyggnaden ska ske s att samhallets resurser anviands kostnadseffektivt.

I oktober 2017 antogs ett nytt regionalt trafikforsorjningsprogram av landstingsfullméaktige i
Stockholms lin. Programmet pekar ut tre mal; Okat kollektivt resande, Smart
kollektivirafiksystem och Attraktiv region, se Figur 4.
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Figur 4. Trafikférsérijningsprogrammets tre mal.

2.2 Projektspecifika mal

Till varje 6vergripande mal ar nedan projektspecifika mal knutna.

1.

Projektspecifika mal - attraktiva resor

Skapa goda forutsittningar for en stérningsfri trafik med hela och rena tag genom att ge bista
villkor for underhéllet av tunnelbanans tdg. Det innebér att:

2.

Lokaliseringen av utbyggd depa ska bidra till hogre sakerhet i god tursittning av tag
genom en spridning av uppstillnings- och underhallsmajligheter i tunnelbanesystemet.

Utformningen av depéakapacitet ska forbattra forutsattningarna for hog effektivitet och god
kvalitet i underhallsverksamheten.

Utformningen av de spar som ansluter depaerna till trafikspar ska forbattra
forutsattningarna for resendrerna genom att tomma tag som ska tas ut eller ur trafik inte
orsakar storningar pa resandetag.

Projektspecifika mal - en tillginglig och sammanhéllen region

Magjliggora byggande av bostidder i tunnelbanans naromrade. Det innebar att:

3.

Utformningen av utbyggd depa ska mojliggora fortsatt stadsutveckling i dess naromrade.

Projektspecifika mal - effektiva resor med 1ag milj6- och halsopéverkan

Planera och bygga en anldggning med minsta mojliga omgivningspaverkan under bygg- och
driftskede, samt till 1agsta investerings- och driftkostnad. Det innebar att:

Tunnelbanan ska ha effektiv anvindning av bergmaterial och ingen paverkan pa yt- eller
grundvattnets niva eller kvalitet ska uppkomma.

Inga vardefulla kulturmiljéer paverkas negativt.

Tunnelbanans utformning ska bidra till 6ppna spridningsvagar for djur och vaxter mellan
gronytor samt inga skadade utpekade naturvarden.

Tunnelbanan ska bidra till minskat buller och minskade vibrationer fran vagtrafik samt att
inga resenirer eller narboende ska utsittas for skadliga ljudnivaer pa grund av
tunnelbanan.

Utformningen av utbyggd depa ska goras pa det mest kostnadseffektiva sittet avseende
totalekonomi, det vill sdga bade investerings- och driftskostnader.
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2.3 Nationella transportpolitiska mal

En utgingspunkt for alla atgarder inom transportomradet ar de transportpolitiska méalen som
regering och riksdag har satt upp. Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att
sakerstilla en samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet ligger ett funktionsmal och
ett hansynsmal, se Figur 5.

Funktionsmal
Tillgénglighet

Overgripand:
transport-
politiskt mal

Hansynsmal
Sékerhet, miljé
och héalsa

Figur 5. De transportpolitiska malen. Bild tagen frdn M3l for framtidens resor och transporter, framtagen av
Naringsdepartementet.

)
2.4 Miljéomal
Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal och sexton miljokvalitetsmal.

Det 6vergripande generationsmaélet anger att “milj6politiken ar att till ndsta generation lamna 6ver
ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hélsoproblem
utanfor Sveriges granser.” Generationsmalet dr darfor viagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i
sambhillet.

De sexton miljokvalitetsméalen beskriver den miljomassiga dimensionen av politiken for héllbar
utveckling och anger det tillstdnd i miljon som det samlade miljoarbetet ska leda till senast till ar
2025 (ar 2050 for klimatmalet). For mer information om hanteringen av miljémaélen i relation till
projektet, se avsnitt 11.2 Avstimning mot miljomal i Miljokonsekvensbeskrivningen.
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3 Omradesbeskrivning och framtida
stadsutveckling

3.1 Befintlig bebyggelse, befolkning och
verksamheter

Hokarangen riaknas som den forsta tunnelbanestaden i Stockholm. Bebyggelsen ar inpassad i den
kuperade terrangen med sparad naturmark kring och emellan husen. Bebyggelsen i Hokardngen
domineras idag av bostadsomraden byggda under fyrtio- och femtiotalen. Merparten av
bebyggelsen bestéar av tre till fyra vaningar hoga lamellhus kombinerat med enstaka punkthus.
Bebyggelsen utokades pa 1960-talet.

Det finns ett flertal aktorer och verksamheter i Hokarangen samt i intilliggande delar av
stadsdelarna Gubbangen och Hoégdalen. Till dessa hor bland annat foljande:

¢ Centrum med service och kommunikationer (tunnelbana, bussar), arbetsplatser, affarer,
bibliotek, féreningsverksamheter och sociala traffpunkter/lokala motesplatser.

e Forskolor, grundskolor och fritidsverksamheter (Hokarangsskolan, Kvickentorpskolan,
Martinskolan), samt sarskoleverksamheter.

e Gruppbostider, sociala/psykosociala verksamheter for personer med sirskilda behov,
psykiska och/eller fysiska funktionsnedsittningar med mera.

e Halso- och sjukvard: vardcentral.

e Foreningar och ideella verksamheter, till exempel Korpen Stockholm, Konsthall C och
Hokarangens stadsdelsrad (paraplyorganisation for flera lokala foreningar).

e Soderledskyrkan med stor diakonal verksamhet.
e Fagerlidsparken/lekplats och parklek — 6ppen fritidsverksamhet.

e Fritidsgarden Morris i Hokarangen.
3.1.1 Malpunkter for allmanheten i den fysiska miljén

Genom intervjuer och platsbesok har mélpunkter som ar viktiga for allménheten i Gubbangen och
Hokarangen kartlagts, dessa redovisas i Figur 6.
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[Skola, forskola och annan 11 - Fritidshem Skogslinden Rekreation, lek och idrott
kanslig verksamhet 12 - Fritidshemmet Granen 22 - Trollskogen
1 - Forskolan Kryddgarden inkl Grundsarskola 13 - Fritidshemmet Bjorken 23 - Fagerlidsparken/lekplats och parklek
2 - Forskola Samso Paletten, Kvickentorpskolan 14 - Fritidshem Lilla Varbacka 24 - Starrmyrans parklek
3 - Forskolan Tradgarden 15 - Fritidsgard Morris 25 - Lingvagens parklek
4 - Hokarangsskolan inkl. sarskola 16 - Hokarangens Gruppbostad 26 - Fotbollsplan, avlagsnas under byggtiden
och fritidshem 17 - Linberga gruppboende o .
5 - Forskolan Frida 18 - Forskolan Solrosen Ovriga betydande malpunkter
6 - Forskolan Sagobacken 19 - Forskolan Blombacka 27 - S¢derledskyrkan
7 - Forskolan Rymden 20 - Férskolan Brommg 28 - Hokarangens centrum
8 - Martinsskolan inkl. sarskola och fritidshem 21 - Forskolan Kardemumma 29 - Hokarangens T-banestation

9 - Oppna forskolan Fagerlid
10 - Forskolan Den réda traden

Figur 6. M3lpunkter och verksamheter i Hokardngen och Gubb&ngen

Inom aktuellt planomréade finns manga malpunkter och verksamheter, det finns dven viktiga strak
och samband. Till exempel finns det en del barn som bor i Hokaréngen och gar i skola i
Gubbingen, de behdver siledes korsa Orbyleden till och fran skolan. Forskolor p4 ostra sidan om
befintlig Farstagren ror sig ofta till den véstra sidan om sparen eftersom det dar finns ett battre
utbud av parker, lekplatser och skogsomraden.

Som underlagsrapport till jirnvagsplanen har en social konsekvensbeskrivning (SKB) tagits fram
for att identifiera och bedoma sociala konsekvenser under bade bygg- och driftskedet. For mer
information hanvisas till Social konsekvensbeskrivning?. SKB:n visar att invanarna i Gubbangen
och Hokarangen ar engagerade i sitt niromrade och dess framtida utveckling/fortatning.
Bevarande av naturmark och biologisk mangfald, miljofragor och friluftsliv ar hogt prioriterade
fragor enligt personer som intervjuats. Andra frigor som engagerar ar till exempel att skalan pa ny

2 PM Social konsekvensbeskrivning, Region Stockholm 2019-06-12
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bebyggelse smilter in i befintlig miljo, att Soderledskyrkans verksamhet och kulturmiljovarden
skyddas samt att cykelstrak bevaras. Barns miljo och villkor engagerar manga foraldrar.
Bullerskydd och trafiksdkerhet liksom bevarande av ytor och platser for lek, idrott och rekreation
anses mycket betydelsefullt.

3.2 Resenarer och trafik

3.2.1  Dagens trafik och depakapacitet

Idag finns tunnelbanedepaer for Gron linje och Bla linje vid Rissne, Hogdalen och Villingby.
Befintlig Hogdalsdepa och sparanslutning mot Hagsitragrenen tursitter cirka 25 fullangdstag per
dygn. Dessutom finns cirka tre fullingdstég stationerade i depén for service eller som reserv.

3.2.2  Framtida trafik och depakapacitet

Nir Hagsatragrenen pa dagens Gron linje 6verfors till Bla linje vid utbyggnad av Nacka/Soéderort,
blir befintlig Hégdalsdepa som ar ansluten till Hagsitragrenen en del av Bla linje. Gron linje
mister darmed cirka halva sin depékapacitet eftersom Villingbydepan da ensamt servar Gron
linje. Enligt Landstingsstyrelsens inriktningsbeslut foreslas att Gron linjes Farstagren far nya
spéaranslutningar i huvudsak under mark till befintlig Hogdalsdep4, och mojliggor darmed att
Hogdalsdepan dven fortsattningsvis kan serva tagen pa Gron linje.

I samband med de nya sparanslutningarna under mark byggs ocksa en ny uppstallningshall under
mark med elva nya uppstéllningsplatser samtidigt som den befintliga Hégdalsdepan byggs ut for
att kunna hantera den 6kade méngden tag som utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholm innebér,
samt for att hantera den nya fordonstypen C30 som ar langre dn dagens fordon. Genom nya
byggnader och utbyggnad av befintliga, kompletteras depan med fler uppstéllningsplatser och
hallar for underhall av tagen. Den utbyggda Hogdalsdepan kommer efter utbyggnad att anvindas
for bade Bla och Gron linje.

Behovet for ar 2030 bedoms vara att cirka 25 tag trafiksatts mot Farstagrenen. Dessutom kan det
tillkomma nigra tagrorelser av sa kallade "tomtég”, det vill sdga tag som inte ar i trafik men som
av olika skal maéste koras till/frdn den nya Hogdalsdepdn. Bedomningen ar att totalt cirka 70
tagrorelser per dygn kan bli aktuellt i anslutningssparen till Farstagrenen.

Mellan klockan 04.00—07.00 tas cirka 25 tdg successivt i drift infor hogtrafikperioden det vill sdga
ut frn depén via anslutningsspéren till Farstagrenen. Vid klockan 08.30-09.30 tas 10 tag ur drift
infor lagtrafikperioden och tar sig in i depan igen for att sedan &terigen tas i drift klockan 15.00-
16.30. Klockan 20.00—01.30 tas tigen successivt ur drift, det vill sdga in i depan for att sta
uppstillda 6ver natten fram till klockan 04.00.

3.3 Riksintressen och andra skyddsvdrda omraden

Det finns idag ett riksintresse i jirnviigsplanens niromrade. Vig 229, delar av Orbyleden, mellan
Stureby och trafikplats Gubbzngen ar enligt beskrivningen av riksintresset en viktig tvirled i sodra
lanshalvan och ar viktig for arbetspendling.

Det finns inga riksintressen for kulturmiljovarden eller byggnadsminnen inom influensomradet
for grundvatten eller vid l4dgena for ovanmarksanldggningar. Daremot finns tva blaklassade
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byggnader vilket innebar att bebyggelsens kulturhistoriska viarde motsvarar bebyggelse av
synnerligen hogt kulturhistoriskt viarde. Dessa byggnader utgors av kvarteret Sjoskumspipan 4 pa
Fagersjovigen och Soderledskyrkan beligen norr om Orbyleden och 6ster om Farstagrenen.
Hokarangen centrums stadsbilds utgor en bebyggelsemiljé som i sin helhet utpekats som sarskilt
kulturhistoriskt vardefull enligt Stockholms stadsmuseums klassificering.

Delar av omradet for den planerade anlaggningen ingér i Hanvedenkilen, som &r en av Stockholms
lans grona kilars. Grona kilar ar sammanhangande regionala gronomraden av vikt bland annat for
den biologiska méangfalden och ekologiska samband. De inre delarna av kilarna gransar mot
bebyggelse och ansluter till den lokala gronstrukturen medan kilarnas ytteromréaden ofta gransar
till riksintressen for naturvard, kulturmiljo eller friluftsliv.

Oster om befintlig Hogdalsdep4 finns ett kirnomrade (Gokdalens vatmark), en livsmiljo for
skyddsvirda arter samt spridningszoner som fungerar som lankar eller korridorer mellan
kirnomradena i Fagersjoskogen och Skondal. Aven vister om befintligt depAomréde finns ett
karnomrade (Ragsveds naturreservat) med omgivande spridningszon.

3.4 Framtida stadsutveckling

Den framtida utvecklingen utgar fran regionala planer, 6versiktsplaner, fordjupade
oversiktsplaner och annan trolig planerad stads- och infrastruktur.

3.4.1 RUFS 2050

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050) ar framtagen av Region
Stockholm och ligger till grund for Stockholms stads strategiska planering, regionala
strukturfondsprogram och infrastrukturplaner. Transportforsorjning och kollektivtrafik tas upp
som en av de viktigaste faktorerna for att uppna Stockholmsregionens vision — att bli Europas
mest attraktiva storstadsregion. Prognoserna visar samtidigt att en vixande befolkning i
kombination med dagens transportsystem kommer att leda till att resandet med bil 6kar i
snabbare takt dn resandet med kollektivtrafik. En konstant (eller sjunkande) andel kollektivtrafik i
kombination med en 6kad befolkning kommer att resultera i 6kade trangselproblem, ldngre
restider och ett som helhet daligt fungerande transportsystem. Enligt RUFS 2050 ar omradet
kring Hégdalen och Hokarangen utpekat som strategiskt stadsutvecklingsléage.

3.4.2  Oversiktsplan Stockholm

Stockholms stads géllande oversiktsplan antogs av kommunfullméktige i februari 2018. I
oversiktsplanen beskrivs att kollektivtrafiken dr en stomme i transportsystemet och ar viktig for
stadens konkurrenskraft och medborgarnas vilbefinnande. Det ar darfor viktigt med bade nya
kollektivtrafikinvesteringar och att den infrastruktur som redan finns utnyttjas och underhalls
effektivt. Hogdalsdepan beskrivs som ett av de beslutade sparprojekten i staden och depéan ar i
oversiktsplanens stadsutvecklingskarta utpekat som verksamhetsomréde.

3 Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen, RUFS2050, antagen av landstingsfullmaktige 2018.
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3.4.3  Detaljplaner och planerade/pagaende projekt

I planforslagets naromréade har Stockholms stad ett antal pagdende detaljplaner som inkluderar
bostadsbyggande, utveckling av Gubbangsfailtet samt ett flertal infrastrukturprojekt. Figur 7 och
Tabell 1 nedan redovisar pagaende projekt och planarbeten inom omradet.
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Figur 7. P&gdende planer och narliggande projekt.

Tabell 1. P&gdende planarbete i stadsdelarna Gubb&ngen och Hokardngen, Farsta stadsdelsomrade.

Projektnamn

Diarienr.

Beskrivning/planinnehadll

Planstatus

Del av kv Sams6 m.m 2011-16053  Nya bostider, 130 st. (Bostdder 130  Planskede
vid Farstavigen. st. varav 130 st. ospecifierade)
Program for 2012-09102  Programarbete for ca 8 000 Programskede
Tyngdpunkt Farsta bostader
Fagersjo 4:1 m fl 2015-04164  Bostédder 3 st varav 3 st Granskningsskede
ospecificerat boende
Del av fastigheterna 2015-19270  Sorterings-, matavfalls- och Planskede
Tippen 4 och Orby 4:1 biokolsanldggning samt en
utbyggnad av Hogdalenverket
(kraftvarmeverk) med en ny
forbranningspanna majliggors.
Omréade vid kv. 2016-15369 Bostéider, stockholmshus (Bostdder  Startskede
Skymningen, del av 72-90 st. varav 72-90 st.
Farsta 2:1 hyresratter)
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Samordning mellan jarnvagsplanen och planarbeten for Dp 2016-05809 och
Dp 2015-19270

Inom del av omréde dir jarnvagsplanen planliaggs géller Dp 2007-03732, vilken reglerar diverse
verksamheter inom Kv. Tippen m.m. For att jairnvagsplanen ska kunna faststéllas méste gillande
detaljplan dndras eller upphivas da jairnvagsplanen inte far strida mot géllande detaljplan.

Inom en del av jarnvagsplanens geografiska utbredning pagar tva parallella planarbeten som
sammanfaller geografiskt men ar skilda i hojdled - Dp 2016-05809 Nya anslutningsspar till depa
samt Dp 2015-19279 Kv Tippen m.m. Syftet med Dp 2016-05809 ir att mojliggora
tunnelbaneanldggningen fran Farstagrenen till befintlig Hogdalendepa. Syftet med Dp 2015-19270
ar att mojliggora en fortsatt utveckling av diverse verksamheter.

En avsikt med dessa pagdende planarbeten dr att upphiva gillande detaljplan Dp 2007-03732
inom korridoren for jairnvéagsplanen vilket innebar att omradet blir planlost. Jarnvagsplanen
strider dairmed inte mot ndgon géllande detaljplan och kan dirmed planlidggas genom Lagen om
byggande av jarnvig (1995:1649).

Bostadsbebyggelse
Soder om Hokardngens tunnelbanestation, 1angs den vistra sidan av sparen, byggs tva

flerbostadshus i fyra respektive nio vaningar pa Sirapsviagen samt fem punkthus pa fyra till sex
vaningar utmed Saltvigen, totalt cirka 200 bostidder. I Hokarangens centrum vid Sirapsvagen
byggs 80 stycken ungdomsbostider. I Figur 7 samt i Tabell 1 redovisas pagaende planarbete i
Hokariangen. Vid Lingvigens sodra del planeras tva punkthus pa elva vaningar och ca 8o bostiader
utover de tre flerbostadshus som stod fardiga 2018. Vid Lingvigens sddra dnde pagar planarbete
for cirka 130 bostéder i flerbostadshus och vid Kontoristvigen planeras for 12 stycken
bostadsrattsradhus.

Infrastrukturprojekt

Det finns ett antal pagaende eller planerade infrastrukturprojekt i narheten av befintlig
Hogdalsdepa. Nedan redovisas kortfattat for de infrastrukturprojekt som bedoms kunna paverkas
av utbyggnaden av Hogdalsdepan.

Stockholm Vatten och Avfall AB planerar att uppfora en anldggning for sortering, forbehandling,
och pa sikt, rétning av matavfall i anslutning till Fortums anlaggning i Hégdalen. Lokaliseringen
som foreslés for anlaggningen ar stadens mark ndra Hogdalenverket i ndra anslutning till
spartunnlarnas dragning strax norr om Hogdalstoppen. Utbyggnaden kan komma att ske
samtidigt som tunneldrivningen f6r depén, varfor samordning pagéar mellan Region Stockholm
och Stockholm Vatten och Avfall om forsiktig sprangning och avstand mellan anldggningarna.
Avtal om detta kommer att upprattas mellan parterna. Tillstind for anldggningen kommer att
sokas enligt 9 kap. miljobalken hos mark och miljodomstolen.

Vid Kvicksundsvigen, i ndra anslutning till det vastra tunnelpaslaget vid befintlig Hogdalsdepa,
har elndtsiagaren Ellevio fornyat ett 33 kV stallverk pa sin fastighet. Stéllverket behévde byggas om
pa grund av kapacitetsbrist och underhéllsbehov.

Tva nya transformatorer samt ett gasisolerat stillverk planeras att byggas i nordostra hornet av
fastigheten Fotocellen 10. Tidplanen for dessa arbeten loper mellan 2020 — 2023. De tva nya
transformatorerna kommer att matas av Svenska kraftnéts planerade 420 kV kabelférband
Snosatra-Hogdalen.

Eftersom Stockholm vaxer, behover elnitet forstarkas och fornyas for att mota framtidens behov.
For att forstdrka elnitet i Stockholmsregionen bygger Svenska kraftnat en ny stamnétsstation i
Hogdalen kallad Snosétra. Stationen ar nodvandig for att kunna 6verfora el genom en ny
hogspanningsforbindelse som byggs fran Upplands Visby, forbi Hogdalen, till Ekudden i
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Huddinge. Stationen ar en del av projektet Stockholms Strom, ett samarbete mellan Svenska
kraftnat, Ellevio och Vattenfall.

Tva nya kabelstriackningar — Snositra-Hogdalen och Snositra-Orby — kommer att forliggas av
Svenska kraftnit med preliminar byggstart under forsta halvaret 2020. Snosatra-Hogdalen
kommer att forldggas soder om den befintliga Hogdalsdepan, korsa Kvicksundsvagen och ledas
soder om tunnelmynningen vid anslutning till Hogdalsdepan. Snositra-Orby kommer att korsa
den tillfalliga byggvagen fran Magelungsviagen samt ytorna for tillfalligt markansprak nordvast om
befintlig Hogdalsdepa.

Kraftledningsarbeten kommer utforas runt befintlig Hogdalsdepa. Vissa kraftledningar samt
kraftledningsstolpar ska tas ur bruk, vilket berdknas vara fardigt 2023.

3.5 Mark och vatten

3.5.1 Ytvatten

Influensomradet for grundvatten ar beldget inom Tyresans huvudavrinningsomréade dar den Ostra
delen av omrédet ligger inom delavrinningsomradet med avrinning mot Drevviken medan den
vastra delen av influensomradet avrinner mot Magelungen. Inlickande grundvatten fran
tunnelsystemet kommer ledas mot antingen Drevviken eller Magelungen under byggskede och
driftstid.

Bade Drevviken och Magelungen ir vattenforekomster med faststéllda miljokvalitetsnormer enligt
VISS (VattenInformationsSystem Sverige). Miljokvalitetsnormerna ar god ekologisk status med
uppskjutet malar till 2027, samt god kemisk status med undantag for 6verallt 6verskridande
amnena kvicksilver med foreningar samt bromerad difenyleter.

Sjoarna uppfyller inte miljokvalitetsnormerna. De ar klassade till otillfredsstillande ekologisk
status pa grund av 6vergodningsproblem, eftersom den kvalitetsfaktorn "vaxtplankton” klassats
till otillfredsstéllande status liksom den underliggande kvalitetsfaktorn "niringsamnen”. Sjbarna
uppfyller dessutom inte miljokvalitetsnormen for ”sarskilda férorenande d&mnen” eftersom halter
av dioxinlika PCB:er i fisk som klassats till méattlig status, samt for att Magelungens sediment
innehaller halter som motsvarar méattlig status for koppar. Vattenmyndigheten har dven inom
paverkansanalys identifierat risk for att 6verskrida ammoniak i bada sjoarna (som ett resultat av
hoga kvavehalter pa grund av 6vergodning) och f6r Drevviken dven bisfenol A.

Kemisk status uppnér inte miljokvalitetsnorm, &ven for andra 4mnen an de storskaligt spridda
amnena kvicksilver och bromerad difenyleter som Gverskrider gransvirdet i alla Sveriges
vattenforekomster. I Drevviken 6verskrider bade antracen och PFOS miljokvalitetsnorm i
sediment respektive fisk. Aven tributyltenn ir klassad till ej god kemisk status och har undantag i
form av tidsfrist till 2027, men killan till spridningen finns inte inom projektomradet da &mnet i
forsta hand sprids fran batbottenfarger. Risk finns dven for 6verskridande av
miljokvalitetsnormen for dioxiner och PAHn benso(a)pyrene enligt paverkansanalysen.
Magelungen uppvisar liknande kemisk status, med skillnaden att antracen ar klassad till god
kemisk status.

3.5.2  Oversvdmningsrisk

De prognostiserade klimatforandringarna leder till att risken for 6versvamningar okar i framtiden.
Hiftiga regn ar en orsak till 6versvimningar, liksom nivaforandringar i hav och héga floden i
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vattendrag. Den planerade anldggningen ligger 1angt fran havet och relativt langt fran vattendrag
och sjoar, som skulle kunna orsaka 6versvimning. Darmed bedoms framforallt risker fran kraftig
nederbord eller sa kallade skyfall vara relevanta att beakta.

SMHI:s prognoser visar pa 0kade mangder nederbord i Stockholmsregionen i framtiden. I ett
varsta scenario berdknas nederborden pa arsbasis 6ka med cirka 30 procent (medelvirde av olika
klimatscenarier) ar 2100 jamfort med ar 1960. Storsta dygnsnederborden berdknas ocksa 6ka, i ett
varsta scenario med cirka 50 procent ar 2100 jamfort med ar 1960 (medelvirde av olika klimat-
scenarier). Antalet dagar med kraftig nederbord och érets storsta dygnsnederbord berdknas ocksa
oka.4

3.5.3 Grundvatten

Det grundvatten som finns inom influensomradet anviands inte som dricksvattenresurs utan utgor
i forsta hand en teknisk resurs som bland annat vissa byggnaders och anlaggningars
grundlaggning ar beroende av. Grundvattnet ar dven en resurs for bergvarmeuttag och
energilagring. Grundvattnet kan ocksa utgora tillrinning till ytvattenforekomster.

Inom influensomrédet forekommer stérre sammanhéangande forekomster av grundvatten i
huvudsak i 6ppna sprickor i berg, i naturliga friktionsjordlager samt i mer eller mindre omfattning
i fyllnadsmaterial. Oppna grundvattenmagasin i fyllningsmassor finns i princip inom hela
influensomradet. Grundvattenytans lage i dessa magasin har vanligtvis ingen koppling till risken
for sattningar. Inom influensomradet finns &ven ett antal grundvattenmagasin i jord. I de flesta
fall forekommer grundvattenmagasinen i sankor som undre grundvattenmagasin i friktionsjord
overlagrad av lera. En trycksdnkning i ett slutet grundvattenmagasin under sattningskanslig lera
kan leda till marksittningar. En 6versikt 6ver kinsliga grundvattenmagasin i naturlig jord
redovisas i Figur 8.

I influensomrédet finns inga grundvattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer enligt
VISS (VattenInformationsSystem Sverige).

4 www.smhi.se
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Figur 8. Influensomrade fér grundvattenpdverkan

3.5.4 Mark- och grundvattenféroreningar

Inom influensomradet f6r grundvatten finns ett antal omraden som har identifierats som
potentiellt fororenade. Influensomradet inrymmer bland annat en gammal deponi
(Fagersjotoppen, Hokariangstoppen och Hogdalstoppen, vanligen bendmnd Hogdalstopparna) och
en forbranningsanliaggning (Hogdalens kraftvirmeverk). Inom det befintliga depdomradet har det
tidigare funnits en drivmedelsanldggning och omradet har dven anvints som skrotupplag for
utrangerade bussar. I den Ostra delen av influensomradet, vid Hokarangens centrum, finns flera
kemtvittar, grafisk industri, verkstadsindustri och en brandévningsplats.

Hogdalstopparna kan innebéra en spridningsrisk av fororeningar i bade marklager och
grundvatten. Utforda markundersokningar visar dock generellt f6rhéllandevis laga
fororeningshalter i jord. Pavisade fororeningshalter i grundvatten &r i stor grad koncentrerade till
ett omrade séder om den planerade uppstillningshallen under mark, i anslutning till
Hogdalstopparna, se Figur 9.
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Figur 9. Oversikt av potentiellt fororenade omrdden enligt lansstyrelsen MIFO-databas inom influensomradet.
Objekten har riskklassats (hég, mellan, 18g) med avseende p3 risk for spridning av férorening pa sddant satt att
det kan pdverka vattenkvaliteten pa ldnshdliningsvatten under byggtiden och/eller dranvatten under drifttiden.

3.6 Bergtekniska forutsattningar

Bergmassan i omradet for utbyggd depa i Hogdalen ar av bra till mycket bra bergkvalitet for
tunnelbyggande, med undantag for den 6versta delen av bergmassan som i allméanhet ar av nagot
samre kvalitet. Det forekommer ett antal svaghetszoner i omradet med varierande utbredning och
bergkvalitet.

En prognosticerad svaghetszon finns vid arbets-/servicetunneln, sex svaghetszoner finns langs
anslutningsspar till Farstagrenen, tva svaghetszoner finns i skogspartiet i centrala delarna vid
uppstillningshallen och tre i omradet vid anslutning till Hogdalsdepén, se Figur 10.

I huvudsak forekommer sedimentar gnejs, ndgra omraden med granit och ett antal diabasgangar.
Berg i dagen finns pa ett flertal stéllen i omradet och ett flertal sonderingar har utférts for att ta
reda pa bergnivaerna i omradet och jordlagrens maktighet. Sex karnborrhal har borrats for att ta
reda pa bergets kvalitet och sprickornas orientering.
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Figur 10. Svaghetszoners tolkade ldagen.

3.7 Luftkvalitet

Spartrafik genererar inandningsbara partiklar genom slitage av hjul och ril. En exponering for
luftburna partiklar (PM10 respektive PM2,5) kan ge negativa hilsoeffekter.

I miljébalkens 5 kapitlet och i forordningen (2001:527) om miljokvalitetsnormer for utomhusluft
regleras tillatna halter av féroreningar i utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna &r endast gillande
for den fardiga anldggningen men tillimpas generellt d&ven for byggskedet. Miljokvalitetsnormerna
giller enbart i omraden dar manniskor vistas stadigvarande.

Inga resendrer kommer att vistas i spartunnlarna, vilket betyder att luftkvaliteten i tunnlarna
primért ar en arbetsmiljofraga for projektet. Fragan behandlas darfor inte vidare har.

Under byggskedet kommer arbetsmoment sisom borrning, sprangning och transporter av
bergmassor att alstra luftfororeningar. Detta hanteras i bilaga 4 till MKB som beskriver
byggskedet.
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3.8 Buller, vibrationer och stomljud

Luftburet buller

Tagtunnlar kan ge upphov till stomljud och vibrationer som medfor storningar i ovanliggande
bostidder. Komfortstorande vibrationer forvantas dock inte uppsta for aktuell tagtrafik eftersom
sparen ar grundlagda pa berg. Fragan behandlas darfor inte vidare i projektet.

I projektets naromrade finns flera bostadshus, narrekreationsomraden etc. som i dagslaget berors
av trafikbuller. Bullret kommer frin biltrafik pa Orbyleden och andra gator men ocks4 fran
tunnelbanetrafiken pa Farstagrenen, som gar i ytldge pa aktuell stracka.

I laget for den planerade anslutningen till Farstagrenen visar berdkningar att ekvivalenta
ljudnivaer fran dagens tunnelbanetrafik ligger kring 55-60dBA i tunnelbanans direkta narhet,
medan maximala ljudnivaer ligger kring 70—80 dBA. For sex av de nybyggda/planerade
bostadshusen lidngs Sirapsvigen, Saltvigen och Lingvigen ligger de ekvivalenta ljudnivaerna pa
strax over 55 dBA vid fasad. Dessa bostadshus har, tillsammans med ytterligare tre hus inom
samma fastigheter, i dagsldget maximala ljudnivder mellan 7075 dBA vid fasad. Vidare har ett
bostadshus ldngs Russinvigen en maximal ljudniva pa strax 6ver 70 dBA vid fasad. I omréadet
finns inga skolor, forskolor eller vard- och omsorgsboenden som utsitts for ljudnivaer fran
tagtrafiken 6ver 55 dBA ekvivalent eller 70 dBA maximal ljudniva. Enligt Stockholms stads
bullerkartlaggning medfor trafiken pa vagar och gator (till exempel Lingvigen) i omradet
ekvivalenta ljudnivéer vid narliggande bostadshus pa mellan 50-55 dBAS5.

Aven verksamheterna i Hogdalens industriomrade ger upphov till buller i niromradet. For buller
fran tagtrafik inom befintligt depaomrade har en tidigare utredning® konstaterat att
Naturvardsverkets riktvarde for maximal ljudniva nattetid vid bostader (55 dBA) 6verskrids. De
berdkningar som nu gjorts bekriftar ovanstaende. Tre bostadshus langs Trollesundsvigen,
nordviast om befintligt depdomrade, har i dagsldget maximala ljudnivaer pa 57 dBA vid fasad. De
ekvivalenta ljudnivéerna ligger pa 32 dBA vid fasad. For att klara riktviardet har
Trafikforvaltningen beslutat att implementera smorjningsatgirder vid sina depaomraden. De
utviarderingar som gjorts av dessa atgirder visar att Naturvardsverkets riktvarden klaras med god
marginal’.

Omradet stors dven av flygbuller.

Stomljud och vibrationer

Tagtrafik i tunnlar och trdg men dven ytlage (framfor allt nar tdg kor genom véxlar) kan ge upphov
till stomljud som medfor storningar i ovan- eller nirliggande bostader. I dagslaget bedoms
problem med stomljud fran tagtrafik inte finnas i omradet.

Tagtrafik kan orsaka vibrationer som medfor storningar i narliggande bostiader. Det finns inga
uppgifter om stérande vibrationer fran den befintliga trafiken pa Farstagrenen. Komfortstorande
vibrationer bedoms inte uppsta av den nya anslutningen till Farstagrenen eftersom sparen ar
grundlagda pa berg. Fragan behandlas darfor inte vidare.

5 Stockholms stad bullerkartliggning, http://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Trafik-och-resor-/Trafik-
och-miljo/Trafikbuller/Bullerkartor/#

5 Bullerutredning Hégdalsdepdn, rapport 714787 Rapport E, Stockholms stad 2016-05-02.

7 Férstudie Bullerskyddsédtgdrder i tunnelbanedepder, SL 2015-0541, 2018-12-10.
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3.9 Ovriga tekniska forutsattningar

3.9.1 Befintliga ledningar

Omréadet for utbyggnaden har en stor omfattning av ledningar och ett flertal ledningsédgare som till
exempel Svenska kraftnit, Ellevio AB, Stockholm Exergi samt Stockholm Vatten och Avfall AB.
Ledningarna kommer i olika grad att berdras av tunnelbaneutbyggnaden. I samband med
byggnation av anslutningsspar fran Farstagrenen till befintlig depa i Hogdalen berors ledningar
vid de omraden bergtunnel anliaggs via markschakt samt vid samtliga betongtunnlar och trag.

Ovriga tunnelstrickningar &r beligna pa tillrickligt djup for att inte komma i konflikt med
befintliga ledningar.
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4 Planforslaget med motiv och
utformning

4.1 Planfdrslaget

Planforslaget innebar en utbyggnad, i huvudsak under mark, av en sparanlaggning mellan
befintlig Hogdalsdepa och tunnelbanans Farstagren. Anlaggningen utgors av en
dubbelsparsanslutning, en uppstillningshall under mark, forbifartsspar under mark samt en
arbets-/servicetunnel, se Figur 11 och Figur 12.

Tunnlarna byggs i huvudsak som bergtunnlar, men strax innan tunnelmynningarna gar sparen i
betongtunnel. Vid anslutning till Farstagrenen anliggs dven ett betongtrag. Avstandet mellan
markytan och tunneltaket for uppstillningshallen, dubbelsparsanslutningen och arbets-
/servicetunneln varierar. Som storst ar avstandet mellan tunneltak och markytan cirka 30 meter.
Vid uppstallningshallen varierar avstandet mellan tunneltak och markytan mellan cirka 15-25
meter.

For sparanslutningen mot Farstagrenen kommer delar av befintlig anldggning pa Farstagren att
behova byggas om och anpassas till de nya anslutningssparen.

) i

A b GUBBANGEN
Yo,

HOGDALEN

‘l\ede“‘:‘ ‘n""‘ -

o0

Teckenforklaring A =0 4 R iior
—— Permanent markansprak — Spar i ytldge
— Bergtunnel — Befintlig tunnelbana
Betongtrag " 4 Befintlig Hogdalsdepa
— Betongtunnel © Lantmateriet, o s'°°k“ﬁl".‘

Figur 11. Planfdrslag med permanent markansprak (inom lila linje).
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Uppstéllningshall under mark

Figur 12. Féreslagen anldggning enligt jarnvagsplanen for utbyggd depd i Hogdalen, bestdende av
anslutningsspar, forbifartsspar, uppstéllningshall och arbets-/servicetunnel.

4.1.1  Anslutning till Hogdalsdepan

Anslutning till Hogdalsdepan striacker sig fran den 6stra sparkurvan i befintlig Hogdalsdepa fram
till uppstéllningshallen under mark och forbifartssparen. Anslutningssparen utformas som en
knappt tio meter bred och knappt fem meter hog dubbelsparstunnel i berg pa en storre del av
strackan.

For delen narmast befintlig Hogdalsdepd, som gar under Kvicksundsvigen, ar sparanslutningen
uppdelad i tva enkelsparstunnlar i betong, som bada blir drygt fem meter breda och drygt fyra
meter hoga, se Figur 14. De tvd enkelsparen ansluts i tva olika riktningar vilket mojliggor en
trafikering till bade den norra och sddra delen pa befintlig dep4, se Figur 13. Utmed det norra
anslutningssparet till Hogdalsdepan kommer en gangbana att utforas.
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Figur 13. Anslutning till befintlig Hégdalsdepd. Figuren visar det norra sparets tunnelmynning vid

Kvicksundsvéagen.
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Figur 14. Normalsektioner for enkelspar i betongtunnel med gédngbana respektive dubbelspar i betongtunnel med
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gangbana. Vid byggnation av tunnlarna schaktas ett dike som sedan aterfylls till tidigare eller 6nskade

marknivaer. Matten i figurerna &r angivna i millimeter.
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Figur 15. Normalsektion dubbelspar i bergtunnel med gdngbana. Matten i figurerna &r angivna i millimeter.

4.1.2 Uppstalliningshall under mark

Uppstillningshallen under mark utformas som en bergtunnel med fyra uppstéllningsspar med
utrymme att stélla upp tva tdg med full langd efter varandra pa respektive spar, se Figur 16.
Uppstillningshallen ar drygt 16 meter bred, drygt sex meter hog och cirka 400 meter lang.
Fordonen nés via gangbryggor som placeras mellan sparen. Lings med uppstillningshallens norra
sida gér en utrymnings-/insatskorridor som &r ansluten till uppstéllningshallen via fyra
luftslussar. Korridoren &r dven ansluten till arbets-/servicetunneln.

Sparen i uppstillningshallen ansluts via sparvéxlar till/frdn anslutningssparen och den ar mojlig
att na fran bade Hagsatragrenen via befintlig Hogdalsdepa samt via anslutning till Farstagrenen.

UTRYMNINGS- / INSATSKORRIDOR

Figur 16. Normalsektion for uppstéliningshall under mark med plats for fyra uppstéliningsspar. Matten i figuren
ar angivna i millimeter.
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4.1.3  Forbifartsspar

Utmed uppstillningshallens sydvistra sida utformas en bergtunnel med forbifartsspar, se Figur 17,
som har en invindig dimension pa knappt nio meter i bredd och drygt fem meter i hojd.
Forbifartssparen utgor en anslutning mellan anslutningssparen. Vid behov av ytterligare
uppstillningsspar under mark kan det norra forbifartssparet (sparet narmast uppstallningshallen)
utnyttjas som uppstillningsspar med utrymme for tre tag av full langd efter varandra. Det s6dra
forbifartssparet utrustas dven for att kunna nyttjas som provspar.

5250

| 9150

Figur 17. Normalsektion for forbifartsspdren. Matten i figuren &r angivna i millimeter.

4.1.4 Anslutning till Farstagrenen

Dubbelsparsanslutningen till Farstagrenen gar fran uppstéllningshallen och forbifartssparen i
hojd med Fagersjoviagen och ansluter till befintlig Gron linjes Farstagren soder om station
Hokarangen.

Huvuddelen av dubbelsparsanslutningen mellan forbifartssparen och Farstagrenen utfors som en
bergtunnel med dubbelspar. Darefter kommer en betongtunnel pa en kort stracka som Gvergar i
ett Oppet betongtrag till dess att sparen nar markytan mellan Farstagrenens tva spar, se Figur 18
och Figur 19.

Bergtunneln blir invandigt drygt nio meter bred och drygt fem meter hog, se Figur 20.
Betongtunneln utformas med en bredd pa knappt nio meter och en hojd pa drygt fyra meter. Det
oppna betongtraget har en inviandig bredd pa knappt nio meter dar hgjden varierar och anpassas
till intilliggande sparnivéaer.
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Figur 19. Tunnelmynning och trdg vid anslutning till Farstagrenen. Planerat bullerplank visas inte i illustrationen.
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Figur 20. Normalsektion fér anslutning till Farstagrenen. Matten i figuren &r angivna i millimeter.

Vid anslutning till Farstagrenen byggs ett teknikhus som placeras mellan gang- och cykelvigen och
befintlig Gron linjes Farstagren. Teknikhuset blir ca 20 m langt, 6 m brett och regleras
hojdmassigt till hogst +55 m 6ver nollplanet, vilket motsvarar en byggnadshéjd pa ca 5 m 6ver
markniva. Mer gestaltningsmaterial rorande teknikhuset finns i jarnvigsplanens
gestaltningsprogram, handlingsnummer 5310-A52-22-00001.

4.1.5 Arbets-/servicetunnel

Arbets-/servicetunneln utgar fran uppstillningshallen under mark och stracker sig i riktning
norrut dir den mynnar strax séder om Orbyleden. Tunneln kommer i byggskedet att bland annat
anvandas for att transportera ut bergmassor fran uppstéllningshall under mark och spartunnlar. I
driftskedet kommer tunneln att anvindas som servicevag for driftpersonal samt fungera som
insatsvig for raiddningstjanst vid brand, se Figur 21 och Figur 22.
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Figur 21. Illustration éver arbets-/servicetunnelns norra mynning mot Orbyleden.

Tunneln kommer i huvudsak att utforas som en bergtunnel. Delen narmast tunnelns norra
mynning utformas som betongtunnel. Bade berg- och betongtunneln har en bredd pa cirka fem
meter och h6jden ar cirka sju meter, se Figur 23.

Tunneln utrustas med vand- och uppstallningsplats for service- och insatsfordon, VA-station samt
diverse mindre teknikutrymmen. Installationer for till- och franluft placeras i tunnelns 6vre del.
Strax intill tunnelmynningen mot Orbyleden kommer en ventilationshuv att installeras p4 taket av
betongtunneln. Tunnelmynningen forses med lasbara portar och serviceviagen forses med lasbar
grind mot Orbyleden.
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Figur 22. Illustration som visar arbets-/servicetunnelns tunnelmynning med Orbyleden till vénster
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Figur 23. Normalsektion arbets-/servicetunnel i betong (till vanster) respektive berg (till héger). Matten i

figurerna ar angivna i millimeter.

4.1.6 Ventilationsanlaggningar

Luftbehandlingssystemet i arbets-/servicetunnel syftar till att skapa luftkvalitet i linje med
uppsatta krav for klimat och hygien, samt att kyla elutrustning. Detsamma géller {for
spartunnlarna dir dessutom ventilationssystemet skall anvindas for rokgasutvadring.

Ventilation av spartunnlar
Huvuddelen av luften som ventilerar spartunnlarna sker med hjélp av termiska krafter och genom

sa kallad kolvverkan. Kolvverkan avser ett luftflode som genereras nar ett tig for med sig luft in
frdn en mynning och trycker denna vidare genom tunnelsystemet. For rokevakuering samt for att
kunna oka luftflodet om s& skulle beh6vas finns dven fyra impulsflaktar installerade. Luftintag och
luftutslapp i anldggningens spartunnlar sker till och frin anslutningsspartunnlarnas mynningar.
Impulsflaktarna ar placerade i varsin anslutningstunnel, i uppstéllningshallen och i
forbifartsspartunneln. Respektive teknikrum langs spartunnlarna &r utrustat med en tilluftflakt

och filter.
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Ventilation av arbets-/servicetunnel

Luftintag sker fran arbets-/servicetunnelns norra mynning mot Orbyleden. Luften leds i en
ventilationskanal till teknikutrymmen och ned till vindplanen. Franluften frén teknikrum och fran
viandplanen leds tillbaka i arbets-/servicetunneln. Franluften sldpps ut genom en takhuv i
narheten av mynningen. En mindre del av franluften fran teknikrum och utrymningskorridorer
leds till uppstillningshallen under mark.

I vand- och uppstallningsplatsens tak installeras tva tilluftfliktar. Den ena flikten ventilerar
viandplanen och kan forceras vid behov for att vidra ut avgaser fran fordon som trafikerar arbets-
/servicetunneln. Den andra tilluftflakten anvinds for att ventilera utrymmet mellan vindplanen
och uppstillningshallen. Brandforsvaret kan aven aktivera luftflode for att sakerstilla ett 6vertryck
i utrymmet. Respektive teknikrum langs arbets-/servicetunneln ar utrustat med varsin tilluftflakt.
I VA-stationen installeras ett till- och franluftsaggregat med virmeatervinning och elvirmebatteri.

4.1.7 Lokalisering och utformning av vatten och avlopp

Syftet med avvattningssystemet ar att samla upp, och vid behov rena och transportera bort vatten
fran tunnlarna. Vattenflodena utgors framforallt av dranvatten frén sprickor i berget (inlickande
grundvatten), samt sma mangder vatten fran tvittning av tunnlar, vatten fran golvavlopp fran
teknikutrymmen, smaltvatten och kondensvatten samt eventuellt slickvatten fran
brandbekampning.

I avvattningssystemet ingar ledningar, reningsanldggningar, pumpar och reglersystem. Allt
tunnelvatten (inklusive dranvatten) leds till en VA-station, dar avskiljning av slam och eventuella
oljeprodukter sker i en bassiang innan vattnet leds till Stockholms stads dagvattennit och vidare
mot recipienten Drevviken. VA-stationen anliggs i en lagpunkt vid arbets-/servicetunneln.
Tunnelvattnet bedoms, efter rening i VA-stationen, vara sa pass rent att det kan ledas direkt till
det lokala dagvattennitet vidare ut till recipienten Drevviken. Rening kommer att ske i enlighet
med de riktvarden som faststélls av tillsynsmyndigheten (Stockholms stad) for utslapp for
recipienten.

Eventuellt slickvatten samlas ocksa upp i drianeringsledningar och leds till VA-stationen. Eftersom
slackvatten innehéller gifter kan detta vatten behéva tas om hand speciellt. En tinkbar atgard ar
att pumparna i anlaggningen ska kunna stingas av och att det sedan ska vara majligt att samla
upp och kora bort vattnet for rening.

I anldggningen behdvs ocksa brandvatten till brandposter och sprinkleranldggning finnas.
Brandvattnet ska vara tillgiangligt for Raddningstjansten, for detta anldggs en separat
brandvattenledning. D& brandvattenledningen inte klarar av att forsorja sprinklersystemet och
brandposter med tillracklig vattenméngd under dess 90 minuter ldnga varaktighet byggs en ca
400m3 stor sprinklertank med intilliggande pumpcentral. Detta placeras intill VA-stationen i
arbets-/servicetunneln. Sprinklerpumparna tryckstegrar vattnet fran tanken till sprinklercentralen
och darifran vidare ut i systemet. Storleken pé sprinklertanken kan komma att &ndras om
brandvattenledningen visar sig delvis kunna fylla pa tanken under en pagaende brand.

4.1.8 Lokalisering och utformning av nischer

Nischer ar utrymmen som anldggs i bergtunnlarnas sidor. Fyra stycken nischer for
matdammar/brunnar ska utforas i eller langsmed spartunnlarna och arbets-/servicetunneln.

I arbets-/servicetunneln anldaggs en produktionsnisch for att fordon ska kunna lasta och vianda i
byggskedet. Ett antal nischer for teknikutrymmen finns utplacerade langs hela anldggningen.

42



4.1.9 Sakerhetskoncept for nya tunnelbanan

Som en del av sakerhetsarbetet med nya tunnelbanan har ett samlat sikerhetskoncept tagits fram
for skydd mot olyckor under drifttiden. Dokumentet 4r en sammanfattande beskrivning av de mal
och krav for sdkerheten i driftskedet som stillts upp for utbyggnaden av tunnelbanan, vilket dven

inkluderar Utbyggd depa i Hogdalen.

Anslutningsspar, forbifartspar och uppstallningshall 4r inte avsedda for persontrafik eller arbete
med tdgen, och endast utbildad personal kommer att vistas i anlaggningen. Arbets-/servicetunneln
som ansluter till uppstillningshallen kommer att permanentas for att kunna anvindas som
utrymningsvag och som tillfartstunnel for raiddningstjanstens fordon. Utrymnings- och
angreppsvagar planeras med tusen meters mellanrum. Langs anslutningssparen och i
uppstillningshallen samt lings forbifartssparen finns gangbanor som leder till
utrymningsvagarna.

Réaddningstjansten kan anvinda arbets-/servicetunneln for att kora ner med fordon och kan
paborja insats direkt vid uppstillningshallen. I uppstillningshallen kan flera uppstillda tag finnas
samtidigt varfor den huvudsakliga inriktningen ar att mojliggora insats dar. For insats i
anslutningstunnlarna dir avstanden blir ldngre installeras ett ventilationssystem som mojliggor
for raddningstjansten att kunna styra roken samt att tillgang till brandvatten finns i anlaggningen.

Sprinklers installeras i uppstillningshallen och i forbifartssparen for att forhindra spridning av
eventuell brand, majliggora for sikrare utrymning och ge 6kat egendomsskydd.

4.2 Motiv till vald strackning under mark

4.2.1 Plan och profil

Utformning av plan och langsprofil for anslutningsspar, forbifartspar, uppstéllningshall och
arbets-/servicetunnel under mark har anpassats utifran ett antal forutsattningar. Bland dessa
finns befintlig och planerad bebyggelse i omradet, skyddsomraden, bergtekniska forutsittningar
samt tillgdnglighet.

Dragningen av anslutningssparen till Hégdalsdepan i plan har tagit hansyn till befintliga
kraftledningsstolpar som ligger i anslutning till Hoégdalens stéllverk. Anslutningssparen har
anpassats till den planerade Hogdalens sorterings- och matavfallsanlaggning (HSMA) och
kommer bland annat att placeras under anlaggningen.

Strackningen av anslutningsspéaren till befintlig Hégdalsdepa har anpassats for att helt undvika
Gokdalens vatmark eftersom det ar ett kinsligt omrade med hoga naturvarden.

Arbets-/servicetunneln ansluter till uppstillningshall under mark och mynnar ut vid Orbyleden.
Tillgingligheten till Orbyleden och relativt liten paverkan p& omgivningen motiverar arbets-
/servicetunnelns nordliga strackning fran uppstillningshallen under mark. Arbets-/servicetunneln
har anpassats till de bergtekniska forutsattningar som finns i omradet varfor tunneln i plan getts
en mindre krokning. Av siakerhets- och tillginglighetsskal ar uppstillningshallen ansluten direkt
till arbets-/servicetunneln under mark vilket motiverar placeringen norr om forbifartssparen.

Placeringen av anslutningssparet till Farstagrenen ar anpassad till det befintliga vindsparet soder
om Hokarédngens station. Sparlaget ar ocksd anpassat till markforhéllanden pé platsen,
strackningen gar ovanfor slanten norr om Vaniljvdgen vilket ger mer bergtunnel och mindre
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omgivningspaverkan. Vid Fagersjovagen finns det ett parti med samre bergtackning och dar har
sparlinjen anpassats i plan till de bergtekniska forutsiattningarna. Da anslutningen kraver en lokal
hojning och flytt vasterut av norrgaende spar (befintlig Farstagren) har anslutningen anpassats sa
att justeringen av det norrgdende sparet inte paverkar Hokardngen station.

4.2.2 Motiv till vald placering

Motiven for beslutet att bygga ut Hogdalsdepan grundar sig pa en samlad bedomning dar
kriterierna lage, funktion, miljo, ekonomi och genomforandetid bedomts. Utslaget av denna
bedomning gav ett tydligt och stabilt utslag till fordel for alternativ Hogdalen.8

Lokaliseringen i Hogdalen ar en 16sning som moter det utokade behovet av depakapacitet och har
goda forutsittningar for genomforbarhet. Nar utbyggnaden av tunnelbanan ar fardigstilld okar
behovet av depakapacitet, det vill sdga uppstillnings- och underhéllsplatser for tagen pa Bla och
Gron linje. Lokaliseringen i Hogdalen majliggor anslutning till bade Bla och Gron linje vilket
betyder att depan kan forsorja samtliga nya strackor i tunnelbanenitet med depakapacitet. Platsen
erbjuder dven mojlighet till en ytterligare utbyggd depakapacitet i framtiden genom en utbyggnad
av uppstallningshallen under mark. Omradet har dven en bra placering i linjenatet i forhallande
till befintliga depéer pa Bla och Gron linje, vilket minskar behovet av tomkorningar och ger lagre
driftskostnader.

4.3 Utredda lokaliseringar

Under ar 2014 och 2015 gjordes en behovsanalys och lokaliseringsutredning for depa till utbyggd
tunnelbana. Huvudsyftet med lokaliseringsutredningen var att identifiera basta mojliga 16sning for
det utokade behovet av depakapacitet samt utreda genomforbarheten. Viktiga faktorer vid val av
depalige var tillgang till lamplig mark, miljopaverkan, placering i forhallande till 6vriga depaer i
tunnelbaneniitet och den totala kostnaden. Aven mdéjligheten till framtida utbyggnad av
depékapaciteten beaktades. Lokaliseringsutredningen tittade pa totalt 15 alternativ och foljande
depéldgen avfardades; Barkarby B, C och D, Nacka B och C, Fagersjo, Hogdalstoppen, Farsta A och
Hammarby. Dessa har avfardats bland annat pa grund av mindre lamplig placering i
tunnelbanenitet, hoga investeringskostnader, konflikter med andra planerade
infrastrukturprojekt samt intrang i skyddsvarda natur- och rekreationsomraden.

Fordjupade studier genomfordes sedan for de kvarvarande sex alternativen som beskrivs nedan, se
aven Figur 24.

8 Utredning, Depélokalisering for utbyggd tunnelbana, 5312-FUT5-32-00001, september 2015
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1. Skarpnick
Depaélaget foreslogs ligga sydvast om Skarpnick, oster om Stockholm Exergis anldggning mellan
Tyresovagen och Flatenviagen.

2. Hogdalen
Depaliaget for Hogdalen foreslogs vara den befintliga Hogdalsdepén som i dag ar depa for Gron
Hagsitra linje.

3. Farstaz2

Depaldget Farsta 2 foreslogs vara placerat séder om Nynéasvagen i norra delen av Larsboda.

4. NackaA
Alternativet Nacka A var tankt som depa pa Bla linje. Depaldget var placerat soder om
Varmdoleden och vister om Nacka Forum.

5. Alvsjo
Depaliget Alvsjo var placerat i ett skogsomrade sydvist om Alvsjo industriomrade i niirheten av
Alvsjo pendeltigsdepa.

6. Barkarby A

Depalaget Barkarby A foreslogs vara placerat i norra delen av Veddesta industriomrade, i ett
skogsomréde intill stambanan.
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Figur 24. Framtida tunnelbanekarta med befintliga depder och utredda ldgen for depad, bild fran
lokaliseringsutredning
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Utredningen visade att Skarpnick och Hogdalen var de tva mest lampliga lokaliserings-
alternativen. Skarpnicksalternativet innebar att en helt ny depa skulle byggas s6der om
Tyresovagen. En uppstillningsplats under mark skulle ge plats at cirka 30 tag och en verkstad for
underhall och reparation skulle byggas ovan mark. Depan skulle anslutas till Gron linje med ett
spar under mark vid Skarpnéacks station. Alternativet Farsta 2 hade en bra placering i linjenétet i
forhallande till befintliga depaer, vilket skulle ge fa tomkorningar och laga driftskostnader, men
investeringskostnaderna bedomdes bli avsevart storre jamfort med Skarpnéck. Dessutom
bedomdes markanspraket vara svarmotiverat i ett lage dar ett storre antal bostader planeras.
Alternativet valdes dirfor bort. Alternativen Nacka A, Alvsjo och Barkarby A forutsatte att befintlig
depa i Hogdalen ansl6ts till Gron linje for att Gron linje ska ha fortsatt tillracklig depakapacitet,
varfor alternativen bedomdes mindre lampliga.

Under hosten 2015 gjordes en fordjupad studie? av de bada lokaliseringsalternativen utbyggd depa
i Hogdalen och Skarpnick och ett samrad kring de bada lokaliseringsalternativen holls i
augusti/september 2015. Utredningen visade att bida alternativen ar bra placerade i linjenitet i
omraden som ir detaljplanerade for industriandamal. De bedomdes bli kostnadseffektiva
16sningar mojliga att genomfora i tid for trafikstart 2025.

I den férdjupade utredningen togs en modell for utvardering av lokaliseringsalternativens
maluppfyllelse fram. Region Stockholms 6vergripande mal brots ner i projektspecifika mél, som i
sin tur formulerades i fem huvudmalomraden. Dessa huvudméalomraden var lage, funktion, miljo,
ekonomi och genomférande. For tre av huvudmalomradena - 14ge, funktion och ekonomi, gav
utviarderingen ett tydligt utslag till fordel for Hogdalenalternativet. En lokalisering i Hoégdalen
ansags ge de basta trafikala och verksamhetsmassiga forutsattningarna for det framtida
fordonsunderhallet i tunnelbanan, inrdknat eventuella ytterligare trafikokningar, till 1agsta
investerings- och driftskostnad.

Laget for alternativ Hogdalen innebér att merparten av tillkommande byggnation dels sker inom
befintligt depdomrade som redan ar planlagt for industriandamal, och dels under mark.
Alternativet bedomdes mojliggora stadsutveckling och bostadsbyggande, samt att paverkan for
boende och miljo blir relativt liten.

Funktionsmassigt ar det en god 16sning att Hogdalsdepén kan serva bade Bla och Gron linje vilket
bade ger flexibilitet och robusthet. Losningsalternativet innebar fa och korta transporter med
tomma tag, vilket i sin tur medf6r att stérre delen av sparkapaciteten anvinds for tag i trafik och
att driftskostnaderna minskar.

Ekonomiskt innebar alternativ Hogdalen en vasentligt lagre investerings- och driftskostnad
jamfort med Skarpnicksalternativet. Avseende miljo- och genomfoérandekonsekvenser var
skillnaderna mellan alternativen inom modellens felmarginaler. Det innebar att de bada
alternativen bedomdes likvardiga ur miljo- och genomforandeperspektiv. Bada alternativen
innebar viss paverkan pa miljovarden, men utredningen visar ocksa att miljokonsekvenserna ar
relativt sma och mdojliga att hantera med olika typer av skyddsétgarder.

9 Utredning, Depalokalisering fér utbyggd tunnelbana, 5312-FUT5-32-00001, september 2015
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4.3.1 Anslutning till Gron linjes Farstagren

Den fordjupade utredningen utredde dven fyra forslag till anslutningsspar fran depéan till Gron
linjes Farstagren. Foljande lokaliseringar av anslutningsspar har utretts:

A. Anslutning med tva spar norrut soder om Gubbiangens station. Sparen gar i tunnel under
Orbyleden och kommer upp i dagen och ansluter till trafiksparen p4 delvis breddad bro
over Gubbangsfaltet.

B. En anslutning norrut, soder om Gubbingens station och en anslutning soderut, soder om
Hokaringens station. Norra anslutningens spar gér i tunnel under Orbyleden och kommer
upp i dagen och ansluter till trafikspér, pa en at vaster delvis breddad bro 6ver
Gubbingsfiltet. S6dra anslutningens spar gar i tunnel och kommer upp i dagen séder om
Hokaréangens station.

C. Anslutning norrut med tva spar med en 6vergangsviaxel norr om Gubbangens station.
Sparen gar i tunnel soder om Gubbingens idrottsplats och kommer upp i dagen och
ansluter till trafiksparen soder om Tallkrogens station.

D. En anslutning norrut, norr om Gubbéngens station och anslutning séderut, soder om
Hokaridngens station. Norra anslutningens spar gar i tunnel under Herrhagsvigen och
kommer upp i dagen och ansluter till trafikspéret. Sodra anslutningens spar gar i tunnel
och kommer upp i dagen séder om Hokarangens station.

Alternativ A bedomdes vara samre trafikalt 4n B och D, varfor detta alternativ valdes bort.
Alternativ A valdes dven bort da det skulle medféra en 6kad barridreffekt samt att alternativet tog
mark i ansprék som inte var forenligt med Stockholms stads méjlighet till framtida
bostadsbyggande. Alternativ D valdes bort da det bedomdes bade vara dyrare och ge mer paverkan
pa bebyggelsen norr om Gubbingen jamfort med alternativ B.

Utifran alternativ B och C utreddes ytterligare tva varianter vidare av Region Stockholm. En
variant av alternativ B innebar att den nordliga anslutningen istillet gick i tunnel under Saltvigen
och kom upp i dagen parallellt med befintliga trafikspar ungefar vid Hokarangens stations sodra
uppgang. Anslutningsvixeln foreslogs placeras séder om Orbyleden vid Hokarigens stations norra
4nde, for att inte paverka tunnelbanebron 6ver Orbyleden. Den andra varianten av alternativ C
innebar att anslutningen till trafiksparen skedde med tva spar norrut, sparen gick i tunnel och
kom upp i dagen norr om Herrhagsvigen.

Dessa tva varianter utreddes och jaimférdes med den ursprungliga versionen av alternativ B. Efter
ytterligare noggrann utvirdering av lage, funktion, miljo, ekonomi och genomforandetid i samrad
med Stockholms stad valde Region Stockholm under varen 2016 att ga vidare med den
ursprungliga versionen alternativ B for fortsatt projektering och utredning. Varianten av alternativ
C ansédgs vara simre med utgdngspunkt i konsekvenser for teknik (1age och funktion), milj6 samt
genomforande. Mellan varianten av alternativ B och den ursprungliga versionen av B var det svart
att dra entydiga slutsatser d& de sammanvéigda poiangen for huvudmaélen pekade i olika riktning
nar det kom till 1ige och genomférande. Stadens planer pa studentbostiader vid Gubbzngen blev
avgorande for beslutet att ga vidare med den ursprungliga versionen av alternativ B.
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B: En anslutning nomrut, sdder om gubbangens station och en anslutning
soderut soder om Hokarangens station

C: Anslutning norrut med tva spar med dvergangsvéaxel D: En anslutning norrut, norr om Gubbéangens station och ett spar med
norr om Gubbangens station anslutning séderut séder om Hokarangens station

Figur 25. Den férdjupade utredningen som foreslog alternativ A-D som anslutning till Farstagrenen.

Utifran alternativ B har sedan ytterligare ett antal utformningar av anslutningen till Gréna linjens
Farstagrenen utretts. Nedan redogors kortfattat for dessa.

Under hosten 2017 gjordes en mindre utredning, ur ett vildigt 6vergripande perspektiv, av en
anslutning till Farstagrenen soder om Hokardngens tunnelbanestation. Detta alternativ innebar en
16sning med tva anslutningsspar i form av enkelsparstunnlar soder om Hokardngens station.
Tunnlarna korsade varandra under mark innan anslutning till Gron linjes Farstagren. Eftersom
detta alternativ inte krivde en tunnel under Orbyleden bedémdes riskbilden bli bittre d det
under Orbyleden fanns ett parti med séimre bergtickning vilket skulle forsvara tunneldrivningen.
Det bedomdes &@ven positivt ur kultur- och natursynpunkt eftersom ett intrang pd Gubbangsfiltet
och eventuell paverkan pa Soderledskyrkan undviks. Utredningen var dock vildigt 6versiktlig och
visade darmed inte pa hur lang avstdngningen for tunnelbanan skulle bli eller hur bergoveryta och
grundlaggning av hus séag ut, vilket beh6vde utredas vidare for att besvara om alternativet var
genomforbart eller ej. DA skillnaden i kostnader mellan detta alternativ och foreliggande var
valdigt sma och detta alternativ enbart hade utretts vildigt 6versiktligt valdes det bort da riskerna
var storre och tidplanen skulle paverkas patagligt av omtaget.
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Figur 26. Utredning anslutning till Farstagrenen vid Hokarédngen

Inom ramen for ovanstaende beskrivet alternativ utreddes dven oversiktligt en anslutning till
Grona linjens Farstagren i form av en dubbelsparsanslutning ungefar i samma liage som den sodra
anslutningen i alternativ B. Detta alternativ valdes bort till forman for alternativ B med
motiveringen att alternativet inte var tillrackligt kostnadseffektivt, att det ar en trafikalt sett
mindre effektiv 16sning samt att spardragningen var i konflikt med planerad bostadsbebyggelse.
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Figur 27. Oversiktlig utredning av en dubbelsparstunnel som anslét Farstagrenen i ungefar samma lage som den
tidigare sédra anslutningen.

I september 2018 beslutade Region Stockholm att avbryta projektering av anslutande trafikspar
som redovisats i foregdende systemhandling, den tidigare norra och s6dra anslutningen till
Farstagrenen, och istillet fortsatta utredning och projektering av en dubbelsparsanslutning till
Farstagrenen via tunnel och bergpaslag soder om Hokaringens station.

Under hosten 2018 utreddes sedan sex olika varianter pa anslutning till Farstagrenen vilka
samtliga innebar att de tidigare norra och sodra anslutningarna utgick. Forutsattningar for
utredningen var att laget for uppstéllningshall under mark och forbifartspar hade samma lage som
tidigare samt att det sodergdende sparet pa befintlig Farstagren lamnas orord. De olika
l6sningarna hade alternativa radier och vixell6sningar. Ett av alternativen utreddes djupare och
bedomdes medfora kortare perioder av totalavstingning av spartrafiken. Eftersom detta alternativ
inte krivde en tunnel under Orbyleden bedémdes riskbilden bli avsevirt mycket bittre, se
foregiende resonemang om dalig bergtickning. Aven hir bedémdes det positivt ur kultur- och
natursynpunkt eftersom ett intrang pa Gubbangsfaltet och eventuell paverkan pa Soderledskyrkan
undveks. Den faktor som till sist fallde avgérandet for detta alternativ, var att de trafikala
fordelarna bedomdes vara avsevart mycket battre dn tidigare utredda alternativ. En trafikalt
effektiv 16sning som gor att den operativa driften blir béttre ger positiv inverkan under hela
anlaggningens livstid.

4.3.2 Arbets-/servicetunnel

Totalt har sex alternativa lokaliseringar av arbets-/servicetunneln utretts. Tva av de sex
alternativen &r varianter pa andra alternativ som avskrevs tidigt. Fyra huvudalternativ har utretts
djupare varav tva ar dragningar i sydlig riktning fran uppstéllningshallen under mark och tva
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dragna i nordlig riktning fran uppstéllningshallen under mark, seFigur 28. De nordliga
alternativen for arbetstunnel bedomdes bittre dn de sydliga alternativen, bade ur ekonomisk
synvinkel och med tanke pa paverkan pa omgivningen. Bland annat mindre paverkan pa
naturmark och kortare transportvigar for tyngre fordon under byggskedet. Det nordliga

alternativet som mynnar ut vid Orbyleden foredrogs da den rakare dragningen bedémdes vara
kortekniskt battre och ger bittre tillginglighet till Orbyleden.
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Figur 28. Arbets-/servicetunneln samt tre alternativa lokaliseringar som utretts.

4.3.3  Anslutning till Hégdalsdepan

Ett antal olika lokaliseringar av anslutningsspar till Hégdalsdepan har utretts. Under varen 2018
har ett tiotal alternativa anslutningar utretts dar hansyn framst togs till Stockholm Vatten och
Avfalls planerade mat- och avfallsanldggning (HSMA), Hogdalens stéllverk inom Fotocellen 10
som igs av Ellevio, Hoégdalens virmeverk som dgs av Stockholm Exergi AB samt Kvicksundsvigen
- dar omfattande ledningsomlaggningar kravs. Gemensamt for de utredda alternativen var att det

da befintliga laget for uppstéllningshallen under mark samt det tidigare norra och sédra
anslutningssparet till Farstagrenen kunde behéllas.

Vissa alternativ har valts bort da de bedomts mycket daliga ur depaperspektiv da det kravdes
rundkorning for att nd malpunkter i depdomradet och det skulle dven krévas ett stort antal
motriktade tagrorelser. Andra alternativ har valts bort d& dessa passerat under HSMA pé annat
satt dn foreliggande alternativ vilket skulle medféra stor paverkan pé tidplaner och krava ny

samordning, dessa alternativ har dven korsat SVK:s tilltdnkta 400 kV ledning vilket skulle paverka
deras redan inskickade koncessionsansokan.
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Figur 29. Inom det markerade utredningsomrddet har flertalet anslutningar till Hogdalsdepdn utretts.

En oversiktlig utredning genomférdes dven under varen 2018 dar anslutning till Hégdalsdepan
istéllet foreslogs i den vistra delen av depaomradet och anslutningen till Gréna linjens Farstagren
skedde soder om Hokaridngens station via tva enkelsparstunnlar som korsade varandra under
mark, se Figur 30. Anslutningen mellan Hégdalsdepan och Farstagrenen utfordes som en
dubbelsparstunnel fram till punkten dar den delas till tva enkelsparstunnlar.

Denna utredning, och de utredningarna beskrivna ovan, initierades da det var svart att komma
overens med samtliga involverade parter vid anslutningen till depdomradet.

I utredningen foreslogs en hog och en 1ag profil. Den higre profilen innebar att en storre del av
sparen gick ovan mark med spar pa bank samt pa bro medan alternativet med lagre profil innebar
en langre strackning i tunnel dar sparen skulle ga pa bank eller i skarning pa de delar dir sparen
kom upp i ytlage. Gemensamt for bada alternativen var att samforlagga strickan med Nynasbanan
for att minska barridreffekt samt att i mojligaste mén undvika Hogdalstoppen samt
Hogdalsberget. For detta alternativ kravdes en annan placering av arbets-/servicetunnel samt
uppstillningshall under mark. Alternativet med en sydlig anslutning avférdes da Region
Stockholm kom 6verens med berorda parter vid Kvicksundsvéagen och kunde skriva avtal vilket
innebar att anslutningsspéren till Hogdalsdepan kunde placeras enligt foreliggande alternativ.
Yitterligare anledning till att avfarda alternativet med en sydlig strickning var pa grund av stora
kostnader for omtag och forsenade tidplaner.
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Figur 30. Oversikt av sydlig strackning for anslutningsspar mellan depan och Farstagrenen.

4.4 Utredda utformningsalternativ

Infér samradet i juni 2016, utreddes olika spartunnelutformningar vid de tidigare norra och sédra
anslutningarna till Grona linjens Farstagren.

En alternativ utformning av uppstéllningshallen under mark med fem uppstillningsspér och ett
forbifartsspar har utretts. Losningen valdes bort med motivet att foreliggande alternativ med fyra
uppstillningsspar och tva forbifartsspar bedomdes bidra med tillracklig depakapacitet och
tillganglighet.

Under hosten 2017 har utformningen av uppstillningshallen under mark utretts ytterligare da
behov av fler uppstallningsplatser blivit aktuellt. De nya platserna placerades inom depdomradet
istallet for att utoka omradet under mark da detta bedomts ha mindre paverkan och kostnad an att
spranga ut ytterligare plats i berget. For att tillgodose det utokade behovet byggs hallar inom
depdomradet.

En tunnel kan byggas pa olika sitt, genom borrning med sa kallad TBM-teknik (Tunnel Boring
Machine) eller konventionell borrning och sprangning. TBM ger en helt cirkulir sektion. Denna
metod och utformning har valts bort eftersom sektionen varierar pa strackan. Det blir darfor inga
besparingar eller tidsvinster att borra tunnlarna istéllet for att spranga ut dem enligt
konventionella metoder. En cirkular sektion ger ocksa ett storre berguttag dn den valda sektionen
som anpassats efter tunnelbanevagnars utrymmeskrav.
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4.5 Utredda skyddsatgarder

Inom ramen for projekteringsarbetet har olika skyddsatgirder studerats. Nedan redovisas de
skyddsatgarder som utretts men avfardats med tillhérande motiv.

4.5.1 Buller

For att klara riktvarden vid anslutningen till Farstagrenen har bullerskyddsskarmar lings sparen
studerats.

Beridkningarna visar att det kriavs mycket hoga skarmar (Over tio meter) for att skydda de oversta
vaningsplanen pa narliggande bostadshus och klara riktvirden. Att det behovs sa hoga skarmar
beror pa sparomradets bredd, viaxlarnas placering, topografin och den héga héjden pa narliggande
bostadshus. Atgirden har valts bort pa grund av kostnader, problem vid grundliggning och drift
och underhall samt av estetiska skal.

Berakningar har dven gjorts med en lagre skarmhojd pa 2,5 meter. Med denna skarmhojd klaras
riktvirden for nirliggande bostadshus pa de ldgre vaningsplanen men inte pa de hogre. Atgirden
har valts bort pa den vistra sidan av Gron linjes Farstagren da den inte ger tillracklig
bullerddmpande effekt dar.

Istillet for bullerskyddsskarmar foreslas fastighetsnéra atgarder for att klara riktvarden.
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5 Effekter och konsekvenser av
projektet

5.1 Effekter och konsekvenser for resenarer och
trafik

De konsekvenser som kommer att uppsta for trafiken efter att projektet ar slutfort ar att ett storre
antal tag far tillgang till uppstillningsplats och att depakapaciteten stéarks i tunnelbanenitet.
Trafikalt skapas utrymme att kora fler tag pa Farstalinjen med malpunkt till depaanlaggningen i
Hogdalen. For resenidrerna kommer detta inte att innebara nagra direkta skillnader mot dagens
situation med avseende pa avgangar mot Farsta eller Alvik pa Gron linje nummer 18 som
trafikerar banan.

En utbyggnad av Hogdalsdepan innebar att depékapaciteten i tunnelbanenétet utékas och
motsvarar behoven for en trafikering ar 2025 i enlighet med Stockholmséverenskommelsen. Den
utbyggda Hogdalsdepan kommer att medge att Gron linje dven fortsattningsvis far tillgang till
Hogdalsdepan via Farstagrenen. Dagens sparanslutning till Hagsdtragrenen behalls men kommer,
da Hagsitragrenen overgér till Bla linje 4ven kunna anvandas for trafiksiattning av tdg ut mot den
Bla linjen. Sammantaget ar bedomningen att Hégdalsdepan kommer att kunna utnyttjas mer
effektivt.

Det pagar utredningar och analyser inom Region Stockholm (Trafikférvaltningen) av hur
trafikeringen kan komma att se ut framover i och med de planerade utbyggnaderna av
tunnelbanenitet. Bedomningen ar dock att det totalt sett kommer att bli fler tag som trafikerar
Farstagrenen i och med de nya sparanslutningarna till och fran den nya Hégdalsdepéan.

5.1.1 Social konsekvensbeskrivning

En social konsekvensbeskrivning (SKB) har genomforts for jarnvéagsplanen i vilken sociala
konsekvenser pa grund av utbyggnadens planering och utformning, bade vad galler byggskede och
den fardiga anlaggningen, beskrivs och bedoms. Den sociala konsekvensbeskrivningen ska
tillsammans med miljokonsekvensbeskrivningen ses som en process som stodjer projekteringen
att finna miljomassigt och socialt hallbara 16sningar for saval drift- som byggskedet.

SKB:ns roll ar att bevaka och paverka planeringen och utformningen av byggskedet och den
fardiga anldaggningen mot uppfyllelse av uppsatta mal kring social hallbarhet. SKB:n beskriver
vilken paverkan och effekt som projektet forvintas medfora och vilka konsekvenser det far for de
manniskor som bor, ror sig och verkar i omradet under bygg- och driftskedet.

Den sociala konsekvensbeskrivningen'®© som genomforts pavisar att anldggningens utformning
inte orsakar nagra patagliga konsekvenser i driftskedet. Under byggskedet ar dock bedomningen
att paverkan pé sociala aspekter kommer bli pataglig. Avstangningar och omledningar av
befintliga gdng- och cykelvigar bedoms medfora begransningar i framkomlighet, mark som idag
anvands for rekreativa syften tas i ansprak under en langre tid vilket medfor negativa

10 pM Social konsekvensbeskrivning, 2019-09-06 Region Stockholm
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konsekvenser for framfor allt barn och dldre som anvinder omradena. Aven stérningar i form av
buller fran trafik och byggarbeten kommer stéra boende, vissa verksamheter och manniskor som
ror sig i omradet.

5.2 Effekter och konsekvenser for miljé och halsa

5.2.1 Grund- och ytvatten

Grundvatten

Utan atgarder och forsiktighetsmatt bedoms det finnas en risk for sinkning av grundvattennivan i
berg och jord. Om det sker en stor siankning av grundvattennivan inom ett eller flera grundvatten-
magasin bedoms det kunna leda till skador pa byggnader och andra anldggningar inom sattnings-
kansliga leromraden. Uppstar sattningar kan konsekvensen bli sprickor i byggnaders fasader och, i
varre fall, skador i barande konstruktioner. Negativa konsekvenser kan dven uppsta for
markforlagda ledningar inom influensomradet. Grundvattennivasankningar kan ocksa fa negativa
konsekvenser for energibrunnar inom influensomréadet. En permanent grundvattensdnkning
bedoms medfora sma-mattligt negativa konsekvenser for kinsliga objekt.

Med atgarder som skyddsinfiltration (framfor allt i laget for arbets-/servicetunnelns mynning)
bedoms risken for paverkan pa grundvattenmagasinen som liten och paverkan pa exempelvis
Orbyleden och bergborrade brunnar bedéms inte uppsta. Med atgirder bedéms planforslaget
sammantaget medfora sma eller inga negativa konsekvenser med avseende pa grundvatten och
kansliga objekt.

Ytvatten

Paverkan

Flodet av utpumpat dranvatten, det vill sdga det kontinuerliga basflodet fran tunnlarna, kommer
att vara forhéllandevis litet. Utan foreslagen skyddsatgard, det vill siga utan en VA-station med
reningsanlaggning, bedoms det samlade utslappet av fororenat vatten fran spartunnlarna medfora
stora negativa konsekvenser for recipienten Drevviken pa grund av befarat lackage av PAH’er.
Bens(a)pyren berdknas kunna 6verskrida miljokvalitetsnormen, trots att halten i recipienterna har
antagits vara noll dd métningar i sjbarna saknas for &mnet. Risk finns ocksa for att 6verskrida
gransvardena for akuttoxiska halter for PAH erna bens(b)fluoranten, bens(k)fluoranten och
benso(ghi)perylen, da berdknade arsmedelhalter ligger relativt nara gransviardena for maximalt
tillaten halt vid enstaka tillfallen.

Grundvatten i Hégdalstopparna innehéller forhéjda halter av PFOS, men halterna i sj6arna
beriknas paverkas i betydligt mindre grad. Eftersom halterna i fisk ar 6verskridna i bada sjoarna,
samt i vattenfas i Drevviken, fir halterna inte 6ka si pass att det ar forsvirande for mojligheten att
uppnd miljokvalitetsnorm. Haltokningarna motsvarar 4-5 % av den halt som utgor griansvarde och
bedoms darfor inte medfora betydande forsvarande att uppna miljokvalitetsnormen.

Utover paverkan pa Drevviken fran dran- och spolvatten finns det, vid handelse av brand, dven en
risk for negativ paverkan till f6ljd av utslapp av slackvatten. Risken for brand i anlaggningen &ar
sannolikt mycket liten men om det intraffar och slackvatten slapps ut direkt till recipient, bedoms
detta fi omfattande negativa konsekvenser.

Skyddsatgarder

De berdknat forhojda halterna av PFOS och PAH kan krava extra reningsinsatser. Om extra
reningsinsatser behovs eller inte beslutas genom uppféljning av utford vattenprovtagning i
anlaggningen. Eftersom de forhGjda halterna av PFOS och PAH éar lokaliserade till omradet runt
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Hogdalstopparna kan det i sa fall bli aktuellt av rena endast dranvatten fran delomréde 1, genom
separat avledning av detta vatten till VA-stationen.

Forutom olje-/slamavskiljning kompletteras VA-stationen med de reningssteg som kravs for att
rena resterande ldckage av fororeningar. En bra partikelavskiljning (flockning /fallning) ar ett
mojligt forsta steg, da stor andel av benso(a)pyren binds till partiklar och h6ga halter av
suspenderade amnen forvantas. Darefter kan ett eller flera filter med aktivt kol tillforas.
Forutsiattningarna bedoms goda for att kunna né en reningsgrad pa niara 100%.

I det fall forekomst av PFOS behover hanteras kan rening ske med hjalp av adsorption pa kolfilter.

Partikelavskiljningen kommer &aven ytterligare reducera halten av de metaller som finns i drianerat
vatten, men som inte berdaknas utgora risk for miljokvalitetsnormerna.

Kvavehaltigt vatten pa grund av sprangdmnesrester kommer ledas till spillvattennitet for rening i
reningsverk under den tid som kravs. Darefter bedoms vattnet frdn spartunnlarna renas i
tillrackligt hog grad for att uppfylla Stockholms stads riktlinjer for utslapp till Drevviken och inte
riskera Overskridande av statusklass for ammoniak i recipienten.

Vid eventuell brand samlas slackvattnet upp och hanteras separat.

Paverkan efter vidtagna skyddsatgarder

Med foreslagna skyddsatgiarder bedoms inga betydande negativa konsekvenser uppsta for
recipienten Drevviken miljokvalitetsnormer. Vidare bedoms ingen risk foreligga for att
planforslaget ska forsimra majligheten att folja miljokvalitetsnormer f6r Drevviken.

5.2.2 Fororenade omraden

Fororeningspaverkan i jord

Planerade schaktarbeten bedoms inte paverka de omraden dar forhéjda halter av PAH:er samt
vissa metaller patraffats i anslutning till Hogdalstopparna. Inom befintligt depdomrade finns ytligt
forekommande fororeningar som kan utgora en stor risk for exponering for manniskor som vistas
inom omradet.

Forutom ovanstaende har féroreningar i halter som 6verstiger de generella riktvardena for KM
patraffats inom flera av de omraden dar schaktarbeten kommer att utforas. Dessa halter innebar
att massor fran omradet inte kan hanteras fritt vid schaktning. Med tanke pé att uppmétta
fororeningshalter ar h6ga anses inga volymer vara lampliga for ateranvindning vid omréaden for
planerade schaktarbeten utan foregdende anmalan.

Fororeningspdaverkan i vatten

Storst risk for fororeningspaverkan pa grundvatten bedoms kunna uppsta genom spridning fran
Hogdalstopparna. Eftersom topparna utgor de hogsta punkterna inom influensomrédet utgor de
en naturlig ytvattendelare och sédledes kommer vatten som infiltrerat via nederborden perkolera
ned genom fyllnadsmassorna och bilda lakvatten. Féroreningsspridning bedoms vara som storst i
det ytliga grundvattnet. Fran deponiomradet finns dock viss risk att féroreningar kan
transporteras i de djupare grundvattenlagren om det forekommer mycket sprickbildningar i
underliggande berg. Inga uppgifter finns om huruvida sluttickning av deponin har skett och i
vilken omfattning. D& stromningsriktningen bedoms ske i nordostlig till nordvastlig riktning fran
Hogdalstopparna, alltsd mot den planerade anldggningen, kommer inte eventuell paverkan pé
trycknivderna pa grund av dranering till planerad bergtunnel att fordndra stromningsriktningen.
Fororeningen kommer darfor inte att sprida sig till ett tidigare opéverkat omréide. Paverkan pa
fororeningstransport och fororeningshalter i grundvattenmagasinen i jord pé grund av en
avsankning kring bergtunneln bedéoms som begriansad.
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Inom Hokarangens centrum finns ett undersokt omrade med kemtvattar. Undersokningarna visar
pa laga halter utan risk for betydande paverkan pa omgivningen.

Under byggtiden finns det risk for att spridning och exponering av fororenat grundvatten
temporart okar. En potentiell spridning av fororenat grundvatten till anldggningen, och darmed
omgivningen, under framfor allt drifttiden kommer att ske langsamt genom jord- och
bergprofilen, samtidigt som en stor utspadning av annat tillrinnande grundvatten sker. Den
fororeningshalt som eventuellt nar tunneln kommer séledes att vara relativt 1ag. Ytterligare
spadning kommer att ske i tunneln av annat inlickande grundvatten innan dranvattnet nar VA-
stationen. Planerade schaktarbeten bedoms inte paverka de omréden i jord dar forhgjda halter av
PAH:er samt vissa metaller patriffats.

5.2.3  Oversvdmningsrisk

Utforda analyser visar att det finns en risk for 6versvamning vid anslutningen till befintlig
Hogdalsdepa eftersom vatten vid skyfall ansamlas inom depaomradet. En del av det vatten som
ansamlas inom omradet kommer att kunna rinna ner i tunnlarna. Lampliga atgirder for att
hantera detta utreds for narvarande inom ramen for arbetet med ombyggnaden av depdomradet.

Vid arbets-/servicetunneln bedoms det inte finnas nigon risk for 6versvaimning vid skyfall da
marken lutar bort fran tunnelmynningen.

Vid anslutningen till Farstagrenen bedoms det inte finnas nagon risk for 6versvaimning vid skyfall
fran tillrinnande ytor ner i tunneln. Det vatten som faller pa traget kommer att rinna ner i tunneln.
Detta vatten kommer dock att omhéandertas av en dagvattenledning samt dréanera i sparkroppen
och bedoms darmed inte bidra till 6versvimningsrisk.

Planforslaget bedoms inte 6ka risken for 6versvamning i omgivningarna vid skyfall. Planforslaget
medfor inte att andelen hardgjorda ytor blir sarskilt mycket storre vilket innebar att
avrinningen/infiltrationen i ndromradet inte paverkas namnvart.

Planforslaget kommer att paverka flodesvagarna nagot vid samtliga ytlagen. Férandringarna ar
dock sma och effekter och konsekvenser for omkringliggande omraden bedoms inte uppsta.

Sammantaget bedoms en liten risk for 6versvimning av anlaggningen till f6ljd av skyfall foreligga.
Risken finns vid tunnelmynningarna vid befintlig Hégdalsdepa. Med atgarder inom depaomradet
kan risken reduceras. Planforslaget bedoms inte 6ka risken for 6versvimning av omkringliggande
mark. Tviartom visar analyser att risken for 6versvimning med den nya hojdsattningen troligen
blir nagot lagre vid anslutningen till Farstagrenen (i gang- och cykeltunneln samt i omréadet 6ster
om Farstagren) jamfort med befintlig h6jdsattning.

5.2.4 Naturmiljo

Grundvattennivdsankning

Under byggskedet kan paverkan pa naturmiljon till foljd av grundvattensankning uppsta vid
schakt for betongtunnlar och tunnelmynningar/trag. Paverkan bestar fraimst i att vaxttillgangligt
vatten i 6vre grundvattenmagasin minskar av den tillfalliga grundvattenbortledningen, vilket gor
att trad kan fa en forsamrad tillvaxt under de vaxtsdsonger som byggtiden pagar da
grundvattenytan relativt snabbt kan sénkas av. I driftskedet kommer grundvattennivan i Gvre
magasin att aterhamta sig och inga negativa effekter bedoms kvarsta.

Inga negativa konsekvenser for naturmiljéovarden bedoms uppsta till foljd av
grundvattennivasankningar. Bergtunnlarnas lagen har anpassats for att inte paverka Gokdalens
vatmark och den nérliggande sumpskogen norr om denna. Projektet bedoms darfor inte medfora
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nagon paverkan pa eller konsekvenser for Gokdalens naturviarden och funktion som
spridningsstrak for groddjur jamfort med nulaget.

Lagen for ovanmarksanlaggningar

Utan atgarder och forsiktighetsmatt bedoms de negativa konsekvenserna for naturmiljon
sammantaget som mattligt-stora jamfort med nuldget. Konsekvenser for den biologiska
mangfalden uppstar priméart pa lokal niva genom direkta forluster av naturvarden, men negativa
effekter ur ett regionalt perspektiv kan inte uteslutas.

Det ar framfor allt forlusten av vardefull vegetation och trad i utkanten av Hanvedenkilen och
inom identifierade karnomraden, spridningszoner/-korridorer som bedéms kunna medfora
negativa konsekvenser for den biologiska méngfalden pa regional niva. De effekter/konsekvenser
som bedoms uppsta ar en minskning av den grona infrastrukturens omfattning, fragmentering av
befintliga skogsbiotoper, forsimring av spridningsfunktionaliteten mellan
karnomraden/livsmiljoer och forsdmring av forutsiattningarna for stodjande ekosystemtjanster.

Med foreslagna atgiarder som plantering och utplacering av dod ved kan de negativa
konsekvenserna mildras. Under byggskedet kommer atgéarder att vidtas for att undvika paverkan
pa skyddade arter (framfor allt groddjur och faglar).

5.2.5  Paverkan fér évriga miljdaspekter

For miljoaspekterna olycksrisker, kulturmiljo och landskap samt buller, stomljud och vibrationer
bedoms inte projektet medfora betydande miljopaverkan, men den paverkan som kan uppsta har
anda bedomts som relevant att utreda och beskriva 6versiktligt. Nedan sammanfattas paverkan for
dessa aspekter.

Betraffande olycksrisker kan en kraftig explosion vid Hogdalens gasanldggning leda till
driftstorningar i depaanlaggningen om den ger upphov till tunnelrérelser eller ras. Risken for att
detta intraffar bedoms dock som liten. De huvudsakliga riskerna fran anldggningen mot
omgivningen utgors av ursparningsrisker, frimst vid anslutningen till Farstagrenen. Vid brand i
anlaggningen kan brandgaser spridas till omgivningen via tunnelmynningarna och medféra
olagenhet, vilket giller framst vid anslutningen till Farstagrenen. Intrangsskydd kommer att
utforas vid tunnelmynningar for att forhindra en viss risk for pdkérningsolyckor, brand och
sabotage om obehoriga tar sig in i spartunnlar och uppstillningshall. Intrangsskydd finns redan
langs hela tunnelbanans sparomrade, vilket &ven kommer att inkludera tunnelmynningen vid
Farstagrenen som anlidggs mellan Farstagrenens spar.

Betraffande paverkan pa kulturhistoriskt vdrdefulla byggnader bedoms byggandet av tunnlarna
for den nya Hogdalsdepan kunna medfora paverkan till f6ljd av grundvattennivasankningar och
vibrationer som indirekt kan paverka kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. En atgardsplan for
vibrationer gillande kulturbyggnader kommer att tas fram och darmed bedoms negativa
konsekvenser kunna undvikas. Planforslaget bedoms inte medfora paverkan pa de fyra mgjliga
fornldmningar som patraffats i projektets naromréade till foljd av grundvattennivisankning eller
vibrationer. En av de fyra mgjliga fornlamningarna kan potentiellt paverkas av fysiska
forandringar ovan mark d& den ligger inom arbetsomrade for arbets-/servicetunneln. Exakt lage
for den majliga fornlamningen maste utredas och samrad med lansstyrelsen for vidare bedomning
bor goras.

Sammantaget bedoms ovanmarksanldggningar inte medféra nagon negativ paverkan for
kulturmiljovdrden jamfort med nuliget. Landskapsbilden kommer dock att paverkas negativt
jamfort med i dag, d& nya infrastrukturanldggningar kommer att uppforas i miljoer som i dag
utgors av naturmark. Den anpassade placeringen av anslutningssparen ovan mark och
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tunnelmynningar, i kombination med atgarder som exempelvis aterstillning av markytor,
aterplantering och genomtiankt gestaltning, bedoms mildra negativ paverkan och konsekvenser.

Planforslaget bedoms inte medfora nagra negativa konsekvenser med avseende pa sociala
aspekter under drifttiden, ddremot uppstar negativa konsekvenser under byggskedet i form av till
exempel begransad tillginglighet och storningar i form av buller.

Betriffande luftburet buller bedoms det inte finnas nagon vasentlig skillnad mellan planforslaget
(inklusive tagtrafiken pa Farstagrenen) och nuléget eller nollalternativet. Fastigheter kommer att
erbjudas bullerdimpande atgdrder om narmare undersokningar visar att det behévs for att klara
de riktvarden avseende buller som Region Stockholm faststillt. Bullerskarm med absorbenter av
minst klass C kommer att uppforas langs sodergdende spar pa Gron linjes Farstagren i h6jd med
kvarteren Anisen och Kryddpepparn. Bullerskdarmen ska ha en lagsta hojd om 2,5 m relativt
ralsoverkant och placeras 3,5 meter fran sparmitt.

Planforslaget bedoms inte medfora nagra negativa konsekvenser med avseende pa storande stom-
ljud. Ingen viasentlig skillnad bedoms finnas mellan planforslaget och nuldget. Det kan dock inte
helt uteslutas att vissa personer kommer att uppfatta stomljud i driftskedet, trots att riktvardet
klaras.

5.3 Effekter och konsekvenser for verksamheter

I omradet finns det en blandning av verksamheter bade offentliga och privata. Efter genomford
inventering av vibrationskénsliga fastigheter som ligger beldgna ovanfor spartunnlarna har det
visat sig att samtliga fastigheter klarar sig utan paverkan bade under bygg- och driftskedet.

Den etappvisa ombyggnationen av Ellevio AB:s stamstation for regionnitet i Hogdalen har
paborjats och berdknas vara fardig ar 2027. I de fall da ledningar behover flyttas tecknas sarskilda
overenskommelser om detta. For arbeten i ndrheten av befintliga elkablar giller siarskilda
foreskrifter.

Hokarangsskolan och forskolorna i Hokarangsomradet kommer inte paverkas av spartunnlarna
under driftskedet, de kommer dock att storas under byggnationen av tunnlarna.

Det finns ett markavvattningsforetag som berors av tunnelbanans utbyggnad. Foretaget ar
upprattat 1932 och omfattar delar av Gubbangen, Hokardngen och Gubbangsfiltet och stracker sig
pa bada sidor om befintlig tunnelbana, Gron linje mot Farsta. Bedomningen ar att
markavvattningsforetaget inte paverkas da syftet var att avvatina de 6vre marklagren, och den
funktionen forblir under och efter tunnelbyggnaden.

Genom att anldggningen till storsta delen ar under mark sa kan markanspraken begriansas.
Markanspraket ar servitut i de berorda fastigheterna. Som underlag till jarnvagsplanen redovisas
markanspréken i en Fastighetsforteckning.

5.4 Effekter och konsekvenser pa riksintressen for
kommunikation

Vig 229 mellan Stureby och Alta, allmint kallad Orbyleden, #r ett riksintresse av sirskild
betydelse for regional och interregional trafik.

I driftskedet bedoms inte projektet medfora nagon paverkan pa riksintresset for kommunikation.
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Byggtrafik under byggskedet kan komma att belasta Orbyleden. Den uppskattade alstringen av
byggtrafik ar dock sa liten i relation till de totala trafikflodena att paverkan bedoms som
forsumbar. Eventuellt kan dock hastigheten pa Orbyleden under byggtiden komma att séinkas fran
70 till 50 km/h.

Utryckningsfordon kommer att majliggoras avfart till arbets-/servicetunneln direkt fran
Orbyleden i h6jd med tunnelmynningen som skall anvindas vid eventuell olycka i spartunnlarna.
Vid insatser kommer trafik pa Orbyleden att paverkas och #ven trafikanter p& gdng-och cykelviigen
pa sodra sidan av leden i h6jd med arbets-/servicetunnelns mynning kommer att beroras.

5.5 Ovriga effekter och konsekvenser

5.5.1 Ledningsomlaggning

Planerade spartunnlar ska anldggas inom driftsatt stallverksomrade for hogspanning samt i direkt
anslutning till Kvicksundsvigen som ar en hogtrafikerad vag till Hogdalens kraftvarmeverk och
andra anliaggningar med viktiga samhallsfunktioner. Omfattande samordning och samrad har
genomforts med berorda ledningségare kring de ledningar som finns i omradet kring anslutning
till Hogdalsdepén. Detaljerat arbete med lokalisering och utformning pagar i tatt samrad med
samtliga aktorer for att ta fram slutgiltiga I6sningar pa ledningsomlaggningar.

Ett tiotal ledningar kommer att beréras i Kvicksundsvigen dar omlaggning erfordras for samtliga
ledningar. Det géller ledningar for fjarrvirme, hog-/mellanspanning, dagvatten, spillvatten, vatten
och tele samt opto i skiftande komplexitet.

I omradet vid arbets-/servicetunneln berors ledningar i mindre utstrackning. Belysningsstrak
langs cykelbana anpassas till planerade arbeten.

Innan byggnation av anslutningsspar Farstagrenen paborjas kravs ledningsomliggningar for
optokablar, dagvattenledningar/-brunnar samt belysnings och elstrak. Dessa omléggningar
bedoms mindre omfattande men nédvandiga.

Regelbundna méten halls med berérda ledningsigare for att samordna och planera erforderliga
ledningsomliggningar. Samordning innefattar dven i rimlig utstrackning planerade ledningar i
aktuella omraden.

5.6 Paverkan under byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av spartunnlar for anslutningssparen, uppstéllningshall och
forbifartspar under mark samt arbets-/servicetunnel. Vid anslutningen till Farstagrenen byggs
sparet med bade bergtunnel, betongtunnel och betongtrag. Under byggskedet genomf6rs dven
sparlaggning och installationer av exempelvis signal-, el- och telesystem. Byggskedet berdknas
paga under cirka sex ar, med tidigaste byggstart 2020. I bilaga 4 till MKB for jairnvagsplanen
beskrivs paverkan och effekt under byggskedet mer utforligt.

5.6.1 Anlaggningsarbeten fér spartunnlar

Majoriteten av byggarbetena kommer att ske i berg under mark. Spartunnlarna och arbets-
/servicetunneln kommer till storsta del att byggas med konventionell borrning och sprangning.
Berget injekteras med tatningsmedel, vanligtvis cement, for att minska mangden inldckande
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grundvatten under bygg- och driftskedet. Vid byggandet av konstruktioner som ska na upp till
markytan kommer det kravas arbeten i jord. Det kommer behovas arbets- och etableringsytor i
ytlage. Fran arbetstunneln och fran spartunnelmynningarna kommer bergmassor att lastas ut.

5.6.2 Paverkan och konsekvenser fran byggskede

Storre trafikomldaggningar

En kort period kommer en totalavstangning av Gron linjes Farstagren att goras, for att riva det
norrgaende sparet och bygga en spont mot det sodergaende sparet. Nar sponten mot det
sodergaende sparet finns pa plats kan provisorisk drift pd Farstagrenen paborjas. Nar byggnation
av betongtunnel och betongtrag pagar kommer det bli ett omfattande arbete dar tillfilliga
stodkonstruktioner for djupa jord- och bergschakter kravs intill trafikerade spar.

Nir befintlig Farstagren trafikeras med provisorisk drift pagar arbete med fortsatt byggnation av
spont, jord- och bergschakt, betongtunnel och trag byggs for att sedan aterfyllas och slutligen
byggs det nya norrgdende sparet i nytt ldge innan bade norr- och sédergaende spar pa
Farstagrenen kan driftsittas.

Under tiden som arbeten med betongtunnel under Kvicksundsvigen pagar kommer det bli aktuellt
med omledning av trafik i form av en temporar forbifart for att kunna bibehalla trafiken pa
Kvicksundsvagen under byggskedet.

Under byggskedet kommer vissa gdng- och cykelvigar att beh6va stangas av och omledas via
andra vagar i naromradet vilket i sin tur kan medf6ra begriansad framkomlighet. Det ar framst vid
anslutningen till Farstagrenen samt vid arbets-/servicetunneln som negativa konsekvenser
bedoms uppsta for gang- och cykeltrafikanter, se Figur 31 och Figur 32

N

A

A

-—

papp——

Teckenforklaring 0 4 80 120 16
—— Avsténgd gang- och cykelvag 55 Arbets- och etableringsomraden

—— GC omledning T Befintlig station

oo $t'a‘ngd planskild gang- och cykeltunnel — Befintlig tunnelbana F—
O Oppen planskild gang- och cykeltunnel © Lantmatenet. Geodatasamverkan

Figur 31. Befintliga gang- och cykeltunnlar vid anslutning till Farstagrenen som &r 6ppna och stangda under
byggskedet.
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Teckenforklaring
-=Oppen GC-bana —— Bergtunnel —— Befintlig tunnelbana

Tillfallig GC-bana under byggtid Betongtrag "4 Befintligt depaomrade
—— Avstangd GC-bana under byggtid —— Betongtunnel )
Arbetsvag parallell med befintlig GC-bana — Spar i ytldge B i e o

Arbets- och etableringsomraden

Figur 32. Omledning av gdng- och cykeltrafik under byggskedet i anslutning till arbets-/servicetunneln.

Masstransporter

Majoriteten av de massor som uppkommer i projektet kommer att transporteras ut via projektets
arbets-/servicetunnel och direkt ut pa Orbyleden. Massor kommer dock #ven att behova
transporteras ut via tunnelmynningen vid Farstagrenen i samband med arbeten for
tunnelpaslagen och del av bergtunneln. En 6versiktlig bedomning visar pa upp till 8o
masstransporter per dygn fran arbets-/servicetunneln nar arbetet med tunneldrivningen ar som
mest intensiv. Utover transporter fran arbetstunneln kommer berg- och jordmassor dven att
behova transporteras bort fran tunnelmynningen vid Farstagrenen samt tunnelmynningen vid
anslutningen till depaomradet. Vid Farstagrenens tunnelmynning uppskattas det som mest bli
cirka 180 masstransporter per dygn, vilket innebar 360 fordonsrorelser per dygn under en kortare
period. Aven via tunnelmynningen till depdomradet kommer det kriivas masstransporter pa de tva
arbetsvagarna via Kvicksundsvigen samt Magelungsviagen. Som mest uppskattas det bli 200
masstransporter per dygn (400 fordonsrorelser) via transportvigen pa Kvicksundsvéigen och 150
masstransporter per dygn (300 fordonsrorelser) via transportvégen till Magelungsviagen. Samtliga
angivelser galler for kortare perioder av byggskedet nar arbetet 4r som mest intensivt.

Grundvatten

Schaktarbeten i jord och berg medfor en risk for sankning av grundvattennivan. Trots att atgarder
som tita sponter i 6ppna schakt samt for- och efterinjektering for tdtning av bergtunnlarna kan
inlackage komma att ske. Detta kan i sin tur paverka grundvattennivékansliga objekt sésom
byggnader med sattningskanslig grundlaggning, brunnar och objekt med natur- eller kulturvarde.
Forutom tétning av tunneln kan skyddsinfiltration for att uppratthalla grundvattennivierna inom
vissa omraden komma att behovas.
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Buller och stomljud

Under byggskedet bedoms det periodvis uppsta storningar i form av bland annat stomljud fran
tunneldrivningen. Manga bostdder bedéms fa stomljud 6ver 45 dB(A), vilket ar riktvardet for
stomljudsnivaer inomhus dagtid.

Byggmoment fran ovanmarksarbeten, som spontning, palning, schaktning och borrning medfor
aven luftburet buller. De bostdder som finns i anslutning till arbetsomraden kommer att paverkas
av bygg- och trafikbuller under en langre tid. Byggskedet kommer dven medfora storningar i
skolor, forskolor, kontor och lokaler.

Luftburet buller fran arbeten i markplan kan delvis begransas genom atgarder som exempelvis
bullerskdrmar och forstiarkt fonsterisolering. Det finns dock ingen mojlighet att dimpa stomljud
utan den atgird som finns ar att erbjuda tillfallig vistelse.

Vibrationer

Vibrationer uppkommer framforallt vid sprangning, men dven vid palning och spontning.
Vibrationer kan orsaka skador pa byggnader men kan ocksa uppfattas som storande. Omradet for
utredning av risk for skador till f6ljd av vibrationer ar 150 meter pa var sida om spar. Byggnader
och anldggningar inom detta avstand kommer att inventeras och ett atgardsprogram for att
minimera risken for skador kommer att utarbetas innan byggstart.

Vid anslutning till Hégdalsdepan maéste sprangningsarbeten utforas med stor forsiktighet pa
grund av nirheten till Hogdalens stillverk, fundament och stolpar till hogspanningsledningar,
befintliga ledningar samt Hégdalens gasanldggning. Vid svackan vid Fagersjoviagen behover
sprangningsarbeten anpassas till ovanliggande befintlig fastighet (Sjoskumspipan 4).
Sprangningsarbeten for 6ppet schakt i anslutning till befintlig Farstagren maste anpassas till
narliggande befintliga tunnelbanespar.

Luftkvalitet

Tunneldrivning ger upphov till spranggaser (kolmonoxid och kvéaveoxider) samt kvavehaltigt
damm. Radon kan avges fran berg till luft i samband med tunneldrivning. Inom arbetsomraden
uppkommer luftféroreningar fran fordon och arbetsmaskiner. Detta kommer att bidra till
forsamrad luftkvalitet pa lokal niva. Paverkan pa luftkvalitet och risken for storningar bedoms vara
liten.
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6 Skyddsatgérder och
forsiktighetsmatt

I jirnviagsplanen avses med skyddsatgiarder sddana atgarder som vidtas till skydd for omgivningen
med avseende pa hilsa och milj6. Begreppet skyddsétgird forekommer i lagstiftningen och
regleras olika i jairnvagsplan, detaljplan och i tillstandsarende.

Utover dessa skyddsatgirder kan det finnas behov av andra atgéarder och forsiktighetsmatt, som
inte kan regleras med jarnvagsplan. I miljokonsekvensbeskrivningen till jairnvagsplanen redovisas
de skadeforebyggande eller skadebegriansande atgiarder som foreslas for att undvika eller
minimera negativa effekter. Atgirdsforslagen ir uppdelade i tre kategorier:

o Forslag till skyddsétgiarder som regleras med jarnvigsplanen
e Forslag till 6vriga atgiarder
e Forslag till andra forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som regleras med jarnvagsplanen redovisar enbart de skyddsatgarder
som faststills och regleras i jairnvagsplanen, dessa redovisas pa plankartorna.

Forslag till 6vriga atgiarder redovisar atgarder som kravs utover skyddsatgarder for att na gillande
krav/riktvirden. Det avser sdledes atgiarder som inte kan regleras med jarnvagsplanen.

Forslag till andra forsiktighetsmaétt redovisar slutligen forsiktighetsmatt som kan medfora
ytterligare forbattringar, exempelvis gora anldggningen mer miljoanpassad eller sikrare, men som
inte kravs for att klara ett krav/riktvirde.

6.1 Skyddsatgarder som regleras med jarnvégsplan

De skyddsatgarder som ska faststéllas i jarnvagsplanen redovisas pa plankartorna. Endast
skyddsatgarder som syftar till att begransa skador pa omgivningen och som ryms inom
tunnelbaneomradet kan faststillas. Pa plankartorna redovisas foljande faststillda skyddsatgarder:

e SKi1 - Erbjudande om bullerskyddsatgirder utanfor jairnviagsmark i form av
fasad/fonsteratgird och/eller lokalt skydd vid uteplats. Erbjudandet géller om narmare
undersokningar visar att atgard erfordras for att riktvirdena 30 dBA ekvivalent respektive
45 dBA maximal ljudnivd inomhus samt 55 dBA ekvivalent ljudniva respektive 70 dBA
maximal ljudniva vid uteplats inte ska 6verskridas. Vid tillaimpningen ska hiansyn tas till
vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Aktuella byggnader framgar av
plankartebilaga M52-6303-11-A7000-00-2212.

e SK2 - Stomljudsddmpande dtgéarder under spar for att klara riktvardet pa 30 dBA SLOW.

e SK3 - VA-stationen ska forses med en reningsanliggning som utrustas med olje-
/slamavskiljning samt avstangningsmojlighet.

e SK4 — Skyddsril ska uppforas for sodergaende spar mot Farsta mellan km 8+068-8+085
och 8+106-8+217.

e SK5 — Bullerskdrm med absorbenter minst klass C ska uppforas langs sodergaende spar
mot Farsta (S-spar) mellan km 7+988-8+240 med en ldgsta h6jd om 2,5 meter relativt
ralsoverkant.
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6.2 Skyddsatgarder som inte faststélls

6.2.1  Skyddsatgarder i detaljplan

I detaljplanen finns det mgjlighet att foreskriva skyddsatgarder for att motverka
markfororeningar, olyckor, 6versvamningar och erosion. Dubbelreglering av atgiarder som tacks av
annan lagstiftning ska undvikas.

Forutom de skyddsétgarder som faststills i jarnvagsplanen regleras begransning av schaktdjupet i
kommunens detaljplan. Skyddsétgarden sikerstiller att inget intrang gors i tunnelns skyddszon.

6.3 Ovriga atgarder och andra forsiktighetsmatt

Atgirder for att skydda omgivningen under byggskedet faststlls inte med jarnvigsplan utan
genom de kontrollprogram och tillstdnd som Region Stockholm och myndighet kommer ta fram.
Dessa aterfors som krav pa entreprenoren i kommande upphandling. Oavsett val av metod
kommer krav stillas sa att entreprenoren anviander skonsamma metoder, minimerar
omgivningspaverkan och haller sig till de arbetstider som géller for storande arbeten. Under
byggskedet kommer omgivning och vissa verksamheter paverkas negativt genom stérningar fran
exempelvis borrningar, omliaggning av trafik och genom vibrationer och sprangningar. For mer
information om byggskedet hianvisas till bilaga 4 till miljokonsekvensbeskrivningen.

I ansokan till mark- och miljodomstolen kommer atgirder att foreslds som férhindrar att det
uppstar skador till foljd av andrade grundvattenforhéllanden. Forsiktighetsmatt som behover
vidtas for att minska péverkan pa grundvatten och for stomljud faststills i miljodomen.

Under bade bygg- och driftskedet ansvarar Region Stockholm for att storningarna pa omgivningen
blir sm4, Region Stockholm har i viss utstrackning dven mojlighet att ga langre dn de krav som
stills via lagstiftningen.

Négra exempel pa 6vriga atgarder och andra forsiktighetsmatt som redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen ar (for utforlig beskrivning och fler atgarder/forsiktighetsmatt
hénvisas till miljokonsekvensbeskrivningen):

- Om grundvattennivan sjunker i nagon energibrunn foreslas atgarder i form av utfyllnad av
brunnen med sand for att fa ett effektivare transportmedel av virme, fordjupning av
brunnen eller borrning av ny brunn.

- For att undvika paverkan pa arter som omfattas av skydd enligt artskyddsforordningen ska
atgiarder under byggskedet vidtas vid arbets-/servicetunneln. Utredning om mgjliga
overvintringsplatser for groddjur ska utforas innan arbete paborjas.

- Kompletterande provtagning av schaktmassor for att sikerstilla att schakt i potentiellt
fororenade omraden hanteras och omhindertas pa ratt satt.

- Skyddsinfiltration av vatten kan tillampas for att uppratthalla grundvattennivaerna.

- For att starka sambandet till omgivande vegetation och landskap bor principerna i
gestaltningsprogrammet foljas med exempelvis rekommendationer kring fargval och
utformning av tunnelmynningar.
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7 Beskrivning av markansprak och
dess konsekvenser for pagdende
markanvandning

For tunnelbaneutbyggnaden behover mark och utrymmen tas i ansprak, dels permanent och dels
tillfalligt under byggtiden. De fastigheter och rattigheter som berors av intrang redovisas i
fastighetsforteckningen. Pa plankartorna framgéar markansprakens omfattning och &ndamal. I
detta kapitel beskrivs inneborden av de olika typerna av markansprak och vilka konsekvenser
dessa innebar for berorda fastighetsigare och rattighetshavare. Hir redovisas dven inneborden
och konsekvenserna av de olika beteckningarna pa plankartorna.

7.1 Permanenta markansprak

Utgangspunkten avseende markédtkomsten ar att sikerstélla tillrackliga rattigheter till mark och
utrymme for tunnelbaneanldggningen. I plankartorna redovisas utbredningen i h6jd- och sidled av
de permanenta markanspraken. Stérre utrymme eller mer langtgdende intrang dn vad som behovs
for tunnelbaneanldggningens utforande eller drift far inte tas i ansprak. Den faststillda och
lagakraftvunna jarnvagsplanen innebér att tillatligheten for Region Stockholm att ta i ansprak de
utrymmen som redovisas pa plankartorna ar i det narmaste avgjord. Innan Region Stockholm far
tilltrada utrymmena kriavs dock att de markansprak som redovisas omsitts till en rattighet, vilket
sker genom en process hos antingen lantméaterimyndighet eller domstol. Avsikten ar att
utrymmen for tunnelbaneanldggningen inklusive erforderlig skyddszon i huvudsak tas i ansprak
genom upplatelser av officialservitut vilket ocksa framgar av plankartorna. I kapitel 10 nedan
redovisas processen utforligare.

7.1.1 Servitutsratt eller aganderatt

Region Stockholm avser att tillforsikra sig ratten att anvinda de utrymmen som pé plankartorna
redovisas for permanenta behov i férsta hand genom servitutsuppléatelser. Det finns ett antal
tdnkbara alternativ till servitut och i Bilaga 2 redovisas bakgrund och motiv till att
servitutsupplatelser valts. Alternativ till servitut &r i forst hand dganderitt genom tredimensionell
fastighetsindelning men dven uppléatelse av officialnyttjanderitt genom ett expropriativt
forfarande.

7.1.2 Skyddszon

Bergtekniskt behov och fastighetsrittslig reglering

Storre delen av tunnelbaneanliggningen kommer att besta av bergtunnlar. Forutom sjilva
tunnelutrymmet behovs for dessa dven omgivande berg. Detta omgivande berg kallas skyddszon.
Begreppet ar dock ndgot missvisande eftersom denna zon ar lika viktig for tunnelbanan som sjilva
tunnelutrymmena — skyddszonen utgor snarare en del av sjalva tunnelbaneanlaggningen. I berget
satts bergbultar, i varierande langd, och bergmassan som kringgardar tunnelroret tatas med
injekteringsbruk for att forhindra inldckage av vatten. Berg ar ett unikt byggnadsmaterial eftersom
berget bade ar konstruktionsmaterialet och lasten. For att en tunnel ska vara stabil kravs tillracklig
bergtackning for att en teoretisk bergbédge ska kunna bildas som kan uppta lasterna fran
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ovanliggande berg- och jordmassor. Skyddszonen behovs for att sdkerstélla tunnelns barformaga,
stadga, bestandighet och tathet palang sikt i hindelse av att anlaggningsarbeten utfors i narheten.

Utifran de bergtekniska behoven behéver Region Stockholm dels befogenhet att utfora de atgarder
som behovs och dels ett starkt fastighetsrattsligt skydd mot framtida intrang. D& intranget for en
berord fastighetsdgare ar lika stort avseende sjdlva tunnelutrymmet som for skyddszonen
redovisas dessa utrymmen tillsammans pa plankartorna, med beteckning Js1. Narmare innebord
av Js1 beskrivs under 7.1.3.

Skyddszonens omfattning

Som utgangspunkt for bergtunnlar med spannvidd mindre d4n 20 m omfattar skyddszonen 10
meter runtom narmaste bergkontur. Normalt giller detta spartunnlar, servicetunnlar,
ventilationsschakt, separata hisschakt och rulltrappschakt. Fér betongtunnlarna vid
tunnelmynningarna ar skyddszonen i regel 1 m uppat och i sidled.

I berg av simre kvalitet kan skyddszonen vara stérre 4n ovan angivna métt, men den kan ocksa
vara mindre. I de fall en konflikt uppstar mellan befintlig anldaggning (till exempel kéllare) och
skyddszonen har forutsattningarna utretts narmare och sarskilda forstarkningsatgirder vidtas. I
vissa fall kan en sddan utredning visa att en mindre skyddszon fungerar for en viss passage.

Anpassningar av skyddszonen i projektet har gjorts vid f6ljande fastigheter:
e Barnvakten 1
e Binken 4
e Farsta 2:1
e Fotocellen 10
e Gubbingen 1:1
e Sjoskumspipan 4
e Tippen 4
e Orby4:1

I plankartornas langdprofiler redovisas hur tunnlarna ser ut i genomskérning med snittet placerat
i sparmitt pa det ena av de tva sparen som l6per fran den befintliga Hogdalsdepan till Gron linjes
Farstagren. Det redovisade tunneltaket i langdprofilerna ar dock den hogsta delen av taket i varje
del av tunneln, oberoende av hur detta ar placerat i forhallande till sparmitt. Detta innebér att
aven skyddszonens avgransning uppat ar redovisad efter hogsta tunneltakhojd oberoende av lage
till sparmitt. Detta innebar exempelvis att langdprofilen redovisar sparmitt i forbifartssparet
medan tunneltaket tillh6r den parallellt liggande uppstillningshallen som har hégre takhojd, se
Figur 33. Utsnitt fran ldngdprofil i plankarta M52-6303-11-A7000-00-2203 dir snittet ar taget i
sparmitt i forbifartssparet medan hogsta takhajd tillhor den parallellt liggande
uppstillningshallen.
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Figur 33. Utsnitt fran l&ngdprofil i plankarta M52-6303-11-A7000-00-2203 dar snittet &r taget i sparmitt i
forbifartssparet medan hogsta takhdjd tillhor den parallellt liggande uppstéliningshallen.

Vid anslutning till Farstagrenen finns skyddszon dven ovan mark. Skyddszonen ovan mark tacker
in teknikhuset och det fria rummet for tag som ar det utrymmeskrav som tdgen behover nar de
trafikerar strickan. Det fria rummet ar satt 4,5 m ovanfor ralsoverkant i trag och i markniva, se

Figur 34.
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Figur 34. Utsnitt fr8n tvarsektion M52-6303-11-A7000-20-8281 dar skyddszon ovanfér mark framgar.
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Vid Hogdalens planerade sorterings- och matavfallsanlaggning (HSMA) inom fastigheten Tippen 4
passerar anslutning till Hogdalsdepan mindre &n 10 m under anlaggningen. Skyddszonen &r har
speciellt anpassad utifran HSMA:s grundlaggningsnivaer, se Figur 35. Grundlaggning for HSMA
kan i viss utstrackning medges lagre dn jarnvagsplanens angivna nivaer under forutsittning att det
regleras i avtal mellan berorda parter.

L— ANSLUTNING TILL HOGDALSOEPAN

Figur 35. Utsnitt fran tvarsektion M52-6303-11-A7000-20-10144 dar anpassad skyddszon vid den planerade
HSMA-anlaggningen framgar. Till jarnvégsplanen finns ytterligare tre tvérsektioner som redovisar den anpassade
skyddszonen under HSMA.

Vid betongtunnlarna vid anslutning till Hogdalsdepén tar skyddszonen utrymme i sidled for
motfyllning som har en bredd pé 1-1,5 m. Motfyllningen ar det material som fyller upp det
schaktade utrymmet mellan betongtunneln och omgivande mark, se Figur 36.

- Betongtunnel

inkl paslag

_ Motfylining betongtunnel
S Motfylining stodmurar
- Stodmurar kring depdomrade

Figur 36. Illustration av motfylining vid betongtunnlarna vid anslutning till Hégdalsdepan samt stédmurar.
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7.1.3 Redovisning av plankartans planbestammelser

Markansprdk med servitutsratt (Js1)

Markansprak inom “Js1” pa jirnvagsplanekartan avser utrymmen, ovan eller under mark, for
tunnelbanan och tillhérande anldggningar. Denna kategori markansprak kommer att omfatta
storre delen av tunnelbaneanldggningen, inklusive arbets-/servicetunneln. En servitutsupplatelse
innebar inte att 4ganderatten till marken eller utrymmet dndras men daremot att
fastighetsagarens eller tomtrattshavarens forfogande 6ver utrymmet starkt inskranks. For att vidta
atgiarder inom det framtida servitutsutrymmet, sisom att exempelvis utféra borrningar inom
skyddszonen, kommer det att kriavas medgivande frin Region Stockholm. Den som i framtiden
avser att vidta atgiarder inom exempelvis en skyddszon i berg méste kunna visa att sikerheten for
tunneln inte dventyras. Vidare medfor en servitutsupplételse inom Js1 ritt for Region Stockholm
att vidta alla atgiarder som behovs for att bygga och darefter driva tunnelbanan.

Markansprak med servitutsratt (Js2)

Markansprak inom ”Js2” pa jarnvagsplanekartan avser mark och utrymmen som behovs
permanent for tunnelbaneanliaggningen men dar anvindningen inte hindrar att utrymmet &dven
fortsdttningsvis disponeras av fastighetsidgaren. Exempel pa sddana situationer ar tillfartsvag till
arbets-/servicetunneln. Servitut som upplats for sidana utrymmen kommer att innebara att
Region Stockholm fér ratt att anvanda utrymmet for ett visst indamal, men inte hindra att
fastighetsdgaren ocksa fortsatter nyttja det.

7.2 Tillfalligt markansprak (T;-T,)

Pa plankartorna redovisas vilka markomraden och byggnadsutrymmen som behover tas i ansprak
tillfalligt vid byggandet av tunnelbaneanldggningen. Kontakt kommer att tas med kringliggande
projekt for samordning med dem. Markansprak och &ndamal for anspraken beskrivs dven i texten
nedan. I fastighetsforteckningen redovisas i forekommande fall vilken areal och typ av
markansprak som beror respektive fastighet.

De tillfalliga markanspraken giller fraimst for arbets- och etableringsomraden.

Arbetsomraden anviands for schakter, upplag och arbetsvigar med mera. Etableringsomraden
anvands for upplag, uppstillning av maskiner, arbetsbodar och dylikt intill arbetsomraden och
arbetstunnlar. Kontor och omkladningsrum kommer dven kunna lokaliseras till befintliga
byggnader. Efter avslutat bygge kommer dessa ytor att aterstéllas, om inte annat 6verenskommes
med fastighetsdgaren.

Till jarnvagsplanen hor en forteckning 6ver ytor for tillfallig nyttjanderétt, 5320-M52-21-0004.
Dar framgar narmare inskrankningar och begransningar i de tillfalliga markanspréaken dar sa ar
nodviandigt. Nya tunnelbanan byggs i omraden med en omfattande stadsutveckling och kommer
behova bade totalt i ansprakstagande av de tillfilliga ytorna och dela ytor med andra byggherrar i
omradet.
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7.2.1 Redovisning av plankartans planbestammelser

P& plankartan redovisas vilka markomraden som tas i ansprak under byggskedet. Anvindnings-
omrade, tider och eventuella villkor redovisas i forteckning 6ver ytor med tillfallig nyttjanderatt.

Tixx= Tillfallig nyttjanderatt

T..xx= Tillfalligt nyttjande for konstruktioner under jord

Arbets-/servicetunnel

Vid arbets-/servicetunneln planeras tre etableringsytor for bland annat platskontor, parkering for
arbetsfordon, uppstillningsplats och servicetilt. En av- och pafartsramp till Orbyleden anliggs for
att lastbilar och andra fordon pa ett sdkert sitt ska kunna transporteras till och fran tunnlarna. Det
krivs dven tva arbetsomraden, ett smalare lings med Orbyleden och ett frin arbetstunnelns
mynning. Totalt kommer en yta pa cirka 10 000 m? att behova tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt vid arbets-/servicetunneln.

Anslutning till Hogdalsdepan

Ellevio planerar och uppskattar att det kan bli tal om att uppfora tre stycken transformatorer i
tunnelns néarhet. Arbetet kommer att vara etappindelat och om alternativet med tre
transformatorer genomfors kommer de att hamna dar férst omkring 2025 vilket innebér att
arbeten med dessa i sé fall inte kommer paborjas forrian efter den delen av anldaggningen ar byggd.

Totalt kommer en yta pa cirka 28 000 m2 att behova tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt vid
produktion av betongtunnel for anslutning till Hogdalsdepan. Detta inkluderar en arbetsvag fran
Magelungsvigen till anslutningsspéarens tunnelmynning via den befintliga Hogdalsdepans sodra
sida.

Anslutning till Farstagrenen

Vid anslutning till Farstagrenen kravs tre etableringsytor, dir en ligger pa den 6stra sidan om
befintlig Farstagren och de andra tva pa den vistra sidan. Fran bergpaslaget dar
anslutningssparen kommer upp i ytldge for att ansluta befintlig Farstagren kommer det kravas ett
arbetsomrade ned till arbetsviagen som ansluter Pepparviagen. Soder om arbetsvigen pa
Pepparvigens Ostra sida planeras en upplagsyta for material. Totalt kommer en yta pa cirka 27
000 m2att behova tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt vid anslutningen till Farstagren.

72



8 Samlad bedomning

8.1 Maluppfyllelse

En utgangspunkt for alla tgirder inom transportomradet ar de transportpolitiska mélen som
regering och riksdag har satt upp, se avsnitt 2.3 Nationella transportpolitiska mal. Det
overgripande maélet for svensk transportpolitik &r att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet ligger ett funktionsmal och ett hansynsmal.

8.1.1 Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundlidggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov. For Hogdalsdepan innebar funktionsmaélet foljande:

Lokalisering av depa och utformning av anslutande spar ska bidra till hogre tillforlitlighet och
robusthet i tunnelbanesystemet.

Hogdalsdepéns lokalisering bidrar till en balanserad spridning av uppstéllnings- och
underhallskapacitet i tunnelbanesystemet. Lokaliseringen majliggor en anslutning till bade Bla
och Gron linje efter tunnelbanans utbyggnad enligt Stockholmsoverenskommelsen, nagot som ger
depén en hog tillgidnglighet till tunnelbanenéitet. Depans anslutning till Farstagrenen med bade
nordlig och sydlig anslutning minskar behovet av sa kallade tomkérningar av tag och frigor
darmed kapacitet till forman for trafiksatta tag. Lokaliseringen och utformningen av
Hogdalsdepan bidrar saledes till funktionsmalet.

8.1.2  Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljo och halsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska mista livet eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa. For Hégdalsdepan anges hinsynsmaélen:

Tunnelbanan ska ha effektiv anvindning av bergmaterial och ingen paverkan pa yt- eller
grundvattnets niva eller kvalitet ska uppkomma.

e Tunnelbanans utformning ska bidra till 6ppna spridningsvagar for djur och vixter mellan
gronytor samt att inga klassade naturviarden paverkas

e Minskad paverkan av buller och vibrationer fran tag- och biltrafik pd narmiljon.

e Utformningen av depan ska goras pa det mest kostnadseffektiva sittet avseende
totalekonomi.
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Depans utformning under mark péverkar inte spridningsvégar for djur och vaxter samt minimerar
paverkan av buller och vibrationer fran trafik. For att undvika negativ paverkan pa grundvatten
anldggs infiltrationsdammar. Anlaggningen paverkar inga naturvirden eller kulturmiljGer.
Utformningen av depén ar en kostnadseffektiv 16sning som utnyttjar bergmaterial pa ett effektivt
satt. Utformningen av depan bidrar saledes till hdnsynsmaélet.

8.1.3 Overensstdmmelse med projektmal

En avstimning mot projektspecifika mal for attraktiva resor, en tillgdnglig och sammanhaéllen
region samt effektiva resor med 1ag miljo- och hilsopaverkan.

Projektspecifika mal: attraktiva resor

Malet for attraktiva resor ar att skapa goda forutsdtiningar for en storningsfri trafik med hela

och rena tag genom att ge bdsta villkor for underhdllet av tunnelbanans tdg.

I Tabell 2 nedan redovisas innebérd av malet och maluppfyllelse.

Tabell 2. Bedémning av maluppfyllelse for projektmalet - attraktiva resor.

Projektmal: attraktiva resor Genomforande enligt jarnvagsplanen

Lokaliseringen av utbyggd depa Den strategiska lokaliseringen i forhallande till 6vriga
ska bidra till hogre sikerhetigod depaer och anslutningen till Bla och Gron linje bidrar till
tursittning av tdg genom en flexibilitet och robusthet.

spridning av uppstillnings- och

underhallsmojligheter i

tunnelbanesystemet.

Utformningen av depakapacitet Anslutningen till befintlig depa i Hogdalen ckar

ska forbattra forutsattningarna utnyttjandegraden i befintlig underhéllsverksamhet. I den
for hog effektivitet och god befintliga depaanldggningen byggs en ny verkstad for C3o
kvalitet i tagen som ger forutsattningar for hogkvalitativ
underhallsverksamheten. underhallsverksamhet.

Utformningen av de spar som Anslutningen till tva linjer (Bla och Gron linje) bidrar till

ansluter depéaerna till trafikspar minskade tomkorningar av tag.
ska forbattra forutsattningarna

for resendrerna genom att tomma

tag som ska tas ut eller ur trafik

inte orsakar storningar pa

resandetag.
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Projektspecifika mal: en tillganglig och sammanhallen region

Mélet for en tillganglig och sammanhaéllen region ar att mojliggora byggande av bostéader i
tunnelbanans naromrade. I Tabell 3 nedan redovisas innebord av malet och méluppfyllelse.

Tabell 3. Bedéomning av m%luppfyllelse for projektm%let - en tillganglig och sammanhallen region.

Projektmal: en tillgdanglig

och sammanhallen region Genomforande enligt jarnvagsplanen

Utformningen av utbyggd depa Tunnelanslutningarna till depan ar byggda under mark och

ska mojliggora fortsatt forhindrar inte vidare stadsutveckling. En utbyggd depa

stadsutveckling i dess ndromrade. mojliggor fler tag i tunnelbanesystemets omlopp for de
linjer (Bla och Gron linje) som depan ansluter till, vilket
ocksa kan bidra till stadsutvecklingen i naromradet.

Projektspecifika mal: effektiva resor med 13g miljo- och hdlsopdverkan

Malet for effektiva resor med 1ag miljo- och hilsopaverkan ar att planera och bygga en anlaggning
med minsta mojliga omgivningspaverkan under bygg- och driftskede, samt till ldgsta investerings-
och driftkostnad.

I Tabell 4 nedan redovisas innebord av méalet och maluppfyllelse.
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Tabell 4. Beddmning av maluppfyllelse for projektmalet - effektiva resor med l8g miljv—och halsopdverkan.

Projektmal for

Hogdalsdepan

Genomforande enligt jarnvagsplanen

Tunnelbanan ska ha effektiv
anvandning av bergmaterial och
ingen paverkan pa yt- eller
grundvattnets niva eller kvalitet
ska uppkomma.

Inga vardefulla kulturmiljoer
paverkas negativt.

Tunnelbanans utformning ska
bidra till 6ppna spridningsvigar
for djur och vaxter mellan
gronytor samt inga skadade
utpekade naturvarden.

Tunnelbanan ska bidra till
minskat buller och minskade
vibrationer fran vagtrafik samt
att inga resendrer eller
narboende ska utséttas for
skadliga ljudnivéer pa grund av
tunnelbanan.

Utformningen av utbyggd depa
ska goras pa det mest
kostnadseffektiva sittet
avseende investerings- och
driftskostnader.

Planforslagets markansprak och tunnlarnas normalsektioner
har minimerats for att halla ned kostnaderna for
tunneldrivningen. Bergmassorna skall dteranvandas i sa stor
utstrackning som mojligt inom naromradet. Vid behov
kommer skyddsinfiltration av vatten utforas for att
uppratthalla grundvattennivaerna och for att undvika negativ
paverkan pa grundvattnet. Rening av dranvatten i VA-
anlaggning gors.

Det finns inga riksintressen for kulturmiljovarden eller
byggnadsminnen i niromradet. Daremot finns det ett
femtiotal fastigheter som bedoms ha sarskilda
kulturhistoriska viarden. Det finns tva blaklassade byggnader i
omradet, kvarteret Sjoskumspipan 4 och Séderledskyrkan.
Hokariangen centrums bebyggelsemiljo ar utpekad som
kulturhistoriskt vardefull. Planforslaget bedoms inte paverka
ovan namnda byggnader eller Hokardngens centrum negativt.

Planforslaget ar till huvuddelen placerat under mark i tunnel
vilket begriansar ianspraktagande av gronytor. Trots detta
medfor planforslaget direkta forluster av naturvarden i lagena
for arbets-/servicetunnelns mynning, vid anslutningen till
Farstagrenen samt vid arbets-/etableringsomradet vid
befintlig Hogdalsdepa. Forlusten av naturvarden bedoms
bland annat medf6ra en forsamring av spridningsvagar for
djur och vaxter och en forsamring av forutsattningar for
stodjande ekosystemtjanster. Planforslaget bedoms darfor
motverka méluppfyllelse.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora 6kad stérning
jamfort med nuldget vad galler luftburet buller. Planforslaget
bedoms inte medfora nagra negativa konsekvenser med
avseende péa storande stomljud under drift.

Genom att nyttja en ledig kapacitet i den befintliga depan
istéllet for att bygga upp en helt ny depa uppnar man en
kostnadseffektiv 16sning.
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8.2 Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler

De allminna hansynsreglerna i 2 kap. 2—5 § miljobalken pekar ut ett antal principer som ska gélla
for att undvika att manniskor och miljo utsitts for skada eller oldgenhet. Det handlar om att
verksamhetsutovaren ska ha tillracklig kunskap, att basta mojlig teknik anvénds for att forebygga
skada eller oldgenhet, att tillampa forsiktighetsprincipen i val av kemiska produkter och att se till
att hushaélla med energi och resurser.

Jarnvigsplanen ar baserad pa kunskap om omradets forutsattningar. Markforhallanden har
sonderats dels genom att studera ritningar, dels genom geotekniska undersokningar i falt.
Provpumpningar har gjorts pa utvalda platser for att kunna berdkna grundvattenfloden.

De skyddsatgirder som foreslas bygger pa beprovad teknik dar vi har mojlighet att berdkna
effekterna. For byggskedet upprittas ett kontrollprogram dar det bland annat ingar att verifiera
anviandningen av kemiska produkter.

Hogdalsdepan ar en del av tunnelbanan som ar ett energieffektivt sitt att transportera manniskor
pa i en urban miljé. Utformningen under mark gor att anspriken pa markytor ar sma.

8.3 Miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer har faststallts av regeringen for att forebygga eller atgiarda miljoproblem. Det
finns i dag miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller, luft och vattenkvalitet. Normerna ar
styrmedel for att pa sikt uppna miljomaélen och de flesta av miljokvalitetsnormerna baseras pa krav
i olika direktiv inom EU. Miljokvalitetsnormerna finns reglerade i 5 kap. miljobalken. For
projektet behover miljokvalitetsnormer for luft och vattenkvalitet beaktas. Miljokvalitetsnormer
for omgivningsbuller avser i forsta hand befintlig infrastruktur och hanteras genom sérskilda
atgiardsprogram.

8.3.1 Luft

Miljokvalitetsnormer for luft géiller enbart i omraden diar manniskor vistas stadigvarande. I
trafiktunnlar, vig- och spartunnlar, dar méanniskors uppehallstider &r mer kortvariga, finns inga
miljokvalitetsnormer att forhalla sig till. Normerna ska dock klaras i anslutning till
ventilationsanordningar och vid tunnelmynningar. Inga resendrer kommer att vistas i tunnlarna,
vilket betyder att luftkvaliteten i tunnlarna primart ar en arbetsmiljofraga for projektet.
Luftfororeningar fran tunnelmynningar och 6vrig ventilation kommer att bidra till en 6kad méangd
fororeningar i utomhusluften. Bidraget kommer att vara mycket litet och bedoms inte paverka
mojligheten att folja miljokvalitetsnormer for luft (kvavedioxid och PM10). Utbyggnaden av
depékapacitet bidrar indirekt till att minska behovet av busstrafik genom att 6ka tagkapaciteten.
Firre bussar innebar lagre luftfororeningshalter pa — framst - innerstadsgator och storre vagar dar
kvavedioxid- och PM10-halterna i nuldget 6verskrids. Indirekt bedoms saledes projektet bidra till
att miljokvalitetsnormerna for luft foljs.

8.3.2 Vattenkvalitet

Utan atgarder finns det viss risk att planforslaget kan medverka till att forsdmra Drevvikens status
eller mojligheten att f6lja miljokvalitetsnormerna god ekologisk och kemisk status inom utsatt tid.
Med foreslagna dtgirder, sasom ett avvattningssystem med reningsanlaggning, bedoms
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planforslaget inte forsamra Drevvikens status eller méjligheten att folja miljokvalitetsnormerna
god ekologisk och kemisk status inom utsatt tid.

8.4 Bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden

8.4.1 Kulturmiljo

Inom omrédet finns inga riksintressen for kulturmiljo.

8.4.2 Infrastruktur

Inom omradet finns ett riksintresse for infrastruktur. Vig 229 mellan Stureby och Alta, allmént

kallad Orbyleden, ir ett riksintresse av sirskild betydelse for regional och interregional trafik.
Projektet bedoms ha ingen till forsumbar effekt pa riksintresset vilket beskrivs i avsnitt 5.4.
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9 Genomforande och finansiering

9.1 Organisatoriska fragor

Till grund for tunnelbanans utbyggnad finns 2013 ars Stockholmsforhandling som utmynnar i ett
huvudavtal och tre delprojektavtal. Utbyggd depa i Hogdalen berors endast av huvudavtalet och
Region Stockholm ansvarar for och bekostar utbyggnaden av nya depaer och inférskaffandet av
nya fordon.

9.1.1 Parter/avtal

Region Stockholm kommer vid behov att teckna genomférandeavtal med Stockholms stad

och andra aktorer sdsom fastighetsigare, rattighetshavare, verksamheter med mera for
samordning och reglering av ansvar och kostnader med mera i samband med utbyggnad av depa i
Hogdalen.

9.2 Tidplan

En overgripande tidplan finns for projektet. Forutom planprocessen for jarnviagsplan finns dven
processer enligt plan- och bygglagen och miljobalken. Darfor ar tidpunkten for byggstart beroende
dven av dessa processer.

Jarnvagsplan och detaljplaner kan vinna laga kraft 2020 forutsatt att inga 6verklaganden sker.
Preliminar tidplan for projektet:

e Lagakraftvunnen jarnviagsplan host 2020.

e Byggstart tidigast host 2020.

e Byggtid cirka 6 ar.

9.3 Finansiering

Stockholmsoverenskommelsen omfattar en finansieringslosning dar staten, Region Stockholm och
berorda kommuner delar pa kostnaderna for att bygga ut tunnelbanan. Region Stockholm
ansvarar for utbyggnad av depaer och for att kopa in vagnmateriel.

Projektet omfattas av den samhaillsekonomiska bedomning som gjorts for hela
tunnelbanebyggnaden i och med Stockholmséverenskommelsen.

9.4 Detaljplaner

Jarnvagsanlaggningen beror ett flertal detaljplaner i Stockholms stad. En jarnvigsplan kan inte
faststdllas om den strider mot géllande detaljplan. Tillsammans med Stockholms stad gér darfor
forvaltningen igenom vilka planer som behover dndras. I de detaljplaner som dndras upphévs
fastighetsplaner dir sddana finns. Planerna tas fram i ett samordnat planforfarande och en
detaljplan stills ut for granskning samtidigt med jarnvagsplanen.
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Pégdende detaljplanearbete och projekt som berors beskrivs i avsnitt 3.4 Framtida
stadsutveckling.

9.4.1 Planlaggning med jarnvagsplan respektive detaljplan

Trots att jarnvagsplan tas fram ar det inte tillatet att bygga tunnelbana i strid med gillande
detaljplan. Inom omraden med gillande detaljplaner behévs nya planbestimmelser for de ytor och
utrymmen dar tunnelbanan ska anlaggas. For strackor med gillande detaljplaner tar Stockholms
stad som huvudprincip fram tillagg till detaljplan som stodjer jarnviagsplanen. Enstaka delar 1angs
strackan kommer att planliaggas med ny detaljplan, vilken ersitter de gillande detaljplanerna.

For de detaljplaner som tas fram har det samordnade planforfarandet tillampats. Det har
inneburit ett stort matt av samordning mellan kommunen och Region Stockholm i samradsskedet.
I det samordnade planforfarandet har kommunen tillgodogjort sig de samrad som genomforts for
jarnvagsplanen, varfor inga separata samrad for detaljplanerna har genomforts.

9.4.2 Berdrda detaljplaner

Ett antal (20 st.) gidllande detaljplaner, se Figur 37 och Figur 38, kommer att beroras av
planforslaget. Istillet for att ersétta dessa detaljplaner tar Stockholms stad som huvudprincip fram
tillagg till detaljplan i enlighet med planforslaget for jarnviagsplanen, dock med undantag for vissa
delar som planldaggs med ny detaljplan. Tillagg till detaljplan skall komma att gélla tillsammans
med de géllande detaljplanerna. En gillande detaljplan kommer att upphévas inom planomradet
under mark, varvid planlost 14ge uppstar. Avsikten ar att det aktuella omradet endast ska
planliaggas med jarnvégsplan, liksom omraden som saknar gillande detaljplaner. Jirnvagsplan
och detaljplan upprittas i ett samordnat planférfarande sa att jarnvagsanlaggningen blir i enlighet
med gillande detaljplaner. Berérda detaljplaner redovisas i Bilaga 1, Kommunala planer som
berors.

9.4.3  P3agaende detaljplanering

Information och lokalisering, &ndamal och skede for pagdende detaljplanering inom
utbredningsomradet aterfinns i avsnitt ny 3.4.3 Detaljplaner och planerade/pagaende projekt,se
Figur 7.

Pégaende planprocesser som paverkar jairnviagsplanen:
e 2015-19270 Del av fastigheterna Tippen 4 och Orby 4:1

Del av fastigheterna Tippen 4 och Orby 4:1 fick godkiint start-PM i mars 2017 och den pagiende
planen innefattar forbehandlingsanldaggning for matavfall med mera i stadsdelarna Hégdalen och
Fagersjo samt Fortums ackumulatortank.
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Figur 37. Gallande detaljplaner som paverkas av projektet, vastra delen. I bilaga 1, Kommunala planer som
berérs redovisas detaljer om respektive detaljplan som paverkas av projektet.
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Figur 38. Gallande detaljplaner som paverkas av projektet, dstra delen. I bilaga 1, Kommunala planer som
berdrs redovisas detaljer om respektive detaljplan som paverkas av projektet.
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10 Genomférande av markatkomst
och fastighetsbildning

10.1 Tillvdgagangssatt for permanent
markatkomst

10.1.1 Jarnvagsplanens rattsverkan

Avseende utrymmen som pa plankartorna redovisas for permanenta behov har jarnviagsplanen
direkt rattsverkan pa tva satt:

e Jarnvigsplanen medfor dels en inlosenritt och dels en inlosenskyldighet for Region
Stockholm avseende utrymmen betecknade Js1 och Js2, 4 kap 1 och 2 §§ lag (1995:1649)
om byggande av jarnvag

e Jarnvagsplanen paverkar ocksa forutsiattningarna for att ta i ansprak samma utrymmen
genom sé kallad fastighetsreglering enligt fastighetbildningslagen (1970:988). Genom
fastighetsreglering kan servitut upplatas mot en fastighetsédgares vilja under forutsittning
att ett antal villkor i fastighetsbildningslagen ar uppfyllda. Dock ska flertalet av dessa
villkor inte provas nar fastighetsregleringen sker i enlighet med en lagakraftvunnen
jarnvagsplan, eftersom motsvarande provning har skett inom ramen for jarnvagsplanen.

Region Stockholm har for avsikt att i forsta hand vélja det andra alternativet — det vill sdaga
fastighetsreglering istéllet for inlsen.

10.1.2 Tilltrade till utrymmen

Att jarnvagsplanen vinner laga kraft innebar inte i sig att Region Stockholm far ratt att anvianda de
utrymmen som i plankartorna redovisas for permanenta behov. Innan tilltrade far ske maste en
rattighet i ndgon form upplatas. Ratt att tilltrdda utrymmena kan Region Stockholm erhélla genom
en civilrattlig 6verenskommelse med berord fastighetsdgare och eventuella berérda
rattighetshavare, men det kan ockséa ske tvangsvis.

10.1.3 Tvingande markatkomst/6verenskommelser

For att sdkerstilla ett effektivt genomforande av tunnelbaneutbyggnaden ar det angeléget att
planera for situationer dar en eller flera berorda fastighetsagare eller rattighetshavare inte frivilligt
vill upplata utrymme. Huruvida det finns tillrackliga skal for att tvingsvis ta mark i ansprak avgors
i forsta hand i jarnvagsplanen. Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft s ar frigan om huruvida
tvangsatgirder ar tillatna ocksé i det ndrmaste avgjord. Det som aterstar efter lagakraftvunnen
jarnvagsplan ar att upplata en rittighet vilket sker i en separat process hos antingen
lantméaterimyndigheten eller hos mark- och miljodomstolen. I den processen avgors ocksé vilken
ersattning som Region Stockholm ska betala for upplédtelserna. Om en 6verenskommelse inte kan
traffas med berord fastighetsigare eller rattighetshavare ar det forst efter beslut hos
lantmaterimyndighet eller domstol som Region Stockholm har ratt att tilltrada
omraden/utrymmen.
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Region Stockholm har for avsikt att innan lantmateriforrattningarna om mojligt traffa
overenskommelser med fastighetsdgare och rattighetshavare som berors av nya anlaggningar ovan
mark.

10.1.4 Lantmateriférrattning

Processen att genom beslut av lantméaterimyndigheten dstadkomma de planerade
servitutsupplatelserna initieras av Region Stockholm genom ansokningar om fastighetsreglering.
Lantméterimyndigheten prévar om villkoren for att upplata servitut ar uppfyllda och om sé ar
fallet sa fattar myndigheten beslut i enlighet med ansokan. De villkor som ska vara uppfyllda
aterfinns i 3, 5 och 7 kap. fastighetsbildningslagen. Da det vid beslutstillfillet finns en
lagakraftvunnen jarnvagsplan sé ska dock myndigheten inte préva alla villkor, da motsvarande
provning skett inom ramen for jarnvagsplanen. Nagot forenklat kan det sdgas att frdgan om
huruvida tvingande markatkomst ar tillaten avgors i jarnvagsplanen, men sjilva
servitutsupplatelsen och beslut om ersattning for markupplételsen sker i efterféljande
lantmateriforrattning.

Lantmaterimyndigheten ar skyldig att se till sa att alla som berors far kinnedom om ansokan och
mojlighet att inkomma med yttranden. I lantmateriforrattningen ar endast de fastighetsiagare och
rattighetshavare som direkt berors av ett intrang sakdgare. Lantmaterimyndigheten kommer att
kalla alla berorda sakégare till minst ett sammantriade innan beslut fattas. I de fall Region
Stockholm triffat 6verenskommelser med fastighetsigare och/eller rattighetshavare om
servitutsupplatelserna kan dessa laggas till grund for lantmaterimyndighetens beslut. Det ar ocksa
mojligt att inom ramen for forrattningen traffa 6verenskommelser. Saknas 6verenskommelser kan
myndigheten dnda fatta beslut. Lantméaterimyndighetens beslut om servitutsupplatelse, ersittning
etcetera kan sedan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.

10.1.5 Ersattning for servitutsupplatelser

Den som i jarnvagsplanen drabbas av intrang i sin fastighet eller rattighet ar
ersattningsberittigade. Reglerna om vilken ersiattning som ska betalas for servitutsupplatelserna
aterfinns i expropriationslagens fjarde kapitel. Dessa innebar att ersattning ska betalas
motsvarande den marknadsvardeminskning som drabbar fastigheten plus 25 %.
Marknadsvardeminskningen ska bedomas utifran pagaende eller tillaten anvindning av det
berorda utrymmet. Utéver detta ska eventuella andra skador ersittas. Sddan annan skada kan till
exempel avse forlust av tomtanldggningar av olika slag. Eventuella miljoskador till foljd av buller
eller sattningsskador hanteras dock separat och inte inom ramen for en lantméteriférrattning.

10.1.6 Berorda rattigheter

Ett stort antal befintliga rattighetsupplatelser av olika slag kommer att beroras av intrang. Det ror
sig om befintliga servitut, tomtritter, ledningsratter, gemensamhetsanldggningar med mera. De
tvangsmaojligheter avseende markatkomst som blir f6ljden av jarnvagsplanen galler inte bara
gentemot fastigheter utan dven mot den hér typen av rattigheter.
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10.2 Tillvdgagangssatt for tillfallig markatkomst

10.2.1 Jarnvagsplanens rattsverkan

Nir jarnvagsplanen vinner laga kraft far Region Stockholm omgaende ritt att anvianda de ytor och
utrymmen som pa plankartorna avsatts for tillfalliga behov. Dessa tillfalliga nyttjanderatter
uppkommer séledes direkt genom jarnvagsplanen och giller for den tid och det &ndamal som
anges i planbestimmelsen. Region Stockholm ar skyldig att ersitta den ekonomiska skada som
uppstar for fastighetsdgare och eventuella rattighetshavare.

10.2.2 Process avseende tillfalliga behov

De tillfalliga markansprakens paverkan for en enskild fastighetsigare ar i ménga fall storre och
mer pataglig dn inverkan av de permanenta markanspraken. De tillfalliga nyttjanderatterna avser i
de flesta fall ytor pa marken och inte utrymmen under jorden. For att minimera och anpassa
intranget och negativ paverkan av de tillfilliga nyttjanderatterna har Region Stockholm for avsikt
att om mojligt teckna avtal med berorda fastighetsagare och rattighetshavare. For att sdkerstilla
ett effektivt genomforande kan Region Stockholm dock inte forlita sig helt pa att avtal kan tecknas
med samtliga berérda. Av den anledningen redovisas behov av tillfalligt nyttjande pa
plankartorna, vilket medfor ratt att nyttja omradena aven i fall dar avtal inte kan tecknas.
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11 Fortsatt arbete samt ovriga
tillstdand och dispenser

Lagen ger mojlighet att redan i jarnvagsplanen ta upp fragor om undantag fran bygglov och
dispenser. Forvaltningen samrader darfér med berorda kommuner och med lansstyrelsen om hur
det ska kunna inarbetas i jairnvagsplanen. Forvaltningen soker ocksa tillstand for
vattenverksamhet i mark- och miljodomstolen. I byggskedet kravs tillstand av tillsynsmyndigheter
for olika delar av verksamheten. Tillstind for arbeten nira Orbyleden kommer att sokas hos
lansstyrelsen da detta ar en transportvig for farligt gods.

Innan faststéllelse av jarnvagsplan gors en kommunikation som primart sker med dem som har
lamnat synpunkter nar jairnvagsplanen holls tillganglig for granskning och dem som har lamnat
synpunkter efter eventuella dndringar av jirnviagsplanen. Vid mindre forandringar av
anlaggningens utformning efter granskningsskedet gors dven en kommunikation om
forandringen. Vid storre forandringar av anldggningens utformning maste granskningsskedet
goras om. Under forutsittning att detaljplanen stimmer 6verens med jarnvigsplanen skickar
Region Stockholm efter kommunikationstiden in en forfragan om faststéllelse av jarnvagsplan till
Trafikverket.

11.1 Fortsatt projektering

Om ingen fordndring av anldggningens utformning sker innan férfragan om faststallelse skickas in
fortgar projektering enligt planforslaget for utformning av projektet utbyggd depa Hogdalen.

Om forandringar av anlaggningens utformning gors efter jairnvagsplanens granskning, projekteras
anlaggningen om i berorda delar, och beroende pa om forandringen ar visentlig eller mindre,
maéste forandringarna kommuniceras.

Majligheter att begransa oldgenheter under byggskedet studeras i den vidare projekteringen. Dar
ingar att uppréatta kontrollprogram for att reglera storningar.

Dialog med berorda fastighetsigare kommer att ske fortlopande, framforallt fastigheter som
berors av intrang, far forsamrad tillganglighet eller far andra oldgenheter.

11.2  Tillstdndsprévning enligt miljdbalken

Grundvattenbortledning enligt 11 kap. miljobalken provas i annan ordning. Inom ramen for denna
provning som sker vid mark- och miljodomstolen provas grundvattenbortledning under
byggnation och drift och dartill horande konsekvenser, det vill sdga byggbuller, vibrationer och
utslapp till vatten.
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11.3  Ovriga tillstand, dispenser, anmalningar och
lov

De delar av depautbyggnaden som innebar bygglovspliktiga atgiarder ska provas av kommunen
enligt plan- och bygglagen.

Om en verksamhet eller atgird visentligt kan komma att andra naturmiljon kravs en anméalan
enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Planforslaget medfor att naturmiljon visentligt andras varfor
utbyggnaden ar att betrakta som anmalningspliktig enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Eftersom
tillsynsmyndigheten (lansstyrelsen) blivit underrattad om den planerade verksamheten genom
samrad vid framtagandet av en jairnvagsplan kan anmalningsskyldigheten anses vara uppfylld.
Ingen sirskild anmailan behovs darfor for detta.

Enligt miljobalken 10 kap 11§ ska den som &ger eller brukar en fastighet oavsett om omrade
tidigare ansetts fororenat genast underrétta tillsynsmyndigheten om det upptéicks en fororening
pa fastigheten och fororeningen kan medfora skada eller oldgenhet for ménniskors hélsa eller
miljon. Schakt i fororenad jord dr anmalningspliktig. Innan schaktarbeten far ske maste en
anmalan om avhjialpandeatgard enligt § 28 Forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
halsoskydd goras till tillsynsmyndigheten senast 6 veckor innan arbetena startar.

Behov av eventuella 6vriga tillstdnd som kan krivas kommer att utredas vidare i det fortsatta
arbetet.

11.4 Miljésakring i fortsatt arbete

Region Stockholm arbetar systematiskt med att fora vidare de miljokrav och miljoskyddsatgirder
som identifieras under planlaggnings- och projekteringsarbetet. Dessa f0ljs sedan upp av
projekten och ligger till grund for kommande miljo- och héllbarhetsstyrning i produktionen. Detta
gors genom Region Stockholms ledningssystem for hallbarhet och miljo som ar certifierat enligt
CEEQUAL.
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13 Ordforklaringar

Anslutningspunkt; De stallen dar den nya anlaggningen ansluter till befintliga anlaggningar via sparvaxlar eller
dylikt. Det finns tva anslutningspunkter: 1) vid Anslutning till Farstagrenen och 2) vid den Befintliga
Hogdalsdepans vistra sida.

Anslutning till Farstagrenen; Stracker sig mellan Depagrans Farstagrenen och gransen for Forbifartssparen
under mark. Anslutning till Farstagrenen utformas som en dubbelsparstunnel.

Anslutning till Hogdalsdepan; Stracker sig mellan den Vastra anslutningspunkten och grénsen for
Forbifartssparen under mark.

Anslutningssparen; Anslutning till Farstagrenen och Anslutning till Hogdalsdepan tillsammans.

Arbets-/servicetunnel; Tunnel mellan markyta och spérstunnel/uppstaliningshall som anvénds under byggskedet
men som behalls permanent.

Arbetsomraden; De omraden dér det aktivt bedrivs byggarbeten.

Arbetstunnel; Tunnel mellan markytan och spartunnel/uppstallningshall som endast anvinds under byggskedet
for att sedan tas bort.

Avluft: Luft fran tunnlar.

Befintlig Hogdalsdepd; Dagens depa + de hallar/funktioner som tillkommer under nu pagaende depautbyggnad.
Bergpéslag; Den lodréta bergyta dar man paborjar tunneldrivning. Obs jmf med definitionen av tunnelmynning.
Biotop: En naturtyp med relativt enhetlig karaktar och struktur till exempel en &ng, ekhage eller insjo.
Brandgasventilation; Ventilationssystemet avsett for att evakuera brandgaser.

Brandpost: Vattenfylld ledning som &r kopplad till det kommunala vattenledningsnétet.

Brandvatten: Brandvatten &r det rena vatten som leds fram till brandposterna.

Byggskede: Det skede under vilket byggnation pagar som forandrar bortledningen av grundvatten, till exempel
drivning av tunnel och schakt, bergforstarkning, injektering med mera.

Byggskedet; Tiden da byggnationen av depan sker.

C20; Tagtyp.

C30; Tagtyp.

Depagrans; De punkter (tva stycken) som markerar granserna for den nya Hogdalsdepan.

Depéspar; Samtliga spar inom den nya Hogdalsdepan, dvs samtliga spar innanfor depagranserna. OBS jmf med
definitionen av ”Trafikspar”.

Detaljplan: En detaljplan upprattas av kommunen for att med bindande verkan beskriva markégarens réttighet att
bygga.

Effekt: Avser i MKB-kedjan paverkan - effekt - konsekvens. Effekter &r till exempel forandrade trafikfloden,
fysiska intrdng, forandrad bullersituation med mera. Effekterna kan ocksa utryckas som de fysiska forandringar
som uppstar i miljon till foljd av paverkan och effekterna ar ofta matbara och uttrycks neutralt.

El- och tekniknisch; Nischer for permanenta el- och teknikinstallationer.

Etableringsomraden; De omraden som behdvs i anslutning till arbetsomradena dar det sker lagring av
byggmaterial och uppstéllning av arbetsbodar med mera.

Forbifartsspar ovan mark; De spar som gor det mojligt att ta sig forbi (soder om) verkstadshall med mera.

Forbifartsspar under mark; De spar som gor det mojligt att ta sig forbi Uppstallningshallen under mark.
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Grundvatten: Grundvatten ar vatten (6ver atmosfarstryck) som helt fyller halrum och sprickor bade i jord och i
berg. | jorden ror sig grundvattnet i halrum mellan jordpartiklarna. Grundvatten i berg finns i sprickor och mellan
sprickorna anses bergmassan vara tat.

Grundvattenmagasin: En avgransad del av ett vattengenomslappligt jordlager. Aven berggrundens
vattengenomsléappliga spricksystem brukar kallas for ett (berg-) grundvattenmagasin.

Grundvattenniv&: Grundvattenniva avser grundvattenytans lage i mark dar jamvikt med atmosfarstryck rader
och tryckpotentialen ar noll. Trycknivan kan avlasas i borrade hal, gravda gropar eller likande.

Gransvarde: Varde som enligt bestammelse i lag eller liknande inte far dverskridas (jamfor riktvarde).
Hydraulisk sprackning: Vidgande av sprickor i berg genom att pumpa ner véatska med hégt tryck.

Hoégdalens industriomrade; Avser ett stort geografiskt omrade dér befintlig depd, Hogdalens kraftvarmeverk,
Hogdalens stallverk och en stor mangd andra verksamhetsbyggnader ingar.

Hdégdalstopparna; Tre konstgjorda toppar (Hogdalstoppen, Hokaréngstoppen och Fagersjétoppen) som ligger
mellan Hogdalen och Farsta.

Influensomrade: Geografisk avgransning som motsvarar upptagningsomrade eller omréde inom vilket paverkan
kan ske.

Injektering: Tatning av exempelvis tunnlar i berg, genom att cement eller kemiskt preparat under hogt tryck
pumpas in i sprickor eller halrum och tatar dessa.

Inlackage till tunnel: Inldckage av grundvatten som bortleds under bygg- och driftskede.
Insatsvagar: Tilltrédesvag for raddningsinsats vid nddsituation.

Kulturmiljélagen, KML: Bestammelser om bland annat ortnamn, fornminnen, byggnadsminnen och kyrkliga
kulturminnen.

Miljo- och hallbarhetsstyrning: Miljostyrning innebér ett systematiskt arbete med att fora in utkomsten fran
miljoarbetet i interna och formella processer under planldggnings- och projekteringsarbetet. Dessa foljs sedan upp
av projekten och ligger till grund for kommande miljo- och hallbarhetsstyrning i projektering och produktion.

Miljobalken, MB: Miljobalken tradde i kraft 1 jan 1999 och &r en samordnad miljolagstiftning for en hallbar
utveckling. Miljobalken innehaller Gvergripande hushallningsbestammelser, bestammelser om skydd av naturen,
sérskilda bestdmmelser om vissa verksamheter med mera.

Miljokonsekvens: Konsekvenser &r foljden av att en miljokvalitet forandras for nagot miljointresse. Dessa
uttrycks som en beskrivning av konsekvensen samt en varderande bedémning, vilka grundas pa riktvarden och
utpekade miljévarden fran myndigheter samt genomforda inventeringar.

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB: MKB ar ett av flera underlag som ingar i prévningen av dels
tillstandspliktig verksamhet dels vid provningen av jarnvagsplanen. | det har projektet kommer det darfor att
goras flera MKB:er. En MKB kommer att tas fram for Mark- och miljédomstolens prévning av den
tillstdndspliktiga verksamheten (vattenverksamhet och miljofarlig verksamhet). En annan MKB kommer att tas
fram for jarnvagsplanen. Denna MKB kommer att samordnas med MKB:n for den tillstandspliktiga
verksamheten. Vidare kommer jarnvagsplanens MKB att samordnas med detaljplanens miljébedémning sé att
den &ven kan anvéandas som ett underlag till detaljplanens antagande.

Miljokvalitetsnorm: Miljokvalitetsnormer &r ett styrmedel i svensk miljératt grundat pd EU-direktiv. En
miljokvalitetsnorm anger exempelvis hogsta eller lagsta tillatna halt av ett visst amne i luft/vatten/mark eller av en
indikatororganism i vatten. De ska faststéllas utifran vad manniskan kan utséttas for utan fara for olagenheter av
betydelse, och/eller vad miljon kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter.

Miljopaverkan: Den fysiska matbara forandring som uppstar av anlaggningen.

Natura 2000: Ett natverk inom EU som verkar for att skydda och bevara den biologiska mangfalden. Natura
2000 har kommit till med st6d av EU:s habitat- och fageldirektiv. Bestimmelser om Natura 2000 finns framst i 7
kap. miljobalken om omradesskydd.
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Nollalternativ: En beskrivning av en tankt framtid om det planerade projektet inte kommer till stand.
Nollalternativet anvénds bland annat som en referensram for att kunna vérdera planens miljokonsekvenser.

Ny Hogdalsdepd; Befintlig Hogdalsdepa + de nya hallar/funktioner som vi nu projekterar for inom Befintlig
Hogdalsdepa + den nedre uppstéliningshallen + Anslutning till Hogdalsdepan.

Ny uppstallningshall ovan mark; Den del av Uppstaliningshall ovan mark som byggs ut i och med forevarande
projekt.

Plan- och bygglagen, PBL: Lag som reglerar kommunal planldggning av mark, vatten och av byggande.
PM10: Partiklar i luft med en storlek pa 0,01 mm eller mindre.

Produktionsnisch; Nischer som primart anvénds under byggskedet, exempelvis for att méjliggéra vandning och
lastning av lastbilar.

Provspér; Spar inom den befintliga/nya Hogdalsdepan som anvands for bland annat bromstester.
Recipient: Mottagare. Anvands framst om sjoar och vattendrag som far ta emot fororenade utslapp.

Riksintresse: Bevarande- och nyttjandeintressen som pekas ut med std av bestimmelser i miljébalken. Omraden
kan vara av riksintresse for exempelvis naturvard, kulturmiljévard, friluftsliv, kommunikation. Omraden av
riksintresse for naturvérd, kulturmiljévard och friluftsliv ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada natur -
eller kulturmiljon.

Riktvarde: Riktvarden for miljokvalitet anges av centrala myndigheter och kan vara faststéllda av
riksdag/regering (till exempel for trafikbuller). Riktvérden &r i sig ej rattsligt bindande utan &r vagledande for
bedémningar och beslut med hansynstagande till lokala omsténdigheter.

Samrad: Den process dar verksamhetsutdvaren informerar samt tar in skriftliga och muntliga synpunkter fran
myndigheter, sakégare och allménheten.

Samradsredogorelse: Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits och vilka synpunkter som framforts.
Schaktéppning; Dar schaktet nar markytan.

Servitutsratt: En rattighet for den harskande fastigheten, till exempel majlighet att komma at
jarnvagsanlaggningen som inskranker markéagarens (den tjanande fastigheten) méjlighet att anvanda marken.

Slackvatten: Det férorenade vattnet som anvants i slackningsarbete eller for utspédning av spill och som ska
omhandertas. (Slackvatten hamnar pa spar/trag med mera efter raddningstjanstens insats).

Spont: Stddkonstruktion, tillfallig eller permanent, for att mojliggdra schaktning.

Sparharpa; Samtliga spar pa 6mse sidor om uppstallningshallar och servicehallen med mera.

Stomljud: Ljud i byggnader som uppkommer genom att vibrationer fran exempelvis berghorrning eller
sprangning fortplantas till byggnader.

Stamp: Horisontella eller vertikala stéttor som ska férhindra deformationer under byggskedet av vaggar eller
bjalklag.

Tillfartsvag: Ska beskrivas i raddningsplanen och redovisar hur raddningstjénsten nar tunneln.
Tillfallig nyttjanderatt: Ratt att med stod av jarnvagsplanen fa forfoga 6ver mark under byggskedet.
Tilluftsintag: Se ventilationsschakt.

Tillatlighetsprovning enl. 17 kap MB: Prévningen ingar i processen for storre komplexa projekt dér regeringen
vill ha en prévning. Regeringen ger tillatlighet att bygga, i fallet jarnvag inom avgransad korridor. Tillatligheten
kan vara forenad med villkor for genomforandet.

Trafikspar; Pa trafiksparen kors passagerartrafik. Trafiksparen utgors i detta projekt av den Gron linjes
Farstagren. Obs jmf med definitionen av ”Depaspér”.

Transportvagar: Vagar for transporter till etableringsyta.

Trag: Konstruktion med vaggar och golv men utan tak. Anvands nér jarnvagen ligger under marknivan i tranga
passager.
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Tunnelmynning; Platsen dér tunneln nar ut i det fria.
Tvéartunnel; Tunnel som gar tvérs spartunnlarna.

Uppstallningshall ovan mark; Existerande uppstéliningshall ovan mark samt den Nya uppstéllningshall som
byggs ut i och med férevarande projekt (norr om existerande).

Uppstallningshall under mark; Uppstéliningshallen under mark byggs i och med férevarande projekt.
Uppstéallningsplats; Specifik plats pa uppstallningssparen.

Uppstéallningsspér; Sparen inuti den 6vre respektive nedre uppstallningshallen.

Utrymningsvag: Utgang till saker plats.

Vattenforlustmatning: Vattenforlustmatningar i sonderingshal ger information om genomslappligheten av vatten
i berg. En vattenforlustmatning utférs genom att man sanker ner sa kallade manschetter i ett till exempel ett
hammarborrhal. Manschetterna avskarmar da innan bestamda sektioner. | dessa avskarmade sektioner trycker
man sedan ut vatten och loggar fléde och tryck. Sedan flyttas manschetten till nasta sektion i vertikalled i halet.

Ventilationshuv; Ventilationsbyggnad med torndimensioner (cirka 3 meter hog).

Oversiktsplan: En kommuntéckande plan som redovisar grunddragen i mark- och vattenanvandningen samt hur
den bebyggda miljon ska utvecklas och bevaras. | planen redovisas dessutom kommunens stéllningstagande till
olika allménna intressen, till exempel riksintressen. Oversiktsplanen &r inte juridiskt bindande men ska ge
vagledning for efterféljande beslut om anvandningen av mark- och vattenomraden.
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Bilagor
Bilaga 1 - Kommunala planer som berdrs

Bilaga 2 - Motivering till servitut
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Vart uppdrag &r att genomféra tunnelbanans utbyggnad
och dvriga atgérder inom ramen for 2013 ars Stockholms-
forhandling Det innebar planering, projektering och
byggnation av ny tunnelbana och nya stationer pa fyra
olika strackor. I vart uppdrag ingdr ocksa planering och

projektering av nya fordonsdepder samt upphandling av
signalsystem och vagnar.

Region Stockholm

Férvaltning for utbyggd tunnelbana J L
Box 225 50, 104 22 Stockholm Region Stockholm
Telefon: 08 737



