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Lasanvisning

Denna planbeskrivning ar en av de handlingar som ingar i framtagande av jarnvagsplanen for
utokad depdkapacitet Hogdalen. Jarnvagsplanen omfattar en uppstallningshall under mark och
anslutningsspar till Gron linjes Farstagren samt en arbetstunnel. Till jarnvagsplanen hor aven en
miljokonsekvensbeskrivning samt ytterligare handlingar sdsom kartor med permanenta
markansprak, kartor med tillfalligt nyttjande under byggtiden, ett mindre antal tvarsektioner och
en oversiktskarta. Dessutom finns ett par underlagsrapporter, PM Byggskedets paverkan, effekter
och konsekvenser och PM Kulturmiljé och landskap samt den utredning som genomférdes for val
av lokalisering, "Utredning depalokalisering for utbyggd tunnelbana, september 2015”. Samtliga
handlingar i detta skede har statusen "samradshandling”, vilket innebér att de beskrivningar och
bedémningar som gors ar 6versiktliga. | samradshandlingen presenteras ett planférslag som
redovisar en placering av anlaggningen. Undersokningar kring markforhallanden pagéar for
narvarande varfor anlaggningens slutgiltiga placering annu inte ar helt fastlagd. Den slutliga
placeringen av anlaggningen bedéms dock kunna rymmas inom utredningsomradet som pekas ut
pa bland annat dversiktskartan.

Forutom den jarnvagsplan som har redovisas, ingar ocksa i projektet att genomfora
kompletteringar inom den befintliga Hogdalsdepan med bland annat en utbyggnad av fler
uppstallningsplatser samt en om- och utbyggnad av verkstadshall och tvatthall. D& dessa atgéarder
genomfors inom befintligt depaomrade kan dessa atgarder genomféras med stod av géallande
detaljplan, och ingar darfor inte i jarnvagsplanen.

Planlaggningsprocessen foljer de direktiv som regleras i Lagen om byggande av jarnvag
(1995:1649).

Planen uppréttas i ett samordnat planférfarande. Stockholms stad kommer att uppratta
detaljplaner sa att anlaggningen blir i enlighet med gallande planer.

Pa kartor med permanenta markansprak framgar anslutningssparens fysiska utbredning och den
mark som kommer att tas i ansprak, dels permanent dels tillfalligt under byggskedet.
Konsekvenserna for berorda fastigheter redovisas pa en oversiktlig niva i denna planbeskrivning
da den redovisade sparanlaggnigens lage och utformning annu inte ar helt fastlagd. Infor
granskningsskedet, nasta steg i planeringsprocessen, kommer detta markansprak att preciseras
och det kommer da aven redovisas de skyddsatgarder som Stockholms lans landsting (SLL) atar
sig att genomfora for att forhindra skador pa miljon och for att skydda manniskors halsa.

I Samradsredogorelsen som upprattas efter genomfort samrad gar det att ta del av de synpunkter
som har lamnats pa projektet under samradet. Samradsprocessen kommer att fortga till dess att
planen faststalls.

Detta samrad syftar till att ge berérda och allmanhet mojlighet att komma med synpunkter pa
planforslaget vad galler utformningen av anlaggningen. Vidare redovisas ocksa forslag pa hur
anlaggningen ar tankt att byggas och om de stérningar som kommer att uppsta under byggskedet.
SLL:s ambition ar att tillsammans med utsedda entreprendrer se till att stérningarna i mojligaste
man begransas.



Sammanfattning

Stockholms lans landsting (SLL) har genom forvaltningen fér utbyggd tunnelbana (FUT) for avsikt
att bygga en sparanslutning fran befintlig Hogdalsdepa till den Gron linjes Farstagren soder om
Stockholm. Idag finns tunnelbanedepéaer for Gron linje och Bl linje vid Rissne, Hogdalen och
Vallingby. Nar Hagsatragrenen pa dagens Gron linje dverfors till BIa linjen vid utbyggnad av
Nacka/Sdoderort, blir befintlig Hogdalsdepa som &r ansluten till Hagséatragrenen en del av Bl linje.
Gron linje mister darmed cirka halva sin depakapacitet eftersom Vallingbydepan da ensamt servar
Gron linje. Enligt Landstingsstyrelsens inriktningsbeslut sa foreslas att Gron linjes Farstagren far
nya sparanslutningar i huvudsak under mark till befintlig Hogdalsdepa samt att kapaciteten i
befintlig Hogdalsdepa utokas, och mojliggor darmed att Hogdalsdepan dven fortsattningsvis kan
serva tagen pa Gron linje.

Planeringsprocessen for projektet drivs genom framtagandet av denna jarnvagsplan for
anslutningsspar mellan Gron linjes Farstagren och Hogdalsdepan. | denna plan beskrivs motiv,
forutsattningar, planforslag, alternativa utformningar, skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.
Vidare aven effekter och konsekvenser av projektet samt markansprak, genomférande,
finansiering, markatkomst och fortsatt arbete med mera. Pa detta satt beskrivs hur projektet
kommer att paverka omgivningen och hur det kommer att genomféras. Under 2020 beréknas
anlaggningsarbetena vara klara varav foljer tid for installationer, kontroll och idrifttagande. Ar
2021 skulle anlaggningen kunna vara klar for trafik.

Efter en inledande lokaliseringsstudie valdes sex alternativ ut, som studerades vidare med
avseende pa depafunktion, teknisk genomforbarhet, kostnad och miljépaverkan. De avfardade
depalagena ar Barkarby B, C och D, Nacka B och C, Fagersjo, Hogdalstoppen, Farsta A och
Hammarby. Dessa har avfardats bland annat pa grund av mindre lamplig placering i
tunnelbanenatet, hdga investeringskostnader, konflikter med andra planerade
infrastrukturprojekt samt intrang i skyddsvarda natur- och rekreationsomraden. P& grundval av
detta har landstingsstyrelsen tagit ett inriktningsbeslut om geografisk placering av anlaggningen
till omradet mellan befintlig Hogdalsdepa och Gron linjes Farstagren och det ar den placeringen
som &r utgangspunkten i arbetet med denna jarnvégsplan.

Jarnvagsplanen avgransas i stort med en ny sparanlaggning i huvudsak under mark mellan
befintlig Hogdalsdepa i vaster med tva sparanslutningar mot Farstagrenens Gron linje i Gster.
Planforslaget omfattar tre sparanslutningar, uppstallningshall och en arbetstunnel. Den véastra
sparanslutningen sker mot befintlig Hogdalsdepd. Den norra sparanslutningen sker strax soder
om station Gubbangen och den sédra sparanslutningen sker séder om station Hokarangen i hojd
med korsningen Pepparvagen och Farstavagen. Avgransningen i vaster sker mot befintlig
Hogdalsdepd i hojd med Kvicksundsvégen.

Undersokningar kring markforhallanden pagar for narvarande varfor anlaggningens slutgiltiga
placering inom utredningsomradet a&nnu inte &r helt fastlagd. Utredningsomradet avser ett omrade
inom vilket ett slutligt utformningsalternativ soks och det ar mojligt att vissa delar i anlaggningen
kan behova flyttas nagot.



En forutsattning for projektet ar tre 6vergripande mal: 1. Attraktiva resor, 2. En tillganglig och
sammanhallen region, 3. Effektiva resor med 1dg miljo- och halsopaverkan. Ur dessa mal har ett
antal projektmal (se avsnitt 2.1) tagits fram s som exempelvis att:

e Lokaliseringen av utokad depakapacitet ska bidra till hogre sakerhet i god tursattning av
tdg genom en spridning av uppstallnings- och underhallsmajligheter i tunnelbanesystemet.

e Utformningen av utokad depéakapacitet ska mojliggora fortsatt stadsutveckling i dess
naromrade.

e Tunnelbanan ska ha effektiv anvandning av bergmaterial och ingen paverkan pa yt- eller
grundvattnets niva eller kvalitet ska uppkomma.

En viktig forutsattning i infrastrukturprojekt ar miljokvalitetsmalen. De sexton
miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljéon som miljoarbetet ska leda till.
Malen beskriver den miljomassiga dimensionen av politiken for hallbar utveckling och anger det
tillstdnd i miljon som det samlade miljéarbetet ska leda till senast till ar 2025 (&r 2050 for
klimatmalet). For mer information om hanteringen av miljomalen i relation till projektet, se
avsnitt 8.2 Avstamning mot miljomal i MKB:n.

Lokaliseringen av spartunnlar och arbetstunnlar kommer att paverka omgivningen pa olika satt
och en viktig forutsattning ar darfor att undersoka vilka detaljplaner och andra
infrastrukturprojekt som berdrs. Projektet bedéms berdra 13 detaljplaner och tre
infrastrukturprojekt. En tat dialog och samrad med berérda parter ar darfor nédvandig under
planeringsprocessens gang.

Utformningen av spartunnlar utreds ocksa i jarnvagsplanen for att ge en battre bild av hur
anlaggningen kommer att paverka omgivningen. Spartunnlarna utformas oversiktligt i enlighet
med ett antal olika forslag till normalsektioner beroende pa antalet spar i tunneln samt om
tunneln ar forlagd i berg eller byggs som betongtunnel. Férslag pa normalsektioner finns
framtagna for enkelspars- och dubbelsparstunnlar samt uppstallningshall och arbetstunnel vilka
redovisas i kapitel 3.

For en del av det vastra anslutningssparet mellan befintlig Hogdalsdepa och uppstallningshallen
under mark finns ocksa en normalsektion framtagen som foérutom sparen aven inkluderar en
servicevag for depapersonal.

Begreppet skyddsatgard forekommer i lagstiftningen och regleras olika i jarnvéagsplan, detaljplan
och i tillstdndsarende. | samréadsskedet &r inte alla skyddsatgarder beslutade eftersom alla
berakningar annu inte gjorts. Skyddsatgarder avser atgarder for att skydda miljé och manniskors
halsa nar anlaggningen ar i drift. Under byggskedet vidtas forsiktighetsmatt for att minimera
omgivningspaverkan. De skyddsatgarder som SLL atar sig att genomfora for att forhindra skador
pa miljon och for att skydda manniskors halsa ar viktiga men redovisas inte i detta skede av
planprocessen da det exakta laget for anlaggningen i den fysiska miljon inte ar bestamd annu.

De konsekvenser som kommer att uppsta for trafiken efter att projektet ar slutfort ar att ett storre
antal tag far tillgang till uppstallningsplats och att depakapaciteten starks i tunnelbanenétet. Det
innebar att nagot fler tg kommer att rulla pa Farstalinjen med méalpunkt till depdanlaggningen i
Hogdalen. Detta bedoms dock inte innebara nagra direkta skillnader mot dagens situation med
avseende pa antal avgangar. Eventuella forandringar i trafikeringen kan istallet harledas till andra
forandringar som kommer av den utbyggnad av tunnelbanenéatet som nu planeras. Utbyggnadens
barriarverkan blir liten och begrénsas till ett kortare avsnitt norr om Orbyvégen. Vad géaller
konsekvenser for verksamheter i omradet kan det i dagslaget inte faststallas helt vilka
konsekvenser projektet kommer att medfora. De forefaller dock som att konsekvenserna ser ut att



kunna minimeras, en narmare redogorelse kommer att kunna géras efter samradet till
granskningskedet.

En samhallsekonomisk bedémning har inte gjorts specifikt for projektet utokad depakapacitet i
Hogdalen. Projektet omfattas av den samhallsekonomiska bedémning som gjorts for hela
tunnelbaneutbyggnaden i och med Sverigeférhandlingen.

Preliminara kostnader

Preliminara kostnader har beréknats utifran de forutsattningar, antaganden och underlag som
tagits fram i den tidigare lokaliseringsutredningen samt under fortsatt projektering.

Beddmningarna ar gjorda med uppskattade kostnader och vissa nyckeltal. Succesiv kalkyl ar inte
utford eftersom detaljerat underlag till detta saknas.

Projektets totala investeringskostnad ar uppskattad till 1600 miljoner kronor. | den kostnaden
ingar, forutom utbyggnaden enligt planforslaget, dven uppstallningsplatser i Nacka och de
ombyggnationer som planeras inom befintligt depdomrade i Hogdalen.

Under byggskedet paverkas framkomlighet, buller och stomljud med mera. Tunnlarna kommer att
drivas med konventionell borrning och spréangning. Vid spararbeten i ytlage, vid tunnelmynningar
och vertikalschakt kommer arbeten i jord att ske. Det kommer behdévas etableringsytor i
anslutning till dessa arbetsomraden. Fran arbetstunneln och fran spartunnelmynningarna
kommer bergmassor att transporteras ut till vagnatet.

Jordschakterna omges med tatspont och bergtunnlana injekteras. Kontrollprogram sékerstaller att
sattningskansliga byggnader inte paverkas. Vibrationer uppkommer framforallt vid sprangning,
men aven vid palning och spontning. Omradet for utredning av risk for skador till foljd av
vibrationer ar 150 meter pd var sida om faststallt sparlage. Byggnader inom detta avstand kommer
att besiktigas och ett atgardsprogram for att minimera risken for skador kommer att utarbetas
innan byggstart.

Buller, vibrationer, grundvattennivapaverkan med mera kommer att féljas upp och kontrolleras.
Oavsett val av metod kommer det att stallas krav pa entreprendren sa att de anvander skonsamma
metoder, minimerar omgivningspaverkan och haller sig till de arbetstider som galler for stérande
arbeten. Arbetstider och stérningar regleras inom ramen for ansokan om tillstand till grund-
vattenbortledning (bland annat buller, vibrationer och masshantering).

En annan viktig aspekt av projektet ar de markansprak som kravs bade tillfalliga och permanenta.
De permanenta markanspraken beror placeringen av spartunnlar och arbetstunnlar samt till
anlaggningen tillhérande konstruktioner. De ytor av tillfallig karaktar som kravs ar de
etableringsytor som behovs under byggtiden for uppstallning av maskiner och material. Dessa ska
rymmas inom det redovisade utredningsomradet. Permanenta markansprak sakerstélls genom
servitutsratt.

I markanspraket ingar en skyddszon. Skyddszonen utgér det omrade kring bergtunnlar och
konstruktioner i mark som tas i ansprak for att skydda anlaggningens funktion med avseende pa
stabilitet och vattentathet med mera. | de fall befintliga kéllarplan eller fastighets grundlaggning
ligger inom skyddszonen gors en sarskild anpassning av utformningen och byggmetoden s3 att
skyddszonen inte gor intrang i fastighetens konstruktioner.
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1 Utokad depakapacitet Hogdalen

Stockholm véaxer med drygt 35 000 personer om aret och en spelar en viktig roll i landets
ekonomiska tillvaxt. Enligt prognoser férvantas den totala befolkningen i Stockholms lan att ha
okat fran dagens 2,1 miljoner till 2,6 miljoner ar 2030. Det ligger en utmaning i att mota denna
tillvaxt pa ett hallbart sétt och parallellt tillgodose de 6kade behoven av fler bostader och
arbetsplatser. Samtidigt 6kar dven trangseln i stadens infrastruktur vilket innebér att
framkomlighet har blivit en fraga for regionen som kréaver en losning.

En nyckelaspekt for att klara utmaningarna ar att bygga ut kollektivtrafiken med nya férbindelser
och 6kad turtathet. Tunnelbanan ar en central utgdngspunkt for en langsiktig satsning och
utveckling av kollektivtrafiken eftersom dess funktion och struktur ar sjalva navet i Stockholms
kollektivtrafiksystem?. Befintligt tunnelbanenét ar hart belastat, speciellt i de centrala delarna av
Stockholm. Nar tunnelbanan byggs ut ges det plats for fler tag i trafik. Darmed uppkommer ett
behov av utdkad depakapacitet.

Projektet — Utokad depakapacitet Hogdalen innebér att;

1. Befintlig Hogdalsdepa kompletteras med bland annat en utbyggnad av dagens uppstallningshall
ovan mark med fler uppstéllningsplatser samt en om- och utbyggnad av hallar med
verkstadsplatser och tvatthall for att kunna hantera fler och nya fordon av typen C30. Dessa
atgarder genomfors inom befintligt depdomrade och kan genomforas med stod av gallande
detaljplan och ingar darfor inte i Jarnvagsplanen.

2. Nya sparanslutningar byggs ut mellan befintlig Hogdalsdepa och till gréna linjens Farstagren. |
samband med de nya sparanslutningarna byggs ocksa en ny uppstéllningshall under mark for att
ge plats at cirka tio tagsatt samt en arbetstunnel som ocksa behalls efter byggskedet. Nya
sparanslutningar, ny uppstallningshall under mark och arbetstunnel ingar i den jarnvagsplan som
har redovisas. En faststalld jarnvagsplan innebéar att SLL far tillgang till den mark som behdver tas
i ansprak for att kunna bygga och driva tunnelbanan. Denna planbeskrivning ar en del av
jarnvagsplanens samradsunderlag som redovisas i detta samrad.

! Staten, Stockholms l4ns landsting, Stockholms stad et al, 2013.
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Figur 1. Atgarder inom befintlig Hogdalsdepd genomférs med stéd av gallande detaljplan medan nya
sparanslutningar, uppstéalliningshall under mark och arbetstunnel genomférs med stod av jarnvagsplan.

1.10verenskommelse om utbyggd tunnelbana

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvaxt var grunden till att regeringen
under 2013 initierade en forhandling i syfte att hitta en éverenskommelse fér hur en utbyggd
tunnelbana skulle kunna finansieras. Uppdraget innebar &ven att fa till stdnd en 6kad
bostadsbebyggelse varvat med stérsta mojliga samhallsekonomiska nytta2. De kommuner som
ingar i 6verenskommelsen (Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun)
har atagit sig att bygga 78 000 bostader i tunnelbanans influensomrade. Utéver
bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 19 kilometer ny tunnelbana och nio tunnelbanestationer, se
Figur 2.

Tre tunnelbaneutbyggnader ingar i forhandlingen:

« Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Soderort.
« Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden.
« Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station.

2 Staten, Stockholms lans landsting, Stockholms stad et al, 2013.
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Stockholms lans landsting ansvarar genom Fdrvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) for
tunnelbanans utbyggnad. FUT inrattades den 1 mars 2014 och uppdraget ar att genomféra
tunnelbanans utbyggnad och andra atgarder inom ramen for 2013 ars Stockholmsférhandling. |
uppdraget ingar ocksa planering och projektering av utdkad depéakapacitet och upphandling av nya
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Figur 2. Karta over framtida tunnelbanenét i Stockholms lan efter utbyggnad enligt
Stockholmséverenskommelsen. Kélla: Férvaltning for utbyggd tunnelbana.

Enligt planerna ska byggstarten ske 2018 for tunnelbanan till Barkarby och Arenastaden. |

arsskiftet 2018/2019 planeras byggstarten for tunnelbanan till Nacka/Sdderort. Byggtiden &r cirka
6 ar for tunnelbanan till Barkarby och Arenastaden och 7-8 ar for tunnelbanan till Nacka och

Soderort

1.1.1

Motiv till utokad depakapacitet och nya
anslutningsspar

Tunnelbanan fran Gullmarsplan till Hagsatra ar idag en del av Gron linje men kommer efter en
utbyggnad av tunnelbanan vara en del av Bla linje, da en ny anslutning byggs fran den nya
tunnelbanelinjen mellan Kungstradgarden och Nacka Centrum, mellan station Sofia via station
Gullmarsplan till station Sockenplan pa grona linjens Hagsatragren, se Figur 2.

Nar utby

ggnaden av tunnelbanan ar klar kommer befintlig Hogdalsdepa att ligga vid Bl linje. For

att kunna behalla eller utoka turtatheten i den utbyggda tunnelbanan kravs fler tag. Darav behov

av utokad depakapacitet, bland annat fler uppstallningsplatser och atkomst till de olika
tunnelbanegrenarna.
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1.1.2 Tidigare utredningar och beslut

Behovet av en utokad depakapacitet inleddes med att ta fram 15 olika alternativa lagen. Av dessa
15 har sex olika lagen redovisats i en lokaliseringsutredning, Depalokalisering for utbyggd
tunnelbana, september 2015. Utredningen utgjorde underlag till samrad om lokalisering.
Landstingsstyrelsen beslutade sedan att vélja alternativet Hogdalen vilket innebér en utbyggnad
av anslutningsspar i tunnel fran Grona linjens Farstagren till befintlig Hogdalsdepa.

1.1.3 Lokaliseringsutredning

Huvudsyftet med lokaliseringsutredningen var att identifiera basta méjliga 16sning for det utdkade
behovet av depékapacitet samt utreda genomférbarheten. Viktiga faktorer vid val av depalage var
tillgang till lamplig mark, miljopaverkan, placering i forhallande till 6vriga depder i
tunnelbanenatet och den totala kostnaden. Aven méjligheten till framtida utbyggnad av
depakapaciteten beaktades

I lokaliseringsutredningen genomférdes fordjupade studier for sex alternativ. Dessa alternativ var
Skarpnéck, Hogdalen, Barkarby A, Nacka A, Alvsjo och Farsta 2.

Utredningen visade pa att Skarpnéck och Hogdalen var de tva mest lampliga lokalisering-
salternativen att fortsatta utreda. De ligger bada bra placerade i linjenatet i omraden som &r
detaljplanerade for industriagndamal. De bedémdes bli kostnadseffektiva I6sningar majliga att
genomféra i tid for trafikstart 2025. Skarpnéacksalternativet innebar att en helt ny depa byggs
soder om Tyresovagen. En uppstallningsplats for cirka 30 tag byggs under mark och en verkstad
for underhall och reparation byggs ovan mark. Depan ansluts till Gron linje med ett spar under
mark vid Skarpnacks station.

I den fordjupade utredning togs en modell for utvardering av lokaliseringsalternativens
maluppfyllelse fram. SLL:s 6vergripande mal brots ner i projektspecifika mal, som i sin tur
formulerades i fem huvudmaéalomraden. Dessa huvudmalomraden var lage, funktion, miljo,
ekonomi och genomférande.

For tre av huvudmalomradena, lage, funktion och ekonomi, gav utvarderingen ett tydligt utslag till
fordel for Hogdalenalternativet. Avseende miljo- och genomférandekonsekvenser var skillnaderna
mellan alternativen inom modellens felmarginaler. Det innebar att de bada alternativen bedémdes
likvardiga ur miljé- och genomforandeperspektiv. Bada alternativen innebar viss paverkan pa
miljovarden. Miljdaspekterna tas omhand i den kommande planeringen.
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1.1.4 Bortvalda lokaliseringsalternativ

Nedan beskrivs de fem alternativ som varit foremal for fordjupade studier utéver Hogdalen:

1. Skarpnack

Depalaget foreslogs ligga sydvéast om Skarpnéack, 6ster om Fortums anldggning mellan
Tyresovagen och Flatenvagen. | forslaget placeras depaanlaggningens verkstad ovan jord och
uppstallning samt stad i tunnlar. I tidigare studerade alternativ for ny depa i Skarpnéack planerades
depan att vara en anlaggning for C20-vagnar3. Under det férdjupade arbetet d&ndrades
forutsattningarna och depén foreslas bli en depa bade for C20 och for C304. Omréadet ar planlagt
for industriandamal och det ligger i anslutning till Flatens naturreservat vilket huvudsakligen
breder ut sig soder om Flatenvagen. Anslutningssparet till Skarpnacksgrenen pa Gron linje
planerades i en tunnel som utifran forutsattningarna forslogs bli cirka 870 meter lang.

2. Farsta?2

Depalaget Farsta 2 ar placerat soder om Nynéasvagen i norra delen av Larsboda.
Depaanlaggningen planeras ha verkstad placerad ovan jord medan plats for uppstéllning och
invandig stadning ar placerad i tunnlar. Den yta som depan tar i ansprak ovan jord ar idag
parkeringsplatser och ett mindre skogsomrade. Skogsomradet ligger bullerstort och instangt i
ett industriomrade. Ny detaljplan skulle kravas. Del av omrédet ar ocksa planlagt for
industriandamal.

3. Nacka A

Alternativet Nacka A var tankt som depéa pa Bl linje. Depalaget var placerat soder om
varmdoleden och vaster om Nacka Forum. Depdanlaggningen planerades ha verkstad ovan jord
medan plats for uppstéllning och invandig stadning ar placerad i tunnlar. Lokaliseringen ar
anpassad till Trafikverkets 6nskemal om breddning av Varmdoleden med ytterligare ett korfalt.
Avfartsramp fran Varmdoleden ar under utredning for att anpassas till planerad 6verdackning vid
Nacka Forum och ny detaljplan for omradet skulle kravas.

4. Alvsjo

Depalaget Alvsjo ar placerat i ett skogsomrade sydvést om Alvsjo industriomrade i narheten av
Alvsjo pendeltagsdepa. Depaanlaggningen planeras ha verkstad placerad ovan jord, medan plats
for uppstallning och invandig stadning ar placerad i tunnlar. Kommunens pagéende planprogram
for omradet kring Alvsjo och ner till Hagséatra omfattar fler bostader, vilket pa sikt 6kar trycket pa
narliggande rekreationsomraden. Ny detaljplan for omradet skulle kravas.

5. Barkarby A

Depaléaget Barkarby A ar placerat i norra delen av Veddesta industriomrade, i ett skogsomrade
intill stambanan. Depéaanlaggningen ar tankt ha verkstad placerad ovan jord medan plats for
uppstallning och invandig stadning &r placerad i tunnlar. Denna del av Veddesta industriomrade
ar planerad for mer storskaliga etableringar. Ny detaljplan for omradet skulle kravas.

® For mer information se: http://se.bombardier.com/se/bt_projects.htm
* For mer information se: http://www.bombardier.com/en/transportation/projects/project. MOVIA-C30-
Stockholm-Sweden.html?f-region=all&f-country=fr&f-segment=all&f-name=all
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1.2 Tillatlighetsprovning

Verksamhet som har betydelse pa ett nationellt plan och som generellt bedoms medféra betydande
risker for manniskors halsa och miljon eller for hushallning med naturresurser eller energi maste
provas av regeringen innan den far komma till stdnd. En sadan prévning kallas
tillatlighetsprévning och sker i enlighet med 17 kap. 3 § miljobalken.

Stockholms lans Landsting lamnade den 9 juli 2014 in en skrivelse till regeringen med en
underrattelse enligt miljobalkens 17 kapitlet om planerad utbyggnad av tunnelbana i Jarfalla,
Nacka, Solna och Stockholms stad. Den 21 augusti 2014 lamnade SLL in kompletterande material.

I skrivelsen framfor Stockholms lans landsting att man inte anser att tunnelbaneutbyggnaden
behover tillatlighetsprovas. Motiven till dessa sammanfattas nedan:

Jamfort med en jarnvag for pendeltag eller fjarrtdg innebar tunnelbanesystemet generellt sett
tatare stationslagen. Detta innebar forenklat att det i huvudsak ar avgérandet av grova lagen for
tunnelbanestationer som ocksa avgor huvudsakliga sparstrackningen eftersom alternativen i
strackningsval mellan stationerna blir relativt begransade med hansyn till det korta avstandet
mellan stationerna. SLL beddmer inte att alternativvalen i respektive delprojekt &r av den
omfattningen eller att valen far sddana konsekvenser att det motiverar en tillatlighetsprovning
enligt 17 kap. miljobalken.

Eftersom att alla nya utbyggnader av tunnelbanan &r planerade att ga under mark utgor
tunnelbanan inte nagot svarforenligt intresse jamfort med 6vriga berérda bevarandeintressen.
Tunnelbanans permanenta anlaggningar pa ytan kommer att ha en begransad storlek och de
kommer att gestaltas for att passa in samt positivt bidra i den milj6é dar de placeras.
Ovanjordsanlaggningarna bedéms kunna uppféras utan att innebara pataglig skada pa
riksintressen eller andra skyddsvarda omraden och objekt

Den 6 november 2014 meddelade regeringen att den inte funnit skél att prova tillatligheten av den
planerade utbyggnaden av tunnelbanan, med bakgrund av ovan ndmnda skrivelse.

1.3 Beslut om betydande miljopaverkan

Ett underlag for beslut om betydande miljopaverkan har tagits fram och samréatts med
lansstyrelsen kring. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan kommer att redovisas nar
det blir tillgangligt.
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2 FOrutsattningar

2.1 Allmant

2.1.1  Overgripande mal och projektmal

De 6vergripande méalen for den nya tunnelbanan beskrivs i féljande tre delar. Det ar samma tre
delar som beskriver SLL:s 6vergripande mal med kollektivtrafiken. Den forklarande texten under
varje del handlar specifikt om tunnelbanans utbyggnad och ar baserad pa bade SLL:s mal och
inriktningen enligt 2013 ars Stockholmsforhandling att mojliggora for nya bostader. Till varje
overgripande mal ar ett projektmal knutet.

1) Attraktiva resor

Tunnelbanan ska vara en del av ett sammanhallet och samordnat kollektivtrafiksystem som
uppfyller resenarernas behov. Planeringen av stationernas lagen ska géras samordnat med
bebyggelseplaneringen. Stationsmiljoerna ska vara attraktiva och utformade for enkla och
effektiva byten. Tillgangligheten till stationerna och tillgangligheten till olika malpunkter med
kollektivtrafiken ska vara god.

Projektmal
Skapa goda forutsattningar for en storningsfri trafik med hela och rena tag genom att ge béasta

villkor for underhallet av tunnelbanans tag. Det innebér att:

e Lokaliseringen av utokad depdkapacitet ska bidra till hogre sakerhet i god
tursattning av tdg genom en spridning av uppstallnings- och underhallsméjligheter
i tunnelbanesystemet.

e Utformningen av depakapacitet ska forbattra forutsattningarna for hog effektivitet
och god kvalitet i underhallsverksamheten.

e Utformningen av de spar som ansluter depderna till trafikspar ska forbattra
forutsattningarna for resenarerna genom att tomma tag som ska tas ut eller ur
trafik inte orsakar stérningar pa resandetag.

2) Entillganglig och sammanhallen region

Utbyggnaden ska stodja tkad tathet och flerkarnighet i regionen samt bidra till en hallbar och
sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Flerkarnighet innebér att regionen
utvecklar fler karnor som komplement till det geografiska centrum som aterfinns i Stockholms
innerstad. Den nya tunnelbanan ska ha tillracklig kapacitet och konkurrenskraftiga restider till
viktiga malpunkter. Den ska binda samman regionen och minska sarbarheten i trafiksystemet.

Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelseplaneringen och utbyggnaden ska
ske sa att den framjar ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska stodja den avtalade bostads-
bebyggelsen enligt 2013 ars Stockholmsférhandling.

Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ for alla grupper i samhaéllet och ge
forutsattningar for social hallbarhet.
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Projektmal
Mojliggora byggande av bostader i tunnelbanans naromrade. Det innebar att:

e Utformningen av utokad depékapacitet ska méjliggora fortsatt stadsutveckling i
dess naromrade.

3) Effektiva resor med lag milj6- och halsopaverkan

Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens forbrukning av energi samt paverkan pa miljoé och
halsa ska minska. Utbyggnaden ska ske sa att samhaéllets resurser anvands kostnadseffektivt.

Projektmal
Planera och bygga en anlaggning med minsta méjliga omgivningspaverkan under bygg- och
driftskede, samt till lagsta investerings- och driftkostnad. Det innebér att:

e Tunnelbanan ska ha effektiv anvandning av bergmaterial och ingen paverkan pa
yt- eller grundvattnets niva eller kvalitet ska uppkomma.

e Inga vardefulla kulturmiljoer paverkas negativt.

e Tunnelbanans utformning ska bidra till 6ppna spridningsvagar for djur och véxter
mellan gronytor samt inga skadade utpekade naturvarden.

e Tunnelbanan ska bidra till minskat buller och minskade vibrationer fran vagtrafik
samt att inga resendrer eller narboende ska utsattas for skadliga ljudnivaer pa
grund av tunnelbanan.

e Utformningen av utékad depékapacitet ska goras pa det mest kostnadseffektiva
séttet avseende totalekonomi, det vill sdga bade investerings- och driftskostnader.

2.1.2 Miljomal
Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal och sexton miljokvalitetsmail.

Det 6vergripande generationsmalet anger att "miljopolitiken ar att till nasta generation lamna 6ver
ett samhaélle dar de stora miljoproblemen ar lI6sta, utan att orsaka 6kade milj6é- och halsoproblem
utanfor Sveriges granser.” Generationsmalet ar darfor vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i
samhaéllet.

De sexton miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska
leda till. Malen beskriver den miljomassiga dimensionen av politiken for hallbar utveckling och
anger det tillstand i miljon som det samlade miljéarbetet ska leda till senast till &r 2025 (&r 2050
for klimatmalet). For mer information om hanteringen av miljomalen i relation till projektet, se
avsnitt 8.2 Avstamning mot miljomal i MKB:n.

2.1.3 Trafikering och trafikmangder

Idag finns tunnelbanedepaer for Gron linje och Bla linje vid Rissne, Hogdalen och Vallingby. Nar
Hagsatragrenen pa dagens grona linje éverfors till Bla linje vid utbyggnad av Nacka/Saderort, blir
befintlig Hogdalsdepa som &r ansluten till Hagsatragrenen en del av Bla linje. Grona linjen mister
darmed cirka halva sin depakapacitet eftersom Vallingbydepan da ensamt servar gréna linjen.
Enligt Landstingsstyrelsens inriktningsbeslut sa foreslas att grona linjens Farstagren far nya
sparanslutningar i huvudsak under mark till befintlig Hogdalsdepd, och mojliggér darmed att
Hogdalsdepan dven fortsattningsvis kan serva tdgen pa Gron linje.

Befintlig Hogdalsdepa och sparanslutning mot Hagsatragrenen tursatter cirka 25 fullangdstag per
dygn. Dessutom finns cirka 3 fullangdstag stationerade i depan for service eller som reserv.
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I samband med de nya sparanslutningarna under mark byggs ocksa en ny uppstallningshall under
mark med 10 nya uppstallningsplatser samtidigt som dagens uppstéllningshall pa markytan
utdkas med 4 nya uppstallningsplatser. Dessutom kommer dagens verkstadshall att byggas om och
medge fler platser samt forlangs dagens klottersaneringshall. Den nya Hogdalsdepan kommer
efter utbyggnad att anvandas for bade Gron linje och Bla linje. Totalt kommer den nya
Hogdalsdepan att medge drygt 40 uppstallningsplatser for bade Gron linje och Bla linje.
Bedomningen &r att behovet av tag for &r 2025 &r cirka 25 stycken som trafiksatts ut mot
Farstagrenen pa Gron linje och ca 14 tg som trafiksatts ut mot Hagsatragrenen pa Bla linje.

I planforslaget redovisas tva sparanslutningar till grona linjens Farstagren. Det norra
anslutningssparet ansluter i riktning mot station Gubbangen, och det sédra anslutningssparet
ansluter i riktning mot Farsta. Bade det norra och sodra anslutningssparet ansluter med vaxel till
det norrgaende (eller 6stra) sparet pd Farstagrenen.

Behovet for ar 2025 bedoms vara att cirka 25 tag trafiksatts mot Farstagrenen dessutom kan det
tillkomma nagra tagrorelser av sa kallade "tomtag”, det vill sdga tdg som inte ar i trafik men som
av olika skal maste koras till den nya Hogdalsdepan. Bedomningen ar att totalt cirka 60-65
tagrorelser per dygn kan bli aktuellt i norra och s6dra anslutningssparet. Vidare ar bedémningen
att dessa fordelas nagorlunda likvardigt, det vill saga cirka 30-35 tag per dygn kan komma att ga
genom norra anslutningssparet och cirka 30-35 tag per dygn kan komma att ga genom det sodra
anslutningssparet.

Mellan kl 04.30-08.00 tas cirka 25 tag successivt i drift infor hogtrafikperioden det vill sédga ut
fran depan via det norra eller sddra anslutningssparet. Vid kl 09.15-10.00 tas 2-4 tg ur drift infor
lagtrafikperioden och tar sig in i depan igen for att sedan aterigen tas i drift kl 15.00-16.00.
Klockan 19.00-02.00 tas tagen successivt ut ur drift, det vill sédga in i depan for att sta uppstéallda
Over natten fram till kl 04.30.

2.20mradesforutsattningar

2.2.1 Detaljplaner

I dagslaget planeras framst for fler bostéder (flerbostadshus) och idrottsmdjligheter
(Gubbangsfaltet och Gubbangens IP). | Tabell 1 redogors for pagaende stadsutvecklingsprojekt.
Bade Gubb&ngen och Hokarangen ligger i narheten av planerad utbyggnad av Hogdalsdepan.

De pagaende planarbeten som bedéms kunna paverkas och paverka utbyggnaden ar
Gubbéangsfaltet, Gubbéangen 1:1 (diarienummer 2012-18476) samt Anisen 1 och del av Farsta 2:1
(diarienummer 2012-13373). Den forstnamnda ligger i ndra anslutning till etableringsytor och
arbetsomraden pa Gubbangsfaltet och den sistnamnda ligger i nara anslutning till etableringsytor
och arbetsomraden vid det sodra tunnelpéaslaget. Tidplanerna for detaljplanerna ar sddana att de
kan sammanfalla med utbyggnaden av Hogdalsdepan. Ovriga planforslag ligger inte lika nara den
planerade anlaggningen.
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Figur 3. PAgéende planer inom utredningsomradet.

Tabell 1. PAgdende planarbeten i stadsdelarna Gubbangen och Hokaréngen, Farsta stadsdelsomrade®.

Projektnamn Diarienr. | Beskrivning/planinn | Plan

Planstatus Tidplan
ehall

Borrsvangen 11 2013- Parkmark till férskola

Normalt utan Planskede Start-PM SBN
10233

programsamrad december 2013
Plansamrad 1:a
Aug. — Okt. 2016
Granskning 2:a
Dec. 2016 — Jan. 2017
Antagande SBN 3:e

Mars 2017
Gubbéngen 1:1 2016- Bandyhall och Plan med Planskede Den prelimindra
Bandyhall och 05665 fordelningsstation standardforfarande tidplanen &r:
fordelningsstation Start-PM 2016-05-18
Samrad 3:e kvartalet
2016
Granskning 4:e
kvartalet 2016

2017

Antagande 1:a kvartalet

5 http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaendeplanarbete/PagaendePlanarbete/?searchtype=form), 2016-06-10
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Stangcirkeln 2012- Detaljplan for ett Plan Normalt utan Laga kraft:
24BR 04560 mindre programsamrad 2015-03-06
flerbostadshus med
25 lagenheter (27 st.
bostadsratter)
Gubbéngen 1:1 2012- Nya studentbostdder | Plan Normalt utan Overklagande | 2015-10-01
vid 13237 (Bostader 300 st. programsamrad Stadsbyggnadsndmnden
Herrhagsvagen/ varav 300 st. har beslutat om
Lingvégen studentl&genheter) antagande av
Planforslaget
Gubbéngsfaltet, 2012- Utveckling av Plan Normalt med Planskede 2016-02-15
Gubbéngen 1:1 18476 Gubbangens sportfalt, | programsamrad Plansamrad 24 februari-
rugbyplaner inkl. 6 april 2016
laktare och Granskning preliminért
kringbyggnader 31 augusti-28
september 2016
Antagande preliminart
24 november 2016
Sicklingen 2, 2013- Nytt studentboende Plan Normalt utan Overklagande | 2016-05-16
Gubbéngen 1:1 17201 (Bostéader 84 st. programsamrad Stadsbyggnadsndmnden
varav 84 st. beslutar att anta
studentlégenheter) forslaget till detaljplan.
Anisen 1 och del | 2012- 5 punkthus med Plan Normalt utan Godkannande/a | Tidplan
av Farsta 2:1 13373 hyresratter (Bostader | programsamrad ntagande-skede | Granskning 16/12 2015
190 st. varav 190 st. - 10/2 2016
hyresratter) Antagande 14/4 2016
Laga kraft, beraknad
Trollgérdens forskola (utan dverklagan) 2 kv
(ndra Sodra péslaget) 2016
- Nuvarande forskola
(uppford med Stadsbyggnadsnamnden
tillfalligt bygglov) antar forslaget till
inom omradet detaljplan. 2016-04-04
kommer
att fa ett nytt
permanent lage pa
andra sidan
Lingvégen. Detta
regleras i en separat
detaljplan.
Del av kv Samsé | 2011- Nya bostéder, 300 st. | Plan Normalt utan Planskede 2013-04-10
m.m vid 16053 (Bostéder 300 st. programsamrad Planen handlaggs med
Farstavégen. varav 300 st. normalt forfarande.
Detaljplan for nya hyresratter) Samrad 2013-04-22 —
bostader 2013-06-03
Granskning 4 kvartalet
2013
Antagande 1 kvartalet
2014
Farsta 2:1 mm. 2015- Ungdomsbostader Plan med Planskede 2016-05-25
Vid Sirapsvagen 17959 (Bostéder 80 st. standardforfarande Plansamrad 25 maj — 1
varav 80 st. juli 2016
hyresratter) Granskning Kvartal 3
2016
Antagande Kvartal 4
2016
Gubbéngen 1:1. 2015- Bostadsrétter Plan med Startskede 2015-12-18
Séder om 17966 (Forslaget innebar standardforfarande Stadsbyggnadsnamnden
Tisdagsvagen cirka 100 beslutar att planarbete
bostadsratter i pabarijas.
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flerbostadshus samt
en ny forskola med 6-
8 avdelningar. )
Kavringen 1 mm. | 2014- Bostadsbebyggelse Plan med Planskede 2015-11-27
16401 (Bostéder 190 st. standardforfarande Tidplan
varav 190 st. Samrad 4:e kvartalet
ospecificerat boende) 2015
Granskning 2:a
kvartalet 2016
Antagande 3:e/4:e
kvartalet 2016
Omrade vid 2013- Projektet innehaller Plan Normalt utan Planskede 2015-02-09
Fagersjovéagen 01456 ett flerbostadshus programsamrad .
och langs Fagersjovagen, Samrad 1 kv 2015
Kontoristvagen, tva flerbostadshus Granskning 2-3 kv 2015
del av fastigheten langs Kontoristvagen Antagande 3-4 kv 2015
Farsta 2:1 samt ca 20 radhus.
(Bostéder 90 st. varav
71 st. hyresrétter, 19
st. bostadsratter)
Omrade vid kv. 2015- Bostéder (Bostader Plan med Startskede Stadsbyggnadsndmnden
Hokarboden. 18740 100 st. varav 100 st. standardforfarande beslutar att planarbete
Bostader ospecificerat boende) pabarjas. 2016-01-25
Start-PM 2015-11-13.
2.2.2 RUFS 2010

Visionen i den regionala utvecklingsplanen fér Stockholms lan, RUFS 2010, ar att
Stockholmsregionen ska vara den mest attraktiva storstadsregionen i Europa. RUFS 2010 lyfter

fyra mal som sammantaget uttrycker de attraktiva varden som kannetecknar regionen.
En 6ppen och tillganglig region

En ledande tillvaxtregion

En region med god livsmiljé

En resurseffektiv region

Arbetet ar dock igdng med nasta regionala utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050.
Att ta fram en ny regional utvecklingsplan ar en omfattande process som pagar i flera ar och som
forutsatter en tat dialog med alla de organisationer som sedan ska medverka till att géra planen till
verklighet.

Utgangspunkten for arbetet ar den nuvarande planen, RUFS 2010. Under 2013-14 gjordes en
aktualitetsbedémning av RUFS 2010. Den visade pa att planen ar fortsatt bade aktuell och
anvandbar, men den pekade pa en del utvecklings- och forbattringsomraden.

Utifran resultatet av aktualitetsarbetet satte sedan arbetet med néasta plan igang. Den 20 augusti
2015 godkande SLL:s tillvaxt- och regionplanenamnd programmet for nésta regionala
utvecklingsplan, RUFS 2050.

RUFS 2050 kommer i manga delar att likna RUFS 2010. En langsiktig plan kraver uthallighet.
Delar som anda har utvecklats ar bland annat hallbarhetsansatsen, ett stérre fokus pd manniskan
och en starkare genomforandeinriktning. Las mer pa SLL:s RUFS-sajt www.rufs.se.
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2.2.3 Kommunala oversiktsplaner

Oversiktsplan Stockholm — Promenadstaden (2010)
Det dvergripande malet ska vara att genom omvandling skapa en tatare, sammanhallen, mer

mangsidig och levande stadsmiljo dar det finns forutsattningar till ett bredare utbud av bostader,
verksamheter, service, kultur, upplevelser etcetera. Samtidigt ska vardet av den kulturhistoriska
och karaktarsskapande bebyggelsen fran olika epoker beaktas, liksom betydelsen av attraktiva
parker och naturomraden. Forbéattrad rorlighet for gang- och cykeltrafik och minskade
barriareffekter ska dven vara prioriterat.

Fler attraktiva bostader och mangsidiga stadsmiljoer ska utvecklas i tyngdpunkterna till vilka
Farsta och Hogdalen hor. Fokus ligger bland annat pa:

Att 6ka sambanden mellan tyngdpunkter och omgivande stadsdelar,

e Att ta fasta pa de kvaliteter som finns i omradet och bygga vidare pa stadsdelens karaktar,
e Att gbra andringar for att minska infrastrukturens barriareffekter och vidareutveckla
trafik- och gatumiljon sa att det blir mer attraktivt att rora sig i stadsmiljon.

Framtida kommunikationsstrak )
Kollektivtrafikstrak soderort - Stadsutvecklingsstraket sammanbinder Alvsjo med Hogdalen och

vidare till Norra Skondal och Skarpnéck via Farsta alternativt Orbyleden. Ett kollektivtrafikstrak
med prioriterad framkomlighet stodjer stadsutvecklingen och mojliggor 6kat tvarresande. Sparvag
Syd och pendeltagstrafiken kopplas effektivt ihop med samtliga gréna tunnelbanelinjer.

2.2.4 Aktuella infrastrukturprojekt i omradet

De infrastrukturprojekt som bedoms kunna péaverkas och paverka utbyggnaden &r ett antal
angransande projekt som beskrivs nedan. Det forstnémnda ar Stockholm Vattens projekt som
ligger i nara anslutning till spartunnlarnas dragning strax norr om Hogdalstoppen och det andra
och tredje projektet som byggs av Ellevio respektive Svenska Kraftnat ligger i nara anslutning till
det vastra tunnelpaslaget vid befintlig Hogdalsdepa. Tidplanerna for projekten ar sadana att de
kan sammanfalla med utbyggnaden av Hogdalsdepan vad galler de tva sistnamnda. Det forsta
projektet kan fa andra forutsattningar pa grund av tunnlarnas dragning 6sterut. En tét dialog och
samrad med berdrda parter ar darfor nddvandig under planeringsprocessens gang.

Stockholm Vatten - Anlaggning for behandling av matavfall i Hogdalen
Stockholm Vatten Avfall AB planerar att uppféra en anlaggning for sortering, forbehandling och,
pa sikt, rétning av matavfall i anslutning till Fortums anlaggning i Hogdalen. Lokalisering som
foreslas for anlaggningen ar stadens mark i anslutning till Hogdalenverket. Tillstand for
anlaggningen kommer att sékas enligt 9 kap. miljobalken hos mark och miljédomstolen.t

6 Samradsunderlag, Anlaggning for behandling av matavfall i Hogdalen, Underlag for samrad enligt 6 kap.
miljobalken, Stockholm Vatten 2016-05-27
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Ellevio

Vid Kvicksundsvagen planerar elnatsagaren Ellevio att mellan maj 2016 och december 2017 férnya
ett 33 kV stallverk pa sin fastighet. Stallverket behéver byggas om pa grund av kapacitetsbrist och
underhallsbehov.

Ellevio uppskattar att det kan bli tal om att uppféra tre stycken transformatorer i tunnelns narhet.
Arbetet kommer att vara etappindelat och om alternativet med tre transformatorer blir verklighet
kommer de att hamna dar férst omkring 2026 vilket innebér att dessa i sa fall inte kommer att
vara utplacerade 2018-2019.

Svenska kraftnat - Ny station i Hogdalen

For att forstarka elnatet i Stockholmsregionen bygger Svenska kraftnat en ny stamnétsstation i
Hogdalen i sddra Stockholm kallad Sndsatra. Station ar nédvandig for att kunna éverfora el genom
en ny hégspanningsforbindelse som byggs fran Upplands Vasby, forbi Hogdalen, till Ekudden i
Huddinge.

Stationen ar en del av projektet Stockholms Strém, ett samarbete mellan Svenska kraftnat, Ellevio
(f.d Fortum Distribution) och Vattenfall. Eftersom Stockholms elberoende 6kar, behdver elnatet
forstarkas och fornyas for att mota framtidens behov.

Byggstarten ar preliminart planerad till 2018 och stationen vantas da vara i drift 2021.

2.2.5 Bebyggelse, befolkning och verksamheter

Gubbéngen och Hokarangen raknas som den forsta tunnelbanestaden i Stockholm. Bebyggelsen ar
inpassad i den kuperade terrangen med sparad naturmark kring och emellan husen. Fran mitten
av 1940-talet och ett par decennier framat byggdes i Gubbangen flerfamiljshus som kompletterade
smahus- och radhusbebyggelsen. Oster om Nynéasvégen ligger ett mindre verksamhetsomréade
samt Mosaiska forsamlingens begravningsplats och garden Lilla Skondal. Bebyggelsen i
Hokarangen domineras idag av bostadsomraden byggda under fyrtio- och femtiotalen. Merparten
av bebyggelsen bestéar av tre till fyra vaningar hoga lamellhus kombinerat med enstaka punkthus. |
Skonstaholm uppfordes radhus. Bebyggelsen utdkades pa 1960-talet och genom nutida
fortatningar.

Hokarangen tillndr de mest utsatta omradena i Farsta. Ohalsa och ekonomiskt bistand ar vanligare
i Hokarangen @n i Gubbangen och resten av Stockholms stad. Arbetslosheten ar hégre och
medelinkomsten ar lagre i Hokarangen i jamforelse med andra omraden i staden. Medan samtliga
elever i arskurs 9 var behoriga till gymnasieskolan i Gubbéngen 2013 var endast 84 procent
behoriga i Hokarangen. (Omradesstatistik 2014, Stockholm stad)

Det finns ett flertal aktérer och verksamheter i stadsdelarna. Till dessa hér bland annat foljande:
e Centrum (Gubbangen, Hokarangen) med service och kommunikationer (tunnelbana,

bussar), arbetsplatser, affarer, bibliotek, foreningsverksamheter och sociala
traffpunkter/lokala motesplatser.

e Fdrskolor, grundskolor och fritidsverksamheter (Gubbéangsskolan, Internationella
Engelska skolan, Hokaréngsskolan, Kvickentorpskolan, Martinskolan), inkl. férskoleklass
till 8k 9 samt sarskoleverksamheter.

o Gruppbostéader, sociala/psykosociala verksamheter for personer med sarskilda behov,
psykiska och/eller fysiska funktionsnedsattningar med mera.

e Halso- och sjukvard: vardcentraler, Stockholms lans landsting Psykiatrin Sodra
Stockholm, psykiatriska avdelningen och psykosmottagningen i Gubbangen.
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Foreningar och ideella verksamheter, t ex: Gubbangens fritidstradgardar, Korpen

Stockholm, Konsthall C, Teater Moment, Hokarangens stadsdelsrad (paraplyorganisation
for flera lokala foreningar).

e Sotderledskyrkan med stor diakonal verksamhet.

o Gubbangens Idrottsplats, Gubbangshallen.

e Fagerlidsparken/lekplats och parklek — 6ppen fritidsverksamhet.

e Ungdomsgarden Morris.

e Jesu Kristi kyrka av sista dagars heliga, kyrkoférsamling for Mormoner.

Ovriga platser och ytor for utomhusaktiviteter och social gemenskap (lek, idrott, fysisk

aktivitet, rekreation, friluftsliv) — t ex Gubbangsfaltet.

Malpunkter for allmanheten i den fysiska miljon

Genom intervjuer och platsbesok har malpunkter som ar viktiga for allmanheten bade i
Gubbé&ngen och Hokarangen kartlagts. Figur 4 och Tabell 2 redovisar forutom de malpunkter som
framkom av intervjuerna aven férskolor, skolor och andra verksamheter av intresse i omradena.
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Figur 4. Malpunkter och verksamheter i Hokarangen och Gubbangen.
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Tabell 2. Viktiga malpunkter och verksamheter i Hokarangen och Gubbangen.

Viktiga malpunkter Forskolor, skolor och andra verksamheter

1. Fagersjoskogen och A. Forskolan Kryddgarden

Hokaréngsskogen

2. Hokaréngens bollplan B. Skdnstaholmsskolan

3. Hogdalstoppen C. Kvickentorpsskolan

4.  Fotbolls- och tennisplan D. Forskolan Trollgarden

5. Trollskogen E. Forskolan Tallgubben

6. Fagerlidsparken F. Forskolan Skeppet

7. Gubbangens koloniomrade G. Gubbéngsskolan

8.  Gubbéngens idrottsplats H. Forskolan Tradgarden

9. Majroskogen och Flacktangen |. Hokarangsskolan

10. Soderledskyrkan J. Forskolan Frida

11. Hokardngens centrum och K. Forskolan Solrosen Martingarden

Hokaréngens tunnelbanestation

12. Hundrastgard L. Foérskolan Sagobacken

13. Cirkusplats M. Forskolan Rymden

14. Gubbéngsfaltet N. Martinskolan

15. Gubbéangshallen P. Hokarangsskolans grundsérskola

16. Dagen (park- och naturomrade) Q. Ungdomsgérden Morris

17. Starrmyrans parklek R. Stockholms l&ns landsting Psykiatrin Sodra Stockholm,
psykiatrisk avdelning och psykosmottagning

18. Kryddboden, f.d. parklek S. Kryddgardsskolan (grundsarskola), Hokarangens

gruppbostad, Lingberga gruppboende

19. Mindre grusplan for fotboll

20. Samsodskogen

Som framgar av Tabell 2 finns manga malpunkter och verksamheter i narheten av
anslutningssparen. Vad som inte framgar ar att det finns en del viktiga strdk och samband.
Exempelvis gar en del barn som bor i Hokarangen i skola i Gubbangen och behdver korsa
Orbyleden. Elever vid Gubbangsskolan ror sig regelbundet vésterut till Gubbangens idrottsplats.
Forskolor pa 6stra sidan om sparen ror sig ocksa ofta till den véastra sidan eftersom dar finns det
ett battre utbud av parker, lekplatser och skogsomraden. Alla malpunkter och verksamheter
kommer inte paverkas av anslutningssparen och den paverkan som uppstar intraffar i stor
utstrackning under byggskedet da dessa strak och samband bryts eller paverkas negativt av pa
grund av stangda planskilda passager och tunga transporter.

Den sociala konsekvensbedémningen visar att invanarna i Gubbangen och Hokarangen &r
engagerade i sitt naromrade och dess utveckling/fortatning. Bevarande av naturmark och
biologisk mangfald, miljofragor och friluftsliv ar hogt prioriterade fragor enligt personer som
intervjuats. Redogorelser fran samrad bekraftar denna bild samt namner andra fragor som
engagerar, t ex att ny bebyggelse (skalan) smaélter in i befintlig miljo, att Séderledskyrkans
verksamhet och kulturmiljévarden skyddas samt att cykelstrdk bevaras. Barns miljo och villkor
engagerar manga foraldrar. Bullerskydd och trafiksakerhet liksom bevarande av ytor och platser
for lek, idrott och rekreation anses betydelsefullt.
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2.2.6 Riksintressen och andra skyddsvarda omraden

Det finns idag ett riksintresse i naromradet och som kan berdras av utbyggnaden med nya
sparanslutningar. Vag 229, delar av Orbyleden, mellan Stureby och trafikplats Gubb&ngen ar en
viktig tvarled i s6dra lanshalvan och ar viktig for arbetspendling.

Det finns i omradet lokala varden for kulturmiljo, exempelvis Séderledskyrkan som ar skyddat
som kyrkligt kulturminne. Vidare finns ett hus med kvaliteter motsvarande byggnadsminne samt
en del andra byggnader som Stadsmuseet har blaklassat.

2.2.7 Mark och vatten
Ytvatten

For den planerade utbyggnaden har ett utredningsomrade for vattenverksamheten tagits fram, se
Figur 5. Utredningsomradet tangerar sjon Magelungen i sydvast. Magelungsdiket som rinner ut i
Magelungen ligger inom utredningsomradets sydvéastra del. Magelungen har god kemisk status
med undantag for kvicksilver, men otillfredsstallande ekologisk status enligt Vattenmyndighetens
statusklassning. Sjon ar kraftigt paverkad av 6vergddning och syrefattiga forhallanden.

Dagvattensystemet inom utredningsomradet avvattnar till sdval sjon Drevviken som Maélaren.
Dagvatten fran omradet leds aven till Henriksdals reningsverk via kombinerade ledningar.

Klimatanpassning
Anlaggningen utformas sa att vatten kan ledas bort dven vid framtida kraftiga regn.
Grundvatten

Influensomradet for grundvattenpaverkan kommer med marginal att inrymmas inom det
identifierade utredningsomradet, se Figur 5. Hydrogeologiska faltarbeten och berakningar
kommer att utforas som underlag for framtagande av influensomrade.

Inom utredningsomradet forekommer grundvatten i huvudsak i 6ppna sprickor i berg, i naturliga
friktionsjordlager samt i mer eller mindre omfattning i fyllnadsmaterial. D& den planerade
strackningen till storsta delen gar i berg kommer framst grundvattenforhallandena i berget
paverkas. Langs strackan for tunnlarna forekommer aven ett antal grundvattenmagasin i jord. | de
flesta fall forekommer grundvattenmagasinen i sankor som undre grundvattenmagasin i friktions-
jord 6verlagrad av lera. Omradet utgors till stor del av bergsomraden som delvis ar dvertackta av
tunna jordlager genomkorsade av lerfyllda sénkor. Ett storre leromrade stracker sig langs
Orbyleden, norr om tunnelns strackning. En inventering av byggnaders grundlaggning gors i
omraden kansliga for grundvattensankning.

Det grundvatten som finns inom utredningsomradet anvands inte som dricksvattenresurs utan ar i
forsta hand viktig for bland annat vissa byggnaders och anlaggningars grundlaggning.
Grundvattnet &r aven en resurs for bergvarmeuttag och energilagring.
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Figur 5. Utredningsomrade for grundvattenpaverkan. Geologisk karta.

Markfororeningar

En understkning med syfte att utreda féroreningssituationen inom omradet for den uttkade
depakapaciteten pagar for narvarande. Det paborjade utredningsarbetet ligger till grund for de
preliminara beskrivningar och bedémningar som goérs i denna MKB. Inom utredningsomradet for
markféroreningar’ finns bade industri- och bostadsmark. Féroreningar i mark kan aven komma
att paverka nuvarande yt- och grundvatten.

Potentiellt fororenade omraden enligt MIFO (Metodik for Inventering av Fororenade Omraden)
inom utredningsomradet har sammanstallts i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och beskrivs
mer ingaende dar.

Noterbart utifran MIFO-inventeringen &r att utredningsomradet inrymmer en gammal deponi
(Hogdalstopparna) och en forbranningsanlaggning i sydvastra delen av om utredningsomradet.
Deponin beddéms innehalla blandat heterogent avfall och darav bedéms féroreningar av varierat
ursprung féorekomma. Det finns i dagslaget inga historiska uppgifter om vilken typ av avfall som
lagts i deponin. Ett fatal undersokningar har gjorts i anslutning till deponin, men inte i det omrade
som berors av spardragningen. Undersokningarna har inte heller kunnat svara exakt pa vilka
féroreningar som forekommer i deponin.

! Utredningsomradet for markfororeningar ar detsamma som utredningsomradet for vattenverksamheten, se
4.1.
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Den fore detta deponin, beldagen sydvast om den planerade uppstéallningshallen och séder om
befintlig Hogdalsdepd, kan innebara en spridningsrisk av féroreningar i bade marklager och
grundvatten.

I den 6stra delen av utredningsomradet finns flera kemtvéttar, grafisk industri, verkstadsindustri
och en brandoévningsplats. Inom det befintliga depaomradet har det tidigare funnits en
drivmedelsanlaggning. Enligt uppgifter fran MIFO-databasen anvandes omradet aven tidigare
som skrotupplag fér SL:s utrangerade bussar.

Kemtvattarna ar beldgna soder om Orbyleden, i hojd med Hokarangen dar det forekommit/
forekommer hantering av klorerade I6sningsmedel. Inga tidigare uppgifter finns huruvida lackage
fran dessa har skett. Kemtvattarna ligger dock inom ett nara avstand till planerat tunnelpéslag,
vilket gor dem intressanta att utreda. Klorerade I6sningsmedel har en formaga att sjunka djupt
och kan transporteras langt i de djupa grundvattenbanorna. Ett lackage av dessa amnen skulle
saledes kunna innebéra risk for fororeningar i djupare liggande grundvatten. En undersékning
huruvida eventuell spridning av dessa amnen forekommer i grundvattnet kommer darfor att
goras, se vidare MKB.n under avsnitt 4.2.2 Planerade markmiljoundersokningar. Risk for
spridning till foljd av grundvattenbortledning kommer att prévas i miljoprévningen.

Den berorda brandovningsplatsen ligger séder om Orbyleden pé den éstra sidan om befintlig
tunnelbanestrackning och i ndra anslutning till Hékarangens tunnelbanestation. Platsen utgors av
Farsta brandstation som fortfarande &r i drift. Enligt upprattad MIFO-rapport 6ver platsen sa
utfors idag inga brandovningar pa den berérda platsen. Branddvningar utfors i dag vid de storre
anlaggningarna i lanet. Nagon gang per ar arrangeras 6ppet hus da brandslackning genomfors i
gasolfat samt antandning av évningsdocka som antands med miljébensin. Nagon gang i slutet av
1980-talet och bérjan av 1990-talet utférdes skumévningar vid brandstationen, oklart om detta
skedde aven innan dess. Vid évningarna lades enligt uppgift skummedel ut pa asfalt eller grasfalt,
oklart var pa fastigheten, for att kontrollera att man kunde blanda till skummedel. Risken for
spridning till den planerade anldggningen, som ligger bakom befintlig tunnelbanestation bor
darmed vara begransad. Det finns for narvarande inga uppgifter om vad som tidigare funnits pa
platsen. De objekt som i storst omfattning beddms kunna paverkas av planférslaget visas i Figur 6
nedan samt i MKB:n Tabell 1.
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Figur 6. Lansstyrelsens EBH-objekt inom utredningsomradet. Lansstyrelsens EBH-objekt inom
utredningsomradet. EBH (efterbehandling) &r lansstyrelsen databas 6ver potentiellt eller konstaterade
fororenade omraden. | EBH-stddet registreras alla omraden som misstanks vara fororenade av nedlagda eller
pagéende industriella verksamheter som kan ha gett upphov till féroreningar.

2.2.8 Buller och vibrationer

Intill jarnvagsplanens stracka finns ett antal bostader pa bada sidor om sparen som ar aktuella for
forandringar av bullernivaer till foljd av planen.

De storsta bullerkallorna i omradet utgors av biltrafik, framfor allt pa Orbyleden, och
tunnelbanans grona linje. Depatrafiken ar bara en mindre del av den totala tunnelbanetrafiken.

Baserat pa dagens trafikfloden beraknas trafiken pa Orbyleden medféra ekvivalenta ljudnivéerna
vid narliggande bostader pa upp mot 65 dB(A). Lingvagen norrut genom Gubbangen och Majro-
vagen medfor ekvivalenta trafikbullernivaer vid narliggande bostader som ligger éver 65 dB(A) vid
fasad. Ovriga vagar och gator i utredningsomradet beddms medféra ekvivalenta bullernivéer vid
narliggande bostadshus pd mellan 55-60 dB(A).

Vid de néarliggande flerbostadshusen séder om Hokarangens tunnelbanestation ligger de
ekvivalenta ljudnivderna fran tunnelbanan pa 50-55 dB(A) vid fasad. Ett fatal av husen narmst
sparomradet har ekvivalenta ljudnivaer éver 55 dB(A). De maximala bullervardena uppgar idag
som mest till cirka 65-70 dB(A) vid fasad pa narliggande bostadshus.

Norr om Orbyleden finns bostader vid Kryddgrand. Vid dessa bostader ligger de ekvivalenta ljud-
nivaerna fran tunnelbanan pa 50-55 dB(A). Flerbostadshus pa bada sidor av sparet, pa
Majrovagen, norr om Gubbangsfaltet berdknas ha ljudnivaer pa 55-60 dB(A) vid fasad. Maximala
bullervarden uppgar idag som mest till 65-70 dB(A) for boende vid Kryddgrand och 70-75 dB(A)
for boende pa Majrovagen.
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3 Planforslag med motiv och

utform

ning

Planforslaget innebar att nya anslutningsspar, uppstallningshall och arbetstunnel byggs ut, i

huvudsak, under mark mellan befintlig Hogdalsdepa och Gron linjes Farstagren. For den norra-

och den sédra sparanslutningen mot Gron linjes Farstagren kommer delar av sparanlaggningen
komma att behdva genomforas ovan mark. Dessa atgarder genomfors med stod av en

jarnvagsplan, vilken denna planbeskrivning ar en del av. Férutom planbeskrivning redovisas aven
en tillhorande miljokonsekvensbeskrivning, PM Byggskedets paverkan, effekter och konsekvenser

samt dversiktskarta, plankartor med permanent markansprak, kartor med tillfallig nyttjanderatt

och nagra tvarsektioner.

De atgarder som genomfors inom befintlig Hogdalsdepa ingar inte i jarnvagsplanen utan kommer

att kunna genomfdras med stéd av gallande detaljplan
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Figur 7. Planférslag med permanent markansprék (inom gul linje) samt planens utredningsomrade (gron yta)

Planforslaget innebéar en utbyggnad, i huvudsak under mark. Anlaggningen utgors av tre
anslutningsspar och en uppstéllningshall under mark samt en arbetstunnel. uppstallningshallen
kommer att placeras cirka 15-20 meter undermarkytan raknat fran taket pa uppstallningshallen.
For de tre anslutningssparen varierar hojden mellan markytan till tunnlarnas tak. Vid det norra
anslutningssparet kommer en del av sparanlaggningen aven att ligga éver markytan pa en bro

Aven arbetstunneln varierar i h6jd under markytan fran det djupaste laget vid uppstallningshallen
och upp till tunnelmynning séder om uppstéallningshallen i riktning mot Fagersjovagen
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Anslutningssparen bestar av tre delar under mark som benamns véstra anslutningssparen, norra
anslutningssparet och sodra anslutningssparet. De vastra anslutningssparen utformas som en
dubbelsparstunnel och borjar vid befintlig Hogdalsdepa och fortsatter sedan dsterut under mark
hela vagen fram till, och &ven utmed hela norddstra sidan av Uppstéllningshallen. De vastra
anslutningssparen overgar darefter i tva enkelsparstunnlar, i hojd med Fagersjovagen, som
benamns det Norra- och Sédra anslutningssparet. Gransen mellan de vastra- respektive
norra/sodra anslutningssparen blir ocksa en depagrans for utbredningen av den nya
Hogdalsdepan.

Det norra anslutningssparet ansluter till Farstagrenens norrgaende spar med en véxel strax soder
om station Gubbangen vid norra anslutningspunkten. Det sodra anslutningssparet ansluter ocksa
till Farstagrenens norrgaende spar med en véxel strax sdder om station Hokaréngen vid soédra
anslutningspunkten.

Samtliga spartunnlar byggs i huvudsak som bergtunnlar, men strax innan anslutningspunkterna
gar sparen aven i betongtunnlar pa kortare strackor dar bergtackning saknas samt i ytlage fram till
anslutningspunkterna. For det norra anslutningssparet kommer aven en brokonstruktion kravas
pa en kortare stracka vid Gubbangsfaltet innan anslutningen sker.

Uppstallningshallen under mark placeras sydvast om de vastra anslutningssparen. Arbetstunneln
placeras pa sodra sidan av uppstéallningshallen. Arbetstunneln ges en riktning rakt séderut och
mynnar strax norr om befintlig fotbollsplan beldgen utmed Fagersjovagen.

3.1 Jarnvagsplanens avgransning

Jarnvagsplanen avgransas i stort med nya sparanslutningar, uppstallningshall och arbetstunnel i
huvudsak under mark, mellan befintlig Hogdalsdepa och Grona linjens Farstagren.
Sparanslutning sker i vaster mot befintlig Hogdalsdepa i hojd med Kvicksundsvagen. De tva 6stra
sparanslutningarna sker mot Grona linjens Farstagren. Den norra sparanslutningen sker strax
soder om station Gubbangen i hojd med befintlig sparbro éver Gubbangsfaltet medan den sodra
sparanslutningen sker strax sdder om station Hokarangen i hojd med Pepparvéagen och
Farstavagen. For bade den norra och sodra sparanslutningen kommer delar av sparet att behéva
genomfdras ovan mark strax innan anslutning mot Gréna linjens Farstagren.

3.2Motiv till vald sparstrackning och placering av
uppstallningsplats under jord

Stockholms lans landsting (SLL) har beslutat att utifran de tidigare utredningar som gjorts att
genomfora en utokad depakapacitet vid befintlig Hogdalsdepa. Motiven for beslutet grundar sig pa
en samlad beddmning dar kriterierna lage, funktion, miljo, ekonomi och genomférandetid
beddmts. Utslaget av denna bedémning gav ett tydligt och stabilt utslag till fordel for alternativ
Hogdalen.8

8 Utredning, Depélokalisering for utbyggd tunnelbana, 5312-FUT5-32-0000, September 2015
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3.2.1 Plan och profil
Till samradshandlingen har en 6versiktsritning tagits fram som redovisar planforslag.

Samradshandlingen innehaller bland annat kartor som visar markansprak i bade plan och profil.
Fem tvarsektioner redovisar hur anlaggningen forhaller sig till ett antal byggnader pa markytan.
Pa samtliga kartor visas forutom anlaggningen i form av spartunnlar under mark &ven den
skyddszon som behdvs runt om spartunnlarna. Skyddszonen storlek varierar beroende pa om det
ar bergtunnel eller betongtunnel eller om sparen ar van mark. For tunnlar i berg varierar
skyddszonen mellan 10-15 meter utanfor bergtunnlarnas véagg/golv/tak beroende pa tunnlarnas
bredd och héjd. For betongtunnlar ligger skyddszonen strax utanfér konstruktionens
vagg/golv/tak med cirka 0,5 meter.

3.2.2 Osakerheter med planforslaget

Det finns osakerheter med planférslaget dd markundersokningar fortfarande pagar och
bergnivderna i omradet till vissa delar annu inte klarlagts. Det innebar att framst lage och hojd for
den nya uppstéllningshallen, den véastra sparanslutningen och arbetstunnel mot befintlig
Hogdalsdepa ar osdkra och kan komma att behova flyttas. En utredning pagéar for narvarande om
var en arbetstunnel kan placeras och som ska kunna anslutas till den nya uppstéallningshallen
under mark. Arbetstunneln ar ocksa beroende av bergnivaerna i omradet men ocksa att
arbetstunneln mynnar ovan mark s att bland annat paverkan pa omgivningen och miljon
minimeras under framst byggskedet. Vidare pagar ocksa en utredning for att séakerstalla
mojligheten att sparansluta den norra sparanslutningen till befintlig sparbro 6ver Gubbangsfaltet,
strax s6der om station Gubbangen.

D4 det finns osakerheter som kan komma att paverka laget for delar av anlaggningarna har det i
samradsunderlaget redovisats ett utredningsomrade for jarnvéagsplanen inom vilken ett slutligt
planforslag med lage och utformning undersoks. Ett slutligt planférslag kommer att redovisas till
Granskningsskedet, nasta skede i planeringsprocessen. Utredningsomradet redovisas i .

3.3 Motiv till vald utformning spartunnlar,
uppstallningshall, spar med mera

3.3.1 Spartunnlars 6vergripande utformning

Spartunnlarna utformas oversiktligt i enlighet med ett antal olika forslag till normalsektioner
beroende pa antalet spar i tunneln samt om tunneln ar forlagd i berg eller byggs som
betongtunnel.

Forslag pa normalsektioner finns framtagna for enkelspars- och dubbelsparstunnlar samt
uppstallningshall och arbetstunnel vilka redovisas nedan.

For en del av de vastra anslutningssparen mellan befintlig Hogdalsdepa och uppstallningshallen
under mark finns ocksa en normalsektion framtagen som férutom sparen aven inkluderar en
servicevag for depapersonal.
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3.3.2 Vastra anslutningssparen

De vastra anslutningssparen stracker sig mellan befintlig Hogdalsdepa vid véstra
anslutningspunkten och fram till den 6stra depagransen, det vill sdga dar det norra
anslutningssparet respektive sddra anslutningssparet sammanstralar i htjd med Fagersjovagen
strax vaster om Hokarangens centrum.

De vastra anslutningssparen bestar av flera normalsektioner. For anslutningen mot befintlig depa
utfors en betongtunnel for bade ett enkelspar och ett dubbelspar. For strackan ner mot
uppstallningshallen utfors en bergtunnel for dubbelspar inklusive utrymme for servicevag, och pa
strackan utmed uppstallningshallen och fram mot den 6stra depagransen kommer en bergtunnel
med dubbelspar att utforas.

For den vastra sparanslutningen utfors kortare stracka, dar tunnlarna passerar under bland annat
Kvicksundsvagen, som betongtunnlar. Detta da tillracklig bergtackning ovanfor tunnlarna saknas.
Betongtunnlarna genomfors etappvis genom att sponter satts s att marken kan gravas upp. Pa sa
sétt skapas en schaktgrop dar en betongtunnel kan byggas. Darefter terfylls schaktet till
ursprunglig eller planerad markniva.

Betongtunnlarnas storlek varierar och en enkelsparstunnel blir cirka 6,5 meter bred och knappt 7
meter hog. En dubbelsparstunnel med servicevag blir cirka 12 meter bred och knappt cirka 7 meter
hog, se Figur 8.
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Figur 8. Normalsektioner fér enkelspar i betongtunnel och ett dubbelspar i betongtunnel med servicevag.

Mellan betongtunnlarna for anslutningen mot befintlig Hogdalsdepa och fram till
uppstallningshall under mark kommer en bergtunnel att utformas med dubbelspér och servicevag,
se Figur 9. Servicevagen anléaggs for att personal ska kunna transporteras mellan befintlig
Hogdalsdepa och den nya uppstallningshallen under mark.

For strackan utmed uppstallningshallen och fram mot den 6stra depagransen kommer en
bergtunnel med dubbelspar att utforas som blir cirka 11 meter bred och 6,5 meter hog, se Figur 9.
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Figur 9. Normalsektion for bergtunnel med dubbelspdr, med och utan servicevag.

3.3.3 Uppstallningshall under mark

Uppstéallningshallen kommer att utformas som en bergtunnel med fem uppstallningsspar. Det ska
vara mojligt att stalla upp tva tdg med full 1angd efter varandra pa samma spar, se Figur 10. Den
kommer att vara cirka 24 meter bred, cirka 10 meter hog samt cirka 400 meter lang.
Uppstéllningshallens utformning &r under utredning och kan komma att andras nagot.

Uppstéllningshallen under mark kommer att anslutas via sparvaxlar till/fran de vastra
anslutningssparen och det ska vara mojligt att na direkt fran bade befintlig Hogdalsdepa som det
norra- och sédra anslutningssparet.
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Figur 10. Normalsektion bergtunnel med plats for fem uppstallningsspar.
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3.3.4 Norra anslutningssparet
Det norra anslutningsspéaret ar placerat mellan den 6stra depagransen och fram till norra
anslutningspunkten till det norrgdende sparet strax sdder om station Gubbangen pa Farstagrenen.

Norra anslutningssparet utformas med flera normalsektioner. For delen mellan 6stra depagransen
och fram till strax norr om Orbyleden kommer en bergtunnel med enkelspér att utforas, se Figur
11. Bergtunneln blir cirka 6 meter bred och cirka 6 meter hog.
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Figur 11. Normalsektioner for bergtunnel med enkelspar och betongtunnel med enkelspar.

En betongtunnel med enkelspar kommer att bli cirka 6,5 meter bred och knappt 7 meter hdg.
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Figur 12. Plan vid Gubbangen, Gubbangsfaltet. Planférslag som illustrerar tunnelmynning samt hur det norra
anslutningssparet laggs pa en bank p& markytan fér att sedan placeras pa en bro 6ver Gubbangsfaltet och
ansluta till Farstagrenens norrgdende spar strax séder om Majrovagen.

Figur 13. Langdsektion 6éver den norra sparanslutningen. Anslutningssparet kommer upp i dagen strax séder om
Gubbangsfaltet for att sedan ligga pa en sparbro 6ver delar av Gubbangsfaltet innan sparanslutning mot
Farstagrenen.
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Figur 14. Vy tagen riktning norrut med dagens sparbro 6ver Gubbangsfaltet.

Figur 15. Vy tagen riktning n
Gubbéangsfaltet.




Figur 16. Vy tagen riktning dsterut med dagens sparbro 6ver Gubbangsfaltet.

Figur 17. Vy tagen riktning ésterut med norra anslutningssparets ramp och kompletterande sparbro éver
Gubbéangsfaltet.

3.3.5 Sodra anslutningssparet

Det sodra anslutningssparet gar fran den dstra depagransen och ansluter till trafikspar pa Grona
linjens Farstagren soder om station Hokaréngen.

Sodra anslutningssparet utformas med flera normalsektioner. For delen mellan 6stra depagransen
och fram till i hojd med Muskotvéagen pa Farstagrenens vastra sida, utfors en bergtunnel med
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enkelspar. Darefter kommer en betongtunnel pa en kort stracka att utféras med en tunnelmynning
strax soder om en befintlig gang- och cykelport under befintliga tunnelbanespar mellan Lingvagen
och Saltvagen, se Figur 18. Berg- och betongtunnelns bred och matt &r densamma som for det
norra anslutningssparet. I driftskedet kommer gang- och cykelporten att mynna vid och passera pa
taket av betongtunneln.

Sparet kommer efter tunnelmynning att forlaggas pa markytan utmed och intill Farstagrenen for
att anslutas till trafiksparet i hojd med Vaniljvagen. Exakt hur stort markomrade som behover tas i
ansprak for sparet i ytlage ar under utredning men cirka 3-5 meter, beroende pa slanter med mera.

Figur 18. Langdsektion dver den sodra sparanslutningen. Anslutningssparet kommer upp i dagen efter den gang-
och cykelvag som gar under befintliga tunnelbanespar mellan Lingvagen och Saltvagen.

3.3.6 Arbetstunnel

Enligt planforslaget kommer en arbetstunnel att behévas som placeras i riktning rakt soderut fran
uppstallningshallen under mark. Arbetstunneln kommer i ett byggskede att anvandas for att bland
annat transortera bergmassor fran spartunnlarna men kommer aven behéllas permanent for
driftskedet och da framst vara en servicevag for driftpersonal samt fungera som en eventuell
utrymningsvag och insatsvag for raddningstjansten. Arbetstunneln kommer att utféras som en
bergtunnel i huvudsak men narmare markytan kommer aven hér ett kortare parti behéva utforas
som en betongtunnel innan den nar markytan. I ett driftskede kommer tunnelmynningen att
forses med lasbara portar. Tunnelns bredd bedéms bli cirka 4,5 meter bred och 5,5 meter hdg.

3.3.7 Beskrivning och motivering kring utrymnings- och
insatskonceptet

Anslutningsspar- och uppstallningshall ar inte avsedda persontrafik eller arbete med tagen, och
endast utbildad personal kommer att vistas i anlaggningen. Arbetstunneln som ansluter till
uppstéallningshallen kommer att permanentas for att kunna anvéandas som utrymningsvag och som
tillfartstunnel for raddningstjanstens fordon. Utrymnings- och angreppsvégar planeras med 1000
meter mellanrum i anslutningstunnlarna, vid uppstéllningshallen gors utrymningsvagarna tatare.
Langs anslutningssparen och i uppstallningshallen finns gdngbanor och som leder till
utrymningsvagarna.

Raddningstjansten kor ner i den brandtekniskt avskilda tillfartstunneln och kan paborja insats
direkt vid uppstallningshallen. | uppstallningshallen finns flera uppstallda tag varfor huvudsakliga
inriktningen ar att mojliggora insats dar, detta till skillnad fran anslutningssparen dar endast ett
tag at gadngen finns och d& med tagforare ombord. For insats i anslutningstunnlarna dar avstanden
blir langre installeras ett ventilationssystem som mojliggor insats fran tillfartstunneln i
vindriktningen, samt att tomror installeras for att minska behovet av slangdragning i spartunneln.
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3.3.8 Ventilationsanlaggningar

Behovet av en ventilationsanlaggning for uppstallningshallen ar under utredning, men for nar-
varande beddéms det inte finnas behov av ett ventilationstorn.

3.3.9 Lokalisering och utformning av vatten och avlopp

Behovet och utformningen av ett vatten- och avloppssystem som samlar upp, renar och
transporterar bort vatten fran tunnlarna ar under utredning. Ett avloppsledningssystem kan
omhanderta inlackande dranvatten, vatten fran tvattning med mera. Ett sddant system kan ocksa
behodva kompletteras med en VA-anlaggning for rening. Fragan kommer att utredas vidare och
sakerstallas i det fortsatta arbetet.

3.4 Bortvalda utformningsalternativ

3.4.1 Bortvalda utformningsalternativ
Fyra olika alternativ har utretts for anslutningssparen fran depan till trafiksparen, namligen:

A. Anslutning med tva spar norrut séder om Gubbangens station. Sparen gar i tunnel under
Orbyleden och kommer upp i dagen och ansluter till trafiksparen pa delvis breddad bro
Over Gubbangsfaltet.

B. En anslutning norrut, sdder om Gubbéangens station och en anslutning séderut, séder om
Hokarangens station. Norra anslutningens spar gar i tunnel under Orbyleden och kommer
upp i dagen och ansluter till trafikspar, pa en at vaster delvis breddad bro 6ver
Gubbangsfaltet. Sodra anslutningens spar gar i tunnel och kommer upp i dagen séder om
Hokaréngens station.

C. Anslutning norrut med tva spar med évergangsvaxel norr om Gubb&ngens station. Sparen
gar i tunnel séder om Gubbéngens idrottsplats och kommer upp i dagen och ansluter till
trafiksparen séder om Tallkrogens station.

D. En anslutning norrut, norr om Gubbangens station och anslutning séderut, séder om
Hokarangens station. Norra anslutningens spar gar i tunnel under Herrhagsvagen och
kommer upp i dagen och ansluter till trafiksparet. Sodra anslutningens spar gar i tunnel
och kommer upp i dagen séder om Hokarangens station.

Alternativ A och C bedomdes vara samre trafikalt an B och D, varfor dessa alternativ valdes bort.
Alternativ C bedomdes dessutom vara dyrast och ge mest paverkan pa bebyggelsen norr om
Gubbéangen. Alternativ B och D ansags vara bra trafikalt sett, da bada alternativen ger god
mojlighet till utsattning och inryckning. Alternativ D valdes bort da det bedomdes bade vara
dyrare och ge mer paverkan pa bebyggelsen norr om Gubb&ngen jamfort med alternativ B.

3.4.2 Bortvalda spartunnelutformningar

Under utredning infor samradshandlingen har olika spartunnelutformningar studerats sa som
beskrivs genom typsektioner i féregaende avsnitt. | det har skedet kan inte en redogorelse av
bortvalda alternativ goras. Utredning pagar och en fardigstalld redogorelse kommer att
presenteras i granskningsskedet av planlaggningsprocessen.
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4 Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt

| jarnvagsplanen avses med skyddsatgarder sddana atgarder som vidtas till skydd fér omgivningen
med avseende pa halsa och miljo. Begreppet skyddsétgard forekommer i lagstiftningen och
regleras olika i jarnvagsplan, detaljplan och i tillstandsarende. | samradsskedet &r inte alla
skyddsatgarder beslutade eftersom alla utredningar annu inte fardigstallts.

Utover dessa skyddsatgarder kan det finnas behov av andra forsiktighetsmatt, som inte kan
regleras med jarnvagsplan. Dessa benamns forsiktighetsmatt. Under byggskedet vidtas
forsiktighetsmatt for att minimera omgivningspaverkan, se kapitel 4.3 samt PM Byggskedets
paverkan, effekter och konsekvenser.

4.1 Skyddsatgarder som ska faststallas

I miljokonsekvensbeskrivningen ges exempel pa skyddsatgarder som évervags i projektet. Sddana
skyddsatgarder som ska faststéllas i jarnvagsplanen redovisas pa plankartorna. Endast
skyddsatgarder som syftar till att begransa skador pd omgivningen och som ryms inom
tunnelbaneomradet kan faststallas.

Pa plankartorna redovisas de skyddsatgarder som ska faststéllas, till exempel®:

e SK1 Vibrationsdampande material under sliprar och/eller ral
e SK2 Reningsanlaggning for avloppsvatten

4.2 Skyddsatgarder som inte faststalls

4.2.1 Skyddsatgarder i detaljplan

| detaljplanen finns det mojlighet att foreskriva skyddsatgarder for att motverka
markféroreningar, olyckor, éversvamningar och erosion. Dubbelreglering av atgarder som tacks av
annan lagstiftning ska undvikas.

Foljande skyddsatgarder forutom de som faststalls i jarnvagsplanen kan komma att tas upp i
kommunernas detaljplaner.

e Foreskrivande av begransat schaktdjup
e Troskelhojder for att undvika 6versvamning av anlaggningen

e Schaktdjupsbegransningen tydliggér var anlaggningens skyddszon &r placerad och
kontrolleras vid en bygglovsanstkan.

% | detta skede har projekteringen inte kommit s& langt att behoven kunnat klarlaggas. Det ar darfor inte sakert
att dessa skyddsatgarder behovs. Beslutade skyddsatgarder kommer att redovisas pa plankartorna i
granskningsskedet.
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Det finns anledning att befara langre och intensivare regn i framtiden som kan leda till
oversvammade omraden i tunnelbanans narhet. Hojder pa trosklar och schakt kommer att avgoras
baserat pa en riskbedémning. Malet ar att inga permanenta skador pa anlaggningen ska uppsta
och ingen fara for manniskor ska intraffa ens vid mycket extrema vaderforhallanden.

4.2.2 Skyddsatgarder som finns som forslag i
miljokonsekvensbeskrivningen

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas mojliga skyddsatgarder for att undvika
markféroreningar, 6versvamningar, skador pa naturmiljo och kulturmiljo, olyckor, buller
stomljud och vibrationer samt skadlig paverkan pa yt- eller grundvatten. Inga skyddsatgarder
foreslas faststéllas. Fortsatta utredningar ska visa om fasadatgarder ska erbjudas for narliggande
bostadshus pa Majrovagen.

4.3 Ovriga forsiktighetsmatt

Under byggskedet avser SLL att s langt det ar méjligt begransa omgivningspaverkan. Kanslig
miljo for rekreation finns vid Gubbéngsfaltet och vid arbetstunneln och fér kulturmiljo vid
Hokaréngens centrum. | PM byggskede beskrivs de olika méjligheter som kommer att provas med
sikte pa att begransa storningarna.

I miljokonsekvensbeskrivningen ges ocksa forslag pa forsiktighetsméatt som inte faststélls men
som kommer att finnas med i den fortsatta planeringen av projektet.

Masshanteringsplan

Kontroll av inlackande grundvatten
Aterplantering av trad

Kontroll av grundvattennivaer
Separat uppsamling av slackvatten
Skyddsral pa bro

Kontrollprogram for kulturmiljo
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5 Effekter och konsekvenser av
projektet

5.1 Konsekvenser for trafikeringen

De konsekvenser som kommer att uppsta for trafiken efter att projektet ar slutfort ar att ett stérre
antal tag far tillgang till uppstallningsplats och att depdkapaciteten starks i tunnelbanenatet.
Trafikalt kommer det rulla ndgot fler tdg som pa Farstalinjen med méalpunkt till depdanlaggningen
i Hogdalen. For resenarerna kommer detta inte att innebéra nagra direkta skillnader mot dagens
situation med avseende pa avgangar mot Farsta eller Alvik pa gron linje nummer 18 som trafikerar
banan. Eventuella forandringar i trafikeringen for persontrafik styrs av andra utanfor detta projekt
liggande atgarder i och med utbyggnaden av tunnelbanenétet.

En utbyggnad av den nya Hogdalsdepan innebar att depakapaciteten i tunnelbanenatet utékas och
motsvarar behoven for en trafikering ar 2025 i enlighet med Stockholmsoverenskommelsen. Den
nya Hogdalsdepan kommer att medge att Gron linje aven fortsattningsvis far tillgang till
Hogdalsdepan via Farstagrenen. Dagens sparanslutning till Hagsatragrenen behalls men kommer,
da Hagsatragrenen overgar till B4 linje aven kunna anvandas for trafiksattning av tdg ut mot den
Bla linjen. Sammantaget ar bedémningen att Hogdalsdepan kommer att kunna utnyttjas mer
effektivt.

Det pagar utredningar och analyser inom Stockholms Lans Landsting (Trafikforvaltningen) av hur
trafikeringen kan komma att se ut framover i och med de planerade utbyggnaderna av
tunnelbanenatet. Bedomningen ar dock att det totalt sett kommer att bli fler tdg som trafikerar
Farstagrenen i och med de nya sparanslutningarna till och fran den nya Hogdalsdepan.
Bedomningen ar ocksa att det inte kommer att paverka resenarerna negativt vad galler antalet
avgangar mot Farsta eller Alvik.

5.1.1 Tillganglighet

Barriarverkan av de nya sparen blir liten eftersom de i huvudsak forlaggs pa bro eller i tunnel. |
overgangen fran bro till tunnel norr om Orbyleden uppstar en kortare barriar men den paverkar
inte de gang- och cykelvagar som idag finns.

I 6vrigt bedoms konsekvenserna vara begransade och i stort sett utgoras av att tillgangligheten
under sparbron begransas pa grund av traget och dess slanter och att det dar riskerar skapas
miljoer som kan upplevas som mérka, undanskymda och otrygga jamfort med dagens situation
med en latt och luftig och 6verblickbar konstruktion. Vid sddra tunnelpaslaget gors permanenta
intrang i ett litet skogsomrade vilket kan medfora begransningar for maéjligheten till narrekreation.
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5.2 Konsekvenser for miljo och héalsa

5.2.1 Sammanfattning av MKB

SLL har i samrad med lansstyrelsen bedomt att jarnvagsplanen kan medféra risk for betydande
miljépaverkan med avseende pa yt- och grundvatten, markféroreningar, 6versvamningsrisk samt
naturmilj. Nedan sammanfattas den/de vasentligaste miljopavekan/-konsekvenser av
planférslaget.

Yt- och grundvatten

Planforslagets huvudsakliga paverkan pa vatten bedoms uppsta till féljd av byggandet av
tunnlarna vilket kan paverka grundvattennivan. Majoriteten av de effekter och konsekvenser som
ar kopplade till vattenfragor ar darmed begransade till byggskedet. En del av de effekter och
konsekvenser som uppstar i samband med byggskedet kan dock kvarsta dven under driftskedet.

Trots att tunnlarna tatas kommer ett visst inlackage av grundvatten (dranvatten) att kvarsta under
driftskedet. Utan atgarder finns en risk for grundvattennivasankning i berg och jord. Om det sker
en stor sankning av grundvattennivan inom ett eller flera grundvattenmagasin kan detta leda till
stora skador pa ledningar och byggnader inom sattningskansliga leromraden samt pa hus grund-
lagda pa trapalar. Aven naturmiljoer som ar beroende av tillgang till grundvatten, i huvudsak
vatmarker, kan paverkas.

En utbyggnad enligt planforslaget orsakar inte nagot tillskott av fororeningar till omgivningen,
men utbyggnaden sker i en storstadsmiljo dar grundvattnet i allmanhet redan ar paverkat av
nuvarande och tidigare aktiviteter. | omradet finns exempelvis den gamla deponin
Hogdalstopparna. Huruvida grundvattnet ar fororenat, till exempel fran lakvatten fran deponin,
kommer att undersokas i det fortsatta arbetet. Risken fér mobilisering av féroreningar motverkas
genom att tunnlarna tatas sa att paverkan pa omgivande grundvattennivaer begransas. Det finns
dock risk for negativ paverkan om vattnet inte hanteras i ndgon VA-anlaggning utan skickas direkt
till dagvattennatet och vidare till recipienten. Vattnet kommer darfor att pumpas till lokala
reningsanlaggningar och vidare till spillvattennétet eller till recipient. Vilken recipient som blir
mottagare av det dranvattnet 4r annu inte bestamt. Detta kommer att bestammas i samrad med
Stockholms stad.

Planforslagets paverkan pa grund- och ytvatten samt skyddsatgarder for att undvika negativa
konsekvenser kommer beskrivas i tillstandsansokan for vattenverksamhet med tillhérande MKB
och skyddsatgarder kommer att laggas fast i miljodomen for vattenverksamheten. De atgarder som
laggs fast i miljodomen forutsatts vara tillrackliga for att undvika permanenta skador till foljd av
paverkan pa yt- och grundvatten.

Markfororeningar

Planforslagets storsta fororeningspaverkan for grundvatten bedéms kunna uppsta genom
eventuell spridning fran den fore detta deponin (Hogdalstopparna) och av klorerade
I6sningsmedel vid ett omradet med kemtvéttar. Risk for fororeningsspridning bedoms som storst
till ovre grundvattenakvifaren inom friktionsjorden. Fran deponin finns dock viss risk att
féroreningar kan transporteras i de djupare grundvattenbanorna om det férekommer mycket
sprickbildningar i underliggande berg. Aktuella grundvattenmdonster ar i dagslaget dock oséakra
men kommer redovisas ytterligare da padgdende grundvattenmatningar och visualiseringar i detta
lage annu ej sammanstallts.

Planforslaget kan innebéra viss 6kad risk for spridning av féroreningar, vilket kan medféra
negativa konsekvenser for exempelvis grund- och ytvatten. Konsekvensbedémning genomfoérs nar
markundersokningarna slutforts. Eventuella fororeningar inom de omraden som ska schaktas
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kommer att avlagsnas och fororeningsbelastningen minskar darfor lokalt. Projektet kan saledes
komma att minska fororeningsbelastningen och darmed forbéttra situationen med avseende pa
markfororeningar jamfort med saval nuléaget.

Oversvamningsrisk

Anslutningsspar samt uppstallningshall kommer helt och héllet ligga i tunnlar under mark.
Tunnlarna kan endast 6versvammas genom anlaggningens éppningar ovan mark, i form av
tunnelmynningar. Anpassning till ett framtida klimat beror framst dessa anlaggningars forméaga
att hantera forvantade tkade nederbérdsméngder under relativt korta perioder.

Med foreliggande planférslag bedéms riskerna for éversvamning i tunnlar generellt som liten.
Storst risk for att vatten ska rinna ner i tunneln finns vid den befintliga Hogdalsdepan. De
konsekvenser som kan uppsta ar stérningar i tunnelbanetrafiken, och behov av att nyttja depa-
kapacitet i andra depaer.

Jamfort med nollalternativet bedéms planforslaget inte 6ka risken for éversvamning till foljd av
skyfall pd omgivande och befintlig mark. De hardgjorda ytorna kommer inte att bli s& mycket
storre jamfort med i dag och avrinningen/infiltrationen i omradet bedoms darmed inte paverkas
namnvart. Beroende pa hojdsattning av nya spar samt anslutningarna till befintliga spar kan
naturliga rinnvagar och 6versvamningsrisk paverkas.

For en mer fullstandig konsekvensbedomning behovs en mer exakt hojdsattning pa spar samt
tunnelmynningarnas placering. En sddan kommer att goras i det fortsatta arbetet.

Naturliga rinnvagar och lagpunkter i terrangen som identifierats kommer att beaktas nér slutgiltig
spar- och tunnelstrackning samt hojdsattning faststalls. For vissa lagen kan ytterligare atgarder bli
aktuella, vilket kommer att utredas i ett senare skede.

Naturmiljo

Huvuddelen av planerad anlaggning, enligt féreslagen jarnvagsplan, kommer att ligga under jord,
och darmed inte iansprakta nagon naturmiljo. Endast tunnelmynningar, anslutningsspar ovan
mark samt transportvagar som lamnas kvar som servicevagar kommer att paverka naturmiljon. |
omréadet, inom vilket det blir aktuellt med markarbeten, finns inte ndgon skyddad natur enligt 7
kapitlet miljobalken. I de omraden dar markarbeten kan bli aktuella finns dock en del objekt med
patagligt eller visst naturvarde enligt utférda naturvardesinventeringar. En preliminar bedémning
av paverkan pa naturmiljon ar att planforslaget medfor liten negativ paverkan pa nagra omraden
med maéttliga varden.

Paverkan pa grund- och ytvatten som kan komma att ge konsekvenser for naturmiljon kommer att
utredas vidare och skyddsatgarder for att undvika negativa konsekvenser beskrivas i
tillstdndsansokan for vattenverksamhet med tillhérande MKB. En preliminar bedémning ar att
inga betydande hydrologiska forandringar i anslutning till Gokdalens vatmark kommer att ske och
ingen korning eller andra atgarder kommer att ske ovan jord i narheten av vatmarken. Paverkan
pa groddjuren bedéms darfor bli liten.
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5.3 Konsekvenser for verksamheter

I omradet finns det en blandning av verksamheter bade offentliga och privata. Det ar i nulaget inte
helt faststallt vilka konsekvenser projektet kommer att uppkomma medfora. De forefaller dock
som att konsekvenserna ser ut att kunna minimeras, en narmare redogdrelse kommer att kunna
goras efter samradet till granskningskedet.

Byggandet av bron och traget pa Gubbéangsfaltet innebar att marken som idag utgor en
hundrastgard pa vastra sidan behover tas i ansprak. Detta kommer beaktas i den fortsatta
planeringen av projektet.

5.4 Ekonomisk beddomning

En samhallsekonomisk bedomning har inte gjorts specifikt for projektet utokad depakapacitet i
Hogdalen. Projektet omfattas av den samhallsekonomiska bedémning som gjorts for hela
tunnelbaneutbyggnaden i och med Sverigeférhandlingen.

54.1 Preliminara kostnader

Preliminara kostnader har beraknats utifran de forutsattningar, antaganden och underlag som
tagits fram i den tidigare lokaliseringsutredningen samt under fortsatt projektering.

Beddmningarna ar gjorda med uppskattade kostnader och vissa nyckeltal. Succesiv kalkyl ar inte
utford eftersom detaljerat underlag till detta saknas.

Projektets totala investeringskostnad ar uppskattad till 1600 miljoner kronor. | den kostnaden
ingar, forutom utbyggnaden enligt planforslaget, aven uppstéllningsplatser i Nacka och de
ombyggnationer som planeras inom befintligt depdomrade i Hogdalen.

5.5 Paverkan under byggskedet

5.5.1 Anlaggningsarbeten for spartunnlar

Byggskedet omfattar byggande av spartunnlar, arbetstunnel och uppstéllningshall. Vid
anslutningspunkterna byggs sparen i tradg och en stracka i ytlage innan de ansluter till befintliga
spar. Under byggskedet genomfors aven sparlaggning och installationer av exempelvis el- och tele-
system . Byggskedet beraknas paga under fem till sex ar, fran 2018 till 2023.

Majoriteten av byggarbetena kommer att ske i berg under mark. Spartunnlarna och arbetstunneln
kommer till stérsta del att drivas (tillskapas) med konventionell borrning och sprangning. Berget
injekteras med tatningsmedel, vanligtvis cement, for att minska méangden inldckande grundvatten
under bygg- och driftskedet. Vid byggandet av konstruktioner som ska na upp till markytan
kommer det kravas arbeten i jord. Det kommer behdvas arbets- och etableringsytor i ytlage. Fran
arbetstunneln och fran spartunnelmynningarna kommer bergmassor att lastas ut.

Schaktarbeten i jord och bergtunnelarbetena kan temporéart pdverka grundvattennivan. Inlackaget
begrénsas genom att schakterna utfors inom tatspont. For- och efterinjektering utfors i
bergtunnlarna sa att det inte lacker in mer vatten an vad som tillats enligt tillstandet for
vattenverksamhet enligt miljodomstolens prévning. Kontroller av grundvattennivaer sker vid
grundvattennivakansliga objekt sdsom byggnader med sattningskanslig grundlaggning, vid
brunnar och vid objekt med natur- eller kulturvarde. Férutom tétning av tunneln kan
skyddsinfiltration for att uppratthalla grundvattennivaerna inom vissa omraden komma att
behovas. Villkoren for skyddsatgarderna kommer att faststallas i tillstandsprovningen.
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5.5.2 Paverkan och konsekvenser samt forslag till
forsiktighetsmatt

Under byggskedet kommer det att uppsta storningar i form av bland annat bygg- och trafikbuller
samt stomljud fran tunneldrivningen. Berorda bostader i narheten av tunneln kommer att
paverkas av stomljud under ndgra manader da tunneldrivningen genomfors. De bostader som
finns i anslutning till arbetsomraden kommer att paverkas av bygg- och trafikbuller under en
langre tid. Byggskedet kommer aven medféra stérningar i skolor, forskolor, kontor och lokaler.

Buller fran arbeten i markplan kan delvis begransas genom atgarder som exempelvis buller-
skarmar och forstarkt fasadisolering. Det finns dock ingen mojlighet att dampa stomljud. Stomljud
avtar dock med avstandet sa stérningen minskar allteftersom tunnelfronten flyttas.

Under byggskedet kommer vissa gang- och cykelvagar att behova stangas av vilket kan medfora
begransad framkomlighet. Det ar framst vid det sodra tunnelpaslaget samt vid etablerings- och
arbetsomraden pa Gubbéangsfaltet som negativa konsekvenser bedéms uppsta. Vid den sodra
anslutningen stangs en planskild gang- och cykeltunnel under tunnelbanan under cirka ett ars tid,
vilket begransar tillgangligheten mellan éstra och vastra sidan av sparen.

Vibrationer uppkommer framforallt vid sprangning, men aven vid palning och spontning.
Vibrationer kan orsaka skador pa byggnader men ocksa uppfattas som stérande. Omréadet for
utredning av risk for skador till foljd av vibrationer ar 150 meter pa var sida om spar. Byggnader
inom detta avstdnd kommer att besiktigas och ett atgardsprogram for att minimera risken for
skador kommer att utarbetas innan byggstart.

Buller, vibrationer, grundvattennivapaverkan med mera kommer att féljas upp och kontrolleras.
Oavsett val av metod kommer det att stéllas krav pa entreprendren sa att de anvander skonsamma
metoder, minimerar omgivningspaverkan och haller sig till de arbetstider som galler for stérande
arbeten. Arbetstider och stérningar regleras inom ramen for ansokan om tillstand for
vattenverksamhet (bland annat buller, vibrationer och masshantering). Om det visar sig att det
inte gar att undvika stérningar kommer boende att kunna erbjudas tillfallig vistelse dagtid eller
annat boende under den period storningen pagar.
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6 Markansprak med motiv och
konsekvenser for pagaende
markanvandning

6.1 Permanenta behov av mark och utrymmen

For tunnelbaneutbyggnaden behdver mark och utrymmen tas i ansprak, dels permanent och dels
tillfalligt under byggtiden. Markansprak och andamal for anspraken beskrivs i texten nedan, och

framgéar aven av de plankartor som hor till jarnvagsplanen. | fastighetsforteckningen®© redovisas i
forekommande fall vilken areal och typ av markansprak som beror respektive fastighet.

Nedan sammanfattas behov i generella drag for respektive typ av markansprak. En summering av
det totala permanenta anspraket for respektive typ av markanvandning redovisas ocksa.
Bokstavsbeteckningarna inom parentes motsvarar de som finns pa plankartorna.

6.1.1 Permanenta markansprak

Utgangspunkten vid markatkomsten ar att séakerstalla tillrackliga rattigheter till mark och
utrymme foér tunnelbaneanlaggningen. | plankartorna redovisas utbredningen i héjd- och sidled av
de permanenta markanspraken. Den faststallda och lagakraftvunna jarnvagsplanen ger, enligt 4
kap. 1 8 lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag, SLL ratt att I6sa in den mark och de utrymmen
som behovs permanent for tunnelbaneanlaggningen. Denna ratt motsvaras av en skyldighet att
I6sa in samma mark och utrymmen om fastighetsdgaren begar det. Tunnelbaneanlaggningen
inklusive erforderlig skyddszon kommer att i huvudsak tas i ansprak genom upplatelser av
officialservitut vilket ocksa framgar av plankartorna. Jarnvagsplanen ger i sig inte SLL ratt till
tilltrade till mark och utrymmena, men det ar i jarnvagplanen tillatligheten angaende
markatkomsten prévas och avgdrs. Servitutsupplatelserna kommer sedan att, med stod av
jarnvagsplanen, upplatas genom lantmaéteriforrattning eller genom domstolsforfarande. Dar
beslutas ocksa om vilken ersattning som SLL ska betala for intranget.

Som framgar av plankartorna kommer de servitut som erfordras for tunnelbaneutbyggnaden att
vara avgransade i bade sid- och hojdled och omfatta saval byggande som drift av
tunnelanlaggningen inklusive skyddszon och andra erforderliga anlaggningar.
Servitutsupplatelserna innebar att &ganderétten till marken inte andras men att fastighetsagarens
eller tomtrattshavarens forfogande 6ver utrymme starkt inskranks. For att vidta atgarder inom det
framtida servitutsutrymmet, sdsom att exempelvis utfora borrningar inom skyddszonen, kommer
det att kravas medgivande fran SLL.

| jarnvagsplanen anges framst foljande omraden med behov av permanent markansprak:

e Anslutningsspar
e Spartunnlar

e Tunnelmynning
e Arbetstunnel

%| denna samradshandling &r fastighetsforteckningen forenklad sé att ytarealer och rattigheter ar utelamnade.
Dessa kommer dock att finnas i granskningshandlingen.
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e Jarnvagsbro

o Uppstéllningshall under mark

e Vertikalschakt

e Skyddszoner for tunnlar

e Omraden ovan mark som behovs for skotseln av SLL:s anlaggningar

e Ytor pa icke detaljplanelagt omrade som behdvs for uppstallning av service- och
raddningsfordon

e Vissa omraden for grundkonstruktioner sdsom palar

For servitutsupplatelserna ska SLL betala ersattning. Ersattningen beslutas av
lantmaterimyndigheten alternativt domstol utifran reglerna i expropriationslagen. Dessa regler
innebar i korthet att den som drabbas av ett intrang ska fa ersattning motsvarande
marknadsvardeminskning plus 25 % samt ersattning for eventuell annan skada’.

6.1.2 Markansprak med servitutsratt (Js1)

Markansprak inom beteckningen Js1 anvands fér mark och utrymmen och innebar ”Nytt utrymme
for tunnelbaneanlaggning, servitut”. Denna kategori markansprak kommer att omfatta storre
delen av tunnelbaneanlaggningen, inklusive arbetstunnlar med mera. For att kunna garantera
bland annat de framtida tunnlarnas stadga och hallfasthet och for att kunna efterleva kraven
avseende grundvatten behover SLL for utrymmen betecknade Jsi ett 1dngtgdende skydd mot yttre
paverkan. For varje framtida ingrepp inom utrymmena kommer det darfor att kravas medgivande
fran SLL.

6.1.3 Markansprak med servitutsratt (Js2)

Beteckningen Js2 anvands for mark och utrymmen som behévs permanent for
tunnelbaneanlaggningen men dar anvandningen inte hindrar att utrymmet aven fortsattningsvis
disponeras av fastighetsagaren. Exempel pa sadana situationer ar tillfartsvagar eller utrymmen
som behdvs for exempelvis underhallsatgarder av ventilationsanlaggningar ovan mark. Servitut
som senare upplats for sddana utrymmen kommer att innebéara att SLL far ratt att anvanda
utrymmet for ett visst &Andamal, men inte hindra att fastighetségaren ocksa fortsatter nyttja det.

6.1.4 Skyddszonen

Skyddszonen utgér det omrade kring bergtunnlar, andra bergrum eller
betongtunnlar/konstruktioner som behdvs for att skydda anlaggningens funktion med avseende
pa stabilitet och tathet etcetera. Skyddszonen ingar i Js1. Ingen skyddszon tillampas for
anlaggningar ovan jord. Inom servitutsomradet regleras atgarder som aventyrar anlaggningens
drift och framtida bestand. Gravning, borrning, sprangning eller liknande atgarder far endast ske
efter SLL:s tillstand.

1 Ersattningen delas upp i tre poster; l6seskilling, intrdngserséttning och annan ersattning. Loseskilling betalas
vid ianspraktagande av hel fastighet och ska motsvara fastighetens marknadsvarde. Intrdngserséttning betalas
vid ianspraktagande av del av fastighet och ska motsvara aterstaende fastighets marknadsvardeminskning.
Annan erséttning betalas for de typer av skada som varken kan hanforas till 16seskillingen eller
intrangsersattningen. Till 16seskillingen och intrAngsersattningen ges ett paslag med 25 procent av respektive
marknadsvardet eller marknadsvardeminskningen
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Skyddszonen omojliggor inte byggnation i narheten av tunnelbaneanlaggningen eller i vissa fall
inom skyddszonen. Byggnation kan ske om en sarskild utredning visar att man kan klara stabilitet,
etcetera genom sarskilda atgarder. Atgarder ska tas fram i samrad med anléaggningsagaren som
sedan kan ge tillstand att bygga inom skyddszonen. Atgarder kan utféras inifran tunnelbanan i
samband med utbyggnad eller/och for grundlaggning eller andra kéansliga arbeten ovanpa
anlaggningen.

For bergtunnlar med spannvidd mindre an 20 m kommer skyddszonen att omfatta 10 meter
runtom narmaste bergkontur. | regel galler det spartunnlar, servicetunnlar, ventilationsschakt,
separata hisschakt och rulltrappschakt. For bergtunnlar med spannvidd stérre an 20 m kommer
skyddszonen att omfatta 15 meter runtom narmaste bergkontur. | regel galler det
stationsutrymmen, breda rulltrappschakt och mellanplan.

I de fall befintliga kallarplan eller fastighets grundlaggning ligger inom skyddszonsomradet gors
en sarskild anpassning av utformningen och byggmetoden sa att skyddszonen inte gor intrang i
fastighetens konstruktioner.
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7 Samlad beddmning

Redovisas inte i detta skede kommer att presenteras till Granskningsskedet.

7.1 Maluppfyllelse

7.2 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler

7.3 Miljokvalitetsnormer

7.4 Bestammelser om hushallning med mark- och
vattenomraden
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8 Genomforande och finansiering

8.1 Organisatoriska fragor

8.1.1 Genomforandeavtal

Genomforandeavtal kommer att tecknas mellan Stockholms léans landsting och Stockholm stad.
Avtalet kommer att innehalla ansvars- och kostnadsfordelningar samt bland annat permanenta
och tillfalliga markupplatelser.

Stockholms lans landsting kommer aven vid behov teckna genomférandeavtal med andra aktdrer
sasom fastighetsagare, rattighetshavare, verksamheter med mera fér samordning och reglering av
ansvar och kostnader m.m. i samband utbyggnaden av tunnelbanan.

8.2Tidplan

En dvergripande tidplan finns for projektet. Forutom planprocessen for jarnvagsplan finns aven
processer enligt Plan- och Bygglagen och tillstand enligt miljobalken. Darfor ar tidpunkten for
byggstart beroende dven av dessa processer.

Forutsatt att det inte sker nagra 6verklaganden skulle jarnvagsplan och detaljplaner kunna ha
vunnit laga kraft 2018.

Anlaggningen beraknas vara driftklar 2023.

8.3Kommunala planer

Pagaende detaljplanearbete och projekt som berors beskrivs i avsnitt 2.5 Stadsutveckling och
aktuella stadsutvecklingsprojekt.

Jarnvagsanlaggningen berdr ett flertal antal detaljplaner i Stockholms stad. Mellan H6gdalens
verksamhetsomrade och bostadsbebyggelsen i vastra Hokarangen finns ett omrade som inte ar
detaljplanelagt. En jarnvagsplan kan inte faststéllas om den strider mot gallande detaljplan.
Tillsammans med Stockholms stad gar darfor forvaltningen igenom vilka planer som behover
andras.

I de detaljplaner som &ndras upphévs fastighetsplaner dar sadana finns.

Planer finns pa utbyggnad av bostader i narheten, vilket medfor att i framtiden kommer fler att
vistas i narheten av anlaggningen. Spardragningen medfor att anslutningspunkten for det sédra
anslutningssparet ligger soder om det omrade dar Stockholms stad planerar for ca 190 bostader.
Vid anslutningspunkten for det norra anslutningssparet finns planer pa bebyggelse av
Gubbangsfaltet vaster om befintligt tunnelbanespar.

8.3.1 Planlaggning med jarnvagsplan respektive detaljplan

Trots att jarnvagsplan tas fram ar det inte tillatet att bygga tunnelbana i strid med gallande
detaljplan. De nya tunnelbanegrenarna planeras inom omraden som i stor utstrackning omfattas
av gallande detaljplaner. Det finns dock omraden som saknar detaljplan och dar de aven
fortsattningsvis inte kommer planlaggas med detaljplan kravs ingen detaljplan, utan dar racker
jarnvagsplanen.
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Inom omraden med befintliga detaljplaner behdvs nya planbestammelser for de ytor och
utrymmen déar tunnelbanan ska anlaggas. Pa strackor med géllande detaljplaner ar den generella
utgdngspunkten att respektive kommun tar fram en andring av detaljplaner. | omraden som
planeras att bebyggas som inte idag omfattas av en detaljplan behéver en detaljplan tas fram som
ger stod till tunnelbanan.

For de detaljplaner som tas fram och som endast omfattar tunnelbaneanléggningen tillampas det
samordnade planforfarandet. Det innebar ett stort matt av samordning mellan kommunerna och
SLL i samradsskedet. Kommunen har majlighet att i stallet for att samrada om detaljplanen sa
nyttjar de samradet som utférs for jarnvagsplanen.

8.3.2 Berorda detaljplaner som inte andras

Infogas med stdd av Stockholms stad.

8.3.3 Berorda detaljplaner som andras

Infogas med stdd av Stockholms stad.

8.4 Fastighetsrattsliga atgarder

Genom att anlaggningen till storsta delen ar under mark sa kan markanspraken begréansas. Fa
byggnader kommer att beroras dven pa de platser dar tunnlarna passerar under byggnaderna.
Markanspraket ar servitut i de berérda fastigheterna. Som underlag till jarnvagsplanen redovisas
markanspraken i en Fastighetsforteckning.

Det finns ett markavvattningsforetag som berdérs av tunnelbanans utbyggnad. Foretaget ar
upprattat 1932 och omfattar delar av Gubbéangen, Hékarangen och Gubbangsfaltet och stracker sig
pa bada sidor om befintlig tunnelbana, Grona linjen mot Farsta. | handlingarna betecknas
foretaget som "AB_2 2059 Herréangen-Gubbéngen torrlaggningsféretag i Enskede forsamling och
Stockholms stad”. For narvarande utreds huruvida markavvattningsforetaget kommer att
paverkas av tunnelbanans utbyggnad.
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O Markatkomst och
fastighetsbildning

9.1 Forhandlingar och frivilliga avtal

En laga kraftvunnen jarnvéagsplan har rattsverkan som paverkar forutsattningarna for
markatkomst och anvandning av mark. Av planen framgar vilken mark och vilka utrymmen som
behover tas i ansprak med dganderatt, servitutsratt eller nyttjanderatt.

9.1.1 Tillvagagangssatt for markatkomst

Markatkomsten kommer i forsta hand att hanteras genom lantméteriforrattningar vad betraffar de
permanenta markanspraken. SLL kommer att hos berérda lantméaterimyndigheter anstka om att
sadana omraden och utrymmen genom fastighetsreglering ska upplatas med servitut. |
lantmateriforrattningarna ar de fastighetsagare och rattighetshavare som direkt berors av intrang
sakagare. Ett alternativt forfarande ar att markatkomsten hanteras genom att talan vacks hos
mark- och miljodomstolen. I forrattningarna hanteras och beslutas ocksd om vilken ersattning
som ska betalas for intrangen. Beslut om fastighetsbildning kan i de flesta fall ske forst nar
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men processen kommer att pabdrjas innan dess.

For markansprak ovan mark (ovanmarksanlaggningar) har SLL for avsikt att traffa avtal med
berérda sakagare om overlatelse eller upplatelse av servitut avseende mark och byggnader som
berdrs. Detsamma galler for mark och utrymme som behdovs for tillfalligt behov déar
nyttjanderattsavtal avses att tecknas. Nar ett avtal traffats avseende permanent intrang
overlamnas det till lantmaterimyndigheten for fastighetsbildning, som beslutar i enlighet med
avtalet. Aven for all markdtkomst som berér kommunal mark &r avsikten att traffa avtal som kan
laggas till grund for beslut hos lantméaterimyndigheten.

9.1.2 Inlésen genom lantmateriforrattning

Tillatligheten avseende den permanenta markatkomsten provas och avgors i jarnvagsplanen, men
planen ger i sig inte SLL tilltrade till de utrymmen som behdévs permanent. Genomférandet av
markatkomsten sker genom uppléatelse av servitut eller 6verforing av utrymmen antingen genom
lantmateriforrattning eller genom beslut hos mark- och miljddomstolen. | de processerna hanteras
och beslutas ocksa om tidpunkt for tilltrade och vilken erséattning som SLL ska betala for
intrangen.

9.1.3 Atkomst till mark och utrymmen som behdvs tillfalligt

Mark som avsatts for tillfalliga andamal i planen far tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt i
enlighet med vad som anges i planen.

SLL far sedan anvanda marken pa det satt och under den tid som faststéllts i planen. Ersattning
betalas till fastighetsagaren for den tillfalliga nyttjanderatten. Om berdérd fastighetsagare inte
accepterar den ersattningsniva som SLL erbjuder far talan vackas hos mark- och miljodomstolen.
Det kan dessutom behdvas andra myndighetstillstdnd beroende pa vad marken ska anvandas till.
Om inte annat avtalas med fastighetsagaren aterstalls marken som anvants tillfalligt.

For annan mark eller byggnader som behdvs tillfalligt, utéver det som anges i planen, kan separata
avtal med berdrda fastighetsagare traffas. Bestimmelserna i jordabalken ligger da till grund for
dessa avtal.
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9.2 Tillstand och dispenser

Lagen ger mgjlighet att redan i jarnvagsplanen ta upp fragor om undantag fran bygglov och
dispenser. Forvaltningen samrader darfér med berérda kommuner och med lansstyrelsen om hur
det ska kunna inarbetas i jarnvagsplanen. Forvaltningen soker ocksa tillstand for
vattenverksamhet i mark- och miljodomstolen. I byggskedet kravs tillstand av tillsynsmyndigheter
for olika delar av verksamheten.

9.3 Foljdatgarder som inte faststalls

I samband med den foreslagna planen kan det finnas ataganden utanfor den jarnvéagsplan som
faststélls. Till exempel justeringar av allmanna anlaggningar sasom gang- och cykelvagar som ar
kommunens ansvar. Sadana atgarder utreds vidare tillsammans med Stockholm stad.

9.4 Finansiering och budget

Enligt overenskommelse i 2013 ars Stockholmsforhandling star Stockholms lans landsting for
finansieringen av depautbyggnad. Den i 6verenskommelsen angivna budgeten ar 3,4 miljarder
kronor. Inom ramen for projekteringen sker I6pande en berékning av byggkostnader.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Fortsatt projektering

Synpunkter pa samradshandlingen kommer att bearbetas i den fortsatta projekteringen. Bland
annat tas slutgiltiga beslut om vilka skyddsatgarder som ska faststéllas eller pd annat satt regleras.
Vidare kommer gestaltningsprogrammet att utvecklas, inte minst avseende anlaggningar pa ytan.
Har ar synpunkter fran samradet vasentliga. Undersokningar av bergkvalitet, grundvatten och
forekomst av markfororeningar fortgar och ny kunskap kan komma att innebara smarre
justeringar av den projekterade anlaggningen.

Mojligheter att begréansa oldgenheter under byggskedet studeras i den vidare projekteringen. Dar
ingar att uppratta kontrollprogram for att reglera stérningar.

Dialog med berdrda fastighetsagare kommer att fortsatta, framforallt fastigheter som berérs av
intrang, far forsamrad tillganglighet eller far olagenheter

10.2 Tillstandsprévning enligt miljobalken

Ansokan om tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken prévas i annan ordning.
Inom ramen for denna prévning, som sker vid mark- och miljédomstolen, prévas
grundvattenbortledning under byggnation och drift och dartill hérande konsekvenser.

10.3 Detaljplaner enligt plan och bygglagen

Planlaggningsprocessen mellan detaljplan och jarnvagsplan sker samordnat vilket innebéar att
samrad om detaljplaner sker inom ramen for de samrad som genomfors i jarnvagsplanen.
Antagande av detaljplan sker dock av den kommun dar detaljplanen ar lokaliserad pa specifika
planhandlingar, i detta fall Stockholms stad. Dessa planhandlingar tas fram till granskningen av
detaljplanerna.

10.4  Ovriga tillstdnd, dispenser, anmalningar och
lov

10.4.1 Kyrkliga kulturminnen

Soderledskyrkan omfattas av 4 kapitlet kulturmiljélagen.

10.4.2 Fornlamningar

Generella bestéammelser om skydd av fornlamning regleras i 2 kapitlet kulturmiljélagen. Ingrepp i
fornlamning ar en tillstandsprocess som regleras i kapitlets 10- 1488. Tillstand soks hos
lansstyrelsen. Enligt lagen far tillstdnd endast ges om fornlamningen medfor hinder eller
olagenhet som inte star i rimligt forhallande till fornlamningens betydelse. Det &r i dagslaget inte
kant om nagon fornlamning kan komma att beréras. om berors av projektet ska i god tid inlamnas
till lansstyrelsen infér beslut om borttagande/flyttning.
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10.4.3 Anmalan och samrad enligt 12 kapitlet 6 8 miljobalken

Om en verksamhet eller atgard vasentligt kan komma att &ndra naturmiljon kravs en anmalan
enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken. Med naturmilj6é avses berggrund, jordlager, luft, vatten,
sjobottnar och alla organismer bade 6ver och under mark- och vattenytorna. Begreppet inkluderar
aven landskapsbilden, kultur- och fornlamningar.

Om tillsynsmyndigheten blivit underrattad om en planerad verksamhet eller atgard som kraver
anmalan for samrad och underrattelsen sker i samband med handlaggningen enligt annan lag, kan
anmalningsskyldigheten enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken anses vara uppfylld. Detta galler vid
framtagandet av jarnvagsplanen, under forutsattning att formkraven for en 12:6-anmalan uppfylls.

Om projektet paverkar naturmiljon pa ett sddant satt att en anmalan enligt 12 kapitlet 6 §
miljobalken kravs hanteras anmélan genom jarnvagsplanen.

10.4.4 Markfororeningar

En skriftlig upplysning ska éverlamnas till tillsynsmyndigheten sa snart en markfoérorening
patraffas. Om provtagningen visar pa hoga varden ar det fortsatta arbetet anméalningspliktig
verksamhet enligt miljébalkens regler.

10.5 Miljosakring i fortsatt arbete

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana arbetar systematiskt med att fora vidare de miljokrav och
miljoskyddsatgarder som identifieras under planlaggnings- och projekteringsarbetet. Dessa foljs
sedan upp av projekten och ligger till grund for kommande miljé- och hallbarhetsstyrning i
produktionen.
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11 Underlagsmaterial och
referenser

Redovisas inte i detta skede kommer att presenteras till Granskningsskedet.

12 Ordforklaringar
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