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1 Sammanfattning

Underlaget for beslut om betydande miljopaverkan géller for tunnelbanestrackningen
frn den nya tunnelbanestationen som planeras vid Sofia (ej inkluderande stationen
och uppgéangar vid Sofia) till Gullmarsplan och vidare till Sockenplan. Fyra alternativa
strackningar har presenterats pa samradsmoten med allménheten. Alla dessa
strackningar ar planerade att ga i tunnel och ansluter till befintlig tunnelbana precis
norr om Sockenplan.

Planeringen av byggandet av tunnelbana Sofia—Gullmarsplan/soderort gors enligt den
process som anges i lagen om byggande av jarnvag (1995:1649).

Den foreslagna tunnelbaneutbyggnaden forviantas att medfora en betydande
miljopaverkan. De mest relevanta miljoaspekterna att utreda, beskriva och bedéma i
den fortsatta planldggningen har bedomts vara:

e Kulturmiljo och stadsbild

e Naturmiljo och rekreation

e Vatten (yt- och grundvatten)

e Buller, vibrationer och stomljud
e Luftfororeningar

e Olycksrisker

¢ Klimat och klimatanpassning

e Markfororeningar

e Hushallning med naturresurser

Paverkan pa niaromradet bedoms bli stor under byggskedet med 6kade fordonsrorelser,
buller, sprangning med mera. Daremot bedoms miljopaverkan bli liten under
driftskedet eftersom tunnelbanan byggs under mark under Sédermalm och under
Hammarby kanal fram till inkoppling mot befintliga spar vid Sockenplan.

Utbyggnaden av tunnelbanan kommer vid driftskedet att skapa forutsattningar for
minskad utokning av vigtrafiken och dirmed mindre utékning av buller och
luftféroreningar ovan mark. Ett 6kat nyttjande av tunnelbanan innebar en
forutsattning for en vixande befolkning att anvinda tunnelbanan och med det minska
exponeringen av partiklar.

En varaktig effekt ar att markanvandningen kommer att forandras lokalt runt
planerade nya stationsentréer. En mer 6vergdende paverkan ar lokala storningar under
byggtiden vid stationsentréer, ventilationstorn och etableringsytor. Nagon kvarstaende
skada pa vardefulla kulturmiljoer eller naturmiljoer bedoms inte ske.



2 Inledning

2.1 Bakgrund

Befolkningen i Stockholms ldn vixer med drygt 35 000 personer per ar och viantas na
2,5 miljoner ar 2022 (SLL, 2014a). Effekterna av att Stockholm vaxer marks tydligt pa
bostadsmarknaden. I stora delar av ldnet rader idag brist pa bostader.

En kraftig 0kning av antalet bostader i regionen ar beroende av att det finns ett
kollektivtrafiksystem som kan méta det 6kade behov av transporter som
bostadsbyggandet medfor. Den sparbundna kollektivirafiken ar central vid skapandet
av en utbyggd, kapacitetsstark kollektivtrafik. Det befintliga tunnelbanenatet ar hart
belastat, speciellt i de centrala delarna av Stockholm. Under hogtrafik, det vill siaga
morgon- och kvillstrafik, nyttjas redan idag tunnelbanans maximala sparkapacitet,
varfor det latt uppstar storningar.

For att mota det okade behovet av bostiader och kollektivirafik tecknade staten,
Stockholms ldns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Jarfalla
kommun i januari ar 2014 ett avtal om finansiering och medfinansiering av en
utbyggnad av tunnelbanan samt ett 6kat bostadsbyggande i Stockholms lin. I avtalet
ingér en utbyggnad av tunnelbanan mellan Kungstradgarden och Nacka samt
Gullmarsplan/soderort, mellan Akalla och Barkarby station och mellan Odenplan och
Arenastaden via Hagastaden.

2.2 Syfte med dokumentet

Detta dokument utgor underlag for beslut om betydande miljopaverkan for den nya
tunnelbanestrackningen Sofia—Gullmarsplan/s6derort. Dokumentet dr en del av
planldggningsprocessen for jairnvag. Dokumentet har en 6vergripande karaktir och
syftar till att identifiera eventuella konflikter och risker mellan exploateringsplanerna
och miljo, hilsa eller hushallning med naturresurser. Lansstyrelsen ska prova om
projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Beslut om betydande
miljopaverkan har redan fattats av Lansstyrelsen for Nackagrenen, som innefattar den
planerade strackan fran Kungstriadgarden till Sofia och vidare till Nacka centrum.



2.3 Overgripande mal och projektspecifika
mal

De overgripande malen for den nya tunnelbanan beskrivs i foljande tre delar. Det ar
samma tre delar som beskriver landstingets overgripande mal med kollektivtrafiken.
Den forklarande texten under varje del handlar specifikt om tunnelbanans utbyggnad
och ar baserad bade pa landstingets mal och pa inriktningen enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling att majliggora for nya bostéder.

Attraktiva resor

Tunnelbanan ska vara en del av ett sammanhallet och samordnat kollektivtrafiksystem
som uppfyller reseniarernas behov. Planeringen av stationernas lagen ska goras
samordnat med bebyggelseplaneringen. Stationsmiljoerna ska vara attraktiva och
utformade for enkla och effektiva byten. Tillgdngligheten till stationerna och
tillgangligheten till olika malpunkter med kollektivtrafiken ska vara god.

En tillgdnglig och sammanhallen region

Utbyggnaden ska stodja 6kad tdthet och flerkdarnighet i regionen samt bidra till en
héllbar och sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Den nya
tunnelbanan ska ha tillracklig kapacitet och konkurrenskraftiga restider till viktiga
malpunkter. Den ska binda samman regionen och minska sarbarheten i trafiksystemet.

Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelseplaneringen och
utbyggnaden ska ske sa att den framjar ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska stodja
den avtalade bostadsbebyggelsen enligt 2013 ars Stockholmsforhandling.

Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ for alla grupper i samhallet
och ge forutsiattningar for social héllbarhet.

Effektiva resor med 13g miljé- och hilsopdverkan

Utbyggnaden ska bidra till att kollektivirafikens forbrukning av energi samt paverkan
pa miljo och hilsa ska minska. Utbyggnaden ska ske sd att samhallets resurser anvands
kostnadseffektivt.



3 Projektet

Ar 2012 inledde SL arbetet med att ta fram en tgirdsvalsstudie dver kollektivtrafik till
ostsektorn. Studien visade att befintligt vag- och sparnit inte har kapacitet nog for den
befolkningsokning som sker i Nacka/Varmdo. Utbyggnad av tunnelbana ansigs vara
det rimliga alternativet eftersom andra alternativ kraver stora markytor.
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Figur 3.1 Oversikt av utredningsomrddet av ny tunnelbana mellan Sofia och
Gullmarsplan/soderort



Under 2013/2014 genomforde Trafikforvaltningen i Stockholm en forstudie av ny
tunnelbana till Nacka. Stockholms stad pétalade vikten av att inte bygga bort
mojligheten att i framtiden koppla Gron linje till den planerade tunnelbanan till Nacka.
Tunnelbanans forlangning fran Kungstradgarden till Nacka och Sofia—
Gullmarsplan/soderort utreddes fram till viren 2014. I samband med forstudien
genomfordes en idéstudie for utbyggnad av Bla linje mot Gullmarsplan och s6derort.
Under varen 2014 beslutade Landstingsstyrelsen att godkanna forstudien om tunnel-
banans strackning till Nacka och idéstudien for Sofia—Gullmarsplan/soderort. Ett
beslut togs ocksd om ett brett utredningsomréde mellan Gullmarsplan och Sockenplan.
Sedan dess har omradet mellan Gullmarsplan och Sockenplan utretts vidare. I
utredningsarbetet har hansyn tagits till vad som finns i omradet idag och kommande
exploateringar. Viktiga aspekter ar tillgdngligheten till foreslagna stationslagen,
stationsuppgéngar, berg- och sparteknik, miljo och sociala fragor.

3.1 Forslag till tunnelbanestrackningar,
inklusive alternativa strackningar

Underlaget for beslut om betydande miljopaverkan galler for strackningen fran den nya
stationen som planeras vid Sofia (ej inkluderande stationen och uppgéngar vid Sofia)
till Gullmarsplan och vidare till Sockenplan. Stationen vid Sofia och dess uppgangar
har ingétt i underlaget for beslut om betydande miljopaverkan som ldmnats till
Lansstyrelsen for den nya tunnelbanan till Nacka. Lokaliseringsutredningen som pagar
for strackan Sofia—Gullmarsplan/soderort utreder fyra olika strackningar av
tunnelbanan mellan Gullmarsplan och Sockenplan. Placeringar av stationer och
uppgangar utreds for att pa basta satt ta hansyn till resbehov, anpassning till befintlig
struktur och for att minimera miljopaverkan. For strackan Sofia till Gullmarsplan har
en strackning bedomts vara fordelaktigast, detta pd grund av till exempel andra
befintliga och planerade underjordiska anldggningar, tunnelns djup och att det ar en
gen strackning (SLL 2014b).

Samtliga utredningsalternativ, som beskrivs nedan, forlaggs i tunnel da underjordisk
tunnelbana efterstravas for att frigora mark till annan anvindning som till exempel
bostadsbyggande. Fran station Sofia och soderut paverkas tunnelbanans dragning av
andra tunnlar som ska korsas och den maximalt tillaitna lutningen pa tunnelbanan.
Detta ssmmantaget innebir att den nya tunnelbanan tidigast kan ansluta till befintlig
tunnelbana precis norr om Sockenplan.

Vid Sockenplan ansluter samtliga alternativ vid ungefar samma plats. Strackan mellan
Sockenplan och Hagsitra kommer inte att forandras. Mellan Gullmarsplan och
Sockenplan finns flera olika mojliga strackningar. Ett strackningsalternativ gar som
idag, men forlaggs under mark. De tre andra strackningsalternativen gar genom
Slakthusomrédet dir en ny station under mark féreslas. Aven dessa alternativ kommer
att ga i tunnel fram till Sockenplan. Det finns flera forslag pa placeringar av
stationernas olika uppgéngar, se bilderna nedan.



De olika strackningarnas stationslagen ar inte detaljstuderade utan redogors ovan med
en ungefarlig beskrivning. For att kunna gora bedomningar av miljépaverkan for
byggnader och anldggningar ovan jord, har foljande antaganden gjorts:

e Fran plattform finns tva uppgangar.
e Fran vardera uppgang finns tva entréer ovan mark som mynnar i gata, park eller
annan allmén platsmark.
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Figur 3.3 Alternativa strdckningar mellan Gullmarsplan och Sockenplan
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3.1.1 Utredningsalternativ Bl

Utredningsalternativ Bla har samma strackning i plan som idag, via Globen och
Enskede gard, men ar forlagd i tunnel. Alternativ Bla innebar att tunnelbanan gar som
idag men stationerna Globen och Enskede gard ligger under markytan. Globens och
Enskede gards uppgangar ligger pa ungefar samma platser som idag.

. © Open Stockholm
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Figur 3.4 Alternativ Bla. Ungefdr samma strdckning som idag, men spar forldggs
tunnel.
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3.1.2 Utredningsalternativ Svart

Utredningsalternativ Svart innebér ett centralt strackningsalternativ via
Slakthusomradet, diar en ny station skapas. Den norra uppgangen ansluter till
arbetsplatser och handel i Globenomradet och till bostader i norra Slakthusomradet
och Arstastraket. Den kan placeras pa Rokerigatan i hdjd med Globen. Den sédra
uppgangen ansluter till bostader och arbetsplatser i den sodra delen av omradet och
kan eventuellt ligga centralt pa Hallvigen.

© Open Stockholm
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Figur 3.5 Alternativ Svart. Central strackning.
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3.1.3 Utredningsalternativ Rosa

Utredningsalternativ Rosa innebar ett centralt/sydligt strackningsalternativ via
Slakthusomradet dir en ny station skapas. Den vastra uppgangen ar centralt placerad i
omradet och ansluter till nya bostader och arbetsplatser. Den Ostra uppgangen ansluter
till Tele 2 arena och det nya handelsomrade som planeras i sodra delen av Slakthus-
omradet. Uppgéangarna placeras tvars plattformen.

. © Open Stockholm
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Figur 3.6 Utredningsalternativ Rosa. Central/sydlig strdackning.
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3.1.4 Utredningsalternativ Gron

Alternativ Gron innebar ett sydligt strackningsalternativ via Slakthusomradet dar en ny
station skapas. Den viastra uppgangen ansluter till det nya handelsomrade som
planeras i sodra delen av omradet. Uppgangen kan placeras i korsningen
Hallvagen/Kylgatan. Den 6stra uppgangen ansluter till det nya handelsomradet och

Tele2 arena.

. © Open Stockholm
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Figur 3.7. Utredningsalternativ Gron. Sydlig strdckning.
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3.2 Genomforande/ Byggskede

3.2.1 Borrning och sprangning

Utbyggnaden av tunnelbanan kommer att medfora storningar i form av buller fran
transporter till och fran arbetsplatsen och fran tunneldrivningsarbetet, vilka frimst
kommer att uppsta runt etableringsytor samt vid huvud- och arbetstunnlar. I stor
utstrackning kommer hansyn tas till omgivningen vid val av platser for etableringsytor
och transportvigar.

Mest sannolikt ar att utbyggnaden kommer att ske genom konventionell borrning och
sprangning.

3.2.2 Etableringsytor och arbetstunnlar

Vid tunnelmynningen norr om Sockenplan kommer det att finnas behov av en
etableringsyta i anslutning till att tunnelbanan 6vergar fran tunnel till befintligt ytspar.
Eventuellt behover befintliga spar byggas om pa en kortare striacka norr om
Sockenplan. Utover detta finns behov av en arbetstunnel och etableringsyta per station.

Forutom att bergmassor fran tunnelarbetena transporteras bort och
konstruktionsmaterial transporteras ner via arbetstunnlarna och etableringsytorna,
anvands etableringsytan for uppstillning av bland annat arbets- och kontorsbodar,
verkstadstilt, utrustning for vattenrening, tunnelventilation och elkraftmatning med
mera. Om en etableringsyta inte kan rymma alla dessa funktioner kan en del av dessa
komma att forlaggas i bergrum i anslutning till arbetstunneln. Var arbetstunnlar och
etableringsytor ska finnas utreds for narvarande.

3.2.3 Masstransporter

Transporterna av bergmassor kommer till stor del att ske pa det allmédnna vagnitet.
Utredningsomradet ligger ndra motorviagarna vag 73 som gar mellan Stockholm och
Nynashamn samt Sodra Lanken som gar mellan viag E4 och Nacka.
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4 Angransande projekt

Utmed strackan Sofia — Gullmarsplan och séderort pagar ett par andra projekt som
direkt eller indirekt paverkar aktuell tunnelbaneutbyggnad. Dessa projekt beskrivs
kortfattat nedan.

4.1 Utbyggnad av tunnelbanan till Nacka

Varen 2014 fattade landstingsstyrelsen beslut om att godkdnna forstudien om
strackning och stationer for utbyggnad av tunnelbanan till Nacka. Den planerade
strackningen byggs helt under jord och ansluter till Kungstradgardens befintliga station
varifran den gar vidare via Sofia pa Sodermalm och vidare mot Nacka. Fem nya
stationer byggs: Sofia, Hammarby kanal, Sickla, Jarla och Nacka C.

4.2 Tvarbanan ar 2030

Tvirbanan antas vara utbyggd frén Sickla Udde till Sickla station. Vid Sickla station har
darmed en ny bytespunkt mellan Tviarbanan, Saltsjobanan och tunnelbanan skapats.

4.3 Saltsjobanan

Saltsjobanan ska rustas upp enligt beslut taget pa trafiknamnden 21 maj 2013. Den
planerade upprustningen av Saltsjobanan kommer att resultera i en turtithet pa 10-15
minuter jamfort med dagens 20 minuters-trafik.

4.4  City Link

Svenska kraftnit, Vattenfall och Fortum héller tillsammans pa att utveckla en ny
struktur for Stockholms elnit inom projektet Stockholms Strom.

Ett av projekten inom Stockholms Strom ar en ny 400 kV kraftledningsforbindelse
under Stockholm kallad CityLink. Etapp tva for projektet bestar av en cirka 14 km lang
tunnel under Stockholms innerstad, fran Anneberg i Danderyd till Martensdal i S6dra
Hammarbyhamnen. Detta innebér att tunneln delvis gar i samma strackning som
tunnelbanan ar planerad att g i.

16



4.5 Gullmarsplan, ny bussterminal

Gullmarsplan ar en av Stockholms storsta bytespunkter, men har sedan den byggdes pa
80-talet kritiserats som otrygg, obekvam och otillginglig. Den nya bytespunkten ska
mojliggora snabba byten mellan buss och tunnelbana med god inomhusmiljé vid
tunnelbanans perronger. Ombyggnad av bytespunkt Gullmarsplan finns med i
Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025.

4.6 Stockholms framtida avloppsrening

Stockholm Vatten AB kommer att avveckla Bromma Reningsverk och planerar att
bygga en tunnel for att leda avloppsvatten mellan nuvarande Bromma Reningsverk och
Henriksdals Reningsverk. Den planerade tunneln stracker sig mellan Bromma
reningsverk och Sicklaanldggningen och ir cirka 15 kilometer ldng. Strackningen gar
via Brommas sydvastra strand, under Malaren till Eolshall och 6sterut till Sickla
pumpstation vid Hammarbybacken.

Tunneln kommer att passera soder om Gullmarsplan. Tunnelmynning och
arbetsomrade for arbetet med vattenledningen foreslas anlaggas vid Gullmarsplan med
utfart mot cirkulationsplatsen vid Skansbrogatan och Hammarbybacken.

17



5 Projektets planering och
provning

Planeringen av byggandet av ny tunnelbana Sofia—Gullmarsplan/soderort gors enligt
den process som anges i lagen om byggande av jarnvag (1995:1649).
Planlaggningsprocessen for tunnelbanan kommer att resultera i en jarnvagsplan med
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning (MKB), forutsatt att lansstyrelsen bedomer att
projektet kan antas innebira en betydande miljopaverkan. Framtagandet av en
jarnvagsplan ar inte obligatoriskt vid en tunnelbaneutbyggnad i de fall tunnelbanan
planlaggs med detaljplan enligt plan- och bygglagen. Inom projektet har dock lands-
tinget i samrad med berérda kommuner bedomt att det finns fordelar med en jarnvags-
plan, varfor en sidan kommer att tas fram. Det kriavs dven nya och dndrade
detaljplaner langs tunnelbanans planerade strackning. Kommunernas
detaljplaneldggning sker genom en samordnad planldggning med jarnvagsplanen.

Inledningsvis i planlaggningsprocessen utreds flera olika alternativa strackningar i en
lokaliseringsutredning. Trafikforvaltningen har tidigare genomfort en idéstudie for
strackan mot Gullmarsplan och soderort. Efter idéstudien fanns ett antal
fragestallningar kvar. Lokaliseringsutredningen avser fordjupa analyserna av
strackningen fran Sofia-Gullmarsplan/soderort med fokus pa strackningen soder om
Gullmarsplan. Nar val av alternativ ar gjort inriktas planlaggningsprocessen pa
utredningar och projektering kring det valda alternativet. I figuren nedan visas en bild
pa hur jarnvagsplaneprocessen for tunnelbaneutbyggnaden kommer att ske.

Efter projektering av tunnelbanan paborjas upphandling av entreprenorer. Byggandet
berdknas paborjas under ar 2018, och trafikstart ar berdknad till ar 2025.

Samrad Samrad Samrad

Lokaliserings- Vi beslutar Gemensam
Bygg- Vi preciserar Plan- Vi gor klart granskning Bygg- Q

Uppgangar utredningen Sofia-
och strack-  Gullmarsplan/séderort
ningar feb/  presenteras inkl. motiv
mars 2015 av val av Hagsatra-
linjen, maj/juni 2015

stréckn'i‘ngar skede stations- samrad jarnvagsplan jarnvagsplan start
o ‘Lc hésten utformning- vintern och tillstdnds-  och detaljplaner senast
stucerar 2015 en 2015/2016 ansokan 2016/2017 2018 gy
byggskedet e
Miljodom

Parallellt med att landstinget tar fram ett forslag till jarnvagsplan tar Stockholms stad och Nacka
kommun fram dndrade och nya detaljplaner. Detta sker i en samordnad process med jarnvagsplanen.

Figur 5.1 Planprocessen for framtagande av jarnvdgsplan for strdckningen Sofia-
Gullmarsplan/soderort och Kungstrddgdrden — Nacka Centrum
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5.1 Tidigare genomfdrda utredningar och
beslut

Under 2013 och i borjan av 2014 gjorde Stockholms lans landsting en forstudie
gillande forlangning av tunnelbanan till Nacka samt en idéstudie for ny
tunnelbanestrackning till Gullmarsplan och soderort. Arbetet har sedan fortsatt med
lokaliseringsutredning och kommer att resultera i ett framtagande av en jarnvagsplan.
Utredningsarbetet infér provning enligt miljobalken har ocksa inletts.

5.2 Framtagande av detaljplaner

For att bygga tunnelbanan kommer det att behovas detaljplaneidndringar och nya
detaljplaner for tunnelbanan med dess uppgangar langs strackningen.

5.3 Kommande tillstandsprévningar

I samband med byggskedet, och eventuellt dven driftskedet, kommer det att bli aktuellt
med bortledande av grundvatten. En sddan bortledning kraver tillstdnd enligt
miljobalken. Parallellt med jarnvigsplaneprocessen kommer darfor landstinget att ta
fram ansokningshandlingar for tillstAndsprovning enligt miljobalken.

19



6  Forvantad miljdpaverkan och
forslag till avgransning

6.1 Omradesbeskrivning

Lokaliseringsutredningen omfattar tunneln fran sédra delen av Sofia station till
anslutning ovan mark vid Sockenplan. Tunnelbanan ska g under Sodermalm och
Hammarbykanalen och ansluta till Hagsatralinjen vid Gullmarsplan. Stationen vid
Gullmarsplan far ocksa nya uppgéngar for att forbattra tillgingligheten for boende och
arbetande i omradet.

Torget vid Gullmarsplan byggdes i borjan av 1940-talet, i samband med att stadsdelen
Johanneshov vixte fram. Tunnelbanestationen éppnades samtidigt som Skanstullsbron
invigdes 1946 och trafikerades d& av sparvagn. Ar 1950 ingick den i Stockholms
tunnelbana. Vid station Gullmarsplan finns dven en stor bussterminal. Tvarbanan med
plattform viaster om tunnelbanesparet togs i bruk ar 2000. Gullmarsplan ar ett
strategiskt viktigt omrade nar innerstaden ska viaxa soderut utanfor tullarna. Gullmars-
plan ligger i stadsdelen Johanneshov. Denna stadsdel priglas av Stockholmsésen som
16per i nord-sydlig riktning. Narmaste storre naturomrade ar Arstaskogen och
Arstaviken.

Globenomradet, som ocksa ingér i Johanneshov, praglas av de stora evenemangs-
arenorna (Tele 2-arenan och Globen) samt det integrerade shoppingomradet. Stora
delar av omradet ar hardgjort med fokus pa infrastrukturlosningar.

Slakthusomradet ar idag framst ett industri- och foretagsomrade med huvudsakligen
livsmedelsforetag av olika slag. I omradet finns kulturhistoriskt intressanta byggnader
som visar pa traktens historia och utveckling. Slakthusomradet ska utvecklas fran det
verksamhetsomrade det ar idag till att bli en stadsdel diar det kommer att finnas bade
bostader, handel, kultur och foretag. Stockholms stad planerar for

2 500-3 000 nya bostdder med varierande utseende, upplatelseform och for olika typer
av hushall. Kulturhistoriskt vardefulla byggnader som finns ska bevaras och sta sida vid
sida med ny arkitektur. De foretag vars verksamheter kommer att kunna kombineras
med bostdder ges majlighet att vara kvar i Slakthusomradet.

Enskede gards station 6ppnades 1951. Stadsdelen Enskede angransar till Johanneshov
och omradet runt stationen innehéller huvudsakligen smahus och gronytor samt storre
trafikleder.

6.2 Geografisk avgransning

Den miljopaverkan som projektet kan resultera i beskrivs framst for strackningen
mellan Sofia och Gullmarsplan och de alternativa strackningarna mellan Gullmarsplan
och Sockenplans niaromrade, se Figur 3.1.
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For den forvantade direkta miljopaverkan har ett utredningsomrade definierats for
strackan Sofia-Gullmarsplan/soderort, se Figur 6.1. Inom detta omrade har Forvaltning
for utbyggd tunnelbana mojlighet att inom ramen for projektet foresla konkreta
atgarder, som exempelvis skyddsinfiltration for att uppratthalla grundvattennivaer.

» Sofia

Gullmarsplan

Skarmarbrink

Globen _ Hammarbyhtjden

Slakthusomrade

Enskede gard =

Sockenplan

© Opén'Stockholm

Teckenforklaring J

Utredningsomrade

0 300 600

m

Figur 6.1 Utredningsomrdde for lokaliseringsutredningen

Detta PM kommer att fokusera pa det utredningsomrade som framgéar av Figur 6.1 och
som ar direkt berort av utbyggnaden. Vissa effekter kan dock uppkomma langre bort
fran tunnelbanan och dess direkta niarhet, inom ett sa kallat influensomrade. Effekter

inom influensomradet kan till exempel omfatta miljoaspekter som luftkvalitet, vatten
och buller.
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6.3 Avgransning i tid

En oversiktlig bedomning av forvantad miljopaverkan beskrivs dels giallande byggtiden
och dels for driftskedet, utifran en tankt situation ar 2030. Vissa miljokonsekvenser ar
av permanent karaktir och striacker sig bortom ar 2030, som till exempel intrang i
stadsmiljon av tunnelbanans ytforlagda delar sdsom stationsbyggnader, uppgangar och
ventilationsanlaggningar. Skador pa byggnader pa grund av grundvattensdnkning kan
utvecklas under lang tid. 20 ar ar en rimlig tid for att kontrollera sidana skador. Andra
miljokonsekvenser ar 6vergdende, som exempelvis buller och vibrationer under
byggskedet.

6.4 Avgransning i sak

Underlaget for beslut om betydande miljopaverkan géller for strackningen Sofia—
Gullmarsplan/soderort. Paverkan pa naromradet bedoms bli stor under byggskedet
med o0kade fordonsrorelser, buller, sprangning med mera. Daremot bedoms
miljopaverkan bli liten under driftskedet eftersom tunnelbanan byggs under mark
under Sodermalm och Hammarby kanal fram till anslutning vid Sockenplan.

Miljoaspekterna i kapitel 7 ar uppdelad i tre delar:

Betydande miljoaspekter — aspekter som bedoms vara relevanta att utreda, beskriva
och bedoma i den fortsatta planldggningen.

¢ Kulturmilj6 och stadsbild

e Naturmiljo och rekreation

e Vatten (grund- och ytvatten)

e Buller, vibrationer och stomljud
e Luftféroreningar

e Olycksrisker

e Klimat och klimatanpassning

e Markfororeningar

e Hushallning med naturresurser

Ovriga miljoaspekter — aspekter som bedéms vara relevanta att utreda och beskriva
oversiktligt i den fortsatta planlaggningen.

Bortvalda miljoaspekter — aspekter som inte bedoms vara relevanta att beskriva i den
fortsatta planlaggningen.

Risk- och sidkerhetsfragor paverkas av detaljutformningen som i detta skede inte ar
definierade. Risk- och sidkerhetsfragor ar mycket viktiga och méaste utredas i
kommande planeringsarbete.

Vid avgransningen har bilaga 2 i forordningen (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar anvints som utgangspunkt.
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7 Miljoaspekter och forvantad
miljopaverkan

7.1 Betydande miljoaspekter
7.1.1 Kulturmiljé och stadsbild

Tunnelbanan kommer att g under omraden med bland annat hoga kulturmiljovarden,
framst pa Sodermalm och inom Slakthusomrédet. Nagra byggnader inom
utredningsomradet ar klassade som kulturhistoriskt sarskilt vardefull bebyggelse enligt
Stockholms stadsmuséum. Stadsmuseet har utarbetat en metod som innebar att
kulturhistoriskt vardefulla byggnader kan fa tre olika klassificeringar. Klassificeringen
ar ett kunskapsunderlag som anvinds i det dagliga arbetet inom kommunens
forvaltningar bland annat i samband med detaljplanering och bygglovsprovning.
Byggnader klassificeras enligt en fargskala dar bla klassificering motsvarar den hogsta
klassningen enligt "Kulturhistorisk klassificering av bebyggelse”. Fastigheter med
denna klassning har ett virde som motsvarar fordringarna for byggnadsminne i kultur-
miljolagen. Enligt PBL 3 kap. 12 § - Forvanskningsforbud giller vardefulla byggnader
galler att byggnader, som ar sarskilt vardefulla fran historisk, kulturhistorisk eller
konstnirlig synpunkt inte far forvanskas.

Alla Svenska kyrkans kyrkobyggnader, kyrkotomter och begravningsplatser som ar
uppforda eller anlagda fore 1940 har enligt 4 kapitlet i kulturmiljolagen (1988:950) ett
automatiskt skydd. Det finns ocksa ett antal yngre kyrkor som ar skyddade enligt
sarskilt beslut av Riksantikvarieambetet. I nira anslutning till utredningsomradet finns
Sofia kyrka som omfattas av detta skydd.

Det finns ett markerat lage for ett byggnadsminne i sydvastra delen av
utredningsomradet, en stensittning, men det ar borttaget.

Kulturhistoriskt sarskilt vardefulla byggnader med bla och gron klassning enligt
Stockholms stadsmuseums klassificering samt byggnadsminnen enligt
Riksantikvarieambetets bebyggelseregister (BBR) och som har en grundvattenberoende
grundlaggning kommer att kartldggas inom projektet. Eftersom tunnelbanan planeras
under mark ar konflikterna fa mellan den fardiga tunnelbanan och befintliga varden.
Stadsbilden kommer framst att paverkas under byggtiden, vid etableringsomraden och
arbetstunnlar. Dock kommer stationernas ladgen samt deras entréer att paverka
stadsbilden i viss man.

Det finns ett antal fornlamningar i anslutning till den planerade tunnel-
banestrackningen, sdsom kolerakyrkogarden oster om Gullmarsplan och Johanneshovs
skans (ett ofullbordat befastningsverk bestadende av en cirka 79 meter lang granitmur
och innanfor liggande skyttegdngar) soder om Gullmarsplan. Dessa forvintas inte
paverkas av utbyggnaden av tunnelbanan eftersom de ligger ytligt och inte ar beroende
av grundvattennivan i berg samtidigt som tunnelbanan gar pa stort djup.
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Figur 7.1

Riksantikvariedmbetet, 2015.
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Figur 7.2 Kulturhistoriskt klassade byggnader enligt Stockholms stadsmuseum.
Kalla: Stockholms Stadsmuseum, 2015.
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7.1.2 Naturmiljé och rekreation

Utredningsomradet ingar inte i nagon regional gronstruktur, grona kilar eller i nagot
omrade med stora samlade rekreations- eller naturvirden. Lings Arstavikens sédra
strand finns ett omréde som identifierats av Stockholms stad som ett omrade av
sirskilt ekologisk betydelse (Arstaskogen, Den grona promenadstaden). I Arstaskogen
och pa Arsta Holmar planerar Stockholms stad ett nytt naturreservat.
Utredningsomradet ligger i anslutning till detta omrade. Da tunnelbanan forviantas
vara forlagd under mark eller vatten langs i princip hela strackningen kommer
eventuella vardefulla naturmiljoer inte paverkas negativt av tunnelbanan.

Enstaka trad, planerade parker, gangstrak och bostadsnéra gronomraden kan
eventuellt komma att paverkas av stationsuppgangarna och
ventilationsanldggningarna. Hansyn till naturmiljéer kommer dirmed behova tas vid
planering av dessa.

7.1.3 Vatten, yt- och grundvatten

Den planerade tunnelbanelinjen Sofia — Gullmarsplan och séderort gar, efter Sofia och
passagen under Vita bergen, in under en lerjordfylld bergsvacka som l6per parallellt
med Katarina Bangata ned mot Hammarby sjo. Vattenytan i Hammarby sjo ldg nira 4
meter hogre fram till &r 1929 da Danvikskanalen 6ppnades och grundvattennivaerna i
jordlagren narmast Hammarbykanalen sianktes dirmed av motsvarande 4 meter med
sannolika marksattningar som f6ljd under de narmast foljande decennierna efter
sjosankningen

Efter passagen under Hammarby sjo gar den planerade tunnelbanelinjen in i den
forkastningsbrant som utgor norra sidan av Arstaberget och Hammarbyhojden dar
marken stiger brant uppét, se streckad linje i figuren nedan. P4 grund av hoga
bergnivaer under Stockholmsésen dar planerad tunnelbanelinje passerar finns inga
betydande grundvattenmagasin i 4sen utan infiltrerad nederbordsvatten avrinner
snabbt bort fran omradet.

Mellan Globen och Hovet idrottsanldggning géar en grundvattendelare, markerad med
blé linje i Figur 7.3 som delar av asen i tva delar, en som avrinner mot norr och
Skanstull och en del som avrinner soderut. Ytterligare en grundvattendelare, i form av
en bergrygg nagon meter under nuvarande markniva, férekommer mellan
Globenomréadet och Slakthusomradet vilket gor att sjalva Slakthusomradet har en liten
tillrinning frdn andra omraden och allt grundvatten bildas lokalt och avrinner dels mot
nordvist och Bolidenplan och dels mot soder och Enskedevigen.

Hela Slakthusomradet ar utfyllt med fyllningsjord och under finns sandjordlager som
ursprungligen har spolats ut frdn dsen. Men darunder forekommer lerjord inom delar
av omradet som kan vara sattningskénslig vid en grundvattensankning.
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Figur 7.3 Karta over grundvatten och geologi, enkel bla linje visar
grundvattendelare, svart streckad linje visar forkastningsbrant. Kdlla:
SGU jordartskarta, 2015

Bergtunneln for tunnelbanan och schakten upp till markytan for stationerna kommer
innebara att ett en viss mangd grundvatten ldcker in och méste ledas bort vilket
hanteras i miljpdomsansokan for vattenverksamhet. Aven péverkan pa ytvattendrag ir
vattenverksamhet enligt miljobalken men passagen av Hammarbykanalen kan som
mest endast innebira en obetydlig paverkan for ytvattnet varfor det inte ar att betrakta
som tillstandspliktig vattenverksamhet.
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Effekten av en grundvattenbortledning till stationsschakt och bergtunnlar kommer att
bli avsankta grundvattennivéer, i vattenférande bergsprickor och i jordlager inom.
Konsekvensen av detta kan framst vara ndgon av foljande kategorier

e Minskat effektutbyte i energibrunnar

e Marksattningar med paverkan pa byggnaders och anldggningar grundlaggning

e Mobilisering av markfororeningar genom forandrad grundvattenstrémning

e Generell paverkan pa grundvattenkvaliteten genom dndrade
grundvattenforhéllanden, 6kad grundvattenbildning etc.

For de olika alternativa strackningarna fran Gullmarsplan och soderut kan foljande
skillnader i grundvattenpaverkan lyftas fram:

Utredningsalternativ Bla — Endast det norra grundvattenmagasinet i jord inom
Slakthusomradet berors med en viss minskad avrinning mot nordvast och Bolidenplan
som foljd. Inom den norra delen av Slakthusomradet finns ett mindre omrade med
jordlagermaiktigheter 6verstigande 10 meter och eventuellt kan forekomma 16s
sdttningsbenagen lerjord.

Utredningsalternativ Svart — Linjealternativet medfor en stationsuppgéang inom
det sodra grundvattenmagasinet och en intill grundvattendelaren som delar av
Slakthusomradet. Den norra stationsuppgéangen blir placerad inom ett omrade dar
bergytan ligger ndra markytan med liten eller ingen paverkan for
grundvattenforhéllandena i jord. Den sodra uppgangen bedoms kunna medfora en viss
grundvattenpaverkan inom det sédra grundvattenmagasinet.

Utredningsalternativ Rosa — Stationsuppgangarna for detta alternativ hamnar pa
omse sidor av en mindre bergrygg som delar upp det sodra grundvattenmagasinet i tva
flikar. Under byggtiden kan spont eller annan tiatkonstruktion kring schakten medféra
en viss dimning av det sodergaende grundvattenflodet. Da
grundvattenbildningsomradet till det sodra magasinet ar begransat ar ocksa
grundvattenflodet litet och konsekvensen av en dimning dr ddrmed sannolikt liten.

Utredningsalternativ Gron - Detta sydligaste alternativ innebar att de bada
stationsuppgéngarna blir lokaliserade inom Slakthusomradets sodra
grundvattenmagasin i lagen dar grundvattenstromningen sker genom tva smalare
passager mellan omraden med marknara bergnivaer. Speciellt den sydvéstra
uppgangen kan riskera dimma grundvattenflodet under byggskedet.

7.1.4 Buller, vibrationer, stomljud

Den foreslagna tunnelbanan kommer att ga genom téatbebyggt omrade som redan i
dagslaget ar paverkat av buller, vibrationer och stomljud. Byggskedet kommer att
innebara bullerstorningar. Borrning och sprangning av bergtunnlar kan medfora buller
och vibrationer och etableringsytor kommer att anlaggas ovan mark. NFS 2004:15,
“Naturvardsverkets allminna rad for buller fran byggarbetsplatser” ska beaktas vid
byggnation och atgarder ska utforas for att begriansa den negativa paverkan pa de
boende langs linjerna. Skolor och vardanlaggningar ar exempel pa kinsliga
verksambheter.
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Figur 7.4 Bullerkarta Stockholm, luftburet buller ovan mark, bullerkdllor: vag,
spar, flyg och industri per dygn, ekvivalent ljudniva Leq (dBA), Killa:
Ldnsstyrelsen, Regional bullerkarta, 2015.

Buller ar ett av de storsta miljoproblemen i Stockholm. Ett mél i stadens miljoprogram
ar att trafikbullret ska minska. Genom att bygga ut tunnelbanan och darmed flytta 6ver
trafik fran vagar till tunnelbana kan bullernivaerna fran vagtrafik minska och en béttre
ljudmiljo uppnaés i omradet. Nar sparen och stationer flyttas ned under mark minskar
ocksa bullerpaverkan fran tunnelbanan i niromradet.
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7.1.5 Luftféroreningar

Saval biltrafik som spartrafik genererar inandningsbara partiklar. En l&ngvarig
exponering for dessa partiklar PM10 respektive PM2,5 ger negativa hilsoeffekter.
Darfor finns sedan 2001 miljokvalitetsnormer avseende halten PM10,0ch fran och med
2015 for PM2,5, for omraden dar manniskor vistas mer stadigvarande. Inom
utredningsomradet har partikelhalter (PM10) varit forhGjda men inte 6verskridit miljo-
kvalitetsnormen, vilken ar att dygnsmedelvardet inte ska 6verstiga 50 pg/ms3 mer dn

35 ganger per ar. Vid stadsgatorna med mycket trafik 6verskrids miljokvalitetsnormen
for PM10 redan idag. Byggtrafiken i samband med tunnelbaneutbyggnaden bedoms
lokalt kunna ge upphov till partikelnivier som maste hanteras i den fortsatta
planeringen.

I driftskedet kommer partiklar som genereras av spartrafiken att ga ut via venti-
lationsanldggningarna. Utslapp bedoms kunna ske pa sadant sitt att
miljokvalitetsnormer inte kommer att 6verskridas. Utbyggnad av tunnelbanan bedoms
ge forutsattningar for minskad vagtrafik, vilket ar positivt for luftkvaliteten.

Tunnelbanan genererar inandningsbara partiklar med en aerodynamisk diameter
mindre dn 10 um (PM10) som kan ge negativa halsoeffekter vid langvarig exponering.
Ur ett passagerarperspektiv ar det i huvudsak vid vistelse pa de underjordiska
stationerna som man exponeras for forhgjda partikelhalter. Den inandningsbara
fraktionen av slitagepartiklar fran spartrafik har i tunnelmiljoer och underjordiska
stationer visat sig vara avsevart hogre an i hogtrafikerad gatumiljo varfor detta pa
senare tid, fran ett miljomedicinskt perspektiv, har dgnats allt storre intresse.
Exponeringstiderna for trafikanterna pa stationerna ar emellertid vasentligt kortare an
de exponeringstider som ligger till grund for de miljokvalitetsnormer som géller dar
manniskor vistas mer dn sporadiskt.

For luft i trafiktunnlar, vag- och spartunnlar, dir ménniskors uppehéllstider 4r mer
kortvariga, finns inga miljokvalitetsnormer. I nya infrastrukturprojekt med tunnlar
stravar man emellertid efter att begransa partikelexponeringen for trafikanterna genom
att installera olika preventiva tekniska system.

Tunnelbanan kommer att innebéara ett 6kat resande vilket & ena sidan innebar en i viss
man 6kad exponering av partiklar i de underjordiska miljerna. A andra sidan skapas
forutsattningar for minskad viagtrafik och darmed mojligen minskad exponering av
inandningsbara partiklar och andra luftféroreningar pa ytan.
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Figur 7.5 Halter av PM1o i utredningsomradet i marknivd. Kalla:
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7.1.6  Olycksrisker

Individrisken for resendrer pa tunnelbanan ar i storleksordningen en tusendel av
individrisken i biltrafiken. Moderna tag och val utvecklade sikerhetssystem gor ocksa
att sannolikheten for en allvarligare olycka idag dr mycket 14g. Om dnda olyckan ar
framme finns val genomarbetade sikerhetssystem for att begransa konsekvenserna.

7.1.7 Klimat och klimatanpassning

Stora mangder av material och energi kommer att forbrukas vid byggnation av
tunnelbanan. Projektet skapar dock forutsattningar for en 6verflyttning av trafikanter
fran vagrafik till tunnelbana. Det totala transportsystemets andel av den totala
energiforbrukningen i Sverige ar 24 % och bestér frimst av oljeprodukter. All SL:s
spartrafik drivs idag med fornybar el fran vind- eller vattenkraft. Eftersom tunnelbanan
ar ett energisnalt transportmedel kan utbyggnaden bidra till att transportsystemets
utslapp av klimatgaser minskar jamfort med nollalternativet.

Vid byggnation av tunnelbanan kommer stora mangder material och energi forbrukas.
Efter byggtiden antas de negativa konsekvenserna att uppvigas av de
energibesparingar som uppstar da vagtrafik flyttas till tunnelbanan.

Projektet kommer behova anpassas till de klimateffekter som forvintas pa langre sikt.
Tekniska losningar som dagvattensystemet kan exempelvis behova dimensioneras for
kraftigare nederbordsméangder.

7.1.8 Markféroreningar

Det ar troligt att det inom utredningsomradet finns fororenad mark som harror fran
industriell verksamhet. Lansstyrelsen har identifierat ett flertal potentiellt fororenade
omraden, diar koldmedier och brinsle har hanterats.

Eventuella omrédden med fororeningar i mark och vatten kommer att bevakas vid
schaktningsarbeten for stationerna. Av intresse ar i forsta hand sddan mark dar det
finns risk for forhojda halter av fororeningar och som kraver sarskild behandling. P
platser i narheten av stationsuppgangar kommer jord- och markvattenprovtagning att
behova utforas. Proverna kommer att analyseras baserat pa tidigare verksamhet pa
platsen.
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Figur 7.6  Oversikt potentiellt fororenade omrdden. Killa: Linsstyrelsens webbgis,
2015.
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7.1.9 Hushallning med naturresurser

Tillgdngen pa naturgrus i Stockholms lan ar begransad och stravan ar att istéllet
anvanda krossade bergmassor i sa stor utstrackning som mojligt under byggskedet. Det
finns flera stora bergtikter, dven i regionens centrala delar, men bergtikter medfor
intrang i landskapet som kan belasta naturmiljo, kulturmiljo och rekreation.

Genomforandet av utbyggnaden av tunnelbanan Sofia—Gullmarsplan/séderort kommer
att innebéra att stora bergmassor sprangs bort. Det finns dock potential att tillvarata
och ateranvianda dessa i andra byggprojekt.

7.2  Ovriga miljéaspekter

I detta avsnitt beskrivs de miljoaspekter som inte bedoms leda till betydande
miljopaverkan. Aspekterna har dock en viss betydelse for projektet och foreslas darfor
utredas och beskrivas 6versiktligt i den fortsatta planlaggningen.

7.2.1 Elektromagnetiska falt

Magnetfilt finns standigt omkring oss, de ar starkast narmast killan, till exempel kring
kraftledningar, stillverk, huvudkablar, transformatorer och motorer eller andra
apparater. Faltstyrkan avtar starkt med avstdndet. Genomsnittliga magnetfalt i
bostader uppgar i storstiader till ungefar 0,1 uT. Inne i en vanlig tdgvagn kan ett
magnetfalt av igenomsnitt 5 — 10 uT forekomma. Rekommenderat maxvarde ar 100 puT.
Det virdet ar satt till en femtiondedel av de viarden dar man har konstaterat negativa
hilsoeffekter.

Tunnelbanans utrymmen for transformatorer och kopplingsutrustningar valjs sa att
falten hélls pa en niva langt under rekommenderade gransvirden for savil yrkesfolk
som for allmanheten. Den fasta utrustningen i tunnelbanan ar placerad sa att den inte
medfor ndgra problem med elektromagnetiska falt.

7.3 Bortvalda miljéaspekter

Foljande miljoaspekter bedoms inte vara relevanta att beskriva i den fortsatta
planliaggningen.

e Avfall
e Storre opaverkade omraden
e Kustomraden
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8 Riksintressen

Utredningsomradet innefattar tunnelstrackan fran Sofia station under 6stra delen av
Sodermalm och vidare till Gullmarsplan och soderort. Hela Stockholms innerstad
omfattas av riksintresse kulturmiljo. Tunnelbanan fran station Sofia bedoms inte
utgora nagon risk for riksintresset eftersom den ar forlagd under mark. Under
byggtiden forvantas 6kade transporter och storningar i form av buller och vibrationer,
vilket paverkar omradet som omfattas av riksintresse i viss man.

Vag 73 som loper langs med utredningsomradet omfattas ocksa av riksintresse for
vagar som utgor forbindelse mellan regionala centrum. Vagen bedoms inte paverkas av
tunnelbanan under driftsskedet. Aven Sédra linken omfattas av riksintresse for vigar
som forbinder kommunikationsanldaggningar av riksintresse. Sodra lanken passerar
utredningsomradet under mark och bedoms inte paverkas av utbyggnaden av
tunnelbanan.
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9 Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som ar mest relevanta for utbyggnaden av tunnelbanan mellan
Sofia — Gullmarsplan och Sockenplan ar de for luft- och vattenkvalitet. Det finns
miljokvalitetsnormer for buller, men Forvaltning for utbyggd tunnelbana omfattas inte
av kraven pa kartlaggning av omradesbuller enligt forordningen (SFS 2004:675). De
nationellt antagna bullerriktvardena kommer att vara en utgangspunkt i planeringen.

Grundvattnet i omradet ar inte klassificerat med avseende pa miljokvalitetsnormerna.
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10 Miljdpaverkan kopplat till
relevanta miljomal

De nationellt antagna miljokvalitetsmalen med ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsmal
samt ett antal etappmal beaktas vid utbyggnaden av tunnelbanan. Generationsmalet
anger inriktningen for den samhallsomstallning som behover ske inom en generation
for att nd miljokvalitetsmélen. Miljokvalitetsmélen anger det tillstdnd i miljon som
miljoarbetet ska leda till. Etappmal anger steg pa vagen till miljokvalitetsmélen och
generationsmalet.

Enligt de nationella transportpolitiska mélen ska transportsystemets utformning,
funktion och anvandning bidra till att miljokvalitetsmalen uppfylls.

I nedanstdende tabell anvinds f6ljande pilar:

?  Ja, forslaget bedoms innebira battre forutsattningar an nulédget att malet kan
uppnas.
Forslaget bedoms medfora ungefar samma ldge som idag.

A  Nej, forslaget bedoms medfora en 6kad risk (jamfort med nulédget) att malet inte
uppnas

Begransad A Utbyggnad av tunnelbanan bedéms innebé&ra mindre

klimatpaverkan utslapp av klimatpaverkande gaser till luft, jamfort med
nollalternativet. Byggskedet innebar troligen ett forhojt
bidrag av klimatgaser.

Frisk luft 7 Totalt sett mindre luftféroreningar jamfort med nulaget.
Vid normal drift bedéms bidraget av luftféroreningar fran
tunnelbanans ventilation vara mycket begrénsat.

Under byggskedet kommer utslapp till luft ske genom
byggtrafik och spréangningar.

| absoluta tal alstras mindre mangder partiklar fran
spartrafik, varfér en minskning av vagtrafiken till forman
for tunnelbana skulle kunna minska exponeringen pa
befolkningen.

Bara naturlig Inte relevant for projektet
férsurning
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Giftfri miljo | driftskedet bedoms projektet ha positiv paverkan da
mindre vagtrafik jamfort med nollalternativet kan
innebara lagre risk for fororenat dagvatten. Materialval
kan ocksa paverka. Giftiga material ska undvikas i
anlaggningen.

Skyddande Inte relevant for projektet

ozonskikt

Stralsaker miljo A Magnetiska falt orsakade av tunnelbana under mark
mellan Sofia och Sockenplan bedoms inte uppsta pa ett
sadant satt att negativ halsopaverkan uppstar.

Ingen 6verg6dning N Eventuell liten negativ paverkan under byggskede fran
lanshallningsvatten, da det finns en liten risk for
kvavelackage fran sprangamnen.

Levande sjoar och Inte relevant for projektet

vattendrag

Grundvatten med N Det kan finnas en risk att kvaliteten pa grundvattnet blir

god kvalitet paverkad negativt. Grundvattensankningar kan komma
att uppsta langs tunnelbanan.

Hav i balans samt Inte relevant for projektet

levande kust och

skargard

Myllrande vatmarker Inte relevant for projektet

Levande skogar Inte relevant for projektet

Ett rikt Inte relevant for projektet

odlingslandskap

Storslagen fjallmiljo Inte relevant for projektet

God bebyggd miljo 7 Tunnelbanan bidrar till totalt sett mindre buller jamfort

med nollalternativet och béttre forutsattningar for
kollektivt resande. Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
och milj6 kan paverkas. Byggskedet kommer att innebara
buller och vibrationsstérningar som behdver begransas
och kontrolleras.

Ett rikt vaxt och
djurliv

Byggandet av uppgangar och ventilationsanlaggningar
kan eventuellt paverka vaxt- och djurliv om gronyta
ianspraktas. Detta behover studeras vidare.

38



11 Referenser

Artportalen — Rapportsystem for vdxter, djur och svampar, Artdatabanken, SLU,
2013, http://www.artportalen.se/ (2014-06-18).

Fornsok, Riksantikvarieambetet, 2013, http://www.fmis.raa.se/
cocoon/fornsok/search.html

Forordning (2004:675) om omgivningsbuller, (SFS 2004:675)

Forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar, (SFS 2014:24)
Kulturmiljolagen (1988:950)

Lansstyrelsens WebbGIS, 2015. http://ext-
webbgis.lansstyrelsen.se/Stockholm/Planeringsunderlag/

Linsstyrelsen, 2015. Oversikt potentiellt fororenade omréden,
https://www.geodata.se/GeodataExplorer/index.jsp?loc=sv

Lansstyrelsen, Regional bullerkarta, 2015.

Luftvardsforbundet

Miljobalken (1998:808)

Riksantikvarieimbetet, 2015. http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

SGU Jordartskarta http://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-index-sv.html

Stockholms lans landsting, Tillvaxt, miljo och regionalplanering; Stockholmsregionens
regionala utvecklingsplan, RUFS 2010.

Stockholms ldns landsting, 2014a. Utbyggnad av tunnelbana enligt 2013 ars
Stockholmsforhandling LS 1401-0037

Stockholms ldns landsting, 2014b. Forstudie Tunnelbana till Nacka. 2014-03-26

Stockholms ldns landsting, 2015. Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Underlag for
betydande miljépaverkan for tunnelbana till Akalla-Barkaby 2015

Stockholms ldns landsting och Stockholms stad, Idéstudie Utbyggnad av tunnelbana
till Gullmarsplan/Soderort, 2014

39


http://www.artportalen.se/
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

Stockholms stadsmuseum, 2015. Stadsmuseets kulturhistoriska klassificering,
http://kartor.stockholm.se/bios/dpwebmap/cust_sth/kul/klassificering/DPWebMap.
html

Stockholm stads Stadskarta, 2015. http://dataportalen.stockholm.se/dataportalen/
http://openmap.stockholm.se/bios/wms/app/baggis/web/wms_sthlm_stadskarta_op
endata_raster

40



B Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
B Stockholms léns landsting

g 2ox 225 50, 104 22 Stockholm JJ& Stockholms ldns landsting

B Telefon: 08-737 25 00



