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Sammanfattning

I underlagsrapporten identifieras och viarderas de olycksrisker som ar férknippade med
byggnationen och driften av den nya tunnelbanan till Nacka och S6derort. Rapporten utgor ett
underlag till miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for jairnvagsplan och detaljplaner for
tunnelbanan.

De risker som beaktas ar olycksrisker med konsekvenser pa manniskors liv och hilsa, naturmiljo
samt fysisk miljo. Risker belyses och analyseras utifran de tre perspektiven paverkan pa
anldaggning, paverkan pad omgivningen och paverkan inom anldggningen. I underlagsrapporten
redogors aven for riskerna i nollalternativet (det vill saga utvecklingen om tunnelbanelinjen till
Nacka och soderort inte genomfors). Utbyggnadsalternativets olycksrisker jamfors darefter med
olycksrisker i nollalternativet.

Omgivningspaverkan for olyckor som kan intriffa i den utbyggda tunnelbanans driftskede ar
mycket begransad. Detta da utbyggnaden till allra storsta del ar lokaliserad under mark. Vissa
antagonistiska handelser kan dock komma att ha en viss paverkan pa omgivningen. I de fall dar
stationerna utgor trafikknutpunkter som station Gullmarsplan och station Nacka Centrum finns
det aven risk for paverkan mellan olika anldggningar.

Den utbyggda tunnelbanans lokalisering innebar ocksa att olycksriskpaverkan fran omgivningen
ar begriansad och att det framforallt dr i anslutning till stationsentréer som paverkan pa
anlaggningen kan forvantas. Olycksrisker i omgivningen som bedoms kunna paverka
stationsentréerna ar framforallt transportleder for farligt gods och bensinstationer i direkt
anslutning till entréerna och for dessa behdver riskreducerande tgirder vidtas. Aven for de
entréer som ar placerade i identifierade lagpunkter bedoms riskreducerande atgarder vara aktuella
for att undvika 6versvamning vid kraftiga regn.

Riskerna inom anldggningen bedoms vara sméa da tunnelbana generellt sett ar ett sakert
transportmedel med 14ga risker for de personer som vistas i anldggningen. Den mest frekventa
olyckan i den utbyggda tunnelbanan under driftskedet ar att personer som av nagon anledning
vistas pa sparen skadas eller omkommer vid en pakorning av fordon i anlaggningen.
Antagonistiska hindelser bedoms utgora en betydande risk for anldggningen i sig till f6ljd av
potentiellt stora konsekvenser, men dven for de personer som vistas dar. For att reducera risken
kopplat till brand dimensioneras brandskyddet utifran aktuella forutsattningar och baseras pa
sannolika brandbelastningar.

Under byggskedet finns det betydande risker for omgivningen kopplat till de anlaggningsarbeten
som kommer att genomforas. Hanteringen av brandfarliga, miljofarliga och explosiva amnen
kraver att riskreducerande dtgarder vidtas. I anslutning till flera av etableringarna finns det
skyddsvirda objekt som maéste beaktas i produktionsplaneringen.

Inom anliaggningen kommer olycksriskerna framforallt besta av arbetsmiljorisker for de
arbetstagare som arbetar med utbyggnaden av tunnelbanan. For att skapa forutsattningar for en
skadefri arbetsmiljo under byggskedet genomfors under projekteringen ett omfattande
systematiskt arbetsmiljoarbete, vilket behover fortsatta under hela projektet.
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1 Inledning

Denna underlagsrapport ar en sammanstéllning av den insamlade informationen och de utforda
inventeringar som gjorts under projekteringsarbetet med avseende pa kunskaper om aspekten
olycksrisker. Kunskapsunderlaget har anvants under framtagandet av forslag till jarnvagsplan for
att skapa mojlighet att finna s goda l6sningar som majligt och for att framhalla risker f6r negativ
miljépaverkan. Kunskapsinsamlingen ar ocksa stod for fragestillningar i tillstdndsprocessen.

1.1 Bakgrund

Stockholms ldns tunnelbana stéar infor en omfattande utbyggnad. 19 kilometer nya spar och tio nya
stationer ska byggas vilket dr den storsta satsningen pa den svenska tunnelbanan i modern tid.
Denna rapport géller for den nya tunnelbaneférbindelsen till Nacka inklusive ny gren till soderort.
Utbyggnaden loper fran befintlig tunnelbanestation vid Kungstradgéarden via Sofia pa Sédermalm
till Nacka Centrum. Utbyggnaden omfattar dven en forgrening fran Sofia via Gullmarsplan till
befintlig tunnelbana vid Sockenplan. Ovriga projekt som pagar inom ramen for utbyggnaden av
tunnelbanan ar tunnelbana till Arenastaden respektive Barkarby samt projekt avseende depa och
fordon.

Lings sparstrackningen till Nacka kommer fem nya stationer att byggas: Sofia, Hammarby Kanal,
Sickla, Jarla och Nacka Centrum. Vid befintlig station Gullmarsplan kommer forandringar att ske
for att stationen ska kunna anpassas till tillkommande spérstrackning, bland annat kommer en ny
plattform att anldggas. En ny station i Slakthusomradet kommer att byggas ldngs sparstrackningen
till soderort. Denna nya station kommer att ersitta de befintliga stationerna Globen och Enskede
gard.

Generell bakgrund till upprattande av miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och jarnvagsplan
redovisas i MKB-rapporten. MKB for jarnvagsplan kommer dven att nyttjas som MKB for de
detaljplanedndringar som genomfors av berérda kommuner infér utbyggnad av tunnelbanan.

1.2 Syfte

Denna underlagsrapport syftar till att belysa vilka miljoeffekter och miljokonsekvenser som
plotsligt intraffade handelser (olyckor) i drift- och byggskedet kan resultera i med avseende pa
maénniskors liv och hilsa samt miljon. Rapporten utgor underlag till MKB for jarnvagsplan och
detaljplaner for tunnelbanan. Resultatet syftar dirmed till att utgora en del av det beslutsunderlag
som mojliggor en samlad bedomning av den planerade verksamhetens direkta och indirekta
effekter pdA manniskors liv och hélsa, och pa miljon.

1.3 Omfattning och avgransningar

Miljobalken omfattar en rad varden kopplat till ménniskors liv och hélsa (i omgivningen och i
anldaggningen), naturmiljo (sd som exempelvis mark och vatten, djurliv, och 6vriga naturvirden)
och den fysiska miljon i 6vrigt. Till den fysiska miljon riknas exempelvis materiella tillgangar
sasom infrastruktur och bebyggelse (Vagverket, 2008) och andra samhaéllsviktiga
verksamheter/funktioner och skyddsobjekt. Dessa viarden bendmns som skyddsvirda objekt i
denna rapport.

Denna riskbedomning har avgrinsats till att endast hantera plotsligt intraffade handelser
(olyckor). MKB bedomer i huvudsak driftskedet for anliggningen men i denna rapport har ocksa
byggskedet inkluderats for att ge en heltdckande bild av projektets paverkan. Fragor som enbart



beror arbetsmiljo inkluderas inte i miljokonsekvensbeskrivningen och hanteras inom andra delar
av projektet.

I denna underlagsrapport ges forslag till atgarder som bedoms medfora en riskreducerande effekt.
Dessa riskreducerande atgiarder kan med fordel kombineras med andra atgiarder sa som
exempelvis bullerreducerande barrirer.

1.4 Rapportstruktur och lasanvisning

Rapporten har tre huvuddelar. Den forsta delen beskrivs ramarna for hela rapporten utifran syfte
och bakgrund (kapitel ett), arbetssitt for riskhanteringen (kapitel tva) och de radande
forutsattningarna for det specifika omradet (kapitel tre).

Den andra delen behandlar resultatet av riskhanteringen. Den uppskattade riskbilden presenteras
forst for planforslagets driftskede (kapitel fyra), darefter for byggskedet (kapitel fem). Resultaten
fran de olika kapitlen virderas direfter (kapitel sex) och ett antal riskreducerande atgiarder
presenteras (kapitel sju).

Avslutningsvis fors ett resonemang kring en méjlig tolkning av resultatet (kapitel atta) och ett
antal slutsatser poéangteras for rapporten (kapitel nio).

Utforliga definitioner av enskilda ord och specifika begrepp aterfinns i Bilaga A. I Bilaga B
redovisas for identifierade skyddsviarda objekt medan Bilaga C redovisar identifierade riskkéllor
och olycksscenarier. Bilaga D redovisar samtliga identifierade risker for planforslagets drift- och
byggskede.

1.5 Underlagsmaterial

Riskbedomningen baseras pa nedanstaende underlagsmaterial, darutéver har information vid
projektmoten och samrad utgjort underlag.

e Lokaliseringsutredning Tunnelbana Sofia-Gullmarsplan/Soderort, Maj 2015.

e Lansstyrelsen Stockholm planeringsunderlag (regional karttjanst — Webbgis).

e Nationell vigdatabas (Sveriges vignét pa karta, tillhandahalls av Trafikverket).

e Riskanalyser och sidkerhetsrapporter frén tillstdndspliktiga verksamheter och Seveso-
anlaggningar.

e Promenadstaden — Oversiktsplan for Stockholm (Stockholm Stad, 2010)

e Hallbar framtid i Nacka — Oversiktsplan for Nacka kommun (Nacka Kommun, 2012)

e Risk- och sarbarhetsanalys for Stockholms lian 2014, Rapport 2014:19.

e Framtagna risklistor for projektriskhanteringen inom projektet.

e Information fran 6vriga projekt vars lokalisering sammanfaller med utbyggnaden av
tunnelbanan. Exempel pa dessa ar Stockholms framtida avloppsrening samt den nya
markforlagda starkstromskabeln City Link.



2 Metod for riskhantering

2.1 Arbetsprocessen

Det overgripande arbetssittet for riskhanteringsprocessen ar framtagen i enlighet med de
internationella standarder som beaktar riskanalyser i tekniska system (IEC, 1995) (I1SO, 2009). En
oversiktlig beskrivning av riskhanteringsprocessen illustreras i Figur 1.
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Figur 1. Riskhanteringsprocessen.



For att sdkerstilla ett konsekvent arbetssatt med framtagandet och bedomningen av risker inom
ramen for MKB maste tre olika perspektiv belysas:

¢ Risker som fran omgivningen kan resultera i en negativ paverkan pa anldggningen,
markerat ”A” i Figur 2.

¢ Risker som fran anldggningen kan resultera i en negativ paverkan pa omgivningen,
markerat ”B” i Figur 2.

e Risker som inom anlidggningen kan resultera i en negativ paverkan internt inom
anldaggningen, markerat "C” i Figur 2.

Dessa perspektiv giller bade for utredningsalternativ och nollalternativ, under drift- och

byggskede.

7

7/

/
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Figur 2. Principskiss éver vilken riskpdverkan (benamnd A, B och C) som ska beaktas enligt miljobalken.

Arbetssittet har saledes utgétt ifrin rddande internationella standarder for riskhantering men har
anpassats till en MKB-process. Resultatet i denna rapport belyser planforslagets och
nollalternativets olycksrisker och ligger till grund for miljokonsekvensbeskrivningen. Andra
aspekter som belyses redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. Miljokonsekvensbeskrivningen
redovisar den miljobedomning som kravstélls for planforslaget enligt plan- och bygglagen och
miljobalken. En schematisk skiss av processen illustreras i Figur 3.
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Figur 3. Schematisk illustration kring hur riskhanteringsarbetet integreras i den évergripande
miljobedémningsprocessen.

2.2 Riskhanteringsprocessen

I Figur 4 beskrivs schematiskt riskhanteringsprocessen fran att gora en riskidentifiering till att
foresla atgirder. De olika stegen i processen beskrivs mer ingdende i nedanstaende avsnitt.
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Figur 4. Schematisk bild 6ver riskanalysmetoden for projektet.

Metod for riskidentifiering

Riskidentifieringen syftar till att identifiera de olycksscenarier som kan medfora oonskade
konsekvenser enligt de perspektiv som anges i avsnitt 2.1. I denna rapport har séledes de riskkéllor
och skyddsvirda objekt som finns inom det aktuella omradet identifierats och en Gversiktlig
beskrivning av de olycksscenarier som kan uppsta redovisats.

Inventering av skyddsvarda objekt och riskkallor har samlats in och sammanstillts i Bilaga B och
Bilaga C.

Fokus for majliga riskkallor ar olika mellan drift- och byggskede och nollalternativet. For
driftskedet har fokus legat pa de riskkillor som tunnelbanan bidrar till eller exponeras mot. Fokus
for riskkallorna under byggskedet har legat pa olika typer av riskfyllda aktiviteter inne pa
byggomradet som kan bidra till olyckor. Exempel pa sddana riskfyllda aktiviteter ar
sprangningsarbete, omledning av trafik, palning, etcetera. Riskkallorna i nollalternativet har
identifierats genom att titta pa den troliga samhallsutvecklingen inom det aktuella omradet som
antas ske.

Den samlade informationen om skyddsvirda objekt, riskkallor och olycksscenarier har darefter
anvants for att identifiera potentiella konfliktpunkter. Syftet med denna matchning har varit att
skapa en forsta bedomning huruvida riskkallan kunde tdnkas paverka det skyddsvirda objektet.
Identifierade konfliktpunkter har sammanstillts i en lista vilken aterges i Bilaga D.
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Metod for riskuppskattning
I enlighet med, av MSB foreslaget (MSB, 2012), arbetssitt for riskhantering i en MKB-process har
en forsta grov uppskattning kring riskernas sannolikhet och konsekvens genomforts.
Uppskattningarna har genomforts kvalitativt av en grupp av experter inom berérda omraden.

De risker som vid en kvalitativ uppskattning bedoms ha bade en 14g sannolikhet och en lag
konsekvens bedoms da inte fa nagra betydande miljokonsekvenser och behandlas darfor inte
vidare. Exempel pa risker som har utretts vidare ar sddana risker som har antagits kunna ge
upphov till mer eller mindre irreversibla skador pa nigot av de skyddsvirda objekten. Har har
aven risker inkluderats som bedomts kunna skapa dominoeffekter, och dirmed ge upphov till
storre indirekta konsekvenser pa skyddsvirda objekt. De risker vilka genom denna forsta
riskuppskattning bedomdes relevanta att inkludera i MKB, har hamtats fran olyckskatalogen och
utreds vidare i risklistorna i kapitel 4 och 5. For de risker som har behandlats vidare har
utredningar eller noggrannare bedomningar genomforts inom ramen for projektet. Vissa risker
har liknande egenskaper som risker i andra likviardiga projekt och erfarenheter fran dessa projekt
har da kunnat anvéindas.

De risker som identifierats for driftskedet bedémdes utifrdn den bedomningsskala som illustreras i
Tabell 1. For uppskattning av konsekvenserna pa fysisk miljo och naturmiljé anvindes den skala
som anges under "Konsekvens omgivning” i bedomningsskalan.

Tabell 1. Bedomningsskala for driftskedet.

Klass 1 2 3 4 5

Sannolikhet <1 gc‘ir;zg per Ca 1 gdng {)er 1 g(‘ir;lg perio- | 1 gc‘zng per 1- 31 gdng per
1000 ar 100-1000 Gr | 100 ar 10 ar ar

Konsekvens liv | Lindrigt Allvarligt 1-10 11-100 >100

och hdlsa skadade skadade omkomna omkomna omkomna
mdnniskor mdnniskor

Konsekvens Ingen eller Viss negativ Negativ effekt | Betydande Katastrofala

omgivning forsumbar effekt pa pa negativ effekt | effekter pa
negativ effekt | omgivningens | omgivningens | pd omgivningens
pa formdaga att | formdaga att omgivningens | formdga att
omgivningens | uppnd mal uppnd madl formdga att uppnd madl
formaga att eller fullgéra | eller fullgéra | uppna mal eller fullgéora
fullgora primdra primdra eller fullgéra | primdra
primdra uppgifter. uppgifter. primdra uppgifter.
uppgifter. uppgifter.
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Forutsittningarna for byggskedet skiljer sig fran driftskedet eftersom detta skede pagar under en
kortare tid. Karaktiren pa riskerna, och aktiviteterna som orsakar dessa, ir dirmed av annan

karaktar.

Byggskedet ar en forhallandevis kort intensiv period med komplicerade arbetsmoment. Det
forekommer manga temporara losningar som kan paverka samhaéllet i annan utstrackning. For att
hantera denna problematik har darfor en annan bedomningsskala anvants for dessa risker, se

Tabell 2.

Tabell 2. Bedémningsskala fér byggskedet.

Klass 1 2 3 4 5
Erfarenhets-
madssigt har Stor
det inte Har intrdffat Hdander nagon | Vanligt fore- )
) . o o . sannolikhet att
Sannolikhet intrdffat — enstaka gdng gdng ibland kommande det intréffar
men skulle 2%-5% 5%-15% 15 % - 60 % .
kunna intrdffa >60%
<29%
Konsekvens liv | Ingen eller Viss paverkan | Stor paverkan | Allvarlig Flera allvarligt
och hdlsa forsumbar pa liv, hilsa- pa liv, hilsa- personskada skadade samt
negativ effekt | fysisk skada, svart skadade, | med bestdende | dodsfall.
pa liv, hdlsa- kortare behov | behov av men. Enstaka
lindriga av lingre tid dodsfall.
skador. sjukhusvard. sjukhusvdrd
och sjuk-
skrivning.
Konsekvens Ingen eller Viss negativ Negativ effekt | Betydande Katastrofala
omgivning forsumbar effekt pa pa negativ effekt | effekter pa
negativ effekt | omgivningens | omgivningens | pd omgivningens
pa formaga att formaga att omgivningens | formdga att
omgivningens | uppnd mdl uppnd madl formdga att uppnd madl
formaga att eller fullgéra eller fullgéra uppnd madl eller fullgora
fullgora primdra primdra eller fullgéora primdra
primdra uppgifter. uppgifter. primdra uppgifter.
uppgifter. uppgifter.

Metod for riskvardering
I nuldget saknas det nationella standarder kring vilka risknivaer som kan anses acceptabla for
tunnelbana. Viss praxis finns visserligen inom omréaden sasom transport av farligt gods och BEST-
projektering men aven har saknas konkreta risknivaer som konsekvent bedoms som acceptabla.
Varderingen, och siledes dven den slutgiltiga bedomningen, av risknivierna har saledes utgjorts
av en kontinuerlig dialog mellan bestéllaren och projektoren.
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Riskacceptansen och riskviarderingen i samhallet vilar pa ett antal principer som t.ex. beskrivs i
(Transportstyrelsen, 2016). Dessa principer uttrycks som:

Principen om beréttigande av aktivitet.
Principen om optimering av skydd.
Fordelningsprincipen.

Undvikande av katastrofer.
Proportionalitetsprincipen.

Principen om stindiga forbattringar.

SAR Il S

Dessa principer ligger till grund for tolkning av resultat och foreslagna atgarder. Viardering av risk
innebar alltid att en avvagning mellan dessa principer behover goras.

Specifika forutsattningar for bedomning av risker under driftskedet
Riskbedomningen har utgatt ifran att anlaggningen projekteras pa ett sdkert sitt i enlighet med de
sakerhetskrav som bland annat stélls i plan- och bygglag, arbetsmiljolag och lag om sékerhet vid
tunnelbana och sparvig. Med andra ord antas det att erforderliga dtgarder genomfors for att gora
anlaggningen saker for resendrer, personal och tredje man. Det kommer dock alltid att atersta en
viss mangd risker. Exempelvis dr det mojligt att en brand bryter ut i anlaggningen trots att alla
foreslagna atgarder for brand har genomforts.

Specifika forutsattningar for bedomning av risker under byggskedet

P& samma sitt som for driftskedet har riskbedomningen for byggskedet utgatt ifran ett antal
antaganden for projektet. Inledningsvis har riskbedémningen utgéatt ifran att entreprenorens
personal foljer gillande lagar och regler samt for projektet gillande projekteringsanvisningar och
handlingar.

Metod for identifiering av riskreducerande atgarder

For de risker som inte bedomts som acceptabla har riskreducerande atgiarder identifierats och
foreslagits. Exempel pa vanligt forekommande riskreducerande atgirder anges i rapport
Siakerhetshojande atgiarder i detaljplaner (Raddningsverket & Boverket, Siakerhetshéjande
atgirder i detaljplaner - Vagledningsrapport 2006, 2006), vilken har bedémts vara lamplig att
anvanda som utgangspunkt. De dtgirder som redovisas i denna underlagsrapport ar av karaktiren
att de bedoms kunna eliminera, eller begrinsa, effekterna av de identifierade olycksscenarierna
utifran de lokala forutsattningarna. For att rangordna och vardera atgirdernas effekt har de
riskreducerande atgarderna bedomts kvalitativt utifran tidigare erfarenheter fran andra projekt
inom fysisk planering.

Da framtagande av systemhandling och denna rapport om olycksrisker tas fram parallellt sker en
kontinuerlig avstimning mellan denna disciplin och 6vriga projektorer. En del risker har
uppdagats under projektets ging, exempelvis under framtagandet av systemhandling. Mdnga av
dessa risker har darefter hanterats genom projekteringen. Projekteringen kan darfor i visst
avseende ses som en riskreducerande atgard. Resultatet fran detta arbete redovisas till stor del i
systemhandlingen och redovisas inte i denna rapport. Daremot har risker som framkommit under
projektets gdng, men som inte hanteras genom projekteringen, lyfts in i denna rapport.

P& grund av projektets komplexa natur har riskuppskattningen varit det mest kritiska
arbetsmomentet for riskhanteringen. Detta moment utgor séledes den storsta osédkerheten i
resultatet. Det ar utifran uppskattningarna som stora delar av de riskreducerande
skyddsatgdrderna har utformats, och dessa uppskattningar méaste darfér bade vara relevanta och i
ratt storleksordning.
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3 Forutsattningar och
objektsbeskrivningar

Detta kapitel innehaller en redogorelse for de forutsattningar som galler for omradet samt en
beskrivning av planforslaget och nollalternativet.

3.1 Allman beskrivning av omradet

Den nya tunnelbanan till Nacka och Soderort ansluter till befintlig tunnelbanestation vid
Kungstradgarden och gar sedan via Sodermalm till centrala Nacka, se Figur 5. Utbyggnaden
omfattar dven en anslutning via den nya stationen pa Sodermalm och befintlig station
Gullmarsplan till befintlig tunnelbana vid Sockenplan. Anslutningen vid Sockenplan ar den enda
delen av utbyggnaden som kommer att vara lokaliserad ovan mark. Utbyggnadens strackning
kommer att ga genom bade Stockholms stad och Nacka kommun. Da utbyggnaden till storsta del
kommer att lokaliseras under mark beskrivs framforallt omradena i anslutning till stationerna
nedan.

. . Anslutning Kungstradgarden

?-l 2 Y
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Figur 5. Oversiktbild éver féreslagen tunnelstréckning.
Tunneln till Nacka kommer att passera under Saltsjon, Hammarby Kanal och Sickla kanal.

Passagen under Oppet vatten medfor att utbyggnaden av tunnelbanan kommer att férlaggas i ett
relativt djupt lage, se Figur 6.
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Figur 6. Sparstrackning under markytan fr@n anslutning Kungstradg8rden (Blasieholmen) till station Nacka
centrum.

Langs sparstrackningen till centrala Nacka kommer fem nya stationer att byggas: Sofia,
Hammarby Kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum.

Langs anslutningen mot befintlig Gron Linje via Gullmarsplan kommer ny station att anlaggas i
Slakthusomrédet och stationerna Globen och Enskede Gard stings. Med den utbyggda nya
tunnelbanan blir den Grona Hagsétralinjen Bla. Denna del av utbyggnaden avslutas med en
anslutning till befintlig station Sockenplan, se Figur 7.

NY STATION | —
SLAKTHUSOMRADET

Figur 7. Spgrstr'ackning under markytan fran anslutning Kungstradgérden (Blasieholmen) till anslutning
Sockenplan.

Den storsta delen utav byggarbetet med de nya stationerna, plattformsrummen, uppgangar och
biljetthallar kommer ske underifran. Daremot kommer stationsentréerna byggas genom oppna
schakt ovanifran.

For att mojliggora byggandet av spartunnlar och stationer kommer det under byggskedet
anviandas arbetstunnlar. Dessa arbetstunnlar ar placerade sa att transporter till och fran
byggarbetsplatsen effektiviseras samt sa att man minimerar storningar av skolor, sjukhus,
bostider, verksamheter, kultur-och naturmiljovarden och rekreationsomraden. I anslutning till
arbetstunnelmynningarna kommer det anliaggas etableringsytor under byggskedet. Vissa av
arbetstunnlarna kommer efter byggtiden fungera som servicetunnlar for tunnelbanan och
mojliggora underhall, utrymning och insatser for raiddningstjansten. Nagra av arbetstunnlarna
kommer dven att anviandas for ventilation under driftskedet.
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3.2 Planforslaget

Detta kapitel innehaller en oversiktlig beskrivning av planforslaget.

Station Sofia

Stationsentréer och etableringsytor for station Sofia redovisas i Figur 8.
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Figur 8. Stationsentréer och etableringsytor i anslutning till station Sofia

Driftskede

Station Sofia ar beldgen pa Sodermalm norr om Sofia Kyrka och dr en djupstation med sin
lokalisering omkring 100 meter ner i berget. Stationen utférs med en stationsuppgang med tva
stationsentréer vilka kommer att ligga i Stigbergsparken och bendmnas Stigbersparken vastra och
Stigbersparken 0stra, se Figur 8. For att klara transporten till markytan anviands snabbhissar.

I utbyggnadsforslaget anldggs det en arbetstunnel som mynnar vid Londonviadukten. Denna
kommer under driftskedet anvindas som servicetunnel for underhéllsarbete samt vara en

angreppsvag for raddningstjanst.

Byggskede

Under byggskedet kommer det att finnas en etableringsyta i Stigbergsparken for stationsentréerna
och en for arbetstunneln vid Londonviadukten, se Figur 8.

For etableringsytan Londonviadukten kommer den arbetstunnel som anvéands for anlaggandet av
station Sofia mynna, vilket kommer medfora att ett betydande antal lastbilstransporter med

massor kommer att passera har.

En mindre yta i Borgmastargatan kommer att tas i ansprak som etableringsyta under nigon del av
byggtiden nir ett ventilationsschakt ska byggas.
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Station Hammarby Kanal
Stationsentréer och etableringsytor for station Hammarby Kanal redovisas i Figur 9.
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Figur 9. Stationsentréer och etableringsytor i anslutning till station Hammarby Kanal

Driftskede

Station Hammarby Kanal ar placerad mellan Hammarby Sjostad och Sodermalm med plattformen
rakt under Hammarby Kanal. Plattformen kommer att ha en stationsuppgang pa var sida om
kanalen.

De planerade stationsentréerna, se Figur 9, dr Katarina Bangata och Lumaparken.

Byggskede

Vid station Hammarby Kanal kommer det att finnas en arbetstunnel och tva etableringsytor.
Etableringsytorna ar vid Katarina Bangata pa den norra sidan och Lumaparken pa den s6dra
sidan, se Figur 9.

Arbetstunneln kommer att mynna mot Hammarby Fabriksvag och etablering inom befintlig
industritomt kommer att tas i ansprak. Arbetstunneln kommer att nyttjas for uttransport av
massor vilket kommer att ge upphov till ett storre antal lastbilstransporter.

Etableringsytan vid Katarina Bangata ligger huvudsakligen inom den Ostra delen av Stora
Blecktornsparken och kommer darfor att vara inhdgnad och anvandas for schakt och
etableringsyta under byggandet av stationsentrén. Etableringsytan i Lumaparken, kommer att
anldggas pa en mindre del av parken, en stor del av Lumagatan och en del av Hammarbyterrassen
kommer att stingas av och anvindas som etableringsyta och schakt for stationen.
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Station Sickla

Stationsentréer och etableringsytor for station Sickla redovisas i Figur 10Figur 8.
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Figur 10. Stationsentréer och etableringsytor i anslutning till station Sickla.

Driftskede

Station Sickla blir en viktig knutpunkt mellan tunnelbanan, Tviarbanan, Saltsjobanan samt
Varmdoviagens och Sickla industrivigs fordonstrafik. Stationen kommer att ha tva uppgéngar, en i
vaster i anslutning till tvdrbanan och Saltsjobanan med tva entréer samt en i oster vid
Varmdovagen med tva entréer. De planerade stationsentréerna ar fran vast till 6st Sickla
industrivdg/Smedjegatan, Saltsjobanan, Alphyddevigen (tva stycken norr om Varmddéviagen) och

Sickla kopkvarter (tva stycken séder om Varmddovégen), se Figur 10.
Byggskede

Vid station Sickla kommer tre etableringsytor anldggas, vid Sickla Industrivig, Virmdovagen och
Finntorpsberget, se Figur 10.

Arbetstunneln i anslutning till station Sickla kommer att mynna i en bergssida inom

etableringsytan Finntorpsberget. Transporten av bergmassor genom arbetstunneln kommer att ge
upphov till ett storre antal lastbilstransporter.

Etableringsytan vid Sickla industrividg kommer att ta en befintlig parkering i ansprak.
Etableringsytan Varmddovagen ligger norr och soder om Varmdoviagen och tacker dven

Varmddoviagen inklusive en allé. P& norra sidan tar etableringsytan framforallt en parkering i
ansprak.
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Station Jarla
Stationsentréer och etableringsytor for station Jérla redovisas i Figur 11.
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Figur 11. Stationsentréer och etableringsytor vid station Jarla.

Driftskede

Station Jarla ar lokaliserad i anslutning till befintlig station Saltsjo-Jarla pa Saltsjobanan. Station
Jarla kommer att ha en stationsuppgang med tva entréer, en mot Vairmdovagen och en mot
Birkavagen, se Figur 11.

Byggskede

De planerade etableringsytorna for station Jarla ar fran vist till 6st en yta vid Kyrkstigen som
kravs for anldggande av ventilationstorn, yta vid Virmdovéagen som behovs for att bygga
stationsentréerna och Jarla Ostra som behdvs vid arbetstunnelns mynning.

Arbetstunneln vid station Jirla kommer att anliggas med mynning intill Jirla Ostra skolvig och
ansluta till en etableringsyta. Fran arbetstunneln kommer uttransporter av bergmassor att ske.

Etableringsytan vid Varmdovagen ligger inom en skogbevuxen kulle. Hela omradet kring Jarla
station dr under omdaning inom ramen f6r Nacka kommuns planering. Vid stationen planeras
bostader som bland annat tar i ansprak den skogbevuxna kullen. Planering av etableringsytorna
har skett mot bakgrund av kommunens planer.
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Station Nacka Centrum
Stationsentréer och etableringsytor for station Nacka Centrum redovisas i Figur 12.

% 2 & &
A = E - 2\ Lo’ /
a4 : AN
O Arbetstunnel fran
| ‘;\ .~ Skonviksvagen
St 85 i egen 3
) é »¥ o v
5 ot ~ Etableringsyta
E {;5 Skonviksvagen
) Stationsentré mot 2
P e, oy Jarlabergsvagen
s % Y g
5 i %
& '3 16% x>
Etableringsyta yaltens Vag &\% g’e
Jarlabergsvigen
Stuaven-
Stationsentré mot Y g
Vikdalsbron
T 3
el V¥ i 3
y ; , $
Etableringsyta Stadsparken — | == s = £
T :‘ = G urenoduiger . . Karatvig: :‘
> Stationsentré mot En w5 I thy L) ] - i ‘
Stadsparken bl — = = ‘m“w.“
b f s = ! ‘ o
) -,“- : X ! = 14
/’7
Teckenforklaring Byggtidskarta
= A Station Nacka Centrum
Foreslagna anlaggningar
T Stationsentré Etableringsyta 0 @ A 120 160 200
= —
= Spartunnel, servicetunnel och stationer === Byggtransporlvig © Open Stockholm
£ Lantmatenet, Geodatasamverkan
- Arbetstunnel Datum: 2016-11-00

Figur 12. Stationsentréer och etableringsytor vid station Nacka Centrum.

Driftskede

Station Nacka Centrum lokaliseras i centrala Nacka och ligger bland annat i anslutning till
befintligt kopcentrum Nacka Forum. Stationen kommer att bli en stark knutpunkt for byten
mellan tunnelbana och buss.

Stationen har tvd uppgéangar, en pa var sida om vigen, med tva entréer pa vistra sidan av
Varmdoleden och en entré pa ostra sidan De planerade stationsentréerna ar fran vist till ost
Stadsparken, Vikdalsbron och Jarlabergsvagen.

Byggskede

Etableringsytorna for station Nacka Centrum ar i Stadsparken, vid Jarlabergsviagen och vid
Skonviksvagen, se Figur 12. Arbetstunneln kommer att anlaggas med mynning intill Vairmdoleden
mellan Skonviksviagen och trafikplats Skvaltan diar bergmassor kommer att tas ut.

Etableringsytan i Stadsparken ligger intill Nacka Forum. Ytan som tas i ansprak ligger i direkt
anslutning till képcentrets nordvistra ingang och innefattar en skogsdunge och ett gronomrade
precis intill en cykel- och géngvig.

Etableringsytan vid Jarlabergsvagen ligger i anslutning till en kontorsbyggnad i vad som idag &r en
del av ett storre sammanhangande tallskogsomrade.
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Etableringsytan vid Skonviksvagen ligger i utkanten av ett stort sammanhiangande gronomréde.
Arbetstunnelns mynning forlaggs inom denna etableringsyta norr om Varmdoleden mellan

Skonviksviagen och trafikplats Skvaltan.

For hela omradet finns planer for omdaning inom ramen for kommunens planering.

Station Gullmarsplan

Stationsentréer och etableringsytor for station Gullmarsplan redovisas i Figur 13.
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Figur 13. Stationsentréer och etableringsytor vid station Gulimarsplan.

Driftskede

Gullmarsplans station utgor idag ett resecentrum med angoring mellan buss och sparbunden

trafik.

Station Gullmarsplan har en uppgéang i Martensdal intill Hammarby allé med en entré samt en
uppgang med en entré i den befintliga terminalbyggnaden, se Figur 13. Den norra stationsentrén
vid Martensdal kommer inrymmas i en ny byggnad som é&r planerad vid Hammarby Allé. Den
sodra stationsentrén ligger inom befintlig station, men da ny plattform ligger betydligt djupare &n

befintliga kommer transporter ner ske med snabbhissar.

Byggskede

De primaira etableringsytorna for station Gullmarsplan ar vid Sundstabacken och Gullmarsplans
station, se Figur 13. Arbetstunneln for bygg- och masstransporter i anslutning till station
Gullmarsplan mynnar vid etableringsytan Sundstabacken. Etableringsytan Sundstabacken ar
lokaliserad vid en batupplaggningsplats som ligger intill ett stort sammanhidngande gronomréde

som ir ett planerat naturreservat.
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Etableringsyta Gullmarsplan anordnas i anslutning till befintlig station. Vid Skansbacken tas
etableringsytor i ansprak for byggande av ventilationstorn.

Ny station i Slakthusomradet

Stationsentréer och etableringsytor for ny station i Slakthusomréade redovisas i Figur 14.
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Figur 14. Stationsentréer och etableringsytor vid ny station i Slakthusomradet.

Den nya stationen i Slakthusomradet ska ersétta befintliga stationer Globen och Enskede Gard
samtidigt som placeringen ska mgjliggora att Slakthusomradet kan utvecklas till en ny stadsdel.
Genom att sprida uppgangarna och dirmed skapa ett stort upptagningsomrade kompenserar man

for de tva nedlagda stationerna. Den norra uppgangen kommer att fa en entré mot Rokerigatan.
Den sodra uppgéangen har tva entréer inom den planerade Slakthusparken, se Figur 14.
Byggskede

Etableringsytorna for ny station i Slakthusomradet ligger i anslutning till stationens bada

uppgéngar, se Figur 14. Arbetstunneln ar den spartunnel som kommer att byggas till Sockenplan
vilket medfor att uttransporterna av bergmassor kommer att ske vid Sockenplan.

De ytor som planeras att tas i ansprak som etableringsytor kommer att omvandlas inom ramen for
Stockholms stads planering.
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Anslutning Sockenplan

N

Etableringsytan for anslutning Sockenplan redovisas i Figur 15
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Datum: 2016-11-08

Driftskede

Vid anslutning Sockenplan kommer ingen ny tunnelbanestation att byggas utan tunnelbanan
kommer ansluta till befintlig bana norr om station Sockenplan och befintliga stationsentréer
kommer att behallas.

Byggskede

Etableringsytan for anslutning Sockenplan ligger vid Palmfeltsvagen, se Figur 15. Etableringsytan
kommer att ta parkering och fotbollsplan soder om Enskede gards gymnasium i ansprak. Inom

etableringsytan mynnar spartunneln vid Sockenplan som kommer att anvindas som arbetstunnel
for ny station i Slakthusomradet.
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Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)
Etableringsytan for anslutning Kungstradgarden redovisas i Figur 16.
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Figur 16. Etableringsyta vid anslutning Kungstrédg%rden (Blasieholmen).

Driftskede

Den planerade tunnelbanestrackningen ansluter pa Blasieholmen till befintlig tunnelbanestation
vid Kungstradgarden och befintliga stationsentréer kommer att behallas. Anslutningen till
befintliga spar sker dir station Kungstradgardens plattform avslutas i 6ster, vilket i markplan
motsvarar ett lige under sydostra delen av Kungstradgérden. De nya spiaren kommer att gé i en ny
bergtunnel hela vigen fram till Kungstradgardens plattform.

Byggskede

Etableringsytan for anslutningen till Kungstradgarden, Museikajen, placeras langst ut pa
Blasieholmen, se Figur 16. For utbyggnaden schaktas den arbetstunnel fram som finns kvar sedan
den befintliga station Kungstradgarden byggdes. Etableringsytan anlidggs darfor intill
tunnelmynningen vid Museikajen, 6ster om Nationalmuseum och séder om det planerade Nobel
Center.

3.3 Sakerhetskoncept i nya tunnelbanan

Landstinget har tagit fram ett sidkerhetskoncept for nya tunnelbanan som 6vergripande beskriver
overgripande inriktningen for landstingets sikerhetsarbete avseende personsiakerhet. Detta har
utgjort underlag for projektering och MKB. Detta har baserat sig pa tidigare arbeten med
tunnelbanan till Nacka, krav fran Trafikforvaltningen, erfarenheter fran jairnvagsprojekt i tunnlar,
etcetera. Sakerhetsarbetet innefattar bland annat att ta fram funktionskrav for de tekniska
systemen och ta fram losningar hur tunnelbaneanliaggningarna ska utformas. I detta skede har
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fokus varit pa att belysa strategiska majligheter for utrymning och riddningsinsats da
jarnvagsplanen laser utformningen pa ett 6vergripande plan. Fortsatt arbete fokuserar pa att
precisera kraven pa de tekniska systemen men ocksa att utforma atgérds- och insatsplaner samt
beskriva hur driftorganisationen ska ges majlighet att vara en del i sdkerhetsarbetet.

Utrymnings- och insatskoncept

Tunnelbanan ska utformas for att mojliggora sjalvutrymning. Sjalvutrymning innebar att
resendrer ges forutsattningar att sjilva lamna ett brinnande tag och ta sig till en sidker plats utan
att exponeras for sidana forhallanden, orsakade av branden, att de riskerar att omkomma. Den
huvudsakliga strategin ar att tdg kors till ndrmaste station for att sedan utrymmas dér. Skilen till
detta ar bland annat att stationer ar en kidnd miljo som dr anpassad for resenérer och att insats av
personal och riaddningstjanst underléttas. Sannolikheten for att tag kan koras till station, sa att
utrymning kan genomf6ras dar, ar stor. Sannolikheten for att utrymning behover genomforas i
tunnel ar dock inte forsumbar, varfor det dven anordnas utrymningsmadjligheter fran dessa.

Utrymning och insats vid stationer

Utrymning fran stationerna sker via ordinarie trappor och rulltrappor. Aven vissa hissar utformas
for att kunna anviandas for utrymning, forutom vid brand i dess direkta narhet. Utrymningsvagar
fran plattformarna dimensioneras for att kunna utrymma tva fulla tag samtidigt. Plattformarna
avskiljs fran uppgangarna med dorr- och vaggpartier i respektive dnde. Utrymmet innanfor dessa
partiet tjinar 4ven som utrymningsplats for personer med nedsatt rorelseformaga, dar de sedan
kan ta sig vidare med hjélp av hissar. Avskiljningarna tillsammans med brandgasventilation
forhindrar att brand och brandgaser sprider sig till utrymningsvigarna.

Tilltradesvagar for raddningstjansten for insats till stationerna utgérs huvudsakligen av
stationernas ordinarie entréer. Till stationerna finns dven mojlighet att anvianda servicegangar
fran servicetunneln till stationen. Tekniska system for att stodja insats finns bland annat i form av
heltackande radiokommunikationssystem, system for brandgasventilation samt sarskilda
informationstablder for raiddningstjansten. Det finns dven tillgang till brandvatten som
raddningstjanstens rokdykare kan anvianda vid insats pa plattform och i spartunnel.

Utrymning och insats i spartunnel

Vid utrymning i tunnel utrymmer passagerarna tiget genom att ta sig ner till hardgjorda
gangbanor i sparniva. Gangbanorna leder till utrymningsvagar som ansluter till en servicetunnel,
annan spartunnel, ramper som leder upp till plattformen pa en station eller till ett separat schakt
direkt till ytan. Gangbanorna ar generellt 1,2 meter breda och 16per lings med sparen utmed de
nya spartunnlarnas hela strackning. Utrymningsvégar i tunnlarna finns normalt med max 300
meter avstdnd. Bredd pa gdngbana och avstand mellan utrymningsviagar grundar sig pa
landstingets utredningar narmare beskrivna i PM sikerhetskoncept och PM insatskoncept.

Insats i spartunnlar sker i forsta hand genom att riddningstjansten transporterar sig ner i
servicetunneln, via schakt fran ytan eller via annan enkelsparstunnel, och pabdrjar insats fran
lamplig utrymningsvég. Det finns ocksd mdjligheter att ta sig fran plattformen till spartunnlarna.
Avstandet mellan utrymningsvagarna medfor att raddningstjansten inte behover gora insatser
lange 4n 150 meter in i tunneln. Tekniska system for att stodja insats finns bland annat i form av
heltiackande radiokommunikationssystem, tillgang till brandvatten och sirskilda
informationstablaer for raiddningstjansten i servicetunneln. Brandgasventilation pa narliggande
stationer samt system for allmanventilation kan &dven anviandas i viss man for att styra brandgaser
i tunnlarna.
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3.4 Nollalternativet

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla en beskrivning av miljons sannolika utveckling om
den planerade verksamheten inte genomfors. Syftet ar att sitta konsekvenserna av planforslaget i
relation till konsekvenser som skulle ha uppstatt oavsett den aktuella planens genomforande.
Nollalternativet innebér en tankt situation ar 2030 utan att tunnelbaneprojektet Nacka och
soderort byggs.

Om tunnelbaneutbyggnaden inte sker, kommer troligen inte lika manga bostader byggas langs
strackningen som planerats i Stockholmséverenskommelsen. Stadsutveckling pagar dock inom
saval Nacka kommun som Stockholms stad och denna sker i viss utstrackning oberoende av
tunnelbaneutbyggnaden. Denna utveckling finns redovisad i 6versiktsplaner eller i forslag till
oversiktsplaner, fordjupningar av 6versiktsplaner eller detaljplaneprogram.

Det har ocksa genomforts ett flertal utredningar kring kollektivtrafiklosningar inom
utredningsomradet dir tunnelbana, sparvag och buss har studerats. En mer fullstindig
redovisning av nollalternativet finns i upprattad MKB for tunnelbanans utbyggnad till Nacka och
soderort.

3.5 Skyddsvarda objekt

Utmed strackningen for utbyggnaden av tunnelbanan har ett stort antal skyddsvirda objekt
identifierats. De skyddsvirda objekten har delats in i fem kategorier; Liv & hélsa, Naturvérden,
Sambhallsviktig verksamhet, Kulturvirden samt Planerade verksamheter. Respektive kategori
presenteras oversiktligt i varsitt avsnitt nedan. I avsnitten redovisas forutom vilka avgransningar
som har nyttjats for identifieringen dven en sammanstéllning 6ver samtliga identifierade objekt
bade i tabell och pa kartor med de skyddsvarda objekten markerade for att ge en 6kad
overblickbarhet. En komplett lista 6ver skyddsvirda objekt som identifierats och mer utforlig
information om dessa aterfinns i bilaga B.

Manniskors liv och halsa

Skyddsviarda objekt utifran liv och hilsa utgors av manniskor vilka vistas i eller i narheten av
tunnelbanan. Det kan rora sig om resenarer i anldggningen, i anslutning till denna eller i
omgivande trafiksystem. Aven anliggningspersonal, boende i niromradet, personer som arbetar i
anlaggningens naromrade med flera riknas som skyddsvirda objekt med avseende pa ménniskors
liv och hilsa. Med tanke pa att tunnelbanan mot Nacka och séderort anldggs inom en befintlig
stadsmiljo dar det ror sig mycket manniskor finns det darfor ett stort antal skyddsviarda objekt
med avseende pa personers liv och hilsa i anslutning till alla etableringar. Utover de generella
skyddsvirda objekten som arbetstagare, boende och 6vriga personer i stadsmiljo har sjukhus och
andra vardinrattningar dar sarskilt kinsliga grupper vistats identifierats specifikt. Det samma
giller for knutpunkter och andra platser dir ett stort antal personer vistas samtidigt. De specifika
skyddsvirda objekten for liv och hilsa som identifierats inom 150 meter fran etableringsytor och
stationer redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Sammanstalining av skyddsvérda objekt med avseende pa manniskors liv & hélsa.

Skyddsvirda objekt liv & hilsa Berord planerad station
Ersta sjukhus Station Sofia

Sickla Kopkvarter Station Sickla

Nacka Forum Station Nacka Centrum
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Kollektivtrafikknutpunkt Gullmarsplan Station Gullmarsplan
Ny station i Slakthusomréadet

Tele2 Arena

Ny station i Slakthusomréadet

Globen Arena+Hovet

Duigasivunisvwen

: SKYDDSVARDA OBJEKT
Teckenforklaring LIV OCH HALSA
Station Kungstradgarden (Blasieholmen)/Sofia/

Foreslagna anldggning @) Skyddsvarda objekt Hammarby Kanal

‘ !
T Stationsentréer Datum: 2016-11-09
Skala (A4)1:17 500

0 90 180 270 360 450
Foreslagna spartunnlar L= = 1

Figur 17 Skyddsvarda objekt med avseende pa liv och halsa omkring stationerna Kungstrédgarden, Sofia och
Hammarby Kanal.
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Figur 18. Skyddsvérda objekt med avseende p8 liv och halsa omkring stationerna Sickla, Jarla och Nacka

Centrum.
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Figur 19. Skyddsvéarda objekt med avseende pa liv och halsa omkring station Gullmarsplan och ny station vid

Slakthusomradet.
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Naturmiljo

Naturmiljo omfattar i detta sammanhang all gronskande och obebyggd milj6é s som anlagda
parker, skogsomraden, buskage med mera. Naturmiljon paverkas framforallt av olycksrisker
genom olika former av utslapp i samband med olyckor.

De skyddsvirda naturviardesobjekt som redovisas har utgar fran den inventering som genomforts
inom ramen for underlagsrapport Naturmiljo. Samtliga objekt som identifierats inom ramen for
underlagsrapport Naturmiljo redovisas dock inte hér utan enbart de som identifierats inom 150
meter fran etableringsytor och stationer. Vidare beaktas enbart objekt som vid paverkan fran en
olycka kan medfora en betydande konsekvens i enlighet med de faststéllda varderingskriterierna.
Detta innebér att enbart naturreservat och planerade naturreservat samt ekologiskt sarskilt
betydelsefulla omraden redovisas. Tradmiljoer och andra specifika vardefulla naturviardesobjekt
som identifierats inom ramen for underlagsrapport Naturmiljo beaktas inte som enskilda
skyddsvirda objekt utan utifrain bedomning av generell paverkan pa naturmiljon. En
sammanstallning av de skyddsviarda naturvardesobjekten som identifierats som relevanta utifran
ett olycksriskperspektiv redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Sammanstéllning av skyddsvarda naturmiljoer

Skyddsvirda naturmiljoer Berord planerad station

Norrstrém Stati(?n Sofia och Anslutning Kungstradgarden
(Blasieholmen)

Hammarby kanal Station Hammarby Kanal

Sickla kanal Station Hammarby Kanal

Nyckelvikens naturreservat Station Nacka Centrum

Arstaskogen (planerat naturreservat) Station Gullmarsplan

Arstaviken Station Gullmarsplan

I Figur 20 redovisas identifierade skyddsviarda naturmiljéer i anslutning till Anslutning
Kungstradgarden (Blasieholmen), station Sofia och station Hammarby Kanal. Figur 22 redovisar
identifierade naturvarden i anslutning till station Gullmarsplan, ny station i Slakthusomradet och
anslutning Sockenplan. Inga skyddsvéarda objekt som faller inom avgransningarna for
identifieringen har identifierats i anslutning till station Sickla, station Jirla och station Nacka
Centrum. En nagot utforligare beskrivning av de identifierade naturmiljoerna finns i bilaga B.
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Figur 20. Skyddsvard naturmiljé omkring Kungstradgarden, station Sofia och station Hammarby Kanal.
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Figur 21. Skyddsvérd naturmiljé omkring stationerna Sickla, Jarla och Nacka Centrum.
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Figur 22. Skyddsvard naturmiljé omkring station Gullmarsplan och ny station Slakthusomradet.

Sambhallsviktig verksamhet

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps (MSB) definition av samhillsviktiga verksamheter
(MSB, 2014) har legat till grund f6r identifieringen av dessa. Identifieringen har avgréansats till de
verksamheter som pé kort sikt har mycket stor betydelse for att sdkerstilla liv och hilsa eller
samhallets funktionalitet. Detta innebar att de verksamheter som har identifierats har bedomts
kunna ge en stor paverkan redan vid nagra timmars avstangning/bortfall. Avseende viagar har
enbart lansvagar eller storre vagar bedomts vara samhallsviktiga da dessa oftast har en hogre
arsmedeldygnstrafik och en avstangning skulle bli mer kdnnbar dn vid avstingning av en lokal vag.

D4 flera objekt d4r markforlagda eller att tunnelbanans strackning passerar rakt under dem
identifieras forutom objekt inom 150 meter fran stationer och etableringsytor dven de objekt som
korsar omraden for tunnelkonstruktionen. Identifierade samhallsviktiga verksamheter redovisas i
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Tabell 5. Utover identifierade objekt i tabellen nedan ar dven den nya tunnelbanan i sig att
betrakta som en samhallsviktig verksamhet.

Tabell 5. Sammanstallning av skyddsvarda objekt med samhallsviktig verksamhet

Skyddsvirda objekt samhillsviktig verksamhet Berord planerad station

Stadsgardsleden, vig 222

Station Sofia

Tvarbanan Station Hammarby Kanal
Tvarbanan Station Sickla
Saltsjobanan Station Sickla
Sodra Lanken, vag 75 Station Sickla

Saltsjobanan

Station Jarla

Varmdoleden, vig 222

Station Nacka Centrum

Tvarbanan

Station Gullmarsplan

Tunnelbanan Gron Linje

Station Gullmarsplan

Nynasvagen, vag 73

Station Gullmarsplan

Vag 226

Station Gullmarsplan

Sodra Lanken, vag 75

Ny station Slakthusomradet

Tunnelbanan Gron Linje

Anslutning Sockenplan

Tunnelbanan Bla Linje

Anslutning Kungstradgérden
(Blasieholmen)

Befintliga ledningar och tunnlar f6r exempelvis gas, el, tele och vatten utgor samhallsviktiga
verksamheter. Da deras exakta placering och innehall ar sekretessbelagda kravs séarskilda rutiner
for hantering av information om dessa. Denna information hanteras i projektet av personer vilka
ar SUA-klassade. Pa sa satt beaktas denna infrastruktur i tunnelbanans projektering men
redovisas inte i kartor eller tabeller i detta dokument.
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Figur 23. Samhallsviktiga verksamheter vid Kungstradgarden, station Sofia och station Hammarby Kanal.
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Figur 24. Samhallsviktiga verksamheter vid stationerna Sickla, Jarla och Nacka Centrum.
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Figur 25. Samhallsviktiga verksamheter vid station Gullmarsplan och ny station i Slakthusomradet.

Kulturvarden

Skyddsvarda objekt med avseende pa kulturvarden utgors av objekt och miljoer av olika dlder som
ar specifikt skyddade genom miljobalken, kulturmiljolagen eller forordningen om statliga
byggnadsminnen. Utover dessa ar dven byggnader som bléklassats och gronklassats inom ramen
for Stockholms stadsmuseums kulturhistoriska klassificering eller ar upptagna i Nacka
kulturmiljoprogram betraktade som skyddsvarda, men har inte specificerats ytterligare inom
ramen for denna rapport. I figurerna nedan ar dock bade bléklassade byggnader och byggnader
upptagna i Nacka kulturmiljoprogram markerade.

Skyddsvirda objekt av kulturhistoriskt vardefulla byggnader har identifierats inom 150 meter fran
stationer och etableringsytor och aterfinns i bilaga B. Péaverkan fran olycksrisker bedéms dock
framst paverka inom ett omrade om 30 meter fran etableringar ovan jord och de skyddsviarda
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kulturviardesobjekt som ligger inom detta avstdnd redovisas i Tabell 6. En mer fullstdndig och
utforlig sammanstallning av identifierade kulturmiljovarden och dven fornlamningar redovisas i
underlagsrapport Kulturmiljo.

Tabell 6. Sammanstallning av skyddsvarda kulturvarden inom 30 meter frén etableringar ovan jord

Skyddsvirt kulturvirdesobjekt Berord planerad station

Fjallgatan Station Sofia

Sofia Kyrka Station Sofia

Storgardskvarteren Ryssjan och Draget Station Hammarby Kanal

Nacka kyrka + begravningsplats Station Jirla

Nationalmuseet Anslutning Kungstradgérden (Blasieholmen)

I Figur 26 redovisas identifierade kulturviarden i anslutning till Anslutning Kungstradgarden
(Blasieholmen), station Sofia och station Hammarby Kanal. Figur 28 redovisar identifierade
kulturvarden i anslutning till station Gullmarsplan, ny station Slakthusomrédet och anslutning
Sockenplan och Figur 27 redovisar kulturviarden i anslutning till station Sickla, station Jarla och
station Nacka Centrum. En négot utforligare beskrivning av de identifierade kulturviardena finns i
bilaga B.
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Figur 26. Skyddsvarda kulturmiljéer vid Kungstradgarden, station Sofia och station Hammarby Kanal.

39




. © Open stoeidi)[q: 7
teriet, Geodatasamverkan
b 7

Teckenforklaring
Foreslagna anlaggning Kulturbyggnader P

T Stationsentréer - Bléklassade byggnader
- Foreslagna spértunnlar-

Skyddsvarda objekt

Nacka kommuns kulturmiljéprogram

SKYDDSVARDA OBJEKT
KULTURMILJO

Station Sickla/Jarla/

Nacka Centrum

Datum: 2016-11-09
Skala (A4):1:17 500
0 90 180 270 360 450
=" ==

Figur 27. Skyddsvéarda kulturmiljoer vid stationerna Sickla, Jarla och Nacka Centrum.
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Figur 28. Skyddsvérda kulturmiljéer vid station Gullmarsplan och ny station i Slakthusomradet.
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Planerade verksamheter

Utover de skyddsvirda objekt som identifierats ovan finns det ett antal storre projekt inom
naromradet som behover beaktas med avseende pa olycksrisker kopplat till jirnvagsplanen. Detta
da de antingen kommer att befinna sig inom samma omraden som utbyggnaden av tunnelbanan
eller att de kan komma att ha en direkt inverkan pa lokaliseringen av tunnelbanan. Identifierade
planerade verksamheter som bedoms behova beaktas presenteras i Tabell 7.

Tabell 7. Sammanstallning av planerade verksamheter som kan exponera planférslaget for risker alternativt ar
skyddsvarda

Skyddsviird planerad verksamhet Berord planerad station

Stockholms framtida avloppsrening Station Gullmarsplan

Stockholm One (29-30 véiningar hogt

kontorshus vid Martensdal) Station Gullmarsplan

Transformatorstation Martensdal Station Gullmarsplan
Bussterminal Gullmarsplan Station Gullmarsplan
Bussterminal Nacka Centrum Station Nacka Centrum
Ny brandstation Nacka Station Nacka Centrum
City Link (Elférbindelse) Tunneln

oty Link

_‘ Bussterminal Nacka Centrum

/

Nacka Braﬁdstatlon ‘

Stockholms framtida avloppsrening \

\Y
\ Transformatorstation
‘ Martensdal

\\'\ Spardragning t-bana Nacka-Soderort \

y/4
‘ Bussterminal Gullmarsplan ‘

© Open Stockholm
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
0 1 2 3 4 5

— 1 km Datum: 2016-11-09

Figur 29. Planerade verksamheter ldangs med planforslagets strackning.
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3.6 Riskkallor

Riskkéllor omfattar i denna rapport objekt eller forutsattningar i omgivningen som kan ge en
paverkan pa anlaggningen under bygg- eller driftskede. De delar av anldggningen dér hela

anldaggningen ar forlagd under mark bedoms inte paverkas av riskkillor ovan mark. Det ar darfor

enbart i anslutning till stationer, etableringsytor, schakt och spar i dagen vid Sockenplan som
utbyggnaden av tunnelbanan har beaktats kunna paverkas av handelser i omgivningen.

Avgransningarna av vad som skall betraktas som riskkéllor med mojlig paverkan pa anlaggningen

har varit:

¢ Tillstindspliktiga verksamheter inom 150 meter.
e Transportleder for farligt gods inom 150 meter.
e Sevesoanldggningar och 2:4 anliggningar inom 1000 meter.

e Lagpunkter och omraden som riskerar 6versvimmas vid ett 100-ars regn.

e Naturolyckor.

e Befintlig infrastruktur i direkt anslutning till etablering eller tunnel.

Identifierade riskkallor som beaktas redovisas i Tabell 8.

Tabell 8. Sammanstallning av riskkallor

Riskkiilla

Typ av riskkilla

Berord planerad station

AB Storstockholms lokaltrafik
soderdepa

Miljofarlig verksamhet

Station Sofia

Sjofartsled i Hammarby Kanal

Befintlig infrastruktur

Station Hammarby Kanal

mynning arbetstunnel Jarla
Ostra

OKQ8 Varmdovagen 79 Miljofarlig verksamhet Station Sickla
Henriksdals Miljofarlig verksamhet, Seveso Station Sickla
uppgraderingsanldggning

Lagpunkt - Station Sickla Lagpunkt Station Sickla
entré mot Alphyddevagen

Lagpunkt - Station Sickla Lagpunkt Station Sickla
mynning arbetstunnel

Lagpunkt - Station Jarla Lagpunkt Station Jirla

Tanka, Jarlabergsvigen 2

Miljofarlig verksamhet

Station Nacka Centrum

Viarmdoleden

Transportled farligt gods

Station Nacka Centrum

Skvaltans vag

Transportled farligt gods

Station Nacka Centrum

Skonviksvagen Transportled farligt gods Station Nacka Centrum
Vikdalsvigen Transportled farligt gods Station Nacka Centrum
Saltsjobadsleden Transportled farligt gods Station Nacka Centrum

Maértensdals blandnings-
anlaggning

Miljofarlig verksamhet

Station Gullmarsplan

Hammarby allé

Transportled farligt gods

Station Gullmarsplan
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Olaus Magnus vig

Transportled farligt gods

Station Gullmarsplan

Nynisvigen

Transportled farligt gods

Station Gullmarsplan

Vig 226

Transportled farligt gods

Station Gullmarsplan

Fredriksdals bussdepa

Miljofarlig verksamhet

Station Gullmarsplan

Martensdals gastankstation

Miljofarlig verksamhet

Station Gullmarsplan

Arenavigen Transportled farligt gods Ny station i Slakthusomréadet

Sjofartsled i Saltsjon Befintlig infrastruktur Anslutning Kungstradgéarden
(Blasieholmen)

Jordbéavning Naturolycka Hela strackningen

Oversvimning Naturolycka Hela strackningen

Ras och skred Naturolycka Hela strackningen

Storre vattenledningar

Befintlig infrastruktur

Hela strackningen

Stadsgasnatet Befintlig infrastruktur Hela strackningen
Stéllverk for Befintlig infrastruktur Hela strackningen
hogspanningssystem

City Link alternativt annan
storre elforsorjningskabel

Befintlig infrastruktur

Hela strackningen

Fjarrvarmesystem

Befintlig infrastruktur

Hela strackningen

Avloppssystem

Befintlig infrastruktur

Hela strackningen

Identifierade riskkillor och olycksscenarier beskrivs mer utforligt i bilaga C.

44




Martensdals
‘gastankstation i

MO

Hariusrly 5

Teckenforklaring
Foreslagna anldggning Befintliga tunnelbanelinjer

Tunnelbanan Bla

[T Stationsentréer

- Foreslagna spartunnlar s Tunnelbanan Gron

[ ] Riskkallor e T UNNEIbaNan R6d

Transportleder for farligt gods
e Primarieder
== == == Sekundareder

e |_eder som gar i tunnel

TRANSPORT AV
FARLIGT GODS
Station Kungstradgarden (Blasieholmen)/Sofia/
Hammarby Kanal

Datum: 2016-11-09
Skala (A4):1:17 500
0 90 180 270 360 450
=" ==

Figur 30. Riskkallor omkring Kungstradgarden, station Sofia och station Hammarby Kanal.
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Figur 31. Riskkallor omkring stationerna Sickla, Jarla och Nacka Centrum.
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Figur 32. Riskkallor omkring station Gullmarsplan och ny station i Slakthusomradet.
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4 Planforslagets olycksrisker:
driftskedet

I detta kapitel redovisas riskbilden for utbyggnadsforslagets driftskede. De risker som redovisas ar
de mest betydande riskerna, det vill sdga de risker vars summa av sannolikhet och storsta
konsekvens overstiger 5. Varderingen av riskerna har skett i enlighet med bedomningsskalan i
Tabell 1. En fullstidndig lista 6ver identifierade och uppskattade risker aterfinns i bilaga D.

4.1 Paverkan pa omgivningen

D4 utbyggnaden av tunnelbanan till storsta del kommer att forldggas under mark ar dess paverkan
pa omgivningen i form av olycksrisker under driftskedet begriansad. I handelse av storre brander
eller explosioner foreligger det dock viss risk for paverkan pa omgivningen. De mest betydande
riskerna redovisas i Tabell 9.

Tabell 9. Risklista med de mest betydande riskerna fran anldggningen pa8 omgivningen under driftskedet.

Olycks- - __2 Motivering till uppskattad
scenario é" g R o | & o | miljdeffekt/kommentar
2|l 2| g5 g5
= S @ S E| 8 €
S| x| 2 E| =
Pt = Pt B [
S|l 8= 82| 22
of% N ® o &4
P8 fE|lf&
Anlagd brand 4 2 1 2 Rokutveckling som sprids i tunnelbanan och via
eller annan brandgasschakt vilket kan ge avstingning av
brand i intilliggande verksamheter i begransad tid.
anldggningen Troligt, men ger begrénsad paverkan pa
omgivningen.
Antagonistisk 2 2 1 3 Konsekvenserna pad omgivningen kommer att
handling begrinsas av lokalisering under mark och
resulterande bergtickning.

48



4.2 Paverkan fran omgivningen

I detta avsnitt redovisas olycksrisker som identifierats lings med tunnelbanestrackningen vid
utbyggnaden och som kan paverkan tunnelbanan i driftskedet. Da storre delen av utbyggnaden ar
lokaliserad under mark ar olycksriskpaverkan fran omgivningen begransad och det ar i anslutning
till stationsentréer som paverkan kan forviantas. De mest betydande riskerna redovisas i Tabell 10.

Tabell 10. Risklista med de mest betydande riskerna fran anldggningen p& omgivningen under driftskedet.

Olycksscenario Motivering till uppskattad
2 °§ 3 °§ 0 °§ :© | miljoeffekt/ kommentar
S| geR| g 2| g%
5| 2z fE EE
AL
S| 5SS 32| 2 &
| ® B 8 ®| = 2
w | AE| A AR
Spartunnel
Inforsande vatten till f6ljd 1 3 1 4 En skada pa tunneln skulle leda till
av lackage i spartunnel som omfattande avstangning och stora
inte kan stoppas reparationer. Sannolikheten for detta
ar dock mycket 1ag, men risken
beaktas vidare.
Station Sickla
Olycka vid OKQ8 2 3 2 OKQ8 ligger i direkt anslutning till
Varmdovagen 79 - Pélbrand stationsentré Vairmdovagen norra och
en polbrand kan ge betydande
paverkan pé entré och resenérer.
Risken behéver utredas vidare om
bensinstationen inte avvecklas.
Risk for 6versvimning da 3 1 3 Station Sickla entré Alphyddevigen
entré och mynning fran och mynning av arbetstunneln ligger i
arbetstunnel ligger i en lagpunkt vilket vid regn kan leda
anslutning till ldgpunkter till 6versvamningar. Bedoms
framforallt paverka stationen lokalt.
Station Nacka Centrum
Olycka med farligt gods pa 3 3 3 Flera av entréerna ligger inom 150
nagon av de primara eller meter fran transportleder av farligt
sekundara transportlederna gods och en olycka med farligt gods
for farligt gods skulle kunna ge paverkan pa
(Varmdoleden, Skvaltans resendrer och trafik. Risken behover
vag, Skonviksvigen, utredas vidare.
Vikdalsvagen eller
Saltsjobadsleden)
Risk for 6versvimning da 3 1 3 Mpynningen till servicetunneln och
mynningen av utrymningsvigen ar lokaliserad i en
drifttunnel/utrymningsvig lagpunkt vilket medfor att den kan
ar placerad i lagpunkt vara svar att anvanda vid eller efter
kraftigt regn.

49



Station Gullmarsplan

Farligt gods olycka pa 3 3 3 Flera av entréerna ligger inom 150
nagon av de primara eller meter fran transportleder av farligt
sekundara transportlederna gods och en olycka med farligt gods
for farligt gods (Hammarby skulle kunna ge paverkan pa

Allé, Olaus Magnus vag, resendrer och trafik. Risken behéver
Nynasvagen eller vig 226) utredas vidare.

Farligt gods olycka (brand) | 1 3 4 Fredriksdals bussdepa ligger i direkt
vid Fredriksdal bussdepa anslutning till Martensdal Ostra och

en storre brand kan i varsta fall ge
dodsfall. Olyckan orsakar dven kraftig
varmestralning. Risken behover
utredas vidare.

Farligt gods olycka (brand 2 3 2 Maértensdals gastankstation ligger i
eller explosion) vid direkt anslutning till Mértensdal
Martensdal gastankstation Ostra och en storre brand kan i virsta

fall ge dodsfall. Olyckan orsakar dven
kraftig varmestralning. Risken
behdver utredas vidare.

Ny station Slakthusomradet

Farligt gods olycka pa 2 3 3 Stationsentré Rokerigatan ligger
Arenavigen omkring 80 meter frdn Arenavigen
och en olycka med farligt gods skulle
kunna ge paverkan pa resenirer och
trafik. Risken behover utredas vidare.

Farligt gods

Liangs tunnelbanestrackningen finns ett flertal transportleder for farligt gods samt ett par
malpunkter for transporter av farligt gods. Dessa transportleder och malpunkter ar riskkallor som
framst paverkar stationsentréerna ovan mark samt biljetthallar och mellanplan i dess narhet. De
underjordiska delarna av tunnelbanan bedéms vara i princip skyddade fran denna risk forutom i
de fall friskluftsintag eller annan koppling till markplan finns i anslutning till transportlederna.

Det ar framst station Nacka Centrum och station Gullmarsplan som berors av transportlederna for
farligt gods, men dven ny station vid Slakthusomradet paverkas av Arenavigen och station Sickla
paverkas till f6ljd av ndrheten till OKQS8 pa Varmddévigen 79. De entréer som ligger inom 150
meter fran transportleder for farligt gods behover utredas vidare for att bedoma om nagra
skyddsatgéarder ar nodviandiga for att sinka risknivan.

Oversvamning

Anlaggningen har planerade entréer for stationer eller arbetstunnel/evakueringstunnel som ar
lokaliserade inom utpekade 6versvimningskansliga lagpunkter. Vid skyfall eller andra typer av
oversvamningar kan vattennivan i omradet stiga och gora att vatten lacker in i anldggningen eller
gor det svart att anvdanda entréerna (komma in eller ut). Risker forknippade med Gversvimningar
till foljd av klimatpéverkan hanteras i mer detalj i underlagsrapport Klimat och hushéllning.
Oversvimning till f6ljd av inldckande vatten beroende pé skador pa4 titskikten orsakade av yttre
laster behover fortsatt beaktas for att bedoma om négra skyddsatgirder ar nodviandiga for att
sanka risknivan.
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4.3 Risker inom anlaggningen

Riskerna inom anldggningen bedoms vara sméa da tunnelbana generellt sett ar ett sakert
transportmedel med 1aga risker for de personer som vistas i anldggningen. I Tabell 12 redovisas de
mest betydande olycksriskerna som finns inom anlidggningen under driftskedet.

Tabell 11. Risklista med de mest betydande riskerna inom anlaggningen under driftskedet.

Olycks- “| 8 8| «® .| 8.5 | Motivering till uppskattad
] A e AR AR ..
scenario j § ':g § —é % E miljoeffekt/kommentar
Sl ES|EE|E
S| 08| 92| 0@
Sl 52|38 32
2| KE| &R

Person- 4 |3 1 Pékorning av obehoriga pé spar ar den vanligaste

pékorning och olyckan i tunnelbanan som leder till allvarligt

suicid skadade eller omkomna personer.

Ursparningoch |3 |1 3 Sannolikheten for urspérning ar generellt sett 1ag

kollision i tunnelbanesystemet och de flesta ursparningar
har begrinsade konsekvenser.

Fallolycka 5 |1 Tunnelbanestrdckningen kommer innefatta
trappor, rulltrappor och 6vriga byggnadsverk
med hojdskillnader och fallolyckor intraffar
regelbundet i tunnelbanans anldggningar.

Brand 2 |4 4 Rokutveckling som sprids i tunnelbanan och
avstiangning av enskilda stationer i begransad tid.
Lag sannolikhet.

Antagonistiska Antagonistiska hdndelser kan ge stora

hot konsekvenser pa bade manniskors liv och hilsa
och den fysiska handelsen. Sannolikheten for en
antagonistisk handelse ar dock svér att skatta.

Personpakérning och suicid

Under perioden 2011-2015 omkom sammanlagt 53 personer och 26 personer skadades allvarlig till
f6ljd av personpakorningar och suicid i tunnelbanan. Majoriteten av dessa olyckor var suicid.
Under foregaende femarsperiod var antalet omkomna 38 personer och 25 allvarligt skadade
(Trafikanalys, 2016). Personpakorningarna sker oftast pa grund av att personer har befunnit sig pa
sparomradet eller att personer befinner sig for niara sparomradet pa plattformen. Storstockholms
brandforsvar (SSBF) har sammanstallt statistik kring fallolyckor, personer pa spar samt pakorning
av personer i tunnelbanan inom SSBF-insatsomréde. Under 2010-2015 har det gjorts 20-30
insatser per ar, medelvirdet ar 24 (Storstockholms Brandforsvar, 2015). Utéver personskada
uppstar kortare storningar i tunnelbanetrafiken.

Ursparning och kollision

Generellt sett ar resande i tunnelbanan behéaftad med nagot lagre risker i jaimforelse med
jarnvagsdrift, baserat pa avlidna och allvarligt skadade i relation till hur manga det ar som reser.
Under perioden fran 2006 till 2015 intraffade sammanlagt 3 ursparningar eller kollision. Under
tiodrsperioden 2006-2015 avled dock ingen resenir vid resa i tunnelbanan. (Trafikanalys, 2016).
Sannolikheten for en allvarlig trafikolycka i tunnelbanan ar saledes begransad.
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Brand i tunnelbanan

En brand i tunnelbanan kan bland annat uppkomma i tag, pa stationer, i teknikutrymmen, kablar
med mera. De framsta orsakerna till brand i tunnelbanesystemet ar tekniska fel eller att branden

ar anlagd. Brandbelastningen i hela anlaggningen halls generellt ldg och den huvudsakliga risken
ar brand i tag. Brand kan dven uppsta som f6ljd av ursparning eller kollision men detta 4r mycket
ovanligt och har inte intraffat i tunnelbanan.

Utifran genomgang av Trafikforvaltningens avvikelserapportering kan det konstateras att
allvarliga briander i tunnelbanan ar mycket ovanliga. Ingen person har omkommit eller skadats
allvarligt till foljd av brand i Stockholms tunnelbana sedan den togs i drift. Mindre brander eller
rokutvecklingar i tag eller anlaggningen forekommer dock arligen, vilka 1-2 ginger per ar leder till
riaddningsinsats (Transportstyrelsen, 2016). Statistik gidllande brand i tdg fran jarnvig visar att 85
% av branderna iar smé eller mycket sma. (Trafikverket, 2013). Sedan tunnelbanan togs i drift har
en storre brandhandelse intraffat. Baserat pa detta bedoms sannolikheten for allvarliga brander
vara 1 gang pa 100-1000 ar for den nya tunnelbanan.

Inom ramen for projekteringen bedrivs ett omfattande arbete med att ta fram utrymnings- och
insatskoncept for att sikerstélla en hog sdkerhetsniva i anlaggningen, detta beskrivs mer detaljerat
i avsnitt 3.3.

Antagonistiska handelser

Det finns en antagonistisk hotbild vilken ar svarbestimd men inte kan sidgas vara forsumbar. I
projekteringen av anldaggningen har vissa atgarder tagits mot antagonistiska hot, till exempel ar
biarande huvudsystem dimensionerade for att klara en viss explosion. Dock foreligger en
aterstdende risk for ett stort antal skadade och omkomna vid sabotage och terrorangrepp sdsom
sprangningar, utslapp av giftig gas, vipnade attacker eller liknande. Risken kan till en viss
omfattning hanteras genom organisatoriska och polisidra atgiarder vid en forandrad hotbild, men
inte fullt ut. Kameraovervakning och nérvaro av viktare ar exempel pa atgarder vilka kan minska
risken for antagonistiska hot och ocksa okar tryggheten for resendrerna.
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5 Planforslagets olycksrisker:
byggskedet

I detta kapitel beskrivs riskbilden for utbyggnadsalternativets byggskede. De risker som redovisas
ar de mest betydande riskerna, det vill sdga de risker vars summa av sannolikheten och storsta
konsekvensen overstiger 5. Varderingen av riskerna har skett enligt bedomningsskalan i Tabell 2.
En fullstdndig lista med identifierade och viarderade risker aterfinns i bilaga D.

5.1 Paverkan pa omgivningen

I detta kapitel redovisas de mest betydande riskerna som utbyggnaden av tunnelbanan medfor pa
omgivningen under byggskedet. Da etableringsytorna kommer att ligga ovan jord kommer
mojligheten till paverkan pa omgivningen vara storre under byggskedet dn under driftskedet.
Detta innebér att det finns en 6kad sannolikhet att de identifierade skyddsvirda objekten i storre
utstrackning riskerar att paverkas vid en eventuell olycka. Under byggskedet forvantas dven
utbyggnaden i storre utstrackning riskera att paverka befintlig infrastruktur &n vid driften da det
under byggskedet sker ingrepp i marken pa ett siatt som inte sker under driftskedet. I Tabell 12
redovisas de mest betydande olycksriskerna pa omgivningen under byggskedet.

Tabell 12. Risklista med de mest betydande riskerna fran anldggningen p& omgivningen under byggskedet.

Olycksscenario - I «% __ | Motivering till uppskattad
S| 22| R | | ..
j g E g&| g —g miljoeffekt/kommentar
T Eg | tE| %4
= o g O 5| 9w
IEHEEIE S
B -V - VIR~ I - v

Brott pa storre 3 1 1 3 Inldckande vatten fran rorledningar

vattenledningar i samband leder till 6versvimning i tunnel och

med borrning och avbrott i vattenforsorjning.
sprangning.

Brott pé fjarrvirmeledning | 2 3 1 4 Varmvatten och dnga frén

vid spriangning och fjarrvarmesystemet lacker ut och ger

borrning eller schakt. stopp i vairmeforsorjning och
eventuellt aven personskada.

Brott pd avloppssystem vid | 3 2 1 3 Avloppsledningen lacker och slapper

spriangning och borrning ut avloppsvatten i anldggningen.

eller schakt.

Brand p4 etableringsyta. 3 2 1 1 Upplag av material och utrustning pa
etableringsytorna medfor en 6kad
brandrisk.

Olycka kopplad till 3 2 2 Den stora mangden masstransporter

transporter till och fran ger upphov till en 6kad risk for

etableringsytor. trafikolyckor med personskador och
potentiellt dédsfall.
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Olycka i samband med
tunneldrivning som
péaverkar omgivningen.

Vid en okontrollerad sprangning kan
storre vibrationer &n planerat
paverka ovanpaliggande byggnader
och infrastruktur.

Lickage av hydraulolja Anviandandet av tunga maskiner
under byggskedet gor att risken for
lackage av hydraulolja genom att
exempelvis en slang lacker ar trolig.

Risk for att stota pa Misstankta miljoféroreningar i

miljofarliga Amnen som marken fran industriverksamhet,

lacker ut till kinslig dumpning mm vid uppgang

recipient vid Lumaparken

Lumaparken.

Risk stota pa
markfororeningar vid
passage under OKQ8,
kolviten. Risk for
antdndning, personskador
etc. Fororenat
lanshallningsvatten som ger
miljopaverkan

Passage under befintlig OKQS8
bensinstation vid Alphyddevigen/
Varmdovagen dar det bedoms
sannolikt att det kan finnas
fororeningar.

Miljofarliga &mnen frigors
fran fororenad mark och
leder till fororenat
grundvatten och andra
miljoproblem

Fororeningar i mark, fran
industriverksamhet, dumpning med
mera.

Sabotage av arbetsfordon
leder till utslapp av
miljofarliga &mnen till
kinslig recipient.

Sabotage eller stold kan medfora att
diesel eller hydraulolja lacker ut till
kanslig recipient.

Utsléapp av fororenat vatten

Med flera utpekade naturvarden i
nérheten kan ett utslapp av fororenat
vatten ge en viss negativ effekt p&
dessa.

Utslapp av kemikalier till
foljd av sabotage eller spill

Med flera utpekade naturvarden i
narheten kan ett utslapp kemikalier
ge en viss negativ effekt pa dessa.

Olycka med farligt gods
kopplat till transporter till
arbetsplatsen.

Framforallt bransle och sprangdmne
kan komma att transporteras till
etableringsytorna.

Brand eller explosion pa
etableringsyta kopplat till
hantering och forvaring av
brandfarliga och explosiva
varor.

Hanteringen av brandfarliga och
explosiva varor pé etableringsytorna
kan ge paverkan pd omgivning i form
av rok, tryckvagor, slackvatten med
mera.
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Oavsiktlig sprangning av 3 3 3 Stenkast, kraftiga vibrationer och
dola tryck kan péverka omgivning och
kulturvarden och dven leda till
personskador.

Valtande kranar 3 3 3 En viltande kran kan péverka
omgivningen genom personskada, i
varsta fall dodsfall, trafikstorning.

Tunneldrivning och sprangningsarbete

Tunneldrivningen av tunnlarna for utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och Soderort kommer
att genomforas med konventionell metod, det vill sdga borrning och sprangning. De vibrationer
som normal tunneldrivning ger upphov till, och som kan skada ovanliggande byggnader och
kulturviarden, hanteras separat da dessa vibrationer inte ar att betrakta som olyckor.

Hanteringen av explosiva &mnen kan dock ge upphov till olyckor om de inte hanteras korrekt vid
exempelvis for stora laddningar alternativt dolor (odentonerat sprangamne) som ligger kvar efter
sprangning. I de fall sprangningsarbete sker ovan jord foreligger dven risk for sprangsten som kan
ge paverkan pa omgivningen.

Tunneldrivning, sprangning och schaktning kan dven leda till skador pa befintliga ledningar vid
oforsiktig framdrift. Detta kan i sin tur ge upphov till avbrott i flera olika samhallsviktiga
forsorjningssystem och stor paverkan pa omgivningen.

Spill och utslapp

Hanteringen av bland annat brianslen och oljor for de tunga maskiner som anvinds under
byggskedet kan leda till spill och utslipp bide pa etableringsytor och inuti tunnlarna. Aven
bristande underhall av maskinerna kan leda till lackage i form av brustna hydraulslangar eller
lackande packningar. I de fall utslappen sker i anslutning till kdnslig mark eller vatten kan de ge
upphov till allvarliga konsekvenser pa omgivningen.

Bade de tunga maskinerna och deras branslen ar dven stoldbegéarliga varfor det finns en pataglig
risk att de utsitts for sabotage i samband med st6ldforsok. I samband med detta finns det dven en
betydande risk for lackage till mark och vatten.

Om spill eller utsliapp sker i samband med sabotage av arbetsfordon ar risken for att
konsekvenserna pa miljo och naturviarden blir stérre och att utslappet av miljofarliga amnen kan
na en kinslig recipient och orsaka en negativ effekt pa naturviarden. Att spill och lackage skulle ske
till foljd av sabotage bedoms dock ha lagre sannolikhet dn att mindre spill och lackage kommer att
ske under mer kontrollerade former.

Fororenad mark

Liangs den planerade utbyggnaden av tunnelbanan finns det &tminstone tva utpekade platser dar
risken for att stota pd miljofarliga amnen bedoms vara hog. Det dr dels i Lumaparken vid station
Hammarby Kanal och dels vid station Sickla dir tunneldragningen gér under befintlig
bensinstation. Generellt sett kommer storre delen av anlaggningen att lokaliseras i fast berg dar
sannolikheten for markfororeningar ar begransad.

Riskerna forknippade med fororenad mark beskrivs i mer detalj i underlagsrapport
Miljogeoteknik.
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5.2 Paverkan fran omgivningen

I detta avsnitt redovisas de risker fran omgivningen som ar aktuella under byggtiden och som
identifierats 1angs med tunnelbanestrickningen vid utbyggnaden av tunnelbanan. De mest
betydande olycksriskerna redovisas i Tabell 13.

Tabell 13. Risklista med de mest betydande riskerna frén omgivningen pa anldggningen under byggskedet.

Olycksscenario | 8§ | om % . | Motivering till uppskattad

S| A®| R | | ..

j g E = g E miljoeffekt/ kommentar

Sl ES| T £ %2

| = > 5| =7

[} o8 > o8 ® o

@ AE| A AR
Hela striackningen
Sprangning eller borrning 1 1 1 4 Plotsligt inldckande vatten fran
traffar stor grundvatten- grundvatten kan leda till
akvifar vilket orsakar licka oversvimning i tunnel och paverkan
som inte kan tétas pé intilliggande ledningstunnlar.
Spartunnel
Vatten lacker in fran 6ppet | 1 4 1 3 Oversvimning i tunnel vilket kan leda
vatten ovanfor tunnlar — till personskada, i vérsta fall dodsfall,
Saltsjon, Hammarby Kanal storning i trafik pa andra linjer eller i
eller Sickla kanal andra ledningstunnlar och

avsparrning.

Lanshallningen av 2 1 1 3 Léanshéllningen under byggtid slés ut
tunnlarna under Saltsjon, eller ar otillracklig. Risk for
Hammarby Kanal eller oversvimning.
Sickla kanal slas ut eller ar
otillracklig
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5.3 Risker inom anlaggningen

I detta kapitel redovisas de mest betydelsefulla risker som har identifierats inom anlaggningen
under byggskedet. Olycksrisker inom anlaggningen ar under byggskedet framforallt kopplat till
arbetsmiljon inom anldggningen, vilket inte hanteras inom ramen for MKB. De mest betydande
identifierade olycksriskerna presenteras i Tabell 14.

Tabell 14. Risklista med de mest betydande riskerna inom anlaggningen under byggskedet.

Olycksscenario | o® x| om «% . | Motivering till uppskattad
Q| A®| R == N,
j 5 ‘j:‘ 5 = 5 = | miljoeffekt/ kommentar
AEFIE VAR Y
£ 9 8| 9 | 0 W
Sl 5| 28| &¢
h|AE| e | AR
Brand i spartunnel 3 3 1 2 Potentiellt dodsfall vid fullt utvecklad
brand, men det ar ett mycket mer
osannolikt scenario. Antagen sannolikhet
forutsatter darfor enbart skadade.
Brand i arbetstunnel 3 3 1 2 Potentiellt dodsfall vid fullt utvecklad
brand, men det ar ett mycket mer
osannolikt scenario. Antagen sannolikhet
forutsatter darfor enbart skadade.
Skred/ras 3 3 3 Instabila massor eller markforhéllanden
kan orsaka skred/ras och leda till
personskador samt trafikstorningar.
Brott pa barverk eller 2 4 3 Feldimensionering och/eller felaktigt
kollaps av konstruktion material.
Arbetsplatsolycka i 3 4 2 Ont om plats, mangden arbetsfordon och
samband med personal kan leda till en
byggarbete under mark arbetsplatsolycka under mark.
Fallolycka 2 4 2 Hojdskillnader inom arbetsplatsen kan
leda till fall vilket kan leda till
personskada och i varsta fall dodsfall.
Trafikolycka under jord 3 2 1 1 Manga transporter och ont om plats kan
leda till viss personskada.
Trafikolycka pa 3 2 2 1 Etableringsytorna ar for sma och gor att
etableringsomradet det blir for trangt och svart att
manovrera ett storre fordon.

5.4 Raddningstjanstens madjlighet till insats

Under byggskedet kan raddningstjénstens, akutsjukvardens samt polisens mojligheter till insats
komma att begransas. En anledning till detta kan vara att byggskedet skapar en komplex
trafiksituation i anslutning till etableringsytorna dar framkomligheten &ar begriansad saval for
gdende och cyklister som for bilister, bussar, transporter till och frén etableringsytan samt
utryckningsfordon. Detta kan forviarra konsekvenserna av flera av de identifierade olyckshandelser
som presenteras i denna riskanalys.
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For att raiddningsinsatser ska kunna na fram till den berérda platsen fors det en dialog med de
berorda blaljusorganisationerna for att tillsammans komma fram till en strategi for hur detta
problem kan atgardas.

Etableringsytornas ansprak pa ytan kan ocksad komma att paverka utrymningsmojligheterna fran
intilliggande byggnader. Aven detta hanteras genom dialog med berdérda verksamheter och ett
koncept héller pa att tas fram.
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6 Riskvardering

I detta avsnitt fors ett resonemang kring de principer for riskvardering som anges i avsnitt 2.2.3.

Principen om berittigande av aktivitet anger att det ska finnas en nytta forenad med aktiviteten
som 4r storre dn den risk som aktiviteten medfor. Som en del i framtida stadsutveckling finns det
ett stort behov av kollektivtrafiklosningar for att Stockholm och Nacka ska kunna vixa och
utvecklas. Utbyggnaden av tunnelbanesystemet mojliggor byggnation av bostader och forbattrade
pendlingsmojligheter till och fran arbetsplatser samtidigt som tunnelbanan &r ett sakert
transportmedel med laga risker for saval resenarer som omgivning. Detta resonemang kan dven
appliceras pa proportionalitetsprincipen, som innebar att de totala risker som en verksamhet
medfor inte bor vara oproportionerligt stora jamfort med de fordelar som verksamheten medfor,
eftersom planforslaget medfor stor nytta for staden och dess invanare.

Utbyggnaden av tunnelbanan kan ockséa sagas folja fordelningsprincipen, vilken gir ut pa att
riskerna ska vara skiligt fordelade inom samhillet i relation till de férdelar som verksamheten
medfor. Enskilda personer eller grupper bor inte utséttas for oproportionerligt stora risker i
forhallande till de fordelar som verksamheten innebar for dem. I tunnelbanan ar det resendrerna
som nyttjar anlaggningen som ocksa utsitts for de storsta riskerna som anlidggningen medfor och
diarmed kan fordelningsprincipen gélla for utbyggnaden av tunnelbanan.

Enligt principen om optimering av skydd ska sokt sdkerhetsnivd dstadkommas pé effektivaste vis.
Foreslagna atgirder och forsiktighetsmatt vigs mot kostnad och teknisk genomférbarhet innan de
beslutas i projektet, men nagon bedomning av dtgarder gors inom ramen for MKB. Principen om
standiga forbattringar innebar att samhallets risknivaer i stort inte bor 6ka och giarna far minska
over tiden. Ingen detaljerad kartlaggning av nulégets riskbild ar genomférd inom ramen for detta
projekt utan kommer att hanteras som en del av den fortsatta projekteringen av utbyggnaden.

Principen om undvikande av katastrofer gér ut pa att risker hellre ska realiseras i olyckor med
begrinsade konsekvenser som kan hanteras av tillgingliga beredskapsresurser an i katastrofer. Ur
denna aspekt ar planforslaget inte fordelaktigt, eftersom scenarier i tunnel kan orsaka allvarligare
konsekvenser 4n motsvarande scenarier ovan jord. Det dr ocksé svérare for raddningstjansten att
genomfora en raiddningsinsats under mark. Sannolikheten f6r en sddan allvarlig olycka ar dock
liten och i projekteringen utfors ett omfattande arbete for att skapa forutsattningar att kunna
hantera en stor olycka.
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7 Forslag pa riskreducerande
dtgéarder

I detta kapitel presenteras rekommendationer avseende riskreducerande atgarder for att i den
omfattning det ar tekniskt och ekonomiskt rimligt reducera de risker som presenteras i kapitel 4
och kapitel 5.

7.1 Driftskedet

Skyddsatgarder

Inga riskreducerande atgiarder som kan regleras i jarnvagsplan har bedomts nodviandiga att vidta.

- . (o] ..
Ovriga atgarder
Inga ovriga atgarder som kan regleras i jarnvagsplan har bedomts nodvandiga att vidta.

Ovriga forsiktighetsmatt
Ovriga forsiktighetsmatt 4r sidana riskreducerande atgirder som bor 6vervigas i den fortsatta
projekteringen, men som inte kan regleras inom jarnvagsplanen.

Atgirder som kan regleras i detaljplan

Stationsbyggnader som ligger i narheten av transportleder for farligt gods och bensinstationer bor
utformas for att hantera riskerna kopplade till olyckor med brandfarliga och andra farliga &mnen.
Detta giller framforallt for stationerna vid Gullmarsplan och Nacka Centrum, men kommer dven
behova beaktas vid Ny station Slakthusomradet och Station Sickla. Atgirder som kan bli aktuella
ar bland annat brandskydd i fasad, utformning och placering av fasad, mojligheter till utrymning
bort fran riskkillan. En annan mdgjlig atgard ar utformning som medfor att vitskespridning mot
stationsentréerna undviks och trafiksiakerhetshéjande dtgarder péa trafiklederna. Vilka dtgéarder
som kommer att kravas vid respektive entré kommer att utredas vidare.

Friskluftsintag till tunnelbanans stationer och tunnel riktas bort fran transportleder for farligt
gods. De forses med brandgasdetektion och bor dven ga att styra manuellt.

Spridning av gas till tunnelbanans publika delar via tryckutjamningsschakt och ventilationsintag
forhindras. Hur en sddan l6sning kan utformas tekniskt behover utredas vidare.

Ovriga atgiirder

Riskerna forknippade med tunnelbanans utbyggnad hanteras framférallt i arbetet med
framtagandet av anldggningens systemhandling. Detta omfattar exempelvis brandskydd och
utrymning bade inom anldggningen, men dven i anslutning till befintlig och planerad
infrastruktur. Samma sak géller for vidtagandet av atgarder for att minimera risken for
oversvamningar i anslutning till lagpunkter.

Atgirder for att forhindra personpékorning och suicid kan komma att inforas i ett senare skede.
Vilka atgarder som kan bli aktuella kommer fortsatt att utredas. Tester genomfors for narvarande i
Stockholms tunnelbana av Trafikforvaltningen med flera olika typer av barridrer samt
sparbetridandelarm. Utformningen av stationerna omgjliggor dock inte en framtida etablering av
otita plattformsbarridrer.
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Den antagonistiska hotbild som finns mot anlaggningen dr svar att hantera helt genom utformning
av anliaggningen. Det medfor att polisidra och organisatoriska atgarder kan bli aktuellt under
anldaggningens driftskede. Det kommer ocksa i den fortsatta detaljprojekteringen av anldggningen
beaktas hur 6vervakningskameror och andra tekniska hjidlpmedel kan anviandas for att 6ka
tryggheten i anldaggningen. Kameraovervakning och narvaro av viktare ar exempel pé atgarder
vilka minskar risken for antagonistiska hot och ocksé 6kar den upplevda tryggheten for
resenirerna.

7.2 Ovriga forsiktighetsmatt under byggskedet

Riskreducerande atgiarder med syfte att skydda samhaillsviktig verksamhet, liv och hilsa,
naturmiljo samt fysisk milj6 i omgivningen bor vidtas under byggskedet. Den fullstindiga
omfattningen av dessa atgiarder kommer att utredas fortlépande under kommande projektering
och planering. De atgiarder som identifierats inom ramen for denna rapport sammanfattas nedan.

En systematisk kartlaggning av befintliga markforlagda ledningar med samhallsviktig
infrastruktur infor paborjande av anlaggningsarbetena och en forsiktig framdrift i anslutning till
de platser dir ledningar har identifierats.

Brinslen, oljor och de fordon som nyttjar dessa ska hanteras pa ett sdtt som minimerar
sannolikheten for spill och lackage till kiansliga recipienter. Fordon bor i méjligast mén placeras pa
hardgjorda ytor inom etableringsytorna for att minimera konsekvensen av lickage. Vid forvaring
av storre mangder kemikalier inom arbetsomréadet bor invallningar beaktas och gillande regelverk
for hantering av brandfarliga och explosiva varor ska uppfyllas.

Arbetsplatsolyckor ar vanligt i stora byggprojekt och det kravs ddrmed ett omfattande systematiskt
arbetsmiljoarbete under hela projektets livslangd, dar arbetsmiljéaspekter kontinuerligt
identifieras och analyseras.

En nodlagesplan for byggskedet behover upprittas, i vilken ett helhetsgrepp tas for nodlagen
kopplade till brand, spill, inlickande media och andra olyckor under byggskedet. Detta inkluderar
utrymnings- och insatsvigar, forvaring av material, uppstéallning av fordon, systematiskt
brandskyddsarbete med mera.

Nodlagesplanen bor dven innehélla scenarion kopplade till brott pa ledningar och annan kritisk
infrastruktur. En noggrann lokalisering av samtliga tdnkbara ledningsstrak behover genomforas i
samband med projektering och planering av produktionsfasen.

Trafiksituationen kring flera av stationerna kommer under byggskedet vara mycket komplex. En
TA-plan, i vilken trafiksikerhetsfragor beaktas, behover upprittas for att hantera riskerna
forknippade med detta. Bygget behover ocksa genomforas i etapper for att framkomligheten for till
exempel raiddningstjénsten inte ska paverkas under byggtiden. Vidare bor transporter av farligt
gods planeras sa att de i minsta mojliga utstriackning passerar i anslutning till identifierade
skyddsvirda objekt.
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8 Diskussion

Utbyggnaden av befintligt tunnelbanan till Nacka och séderort ar ett valdigt stort och komplext
projekt och erfarenheterna fran liknande projekt i Sverige ar begransat da ny tunnelbana inte har
byggts pa nastan 40 ar. Da tunnelbanan till storsta del ar forlagd under mark ar dess
omgivningspaverkan respektive kanslighet mot riskkillor i omgivningen begriansad. Mycket av
riskhanteringen kommer darmed vara beroende av projekteringen och produktionen av
anlaggningen. Det ar darfor mycket viktigt att riskhanteringsarbetet fortsatter i det fordjupade
projekteringsarbetet, sa att behov av ytterligare sikerhetsatgarder kan identifieras och
implementeras i anldggningens bygghandling.

Denna underlagsrapport ar en del i den riskhanteringsprocess som kommer att fortlépa under
hela projektets process. Genom att i ett tidigt skede identifiera och analysera ett brett spektrum av
de olycksrisker som foreligger under bygg- och driftskede kan riskreducerande atgarder vidtas for
att undvika eller begrinsa konsekvenserna av en eventuell olycka. Darmed skapas mgjligheter for
att sdkerstilla en lamplig lokalisering av tunnelbanan och dess entréer. Att inleda
riskhanteringsarbetet tidigt innebér dessutom att fler aktorer med olika bakgrund och perspektiv
far mojlighet att engagera sig i processen. Att flertalet aktorer engagerar sig i detta arbete samt att
det sker proaktivt och systematiskt ar av stor vikt for ett gott resultat.

I det fortsatta arbetet ska fordjupande riskanalyser genomforas for risker som ar relaterade till
stationsuppgangarnas och ventilationsschaktens lokalisering i forhallande till transportleder for
farligt gods, bensinstationer, tillstindspliktiga verksamheter och andra riskkillor. Aven
raddningstjanstens mojlighet till insats behdéver utredas ytterligare bade kopplat till befintliga
byggnader i anslutning till etableringar och entréer, men dven i tunnlarna.

8.1 Osakerheter

Riskbedomningar ar alltid forknippade med osékerheter, om an i olika stor utstrackning.
Osikerheter som kan paverka resultatet kan vara forknippade med bland annat det
underlagsmaterial och de bedomningsmetoder som analysens resultat dr baserat pa. Nedan
redovisas de huvudsakliga osékerheterna, respektive brister i underlag och information, som ar
forknippade med de genomforda bedomningarna.

e Forandringar av transportméangder for person- och farligt godstrafik ar forknippade med
osdkerheter, eftersom de endast har byggts pa prognoser.

e Framtida utveckling avseende nyetableringar/forandringar av intilliggande riskkéllor
(sdsom industrier och infrastruktur) respektive skyddsvarda objekt (i form av framforallt
samhallsviktiga verksamheter och funktioner) ar svara att bedéma. Inom projektet har en
bedomning pa framtida utbyggnad tagits fram i form av ett nollalternativ. Skulle riskbilden
dndras till foljd av forandringar i omgivningen aligger det exploatoren att vidta eventuella
ytterligare riskreducerande atgarder.

¢ Omfattningen av konsekvenserna for respektive risk givet att en olycka uppstar.

e Osikerhet i prognoser kring framtida klimat och nederbordsméngder.

Det finns flera skal till varfor systematiska riskanalyser ar att foredra framfér andra mer
informella eller intuitiva sitt att hantera den stora, men langt ifran fullstindiga, kunskapsmassa
som finns betriffande risker vid fysisk planering. Anviandning av riskanalysmetoder innebar att
befintlig kunskap samlas in, struktureras och sammanstills pa ett systematiskt satt sa att
kunskapsluckor kan identifieras. Detta medfor att analysens forutsiattningar kan provas,
ifragaséttas och korrigeras av oberoende. Metoden innebar ocksa att de antaganden och
varderingar som har legat till grund for olika skattningar tydliggors for att undvika missforstand
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vid information, diskussion och forhandling mellan beslutsfattare, verksamheter och allmanhet.
Riskanalyser utgor diarigenom ett viktigt led i den demokratiska process som omger
samhallsférandringar.
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9 Slutsatser

Tunnelbanans lokalisering under mark i ett trafiksystem utan plankorsningar medfor att
tunnelbanan ar att betrakta som ett sakert trafikslag under drift. Nagra skyddsatgarder eller 6vriga
atgirder som ska regleras inom ramen for jirnvagsplan har inte heller identifierats.

Tunnelbanans lokalisering innebar dock att insatser vid en eventuell olycka forsvaras da det ar
svarare for raddningstjansten att genomfora en raddningsinsats i tunnelbanan dn ovan mark.
Detta medfor att risken for stora olyckor ar nagot forhojd i tunnelbanan da bade utrymning och
insats forsvaras. En aterstdende sadan risk inom anlaggningen ar stora brander som trots vidtagna
skyddsatgarder potentiellt kan fa katastrofala konsekvenser med ett stort antal omkomna.
Sannolikheten for en sddan katastrofal brand bedoms dock vara mycket liten och hanteras inom
ramen for projekteringen av anliggningens brandskydd. Ytterligare en aterstaende risk som kan fa
allvarliga konsekvenser #r olika former av attentat och antagonistiska handlingar. Aven dessa
risker har en mycket 1dg sannolikhet, men potentiellt katastrofala konsekvenser och de kommer
utredas vidare. Riskerna for antagonistiska handlingar bedoms dock inte vara alternativskiljande
da sannolikheten for denna typ av handelse bedoms vara oberoende av utbyggnaden av
tunnelbanan.

Riskreducerande atgiarder med avseende pa transport av farligt gods kan komma att behova
implementeras vid framforallt station Gullmarsplan och station Nacka Centrum da
stationsentréerna r placerade intill utpekade transportleder for farligt gods. Oversvimningsrisker
behover beaktas for de stationer som ar lokaliserade i anslutning till lagpunkter som exempelvis
vid station Jéarla och station Sickla.

Da utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och s6derort dr lokaliserad under omraden som sedan
tidigare ar exploaterade innehéller den fysiska miljon ménga skyddsvirda objekt som kan komma
att paverkas under byggskedet. Utbyggnaden av tunnelbanan ar ett omfattande och komplext
byggprojekt, vilket medfor en rad riskfyllda aktiviteter i form av bland annat tunnelarbeten,
sprangning och stora mangder transporter vilket behover beaktas i byggskedet. Trafiksituationen
vid flera av de planerade etableringsytorna kommer att paverkas patagligt under byggskedet och
framkomligheten kommer att begransas for sdval normal trafik som for utryckningsfordon. Vid
anslutningarna till befintlig tunnelbana kommer arbete ske intill befintliga spar, vilket medfor en
risk paverkan péa befintlig anlaggning och for pakorning av arbetstagare.

Atgirder i form av omfattande forstiarkningar kommer vara nédvindiga for att skydda omgivande
byggnader och infrastruktur. Ett fortsatt systematiskt arbetssétt med risker forknippade med
anlaggningens byggskede ar av stor vikt for att skapa forutsattningar for en skadefri
byggarbetsplats.
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11 Bilagor

Bilaga A. Begrepp och definitioner

Nedan presenteras och definieras de mest centrala begreppen inom riskhantering. Da begreppen i
denna process ocksa skiljer sig ndgot fran de begrepp som brukas i MKB-sammanhang, beskrivs
dven kopplingen till de miljobalksrelaterade begreppen scoping, miljéeffekt och miljokonsekvens.

Kritisk infrastruktur definieras som fysisk struktur vars funktionalitet bidrar till att sikerstilla
uppritthallandet av viktiga samhallsfunktioner (alltsa sidana verksamheter som uppratthéller en
viss funktionalitet i samhillet). Varje funktion ingér i sin tur i en eller flera samhallssektorer och
uppratthalls av en eller flera samhallsviktiga verksamheter (MSB, 2014). Exempel pa kritisk
infrastruktur ar tele- och kommunikationsmaster, styrelsystem, och vattenférsorjning.

Risk avser paverkan som bestar av kombinationen av sannolikheten for en hindelse och dess
konsekvenser. Sannolikheten anger hur troligt det ar att en viss handelse kommer att intraffa och
kan berdknas om frekvensen (det vill saga hur ofta nagot intraffar under en viss tidsperiod) ar
kind. Konsekvens anger mojlig negativ paverkan pa manniska och milj6. Risk dr det som i en MKB
innebar paverkan till foljd av olyckshandelser.

Riskanalys omfattar riskidentifiering och riskuppskattning. Med begreppet menas darfor bade
den identifiering och inventering av hiandelseforlopp (olycksscenarier) som fran riskkallor kan
medfora oonskade konsekvenser pa skyddsviarda objekt. Begreppet inkluderar dven en kvalitativ
eller kvantitativ uppskattning av sannolikhet och konsekvens for respektive olycksscenario.

Riskidentifiering (ibland dven kallat riskinventering) utgor en delméngd av det som avses
med riskanalys. Riskidentifieringen omfattar en inventering av riskobjekt samt en identifiering av
scenarier som kan medfora oonskade konsekvenser for det som definierats som skyddsvart, det
vill sdga det som paverkas. Identifieringen visar vad som &r av betydelse att behandla i
miljokonsekvensbeskrivningen och fungerar séledes som ett sallningsverktyg (jamfor scoping) for
att avgora vad som genererar betydande paverkan.

Riskkailla definieras som en regelbunden verksambhet eller aktivitet dar en eventuell olycka kan
medfora konsekvenser pa skyddsvirda objekt. Exempel pa riskkallor kan vara anldggningar som
omfattas av 2 kap 4 § Lagen om skydd mot olyckor (SFS 2003:778), bensinstationer,
transportleder for farligt gods, militart 6vningsomrade, SEVESO-klassade verksamheter etcetera. I
begreppet riskkilla inkluderas ocksa aktiviteter av sddan karaktar som kan ge foljdeffekter pa
skyddsvirda objekt. Exempel pa detta ar aktiviteter vid byggarbeten, till exempel sprangning och
transporter.

Riskuppskattning ingar som en del i en riskanalys och utgor en kvalitativ eller kvantitativ
uppskattning av sannolikhet och konsekvens for respektive scenario. Den riskniva som uppskattas
motsvarar det som i MKB-sammanhang ofta benamns som miljoeffekt, d.v.s. omfattning av
identifierad paverkan med avseende pa manniskors liv och hélsa, naturmilj6 (sa som exempelvis
mark och vatten, djurliv, och 6vriga naturviarden), samt fysisk miljo (s& som exempelvis
kulturmiljo, samhallsviktiga verksamheter/funktioner, och skyddsobjekt).

Riskvirdering ingar tillsammans med riskanalysen i det som kallas riskbedomning.
Riskvirderingen innebar att avgora om uppskattade risker kan accepteras, om det finns behov av
riskreducerande atgarder samt att verifiera olika alternativ. Utfallet av en riskvardering ar att
likstédlla med den miljokonsekvens som plotsligt intraffade olyckor kan medfora pa respektive
skyddsvart objekt som beaktats.
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Riskreduktion/kontroll utgor tillsammans med riskbedomningen det som avses med
riskhantering. Riskreduktion/kontroll innebar att utifran riskvarderingen fatta beslut kring
riskreducerande atgirder och kontrollera att de genomférs och foljs upp. Dessutom ingar att
bevaka eventuella forandringar i systemet som kan foranleda behov av ny riskanalys.
Riskreduktion/kontroll motsvarar de krav pa skadeforebyggande dtgarder samt
kontroll/uppfoljning som stills i MKB-sammanhang. Detta utgor, precis som 6vriga delar av
riskhanteringsprocessen, en metodik for att i MKB-processen identifiera, bedoma, virdera och
folja upp de miljokonsekvenser som genereras av olyckshéandelser.

Sambhaillsviktig verksamhet anvinds i denna rapport synonymt med MSB:s definition av
samma begrepp. Med samhillsviktig verksamhet menas sledes en verksamhet som uppfyller
minst ett av féljande tva villkor: (1) Ett bortfall av, eller en svér stérning i verksamheten som
ensamt eller tillsammans med motsvarande hindelser i andra verksamheter pa kort tid kan leda
till att en allvarlig kris intraffar i samhallet. (2) verksamheten ar nodviandig eller mycket vasentlig
for att en redan intraffad kris i samhéllet ska kunna hanteras sé att skadeverkningarna blir sa sma
som mojligt (MSB, 2014).

Skyddsviirt objekt ir ett objekt som &r vart att skydda mot olyckshéandelser. I denna
underlagsrapport anvinds bendmningen synonymt med de objekt som faller under nagon av
kategorierna: méanniskors liv och hélsa, naturmiljo (sa som exempelvis mark och vatten, djurliv,
och 6vriga naturviarden) samt fysisk milj6. Begreppet fysisk milj6 omfattar har forutom
ekonomiska viarden ocksa kulturmiljo, samhillsviktiga verksamheter/funktioner och
skyddsobjekt.

Skyddsobjekt ar objekt som omfattas av skyddslagen (SFS 2010:305) s& som exempelvis
militdranlaggningar och myndighetsbyggnader.
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Bilaga B. Identifierade skyddsvarda objekt

Nedanstdende listor innehaller de identifierade skyddsvarda objekten for planforslagets drift- och
byggskede samt for nollalternativet. De skyddsvirda objekten inkluderar omgivande manniskors
liv och hilsa, naturmiljo, samt fysisk miljo.

Skyddsvarda objekt

bana (Gron linje)

Skyddsvirt Position Beskrivning

objekt

Sambhaiillsviktiga

verksamheter

Ersta sjukhus Station Sofia Ersta sjukhus ar ett akademiskt sjukhus med
avdelningar for kirurgi, medicin, hospice for
vuxna och barn/ungdomar, psykiatri,
rontgen, sjukgymnastik och fysioterapi samt
sjukvard for hemlGsa.

Fjarrvarmeledning | Station Gullmarsplan Beldgen strax vister om etableringsytan for
Gullmarsplan.

Tviarbanan Station Gullmarsplan Tviarbanan utgor en viktig del i Stockholms
kollektivtrafik.

Saltsjobanan Station Sickla Saltsjébanan ir en 18,6 km lang jairnvag och
utgor en viktig kommunikation.

Befintlig tunnel- Station Gullmarsplan Tunnelbanenitet utgor en viktig del i

Stockholms kollektivtrafik.

Befintlig tunnel-
bana (Bl4 linje)

Anslutning Kungstradgarden
(Blasieholmen)

Tunnelbanenitet utgor en viktig del i
Stockholms kollektivtrafik.

Viarmdoleden

Spartunnel

Viktig trafikled

Gasledningar

Spartunnel

Gasledningar utgor skyddsvirda objekt i
form av samhillsviktig verksamhet. Eftersom
deras exakta placering och innehall ar
sekretessbelagda kravs hanteras den i
projektet av personer vilka 4r SUA-klassade.
P4 sa sitt beaktas tunnlarna i tunnelbanans
projektering men redovisas inte har.

Tele- och
dataledningar

Spartunnel

Tele- och dataledningar utgor skyddsviarda
objekt i form av samhallsviktig verksamhet.
Eftersom deras exakta placering och innehéll
ar sekretessbelagda kriavs hanteras den i
projektet av personer vilka dr SUA-klassade.
P4 sa sitt beaktas tunnlarna i tunnelbanans
projektering men redovisas inte har.

Elledningar

Spartunnel

Elledningar utgor skyddsviarda objekt i form
av samhallsviktig verksamhet. Eftersom
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deras exakta placering och innehéll ar
sekretessbelagda kréavs hanteras den i
projektet av personer vilka dr SUA-klassade.
Pa si sitt beaktas tunnlarna i tunnelbanans
projektering men redovisas inte har.

Vatten- och
avloppsledningar

Spértunnel

Vatten och avlopp utgor skyddsvirda objekt i
form av samhallsviktig verksamhet. Eftersom
deras exakta placering och innehall ar
sekretessbelagda kravs hanteras den i
projektet av personer vilka dr SUA-klassade.
P4 sé satt beaktas tunnlarna i tunnelbanans
projektering men redovisas inte har.

Fjarrvarme-
ledningar

Spartunnel

Fjarrvarmeledningar utgor skyddsvarda
objekt i form av samhaéllsviktig verksamhet.
Eftersom deras exakta placering och innehall
ar sekretessbelagda kravs hanteras den i
projektet av personer vilka dr SUA-klassade.
P4 s sitt beaktas tunnlarna i tunnelbanans
projektering men redovisas inte har.

Manniskors liv

och hilsa

Tele2 Arena Ny station i Slakthusomradet | Tele2 Arena har en publikkapacitet pa
40 000 personer.

Globen+Hovet Ny station i Slakthusomradet | Globen har en publikkapacitet pa Gver 16 000
vid konsert. Hovet har en publikkapacitet pa
ca 8000.

Kollektivtrafik- Station Gullmarsplan Knutpunkt for Tviarbana, Gron linje och

knutpunkt bussar.

Gullmarsplan

Nacka Forum

Station Nacka Centrum

Nacka forum &r ett stérre képcentrum pa
over 50 000 m? i fyra plan med 150 butiker.

Sickla K6pkvarter Station Sickla Sickla kdpkvarter ar ett storre
detaljhandelsomréde pé 6ver 75 000 m2 och
innehaller 168 butiker och restauranger.

Kulturviarden

Nationalmuseet Anslutning Kungstradgérden | Nationalmuseet dr Sveriges storsta

(Blasieholmen) konstmuseum. Byggnaden stod klar ar 1866
och ar av stadsmuseet blédklassad. Statligt
byggnadsminne enligt forordning (2013:558).
Inom 30 m fran etablering ovan jord.
Sofia kyrkan Station Sofia Sofia kyrkan har mer &n en 100 -rig historia

och invigdes ar 1906. Kyrkan ar av
stadsmuseet bladklassad. Enligt
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Kulturmiljolag (1988:950) 4 kap. kyrkliga
kulturminnen. Inom 30 m frén etablering
ovan jord.

Vitabergsparken

Station Sofia

Vitabergsparken fick sitt namn 1967 och ar
en vardekirna i riksintresset "Stockholm
innerstad med Djurgarden".

Blasieholms torg

Anslutning Kungstradgérden

Ett omrade av Riksintresse kulturmiljovard.

(Blasieholmen) En virdekirna i riksintresset "Stockholm
innerstad med Djurgarden".

Fjallgatan Station Sofia Ett omrade av Riksintresse kulturmiljévard.
Enligt Miljobalk (1998:808) 3 kap 6§. Inom
30 m frén etablering ovan jord.

Vita bergen Station Sofia Ett omrade av Riksintresse kulturmiljovard.
Enligt Miljobalk (1998:808) 3 kap 68§.

Barningen Station Sofia Ett omrade av Riksintresse kulturmiljovard.

koloniomréde Enligt Miljobalk (1998:808) 3 kap 68§.

Skeppsholmen Spartunnel Ett omrade av Riksintresse kulturmiljovard.
En viardekarna i riksintresset "Stockholm
innerstad med Djurgarden".

Kastellholmen Spartunnel Ett omrade av Riksintresse kulturmiljovard.
En vardekarna i riksintresset "Stockholm
innerstad med Djurgarden".

Bank- och Anslutning Kungstradgérden | Ett omréde av Riksintresse kulturmiljovard.

forsakrings- (Blasieholmen) En vardekarna i riksintresset "Stockholm

bolagens palats innerstad med Djurgarden".

Oster om

Kungstradgérden

Storgardskvarteren | Station Hammarby Kanal Ett omrade av Riksintresse kulturmiljovard.

Draget och Ryssjan

Enligt Miljobalk (1998:808) 3 kap 6§. Inom
30 m frén etablering ovan jord.

Stockholm
innerstad med
Djurgarden

Anslutning Kungstradgérden
(Blasieholmen)

Riksintresse enligt Miljobalk (1998:808) 3
kap 6§

Palmerska huset

Anslutning Kungstradgéarden
(Blasieholmen)

Byggnadsminne enligt kulturmiljolagen
(1988:950) kap 3

Fersenska terrassen

Anslutning Kungstradgéarden

Byggnadsminne enligt kulturmiljolagen

(Blasieholmen) (1988:950) kap 3
Utrikesminister- Anslutning Kungstradgdrden | Byggnadsminne enligt kulturmiljolagen
hotellet (Blasieholmen) (1988:950) kap 3
Musikaliska Anslutning Kungstradgarden | Byggnadsminne enligt kulturmiljolagen
akademin och (Blasieholmen) (1988:950) kap 3
stallet

70




Baatska palatset

Anslutning Kungstradgérden

Byggnadsminne enligt kulturmiljolagen

(Blasieholmen) (1988:950) kap 3
Nya sillskapets Anslutning Kungstradgirden | Byggnadsminne enligt kulturmiljolagen
klubbhus (Blasieholmen) (1988:950) kap 3
Lantmaéteri- Anslutning Kungstradgirden | Byggnadsminne enligt kulturmiljolagen

styrelsens hus

(Blasieholmen)

(1988:950) kap 3

Synagogan Anslutning Kungstradgérden | Byggnadsminne enligt kulturmiljolagen
(Blasieholmen) (1988:950) kap 3

Berns Anslutning Kungstradgérden | Byggnadsminne enligt kulturmiljolagen
(Blasieholmen) (1988:950) kap 3

Jacobs Kyrka Anslutning Kungstradgérden | Kyrkligt kulturminne enligt kulturmiljolagen
(Blasieholmen) (1988:950) kap 4.

Nacka Kyrka och Station Jirla Kyrkligt kulturminne enligt kulturmiljélagen

begravningsplats

(1988:950) kap 4. Inom 30 m frén etablering
ovan jord.

Gamla Enskede Ny station i Slakthusomradet | Riksintresse enligt Miljobalk (1998:808) 3
kap 6§

Setterwallska villan | Station Sickla Byggnadsminne enligt kulturmiljolagen
(1988:950) kap 3

Stockholms Hela strackningen Bléklassade byggnader enligt Stockholm

blaklassade stadsmuseums kulturhistoriska

byggnader Klassificering.

Nackas kultur- Hela strickningen Kulturhistoriskt vardefulla enligt Nacka

miljoprogram kommuns kulturmiljéprogram

Naturmiljo

Saltsjon Anslutning Kungstradgarden | Ekologiskt sirskilt betydelsefullt omréade i

(Blasieholmen)

form av spridningszon.

Hammarby Kanal

Station Hammarby Kanal

Ekologiskt sarskilt betydelsefullt omrade i
form av spridningszon.

Arstaviken Station Gullmarsplan Ekologiskt sarskilt betydelsefullt omréde i
form av spridningszon.

Sickla kanal Station Hammarby Kanal Ekologiskt sarskilt betydelsefullt omrade i
form av spridningszon.

Arstaskogen Station Gullmarsplan Planerat naturreservat, kirnomréde for
ekologiskt sarskilt kansligt omrade.

Planerade

verksamheter

Stockholms Station Gullmarsplan Tunneln kommer att g mellan Bromma och

framtida Sickla och ansluta till Sicklaanldggningen.

avloppsrening
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Elforbindelse Spéartunnel Mellan Danderyd och Martensdal. Under
(Citylink) Saltsjon.
Transformator- Station Gullmarsplan Det finns planer pé att anldgga en

station Méartensdal

transformatorstation vid Martensdal kopplat
till City Link.

Stockholm One Station Gullmarsplan Stockholm One ar ett hoghusprojekt i
anslutning till Martensdal.
Bussterminal Station Nacka Centrum Ny bussterminal planerad i anslutning till

centrala Nacka

station Nacka Centrum

Bussterminal Ny bussterminal planeras for att skapa en
Gullmarsplan Station Gullmarsplan effektiv bytespunkt i anslutning till
Gullmarsplan.
Ny brandstation . Nacka brandstation foreslés att flyttas till
ki
Nacka Station Nacka Centrum trafikplatsen vid Saltsjobadleden.
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Bilaga C.

Identifierade riskkallor och

olycksscenarier

Nedanstdende listor innehaller de identifierade riskkallorna for planforslagets drift- och

byggskede samt for nollalternativet.

Tabell 15. Sammanstélining av identifierade riskkallor.

Riskkilla Position/ Beskrivning
funktion
Miljofarlig verksamhet
Mértensdals blandnings- Station Miértensdals blandningsanlaggning ar
anlaggning Gullmarsplan Stockholms produktionsanlaggning for

stadsgas som bestar av naturgas och luft men
kan ersittas av biogas. Anldggningen ar en
tillstandspliktig miljofarlig B-verksamhet.

AB Storstockholms
lokaltrafik soderdepa

Station Sofia

AB Storstockholms lokaltrafik s6derdepa
vilken ar planerad att flytta till Fredriksdal.
Depén ar i dagsldget en Seveso lagre.

OKQ8 Varmddovagen 79 Station Sickla Drivmedelstation som hanterar bensin.
Tanka Jarlabergsvigen 2 Station Nacka Drivmedelstation som hanterar bensin, diesel
Centrum och etanol.
Henriksdals uppgraderings- | Station Sickla En gasanldggning som 4gs av Fordonsgas
anlaggning Stockholm och ar en Sevesoanldggning med
den lagre kravnivéan.
Fredriksdals bussdepa Station Fredriksdal bussdepa kommer inrymma 140
Gullmarsplan uppstallningsplatser for Stockholms
innerstadsbussar nir den invigs 2017.
Befintlig bussdepa Soderdepa &r en Seveso
lagre.
Martensdals gastankstation Station En ny tankstation for tankning av gasbussar
Gullmarsplan planeras vid Méartensdal.
Transportled farligt gods
Varmdoleden Station Nacka Varmdoleden ar primér transportled for
Centrum farligt gods.
Hammarby allé Station Hammarby allé dr en rekommenderad
Gullmarsplan sekundar transportled for farligt gods
Olaus Magnus vag Station Olaus Magnus vag ar en rekommenderad
Gullmarsplan sekundar transportled for farligt gods
Nynasvigen Station Nynasvagen vid Johanneshovsmotet ar en
Gullmarsplan rekommenderad sekundar transportled for

farligt gods.
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Vag 226 Station Vig 226 ir en primir transportled for farligt
Gullmarsplan gods.
Arenavigen Ny station i Arenavigen ar en sekundar transportled for
Slakthusomréadet farligt gods fram till korsningen med
Palmfeltsvigen.
Skvaltans vig Station Nacka Skvaltans vig ar en sekundar transportled for
Centrum farligt gods.
Skonviksvagen Station Nacka Skonviksvagen ar en sekundér transportled
Centrum for farligt gods.
Vikdalsvigen Station Nacka Vikdalsvagen ar en sekundar transportled for
Centrum farligt gods
Saltsjobadsleden Station Nacka Saltsjobadsleden dr en sekundar transportled
Centrum for farligt gods.
Naturolycka
Jordbéavning Hela strackningen Storre jordbavningar ar mycket ovanliga,
men mindre jordskalv intréaffar regelbundet
Oversvimning Hela strackningen Oversvimning i anslutning till 1agpunkter,
utreds inom ramen for klimatanpassning.
Ras och skred Hela strackningen | Ras och skred kan intraffa vid

anldggningsarbeten med begransad
markstabilitet.

Befintlig infrastruktur

Storre vattenledningar

Hela strackningen

Stora forsorjningsledningar kan ge stor
paverkan vid brott pa ledning.

Stadsgasnitet (och ledningar

Hela strackningen

Vid ett lackage pa gasledning finns det risk

fran Henriksdal) for brand och explosion.

Fjarrvarmesystem Hela strackningen Stadens fjarrviarmesystem finns i anslutning
till hela strackningen.

Avloppsystem Hela strackningen Stadens avloppsystem finns i anslutning till
hela strackningen.

Stéllverk for Hela strickningen | Overslag fran stillverk kan ge elolyckor

hogspanningssystem

City Link alternativt annan
hogspanningsanliggning

Hela strackningen

Overslag och paverkan pa befintlig ledning
kan leda till elolyckor.

Planerad verksamhet

Stockholms framtida
avloppsrening

Stockholm Vattens nya avloppstunnel som
ska ga frdn Bromma reningsverk till
Sicklaanlaggningen och ddrmed kommer att
korsa tunnelbanan.
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Stockholm One Station Nytt planerat hoghus i anslutning till
Gullmarsplan tunnelbaneuppgangen Méartensdal och
etableringsytor.
Elforbindelse (City Link) Station City Link ar en viktig del i
Gullmarsplan Stockholmsregionens nya elnat for att siakra
framtidens elleveranser dir en etapp gar
mellan Anneberg och Martensdal.
Transformatorstation Station Ny transformatorstation kopplad till City
Martensdal Gullmarsplan Link som ska placeras i Stockholm One.
Bussterminal Gullmarsplan Station Ny bussterminal planeras i anslutning till
Gullmarsplan Station Gullmarsplan.
Bussterminal centrala Nacka | Station Nacka Ny bussterminal planeras i anslutning till
Centrum Station Nacka Centrum.
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Bilaga D.

Forteckning Over identifierade risker

Nedanstiende listor innehaller de identifierade olycksriskerna for planforslagets drift- och byggskede samt for nollalternativet.

Olycksrisker under byggtiden

Beskrivning av risker i byggskedet
Nr | Hindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar
1a Olycka vid Martensdals Station Lickage av gasformiga brénslen. Lindrigt 200 meter fran stationsentré Martensdal Ostra.
blandnings-anliggning Gullmarsplan skadade
2 Olycka vid AB Station Sofia Lickage vid tankning eller om ndgon | Forsumbara Omkring 600 meter frén stationsentré Skinegatan ostra. Nagot
Storstockholms form av tank innehéllande biogas gar | konsekvenser nidrmare etableringsytan vid Londonviadukten.
lokaltrafik s6derdepa sonder.
6a Farligtgods-olycka pa Station Nacka Primirled av farligt gods i Kan ge dodsfall | Cirka 50 meter fran stationsentré Jarlabergsvigen och ca 100
Varmdoleden Centrum kombination med Ovriga trafikanter. meter frén stationsentré Stadsparken. Rokgaser kan ge
Foljer inte trafikregler. paverkan pé liv och hilsa. Risken behdver utredas vidare.
7a Farligtgods-olycka pa Station Farligt godsled i kombination med Kan ge dodsfall | Vid stationsentré Martensdal Ostra. Brand med kraftig
Hammarby allé Gullmarsplan ovriga trafikanter. Foljer inte rokutveckling och kraftig virmestralning. Rokgaser och
trafikregler. varmestralningen kan orsaka paverkan pa liv och hilsa i virsta
fall dodsfall. Risken behover utredas vidare.
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Beskrivning av risker i byggskedet

Nr | Hindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar
8a Farligtgods-olycka pa Station Farligt godsled i kombination med Kan ge dodsfall | Intill stationsentré Gullmarsplan. Brand med kraftig
Olaus Magnus vig Gullmarsplan ovriga trafikanter. Foljer inte rokutveckling och kraftig virmestralning. Rokgaser och
trafikregler. varmestrélning kan orsaka péverkan pa liv och hélsa och i vérsta
fall dodsfall. Risken behover utredas vidare.
9a Farligtgods-olycka pa Station Farligt godsled i kombination med Kan ge dodsfall | Intill stationsentré Gullmarsplan. Brand med kraftig
Nynisvigen Gullmarsplan ovriga trafikanter. Foljer inte rokutveckling och kraftig virmestralning. Rokgaser och
trafikregler. varmestrélning kan orsaka péverkan pa liv och halsa och i vérsta
fall d6dsfall. Risken behover utredas vidare.
10a | Farligtgods-olycka pé Station Farligt godsled i kombination med Kan ge dodsfall | Omkring 150 meter fran stationsentré Gullmarsplan. Rokgaser
Vig 226 Gullmarsplan Ovriga trafikanter. Foljer inte vilket kan ge pdverkan pa manniskors liv och halsa. Risken
trafikregler. behover utredas vidare.
11a | Farligtgods-olycka pé Ny station i Farligt godsled i kombination med Kan ge dodsfall | Omkring 80 meter frén stationsentré Rokerigatan och
Arenavigen Slakthusomréadet ovriga trafikanter. Foljer inte Arenavigen. Rokgaser kan ge paverkan pa liv och hilsa. Risken
trafikregler. behover utredas vidare.
12a | Farligtgods-olycka pa Station Nacka Farligt godsled i kombination med Kan ge dodsfall | Vid stationsentré Vikdalsbron. Brand med kraftig rokutveckling
Skvaltans vig Centrum ovriga trafikanter. Foljer inte och kraftig varmestralning. Rokgaser och virmestralning kan
trafikregler. orsaka paverkan pa liv och halsa och i vérsta fall dodsfall.
Risken behéver utredas vidare.
13a | Farligtgods-olycka pé Station Nacka Farligt godsled i kombination med Kan ge dodsfall | I direkt anslutning till stationsentré Jarlabergsvigen. Brand
Skonviksvagen Centrum ovriga trafikanter. Foljer inte med kraftig rokutveckling och kraftig virmestrélning. Rokgaser

trafikregler.

och varmestralning kan orsaka paverkan pé liv och hélsa och i
varsta fall dodsfall. Risken behover utredas vidare.
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Beskrivning av risker i byggskedet

Nr | Hindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar

14a | Farligtgods-olycka pa Station Nacka Farligt godsled i kombination med Kan ge dodsfall | I direkt anslutning till stationsentré Vikdalsbron. Brand med
Vikdalsvéigen Centrum ovriga trafikanter. Foljer inte kraftig rokutveckling och kraftig virmestralning. Rokgaser och

trafikregler. varmestrélning kan ge paverkan pa liv och hélsa i vérsta fall
dodsfall. Risken behover utredas vidare.

15a | Olycka vid Fredriksdal Station Lickage av biogas vid tankning eller Kan ge dodsfall | Kraftig rokutveckling pa grund av en olycka i intill stationsentré
bussdepa Gullmarsplan om nigon form av tank innehéllande Martensdal Ostra kan i vérsta fall ge dodsfall. Olyckan orsakar

biogas gar sonder. dven kraftig varmestréalning. Risken behover utredas vidare.
16a | Olycka vid Méartensdal Station Lackage av biogas vid tankning eller Kan ge dodsfall | Kraftig rokutveckling i direkt anslutning till stationsentré
gastankstation Gullmarsplan om nagon form av tank innehéllande Martensdal Ostra kan i vérsta fall ge dédsfall. Olyckan orsakar
biogas gar sonder. aven kraftig virmestralning.

17 Spréngning eller Hela strackningen Bristande vetskap om var Framforallt Pl6tsligt inlackande vatten fran grundvatten kan leda till
borrning tréffar stor grundvatten-akvifaren finns. paverkan pa oversvimning i tunnel. Vilket kan ge totalstopp i tunnelbanan.
grundvatten-akvifar som byggarbeten i
inte kan titas tunneln.

18 Brott pa storre Hela strackningen Spranger eller borrar oforsiktigt. Paverkan pa Inldckande vatten fran rérledningar leder till versviamning i
vattenledningar i Ingen eller bristfallig vetskap om var byggarbeten i tunnel och avbrott.
samband med borrning vattenledningarna finns. tunneln samt
och spriangning avbrott i

vattenforsorjnin
gen.

19 Vatten lacker in till f61jd Spértunnel Déligt berg i kombination, Skulle kunna ge | Oversvimning i tunnel.
av Oppet vatten ovanfor grundvattentryck, 6veruttag av berg, dodsfall vid ett

tunnlar - Saltsjon

storre ldckage
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Beskrivning av risker i byggskedet

Nr | Hindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar
fel materialval, sprickbildning, fartyg
sjunker.
20 Vatten lacker in till foljd Spartunnel Daligt berg i kombination, Skulle kunna ge | Oversvimning i tunnel.
av Oppet vatten ovanfor grundvattentryck, 6veruttag av berg, dodsfall vid ett
tunnlar - Hammarby fel materialval, sprickbildning. storre lackage
Kanal
21 Brott pé del av Hela strackningen Ingen eller bristfillig vetskap om var Skulle kunna ge | Lackande gas antidnds och leder till brand eller explosion.
stadsgasnitet (och stadsgasnitet finns. allvarliga
ledningar fran skador vid en
Henriksdal) direkt
antindning.
22 Brott pa fjarrviarme- Hela strackningen Spranger eller borrar oforsiktigt. Allvarliga Varmvatten och anga fran fjarrvirmesystemet lacker ut och ger
system vid sprangning Ingen eller bristfillig vetskap om var personskador storning pé trafiken alternativt personskada.
och borrning eller schakt fjarrvirmesystem finns. till foljd av

skéllning om
personer ar
narvarande vid
brott. Storst
konsekvens i
avbrott for
forsorjningen
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Beskrivning av risker i byggskedet

Nr | Hindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar
23 Brott pa avloppssystem Hela strackningen Ingen eller bristfillig vetskap om var Viss paverkan Avloppsledningen lacker och sldpper ut avloppsvatten i
vid sprangning och avloppsystemet finns. pé ménniskors | anldggningen.
borrning eller schakt liv och hélsa.
27 Lanshéallningen av Spértunnel Lanshallningen slas ut eller ar otillracklig. Risk for
tunnlarna under Saltsjon, O6versvamning.
Hammarby Kanal eller
Sickla kanal slas ut eller
ar otillracklig
29 Gasupptriangning av Spértunnel Upptrangningen orsakas av Gasupptriangning av djupgas under Saltsjon kan potentiellt leda
djupgas under Saltsjon. sprangnings-vibrationer som till explosion eller kvavning. Upptréangningen orsakas av
péverkar spricksystemen. Metangas sprangnings-vibrationer som paverkar spricksystemen.
som finns djupt ner i berget kan leta Metangas som finns djupt ner i berget kan leta sig upp via
sig upp via spricksystemet. Saltsjon ar spricksystemet. Saltsjon ar en sprickzon. Branten fran séder
en sprickzon. fortsitter ner under vattenytan och lingre ner.
30 Oppet vatten ovanfor Spértunnel Déligt berg i kombination, Skulle kunna ge | Oversvimning i tunnel
tunnlar - Sickla kanal grundvattentryck, 6veruttag av berg, dodsfall vid ett
fel materialval, sprickbildning, fartyg | storre lickage
sjunker.
34a | Sprangdad Hela strackningen Utanforskap, hat, motsittning mot Péverkan pé

projekt, eget vinstsyfte. Projektet ar
inte forankrat bland medborgarna.
Omrédet ar tillgéngligt for sabotage

byggarbeten
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Beskrivning av risker i byggskedet

Nr | Hindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar
36a | Uttalat hot om attack mot | Hela strackningen Utanforskap, hat, motsittning mot Stopp i Avsparrningar vilket gor att tunnelbanan inte kan fullgora sin
nya tunnelbanan projekt, eget vinstsyfte. Projektet ar produktioneni | uppgift. Avsparrningar av tunnelbanan kan ocksé vara ett
inte forankrat bland medborgarna. ett antal timmar | hinder for tredjeman gillande intilliggande byggnader.
Omradet ar tillgdngligt for sabotage

39 Brand i spartunnel Hela strackningen Elfel, bristfilliga rutiner, heta Allvarliga Potentiellt dodsfall vid fullt utvecklad brand, men ett mycket
arbeten, felaktig forvaring av personskador mer osannolikt scenario. Detta scenario forutsitter enbart
brandfarliga &mnen, skyddssystem skadade.
annu inte pé plats etc.

40 Brand i arbetstunnel Hela strackningen Elfel, bristfilliga rutiner, heta Allvarliga Potentiellt dodsfall vid fullt utvecklad brand, men ett mycket
arbeten, felaktig forvaring av personskador mer osannolikt scenario. Detta scenario forutsatter enbart
brandfarliga &mnen, skyddssystem skadade.
annu inte pé plats etc.

41 Brand pé etableringsyta Hela strackningen Elfel, bristfilliga rutiner, heta Paverkan pa Sékerhetssystem ar inte pa plats fullt ut under byggtiden samt
arbeten, felaktig forvaring av intilliggande anvands och forvaras brannbart material pa
brandfarliga Amnen, skyddssystem fastigheter. arbetsplatsen/etableringsytan.
annu inte pa plats etc. Utslapp av

slackvatten.

52 Olycksrisk i samband Anslutning Tég kommer for langt in i tunneln pa& | Personskador

med pagaende t- Kungstradgérden uppstallningsspér och kommer in i och péverkan
banetrafik station (Blasieholmen) arbetsomradet for nya tunnelbanan. pa

Kungstradgarden.

samhallsviktig
verksamhet.
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Beskrivning av risker i byggskedet

Nr | Hindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar

53 Pagaende trafik vid Anslutning Personskador
Sockenplan. Olycksrisker | Sockenplan och péverkan
vid arbeten néra befintlig pa
tunnelbana Sockenplan samhillsviktig
med pagdende trafik. verksamhet.

61 Olycka kopplad till Alla stationer Antal transporter i kombination med | Trafikolycka Géller framforallt masstransporter som kommer att vara
transporter till och frén ovriga trafikanter. med betydande frén etableringsytorna. Ger upphov till en 6kad risk
etableringsytor personskada for trafikolyckor med personskador och potentiellt dodsfall.

och begransad
framkomlighet.

64 Dolor som exploderar Hela strackningen Bristfillig hantering. Potentiellt Dola &r odetonerat springmedel. Skulle en dola detonera kan

dodsfall det i vérsta fall leda till dodsfall.

65 Skred/ras Hela strackningen Vibrationer orsakade av Potentiellt Instabila massor eller markférhallanden kan orsaka skred/ras

sprangningsarbetet, ostabilt underlag, | dodsfall och leda till personskador samt trafikstorningar.
bristfilliga rutiner, spont ger vika
och/eller 6veruttag av berg.

68 Olycka i samband med Spértunnel Skador pa Tunneldrivning
tunneldrivning som kulturviarden
paverkar omgivningen eller

samhallsviktig
verksamhet.
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Beskrivning av risker i byggskedet

Nr | Hindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar
69 Lackage av hydraulolja Alla stationer Maingden och anvindning av tunga Péaverkan pa Anvandandet av tunga maskiner under byggskedet gor att
maskiner, sabotage. naturmiljo risken for lackage av hydraulolja genom att exempelvis en slang
lacker ar trolig.
70 Brott pa barverk eller Alla stationer Fel dimensionerat for andamalet. Potentiellt Feldimensionering och/eller felaktigt material.
kollaps av konstruktion Kunskapsbrist eller felaktig hantering. | dodsfall
71 Arbetsplatsolycka i Spéartunnel Platsen under mark &r for liten och Potentiellt Ont om plats, mangden arbetsfordon och personal kan leda till
samband med byggarbete gor att det blir for trangt och svart att | dodsfall en arbetsplatsolycka under mark.
under mark manovrera ett storre fordon.
Samtidigt samspela med Gvriga som
arbetar under mark.
76 a | Fallolycka Alla stationer Utsatt arbete, arbetar pa hog hojd, Potentiellt Arbete med hgjdfordon med mera gora att risken for fallolycka
stillningar mm. dodsfall foreligger vilken kan leda till personskada och i varsta fall
dodsfall. Samt trafikstorning.
80 Risk for att stota pa Station Hammarby | Tidigare industrimark Personskador Miljofororeningar i marken frén industriverksamhet, dumpning
miljofarliga Amnen som Kanal och framforallt | med mera vid uppgéng Lumaparken.
licker. O ut till kiinslig miljoskador
recipient vid
Lumaparken
81 Risk st6ta pa Station Sickla Tidigare industrimark Personskador Passage under befintlig OKQ8 bensinstation vid
markfororeningar vid och framforallt | Alphyddevigen/Varmdovagen, Risk for antdndning,
passage under OKQ8, miljoskador personskador etc. Fororenat ldnshéllningsvatten som ger
kolviten. miljopaverkan
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Beskrivning av risker i byggskedet

Nr | Hindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar
82 Miljofarliga amnen Hela strackningen Personskador Fororeningar i mark, frén industriverksamhet, dumpning med
frigors frén fororenad och framférallt | mera.
mark, fororenat miljoskador
grundvatten och andra
miljoproblem
83 Sabotage av arbetsfordon | Alla stationer Maingden fordon som anvands, Péaverkan pa Stort antal arbetsfordon kommer anviandas.
leder till utslapp av fordonen star lattatkomliga. naturmiljo
miljofarliga &mnen till
kinslig recipient.
85 Trafikolycka under jord. Hela strackningen Ytorna under jord ar fér smé och gor Personskador Maénga transporter och ont om plats kan leda till viss
att det blir for trdngt och svart att personskada.
mandovrera ett storre fordon.
86 Trafikolycka pa Alla stationer Etableringsytorna ar for sma och gor Personskador Etableringsytorna ar for sma och gor att det blir for trdngt och
etableringsomradet. att det blir for trangt och svart att svart att manévrera ett storre fordon.
manovrera ett storre fordon.
101 | Utsldpp av fororenat Alla stationer Utslapp av Med flera utpekade naturvirden i narheten kan ett utsldpp av
vatten fororenat vatten | fororenat vatten ge en viss negativ effekt pd omgivningen.
exempelvis
lanshéllnings-
vatten

fororenar miljo
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Beskrivning av risker i byggskedet

Nr | Hindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar
102 | Utsldpp av kemikalier till | Alla stationer Hydraulolja, Med flera utpekade naturvirden i narheten kan ett utslapp av
foljd av sabotage eller diesel eller kemikalier ge en viss negativ effekt pd omgivningen.
spill liknande
hamnar i
kéinslig
recipient
103 | Olycka med farligt gods Alla stationer Farligt gods En olycka kopplat till farligt gods kan paverka narboende,
kopplat till transporter olycka ger arbetstagare, kulturvirden och naturvirden genom
till arbetsplatsen. paverkan pa liv | rokutveckling och virmestralning.
& halsa,
naturmiljo eller
fysisk miljo
104 | Brand eller explosion pd | Alla stationer Lackage av Brandrok, slackvatten, stralning, brandspridning och
etableringsyta kopplat till slackvatten till tryckpéverkan ar tankbara konsekvenser.
hantering och forvaring kinslig
av brandfarliga och recipient,
explosiva varor. brandspridning
till omgivning.
105 | Oavsiktlig sprangning av | Alla stationer Bristfillig hantering. Sprangsten, kraftiga vibrationer och tryckpaverkan kan péaverka
dola omgivning och kulturvirden
106 | Viltande kranar Alla stationer Tunga foremal forflyttas med hjélp av | Péverkan paliv | Viltande kran kan paverka omgivningen genom personskada, i

kran. Felaktig hantering.

och hilsa i
omgivningen

varsta fall dodsfall, trafikstorning.
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samt stopp pa
trafikled
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Olycksrisker i driftsatt anlaggning

Beskrivning av risker i driftskedet

Nr Hiindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar

1b Olycka vid Martensdals Station Gullmarsplan | Lickage av gasformiga Lindrigt 200 meter fran stationsentré Martensdal Gstra.
blandnings-anldggning brinslen. T.ex. vid distribution | skadade

av naturgas till stadsgasnitet.

3 Olycka vid OKQ8 Station Sickla Lackage av drivmedel vid Kan ge dodsfall Da OKQ8 ligger i direkt anslutning till stationsentré
Varmdovagen 79, exempelvis lossning Varmdovagen norra kan en polbrand orsaka bland annat kraftig
Polbrand rokutveckling, kraftig virmestralning samt rinnande brinnande

vatska. Detta kan i varsta fall leda till dodsfall. Risken behéver
utredas vidare.

4 Olycka vid Tanka Station Nacka Lackage av drivmedel vid Allvarligt Cirka 100 meter frin stationsentré Jarlabergsvagen.
Jarlabergsvigen 2, Centrum exempelvis lossning skadade
Polbrand

5 Olycka vid Henriksdals Station Sickla Lackage av gas Forsumbara Cirka 700 meter fran stationsentré Sickla industrivég.
uppgraderings- konsekvenser
anldggning

6b Farligtgods-olycka pa Station Nacka Primér farligt godsled i Kan ge dodsfall Cirka 50 meter frén stationsentré Jarlabergsviagen och cirka 100
Varmdoleden Centrum kombination med 6vriga meter fran stationsentré Stadsparken. Tredjeman kan nés av

trafikanter. Foljer inte
trafikregler.

rokgaser vilket kan leda till pdverkan liv och hilsa. Risken
behover utredas vidare.
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Beskrivning av risker i driftskedet

Nr Hiindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar
7b Farligtgods-olycka pa Station Gullmarsplan | Farligt godsled i kombination Kan ge dodsfall | Vid stationsentré Martensdal Ostra. Brand med kraftig
Hammarby allé med 6vriga trafikanter. Foljer rokutveckling och kraftig varmestrélning. Tredje man kan nds av
inte trafikregler. rokgaser vilket kan orsaka paverkan pé liv och halsa och i varsta
fall dodsfall. Risken behover utredas vidare.
8b Farligtgods-olycka pa Station Gullmarsplan | Farligt godsled i kombination Kan ge dodsfall | I anslutning till stationsentré Gullmarsplan. Brand med kraftig
Olaus Magnus vig med 6vriga trafikanter. Foljer rokutveckling och kraftig virmestralning. Tredje man kan nis av
inte trafikregler. rokgaser vilket kan orsaka paverkan pé liv och halsa i varsta fall
dodsfall. Risken behover utredas vidare.
9b Farligtgods-olycka pa Station Gullmarsplan | Farligt godsled i kombination Kan ge dodsfall | I anslutning till stationsentré Gullmarsplan. Brand med kraftig
Nynidsviagen med ovriga trafikanter. Foljer rokutveckling och kraftig virmestrélning. Tredje man kan nds av
inte trafikregler. rokgaser vilket kan orsaka paverkan pa liv och hélsa och i virsta
fall d6dsfall. Risken behover utredas vidare.
10b Farligtgods-olycka pa Station Gullmarsplan | Farligt godsled i kombination Kan ge dodsfall | Omkring 150 meter fran stationsentré Gullmarsplan.
Vag 226 med ovriga trafikanter. Foljer Tredjeman kan nés av rokgaser vilket kan leda till paverkan pa
inte trafikregler. liv och hélsa. Risken behover utredas vidare.
11b Farligtgods-olycka pa Ny station i Farligt godsled i kombination Kan ge dodsfall Omkring 80 meter frén stationsentré Rokerigatan och
Arenavigen Slakthusomradet med ovriga trafikanter. Foljer Arenavégen. Tredjeman kan nas av rokgaser vilket kan ge
inte trafikregler. paverkan pa liv och hilsa. Risken behover utredas vidare.
12b Farligtgods-olycka pa Station Nacka Farligt godsled i kombination Kan ge dodsfall | Vid stationsentré Vikdalsbron. Brand med kraftig rokutveckling
Skvaltans vig Centrum med Ovriga trafikanter. Foljer och kraftig virmestralning. Tredje man kan nés av rokgaser

inte trafikregler.

vilket kan orsaka paverkan pa liv och hélsa och i vérsta fall
dodsfall. Risken behover utredas vidare.
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Beskrivning av risker i driftskedet

Nr Hiandelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar
13b Farligtgods-olycka pa Station Nacka Farligt godsled i kombination Kan ge dodsfall | Vid stationsentré Jarlabergsviagen. Brand med kraftig
Skonviksviagen Centrum med ovriga trafikanter. Foljer rokutveckling och kraftig varmestrélning. Tredje man kan nds av
inte trafikregler. rokgaser vilket kan orsaka paverkan pé liv och halsa och i virsta
fall dodsfall. Risken behover utredas vidare.
14b Farligtgods-olycka pa Station Nacka Farligt godsled i kombination Kan ge dodsfall | Vid till stationsentré Vikdalsbron. Brand med kraftig
Vikdalsvigen Centrum med 6vriga trafikanter. Foljer rokutveckling och kraftig varmestralning. Tredje man kan nés av
inte trafikregler. rokgaser vilket kan orsaka paverkan pé liv och halsa och i varsta
fall dédsfall. Risken behéver utredas vidare.
15b Olycka vid Fredriksdal Station Gullmarsplan | Lackage av biogas. T.ex. vid Kan ge dodsfall | Kraftig rokutveckling pa grund av en olycka i narheten av
bussdepa tankning eller om nagon form stationsentré Martensdal Ostra kan i virsta fall ge dodsfall.
av tank innehéllande biogas Olyckan orsakar dven kraftig varmestralning. Risken behover
gar sonder. utredas vidare.
16b Olycka vid Mértensdal Station Gullmarsplan | Lickage av biogas. T.ex. vid Kan ge dodsfall Kraftig rokutveckling i vid stationsentré Martensdal Ostra kan i
gastankstation tankning eller om nagon form varsta fall ge dodsfall. Olyckan orsakar dven kraftig
av tank innehéllande biogas varmestréilning. Risken behover utredas vidare.
gar sonder.
31b Jordbédvning Spartunnel Naturolycka Mojligtvis Konstruktionen paverkas och leder till stérningar i trafik, ras,
péverkan pa Oversvimningar etcetera.
trafik
32 Oversvimning till foljd Spartunnel Extremt vader, otillracklig Péverkan pa Tunnelbanan ska utformas s att denna klarar 100-arsregn med

av skyfall

avrinning, otillracklig marginal
i hojdséttning.

trafikering

en klimatfaktor 1.2. Vid skyfall storre en sé finns en risk for
Oversviamning, vilket kan stéra tunnelbanans drift.
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Beskrivning av risker i driftskedet

Nr Hiindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar
33a1 | Anlagd brand Alla stationer Kan orsakas av sabotage, elfel, | Framforallt Rokutveckling som sprids i tunnelbanan och avstingning av
olyckshandelse mm péverkan pa enskilda stationer i begransad tid.
trafikering
33a2 | Anlagd brand Station Gullmarsplan | Kan orsakas av sabotage, elfel, | Rokspridning Rokutveckling som sprids i tunnelbanan och avstingning av
olyckshandelse mm till andra enskilda stationer i begransad tid.
undermarksanla
ggningar i
anslutning till
den utbyggda
tunnelbanan
34b1 | Springdad Hela strackningen Flertal dodsfall
34b2 | Sprangdad Hela strackningen Personskador Konsekvenserna pa omgivningen kommer att begrénsas av
och paverkan pa | lokalisering under mark och resulterande bergtidckning
fysisk miljo
35 Utslapp av giftigt Alla stationer Flertal dodsfall
medium
36b1 | Uttalat hot om attack Hela strackningen Bristfillig sikerhet, Stopp i Avspirrningar vilket gor att tunnelbanan inte kan fullgdra sin
mot tunnelbanan upprorande reklamkampanj, tunnelbanan uppgift. Avsparrningar av tunnelbanan kan ocksé vara ett hinder

agandestruktur kan vara

provocerande, hat mm.

for tredjeman géllande intill liggande byggnader.
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Beskrivning av risker i driftskedet

Nr Hiindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar
36b2 | Uttalat hot om attack Hela strackningen Bristfillig sdkerhet, Avspéarrningar Avsparrningar vilket gor att tunnelbanan inte kan fullgora sin
mot tunnelbanan upprorande reklamkampanj, uppgift. Avsparrningar av tunnelbanan kan ocksé vara ett hinder
agandestruktur kan vara for tredjeman gillande intill liggande byggnader.
provocerande, hat mm
37 Vépnad attack Alla stationer Flertal dodsfall
38 Cyberattack Hela strackningen Stopp i Attack mot signalsystem som slar ut detta. Har inte intréaffat
tunnelbanan nagonstans an.
42 Brand i tag Hela strackningen Sabotage, elfel, olyckshidndelse | Péverkan pa Rokutveckling och utrymning av passagerare. Kan ge paverkan
mm trafiken pé trafiken.
44 Brand pa spar Hela strackningen Sabotage, elfel, olyckshiandelse Varma bromsar, gnistbildning etcetera anténder till exempel
mm tidning.
45 Brand i servicerum Hela strackningen Sabotage, elfel, olyckshidndelse | Stoppitrafiken | Rokgaser, giftiga gaser och storningar i elektroniken kan leda till
mm och allvarlig personskada samt storningar i tunnelbanetrafiken.
personskada
46 Brand i reservkraftverk Hela strackningen Sabotage, elfel, olyckshéndelse | Kan ge dodsfall Potentiellt dodsfall
mm
47 Urspérning Spartunnel Vixelfel, for hog hastighet, Stopp i trafiken

kommunikation och/eller
tekniskt fel.

och allvarlig
personskada
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Beskrivning av risker i driftskedet

Nr Hiindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar
48 Kollision mellan tag Spartunnel Vaxelfel, bristfillig Stopp i trafiken | Mycket osannolikt under normala omstiandigheter. Skulle dock
kommunikation och/eller och allvarlig en kollision ske foreligger risk for personskada och stora
tekniskt fel. personskada trafikstorningar.
49 Pakorning av Spartunnel Vixelfel, bristfallig Kan ge dodsfall | Vid arbete néra trafik ska personal skyddas och f6lja rutiner.
arbetstagare i tunnel kommunikation och/eller Dock kan det vara trangt och skulle en pakorning ske kan det
tekniskt fel. Oforsiktighet. leda till personskador och i virsta fall dodsfall.
50 Pakorning av obehdriga | Spértunnel Sparomradet ar tillgangligt for | Kan ge dodsfall | Mellan 2010 och 2014 avled 14 personer som vistades obehorigt
pa spar obehoriga och latt att betrada. péa spéret.
Samt bristfillig 6vervakning.
51 Kollision med Spartunnel Oforsiktighet, trangt utrymme. | Stopp i trafiken
arbetsfordon och allvarlig
personskada
56 Stallverk med hoga Spértunnel Lindriga Lag narvarofrekvens i direkt anslutning.
spanningar kan avge personskador
giftiga gaser vid overslag
som leder till forgiftning
i direkt anslutning.
57 Overslag fran Spartunnel Trafikstorningar | Citylink alternativt annan hégspannings-anlaggning i direkt

exempelvis Citylink gor
annan utrustning

stromforande vilket ger

och allvarliga
personskador.

anslutning till tunneln

92




Beskrivning av risker i driftskedet

Nr Hiindelse Position Orsak Konsekvens | Kommentar
storningar i trafik eller
personskador.

59 Personer forsoker ta sitt | Alla stationer Lattillgdngligt sparomrade, Trafikstorningar | Tillgdngligheten till sparet gor att sannolikheten for suicidforsok
liv pa sparet vilket kan bristfallig 6vervakning. och potentiellt bedoms mycket trolig. Detta kan leda till dédsfall och
leda till dodsfall och personskador. trafikstorningar.
trafikstorningar

74 Risk for 6versvamning Station Sickla Extremt vader Trafikstorningar | Station Sickla entré Alphyddevigen ligger i en 1dgpunkt vilket vid
da entrén ligger i regn kan leda till 6versvimningar. Tunnelbanans drift paverkas
anslutning av en da och kan orsaka trafikstérningar.
lagpunkt.

75 Risk for 6versvamning Station Jérla Extremt vader Trafikstérningar | Mynningen for arbetstunneln fran Jirla Ostra ligger i en
da servicetunnelns lagpunkt vilket vid regn kan leda till 6versvimningar.
mynning ligger i Tunnelbanans drift paverkas d& och kan orsaka trafikstorningar.
anslutning till en
lagpunkt.

76 b Fallolycka Alla stationer Felaktig utformning av Lindriga skador | Tunnelbanestrackningen kommer innefatta trappor, rulltrappor

rulltrappa géllande hastighet,
lutning mm. Tréngsel,
manniskor knuffas, halkar och
tar felsteg. Trappsteg ar hogre
an normala trappsteg

och ovriga byggnadsverk med hojdskillnader.
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"Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och séderort ar
totalt 11 kilometer, helt under jord. Den bérjar vid
Kungstradgdrden, som redan &r férberedd foér utbyggnad.
Dérifran byggs en tunnel i berget under vattnet med en
forsta station vid Sofia p& Soédermalm. Déarefter delar sig
tunnelbanan 8t tva hall.

Den ena strackan gar mot Nacka med stationer vid
Hammarby Kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum. Den
andra stracker sig mot Gullmarsplan, dar en ny plattform
byggs under den befintliga. Sedan fortsatter tunnelbanan

séderut med en ny station i Slakthusomrddet och vid

Sockenplan knyts den nya tunnelbanan ihop med den
befintliga Hagsatragrenen som darmed blir BI3 linje.”

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting
Box 225 50, 104 Stockholm
Telefon: 08-737 25 00

:Dt Stockholms ldans landsting



