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Lasanvisning

Denna samradsredogorelse sammanfattar samradsprocessen sedan arbetet med
jarnvagsplanen for tunnelbana Odenplan till Arenastaden inleddes sommaren 2014 till
och med 14 december 2014 da det samrad som holls med allmidnheten
november/december 2014 avslutades. Den omfattar lopande kontakter med berorda
aktorer, samradsmoéten och synpunkter som kommit in till projektet via post och e-
post.

Samradet for jarnvagsplanen samordnas med samrad for ans6kan om tillstand for
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. Denna samradsredogorelse ar darfor
gemensam for bada dessa processer.

For att gora det lattare for lasaren presenteras synpunkterna dels efter vem som lamnat
dem, dels efter vilket omrade som berors (hela strackan respektive de tre stationerna).
Synpunkter fran statliga myndigheter, kommuner, organisationer och sarskilt berérda
(foretag/fastighetsagare) aterges i Sammanfattningar av synpunkter som lamnats
under samradet. Synpunkter fran enskilda refereras i Synpunkter fran allmanheten.
Eftersom synpunkter lamnats under hela utredningsprocessen och eftersom ménga
enskilda har likartade — eller motstridiga — synpunkter i samma fraga har
kommentarerna fran Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, FUT, ordnats tematiskt.
Var ambition ar att alla som lamnat en synpunkt ska hitta igen denna och kidnna att den
blir omhandertagen. Samtliga inkomna synpunkter, yttranden och remissvar samt
anteckningar och protokoll fran samradsmoten finns diarieférda pa forvaltningen
under drendenummer FUT 1411-0068.
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Tunnelbana Odenplan till
Arenastaden

Planeringsprocessen

Den 1 januari 2013 traddde dndringar i lagen om byggande av jarnvig i kraft som
innebar att den tidigare arbetsgangen med forstudie-jairnvagsutredning-jarnvagsplan
ersattes av en sammanhallen planeringsprocess, dir en jairnvagsplan tas fram.
Planeringsprocessen inleds med en forutsiattningslos analys med tillimpning av
fyrstegsprincipen, av Trafikverket benimnd &tgirdsvalsstudie (AVS). Med
fyrstegsprincipen avses att enklare och kostnadseffektiva atgirder i trafiksystemet ska
prioriteras och 6verviagas innan man bestammer sig for en eventuell nyinvestering.

Forandringen av lagen om byggande av jairnvag paverkar dven samradsprocessen. I det
nya planeringssystemet dr samradet en l6pande process och samradsredogorelsen ett
levande dokument som ska spegla samradets utveckling till dess ett forslag till
jarnvagsplan ar utarbetat och stills ut for granskning.

Framtagandet av jairnvagsplanen for tunnelbana Odenplan till Arenastaden genomfors
darfor som en sammanhallen process som passerar viktiga milstolpar till dess att
planen kan stéllas ut for granskning. Det kontinuerliga samradet, som foljer denna
process, finns redovisat i en planlaggningsbeskrivning, ”Sa gar det till. Planlaggning
och prévning av tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden”.
Planlaggningsbeskrivningen ar tillginglig pa projektets hemsida och revideras
allteftersom det sker forandringar i processen. Samradsredogorelsen kommer i
samband med vissa milstolpar och efter storre samradsinsatser att uppdateras. Enligt
vara planer sker detta infor lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan, infor
lansstyrelsens beslut om att godkdnna miljokonsekvensbeskrivningen och slutligen
infor granskning av planen.

Denna samradsredogorelse gors tillganglig infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopéaverkan.

Parallellt med jarnvagsplanen ansoker Forvaltning for utbyggd tunnelbana, FUT, om
tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken. Denna samradsredogorelse
beskriver den gemensamma samradsprocessen. I det inledande skedet skiljer vi inte pa
synpunkter som ror vattenverksamheten.
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Planeringsforutsattningar

Trots att Stockholms lan bara omfattar tva procent av Sveriges yta, bor idag en femtedel
av Sveriges befolkning i lanet. Befolkningen inom lanet vaxer for narvarande med drygt
35 000 personer per ar och vintas na 2,5 miljoner ar 2022. I stora delar av lanet rader
det idag brist pa bostader. For att Stockholmsregionen ska kunna fortsatta att utvecklas
pa ett positivt sitt behover fler bostader byggas for att mota den 6kande efterfragan. En
kraftig 6kning av antalet bostidder och arbetsplatser i regionen ar i sin tur beroende av
att det finns ett kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem. Det befintliga tunnelbanenatet
ar hart belastat, speciellt i de centrala delarna av Stockholm. Under hogtrafik, det vill
sdga morgon- och kvillstrafik, nyttjas redan idag tunnelbanans maximala sparkapacitet
varfor det latt uppstar storningar.

For att mota det okade behovet av bostader och kollektivirafik tecknade staten,
Stockholms ldns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Jarfalla
kommun i januari 2014 ett avtal om finansiering och medfinansiering av en utbyggnad
av tunnelbanan samt en 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lan. I avtalet ingar en
utbyggnad av tunnelbanan mellan Kungstradgarden och Nacka,
Gullmarsplan/Soderort, mellan Akalla och Barkarby station samt mellan Odenplan och
Arenastaden via Hagastaden. Stockholms ldns landsting ansvarar genom en nyinrattad
forvaltning (landstingets Forvaltning for utbyggd tunnelbana, FUT) for utbyggnaden av
den nya tunnelbanan, medan de fyra kommunerna atar sig att sjilva, eller genom
annan bostadsexploator, uppfora 78 000 bostéader i tunnelbanans naromrade. I avtalet
ingar dven en finansiering av nya fordon och depaer.

Utbyggnaden av tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden forvintas mojliggora
3000 nya bostader i Stockholms stad och 4500 nya bostader i Solna stad. Enligt ovan
namnda avtal ska den nya tunnelbanelinjen mellan Odenplan och Arenastaden forses
med stationer vid Hagastaden och Arenastaden samt forbereda for en eventuell tredje
station mellan dessa. Vid Odenplan kommer den nya linjen enligt avtalet att ansluta till
den befintliga stationsanldggningen for den grona tunnelbanelinjen. Den befintliga
stationsanldggningen kommer att behova byggas ut for att rymma ytterligare en
plattform och spér. Enligt avtalet ska tunnelbanetdgen i normaltrafik kunna vanda vid
Odenplan, men det ska dven vara mgjligt att kora genomgéende tag. Med genomgaende
tunnelbanetag menas att de ska kunna fortsitta till exempelvis T-centralen eller
Slussen vid speciella tillfillen, forutsatt att det inte padverkar nuvarande turtathet pa
grona linjen vaster om Odenplan. I avtalet anges dock att den slutliga linjedragningen
och stationsval ska goras i samrad med berdrda parter inom ramen for planldggningen.

! Det nya bostadsbyggandet ar inte bara tankt att ske utmed de nya tunnelbanelinjerna, utan langs hela
tunnelbanenétet.
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Projektmal och jarnvagsplan

Overgripande mal

De 6vergripande mdlen har utarbetats med utgadngspunkt fran bland annat 2013 ars
Stockholmsférhandling, landstingets 6vergripande méal samt mélen for
kollektivtrafiken i Stockholms ldn enligt det regionala trafikforsorjningsprogrammet.
De regionala malen verkar for det nationella transportpolitiska funktionsmalet om
okad tillgdnglighet samt hansynsmalen sikerhet, miljo och hilsa.

De overgripande mal som landstingets Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) har
definierat for utbyggnaden av tunnelbanenitet redovisas nedan. For de 6vergripande
malen har férvaltningen tagit fram indikatorer som belyser hur mélen uppfylls.

1. Attraktiva resor

Tunnelbanan ska vara en del av ett ssmmanhallet och samordnat
kollektivtrafiksystem som uppfyller resenirernas behov. Planeringen av
stationernas ldgen ska goras samordnat med bebyggelseplaneringen.
Stationsmiljoerna ska vara attraktiva och utformade for enkla och effektiva byten.
Tillgdngligheten till stationerna och tillgangligheten till olika malpunkter med
kollektivtrafiken ska vara god.

2. Entillgianglig och sammanhallen region

Utbyggnaden ska stodja okad tathet och flerkirnighet i regionen samt bidra till en
héllbar och sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Den nya
tunnelbanan ska ha tillracklig kapacitet och konkurrenskraftiga restider till viktiga
malpunkter. Den ska binda samman regionen och minska sarbarheten i
trafiksystemet.

Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelseplaneringen och
utbyggnaden ska ske sa att den framjar ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska
stodja den avtalade bostadsbebyggelsen enligt 2013 ars Stockholmsférhandling.

Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ for alla grupper i
samhillet och ge forutsattningar for social hallbarhet.

3. Effektiva resor med lag miljo- och hdlsopaverkan

Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens forbrukning av energi samt
paverkan pa miljo och hilsa ska minska. Utbyggnaden ska ske sa att samhallets
resurser anvands kostnadseffektivt.
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Tidigare utredningar och samrad

Tunnelbana mellan Odenplan och norrut, som numera kallas den gula
tunnelbanelinjen, har utretts i manga tidigare sammanhang.

Férstudie och pabdrjad jarnvagsplan 2007-2009

Stockholms lans landsting uppdrog at AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) att utreda
hur den nya stadsdelen vid Norra station (Hagastaden) och Karolinska sjukhuset skulle
kunna trafikférsorjas med kollektivtrafik. Baserat pa en tidigare idéstudie paborjades
2007 den formella planlaggningsprocessen for hur den nya stadsdelen Karolinska -
Norra Station (Hagastaden) kunde kollektivtrafikforsorjas. Under efterfoljande ar
fardigstallde SL forstudien for en ny tunnelbanelinje mellan Odenplan och Hagastaden.
Utover en ny tunnelbanelinje behandlade forstudien daven buss och sparvag. Dessa
alternativ avfardades emellertid i ett tidigt skede, mot bakgrund av att de varken ger
samma hoga kapacitet eller restidsvinster som tunnelbanan. I samband med att
forstudien godkandes av SL:s styrelse, fattades ett beslut om att inleda arbetet med
jarnvagsplan och systemhandlingsprojektering for ny tunnelbana mellan Odenplan och
Karolinska (Hagastaden).

Varen 2009 beslot SL att 1agga tunnelbaneplaneringen pa is, bland annat eftersom
finansieringen inte var 16st. Istillet borjade andra, alternativa sétt att
kollektivtrafikforsorja Hagastaden att utredas pa nytt.

Stockholmsférhandling 2013

Under 2013 ars Stockholmsférhandling lyftes aterigen fragan om tunnelbana till
Hagastaden. Infor Stockholmsforhandlingen levererade landstinget utredningen
Tunnelbana till Hagastaden och Nordostsektorn. I januari 2014 undertecknade staten,
Stockholms lans landsting och Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och
Jarfalla kommun en gemensam overenskommelse om en utbyggnad av Stockholms
tunnelbanenit, daribland en ny tunnelbanelinje mellan Odenplan och Arenastaden via
Hagastaden.

Avtalet bestar av ett huvudavtal samt ett delprojektavtal for vardera av de tre
tunnelbanegrenarna.

Atgardsvals- och idéstudie 2013-2014

Trafikforvaltningen inom Stockholms ldns landsting haller pa att avsluta en
atgardsvals- och idéstudie om regional kapacitetsstark kollektivtrafik till
Nordostsektorn i Stockholms lan. Det arbetet har bland annat berort
tunnelbaneutbyggnad fran Odenplan via Solna och vidare mot Nordostsektorn.
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Sverigeférhandlingen 2015

Regeringen har tillsatt forhandlingspersoner som ska inga 6verenskommelser med
kommuner, landsting och andra berérda aktorer om bland annat férbattringar i
transportsystemet i storstadsregionerna som kan leda till ett 6kat bostadsbyggande.

Samradsprocessen for jarnvagsplan
tunnelbana Odenplan till Arenastaden

Som en f6ljd av Stockholmsférhandlingen bildade landstinget viren 2014 Forvaltning
for utbyggd tunnelbana (FUT). Darmed inleddes arbetet med att ta fram
systemhandlingar och jarnvagsplaner for utbyggnaderna av de delar av tunnelbanan
som ingar i forhandlingen.

Tre jarnvagsplaner tas fram och genomfors som samordnade projekt. For detta
delprojekt, Odenplan till Arenastaden, genomfordes tre allmdnna méten i november
och december pa olika platser langs strackan.

Samradsprocessen pagar kontinuerligt och ar omfattande med ménga méten och
omfattande skriftvixling.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen ar en viktig aktor i planeringsprocessen. Med lansstyrelsen diskuteras
avgransningen och inriktningen av projektets miljokonsekvensbeskrivning.
Lansstyrelsen har ocksa i uppgift att underlatta for FUT att fa tillgang till
underlagsmaterial som géller de omraden som lansstyrelsen ansvarar for. Inledande
moten gallande hanteringen av alla de tre tunnelbaneprojekten holls i juni och oktober
2014. Det bestamdes da att separata méten for de tre delprojekten lampligen hélls nar
samradsunderlag for lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan tagits fram. Ett
inledande mote for delprojektet Odenplan till Arenastaden holls 2015-01-13 dé ocksa
en tidplan togs fram med en métesserie for kontinuerligt samrad med lansstyrelsen.
Den pagaende lokaliseringsutredningen presenterades vid motet.

Stockholms stad, Solna stad och Trafikforvaltningen vid
Stockholms lans landsting

Den nya lagstiftningen medger en samordnad planering enligt lagen om byggande av
jarnvag och plan- och bygglagen. Tva arbetsgrupper har darfor bildats med Stockholms
stad och Solna stad. Motena sker ménatligen. Genom dessa méten har kommunernas

tjainsteman mojlighet att folja planarbetet och ocksé paverka inriktningen. I motena
deltar ocksa Trafikforvaltningen vid Stockholms léns landsting.

Moten sker ménatligen inom varje delprojekt.
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Storstockholms brandférsvar

Ett inledande mote avseende alla tre delprojekt for utbyggnad av tunnelbanan holls
2014-12-10. FUT presenterade utbyggnaden, siakerhetskonceptet och férvaltningens
tankar kring stationsutformning. Vidare redovisades hur man planerar att arbeta med
sakerhets- och riskfragorna i projektet. I motet deltog Transportstyrelsen,
lansstyrelsen, berorda kommuner, Arbetsmiljoverket, Trafikforvaltningen och
Storstockholms brandférsvar.

FUT och Storstockholms brandférsvar har dven haft mote angaende Arenastaden dar
Storstockholms brandférsvar blev informerade om bland annat stationens utformning.

Avsikten ar att moten om sidkerhetsfragorna halls varje kvartal under
projekteringstiden.

Transportstyrelsen

Ett inledande mo6te 2014-10-06 behandlade de tillstdnd som s6ks hos
Transportstyrelsen for att kunna driva tunnelbanetrafik under byggtid, provdrift, samt
sparinnehav och tillstand for kommersiell trafik. Transportstyrelsen ar ocksa
tunnelmyndighet och ska ddrmed godkinna anldggningen ur sikerhetsaspekter.

Fortsatta moten planeras halvarsvis. Vid motena deltar dven Trafikforvaltningen vid
Stockholms ldns landsting.

Svenska kyrkan

Ett inledande mote 2014-10-10 redogjorde bland annat for erfarenheterna kring arbetet
med Citybanan. I motet deltog dven lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

Fortsatta moten inom delprojekten planeras. Dessa moten kommer att baseras pa ett
samarbetsavtal som tecknas mellan FUT och Svenska kyrkan.

Berdrda enskilda, organisationer och allmanheten

FUT har kontinuerligt mottagit och besvarat synpunkter fran allméanhet och
organisationer via post, e-post, FUTs hemsida och genom telefonsamtal. En nagot mer
detaljerad folder med information om samradet skickades till berorda fastighetsagare.
Ett femtiotal enskilda och organisationer har kommit med skriftliga synpunkter.

Infor samréadet 2014 6ppnades en webbenkit pad FUTs hemsida. De som besvarade
webbenkiten var 6vervagande positiva till utbyggnaden och flertalet lamnade
detaljerade synpunkter. Cirka 500 personer besvarade enkaten. Forutom persondata
och synpunkter pa hur man vill f& information om projektet stilldes frigan vad man
sdg som viktigt nar forvaltningen planerar och utformar tunnelbanan. De vanligaste
svaren gillde placering av stationer och uppgéangar, utformning och gestaltning av
stationer samt bytesmgjligheter och mgjlighet att forlanga linjen.
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Synpunkt fran webbenkat

De som var negativa pekade pa att det redan finns en sparforbindelse pd samma stracka
och att kostnaderna for berérda kommuner blir hog.

Vad ar din installning till utbyggnaden av
tunnelbanan mellan Odenplan och
Arenastaden?

mycket negativ h 4%

ganska negativ . 4%

varken eller . 3%

ganska positiv - 14%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 1. Allmanhetens instéllning till tunnelbaneutbyggnaden mellan Odenplan och Arenastaden.
Fran webbenkaten som genomfordes i samband med samradet 2014.

Oppet hus med allméinheten anordnades pa Solna bibliotek 2014-11-25, Karolinska
Institutet 2014-11-27 och i Gustaf Vasa kyrka 2014-12-02. Inbjudan till motena
annonserades i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet. Sammantaget bestkte drygt
400 personer utstallningarna, varav knappt 200 kvinnor och drygt 200 man.

Berord allmanhet och berorda fastighetsiagare fick informationsmaterial och
samradsinbjudan hemsént till sina bostadsadresser.

Samtidigt publicerades inbjudan och informationsmaterial p4 FUTs hemsida. Av
informationsmaterialet framgéar att FUT bland annat efterfragar synpunkter pa
stationernas placering.

Det 6-sidiga informationsmaterialet skickades ocksa till ett hundratal myndigheter och

organisationer samt berorda fastighetsiagare. Ett hundratal myndigheter,
organisationer, fastighetsiagare och enskilda svarade med skrivelser.
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Ovriga
Forvaltningen har ocksa haft ett antal méten med organisationer och myndigheter utan
att det skett i form av motesserier. Exempel dr Polisen, Statens geotekniska institut,

Transportstyrelsen och Odenplansgruppen. Dessa moten redogors inte for har utan
finns dokumenterade i minnesanteckningar.

Ovriga provningar

De motesserier som har héllits har ocksa tagit upp fragor som beror ansokan till Mark-
och miljédomstolen om vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 § miljobalken. Det ar fragor
om grundvattenpaverkan som kan uppsta som en f6ljd av tunnelarbetena.

Det generella biotopskyddet for alléer kommer att provas i jarnviagsplanen, liksom
ansokan om bygglov for vissa verksamheter enligt 7 kap. miljobalken.

Vidare kan det bli aktuellt med tillstdnd fran lansstyrelsen enligt kulturmiljolagen
(KML) om att gora intrang i fornlamningar och/eller tillhérande skyddsomréden eller

avlagsna fast fornlamning.

Kyrkor utgor statligt byggnadsminne. Intrang i kyrkofastighet kraver tillstand fran
Riksantikvarieimbetet.

Samrad kring ovanstdende samordnas med samradet for jairnviagsplanen och redovisas
i detta gemensamma dokument.
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Bilaga 1 - Samrad 2014
Sammanfattningar av
synpunkter som lamnats
under samradet

Statliga myndigheter

Folkhdalsomyndigheten

Vad giller planeringen av tunnelbanan anser Folkhdlsomyndigheten att miljo,
kulturmiljo och dven hilsoaspekter bor beaktas. Detta inkluderar eventuell
bullerstorning och generering av partiklar som kan orsaka oldgenhet for boende i
omradet bdde under byggprocessen och da tunnelbanan ar i drift. Det bor sarskilt
beaktas om det finns skolor och forskolor i niromradet som paverkas av okad trafik
under byggprocessen.

Folkhalsomyndigheten onskar en nordligare placering av station Hagastaden som
knyter an till Nya Karolinska Solna for att underlatta for besokare till sjukhuset att
anvanda kollektivtrafik. Myndigheten foresprakar dven en losning som innebar direkt
narhet till stationer for andra firdmedel inom kollektivtrafiken.

Kommentar: Placeringen av station Hagastaden anpassas till det pagaende bygget av
Nya Karolinska Solna (NKS). Sjukhuset har projekterats med tanke pa framtida entréer
och vi prévar nu att anpassa stationslaget sa att planerade ldgen for entréer kan
bibehallas. Samrad pagar med Kl och folkhalsomyndigheten. Inom dessa samrad
kommer bland annat entréernas lagen och utformning att diskuteras. Omstigning till
andra fardmedel ska vara mojlig men fér den planeringen svarar berérda kommuner i

samarbete med Trafikférvaltningen.

| den fortsatta planeringen av station Hagastaden deltar NKS, Karolinska Institutet och
Folkhdlsomyndigheten. Férutom planering av entréer ska plats beredas for andra
anldaggningar ovan mark, till exempel for ventilation. Vi kommer att i stérsta mojliga man
minimera negativ paverkan under bade byggskede och driftskede. Konsekvenser fér
miljé och hédlsa kommer att utredas och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen for
projektet. Under byggskedet fordras samordning sa att verksamheten vid Kl och NKS kan
fortlépa utan storre stérningar.

Karolinska Institutet, KI

Karolinska Institutet, KI, ser positivt pa ett snart forverkligande av den planerade nya
tunnelbanelinjen. Placeringen av station Hagastaden i granssnittet mellan Nya
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Karolinska sjukhuset och Kl ar mycket gynnsam i detta avseende. Kl ser framemot att
delta i fortsatt samrad kring detaljplaneringen av upp- och nedgangar till stationen. I
syfte att analysera risker och forebygga storningar av KI:s verksamhet ar det av storsta
vikt att redan under planeringen uppratta kommunikation mellan
projektorganisationen och bemyndigade representanter for Kl.

Kl avstar fran att lamna synpunkter rorande ovriga planerade stationer.

Kommentar: | den pagdende projekteringen sker fortldpande kontakter med
Folkhalsomyndigheten, NKS och Kl vilka behandlar bland annat placering av entréer. |
den fortsatta planeringen kommer vi att fortsdtta samrédda med Kl om bland annat
byggskedet, vibrationskanslig utrustning och lokalisering av entréer.

Kyrkogardsférvaltningen

Kyrkogérdsforvaltningen stiller sig positiv till utbyggnaden men vill forsikra sig om att
gravmonument och gravvardar inte paverkas av byggnadsarbetet.

Kommentar: Planering av projektets byggskede och driftskede genomférs pa sa satt att
det medfor minsta mojliga negativa paverkan pa byggnader, verksamheter och
inventarier. Vi studerar nu hur vi kan minimera intrang vid Gustav Vasa kyrka.
Kyrkobyggnader, inventarier, begravningsplatser och kyrkotomt har ett sarskilt skydd
enligt 4 kap. kulturmiljolagen. Vi kommer darfér i samrad med Kyrkogardsfoérvaltningen
valja lokalisering och utformning samt genomforande for att minimera paverkan pa
kyrkofastigheten. Speciella skyddsatgarder under byggskedet kan behovas for att inte
vibrationer ska ge skador pa skyddsvarda objekt, till exempel vaggmalningar i Solna

kyrka.

LFV (tidigare Luftfartsverket)

LFV vill informera om att kontaktledning for sparvagn/tdg samt kontaktskena for
tunnelbana inte far dras narmare dn 4 000 meter fran flygplats pa grund av
storningsrisk vid gnistbildning. Det diskuterade omradet ligger mycket nira denna
grans varfor det ar viktigt att de delar av tunnelbanan som gar ovan jord befinner sig
mer dn 4000 meter frin Bromma flygplatsomrade. Om nagon planerad byggnad ovan
jord blir hogre an 20 meter ska planen remitteras till LFV.

Kommentar: Pa den aktuella strackan kommer tunnelbanan i sin helhet att vara férlagd
under jord. Ytanlaggningar sasom entréer och ventilationstorn bedéms redan i detta
skede bli lagre an 20 meter.

Naturvardsverket

Naturvardsverket har deltagit i ett tidigt samradsméte (2014-10-21) avseende samtliga
delprojekt i planerad tunnelbaneutbyggnad i Stockholms stad och har dar framfort
overgripande synpunkter pa projektet. Utover dessa har Naturvardsverket inga
synpunkter i detta skede men vill gdrna héllas informerade om fortsatt arbete i
projektet och ta del av mer detaljerat underlag.
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Kommentar: Naturvardsverket kommer att beredas tillfdlle att komma med synpunkter
pa projektet pa ett mer detaljerat material vid plansamradet hosten 2015.

Polisen

Polisen har inga synpunkter betraffande de delar som ror tunnelbanestationen vid
Karolinska och dess uppgéngar. Gillande tunnelbanestationen i Arenastaden finns en
rad synpunkter. Férdelen med Stationsldge Syd ar att det ger resendrerna smidigare
byten mellan olika fardmedel. Stationsldge Mitt ger battre forutsattningar for att
hantera storre evenemang eftersom floden av manniskor fordelas mer jamt 6ver de
bada uppgangarna. Om det finns majlighet ar raka floden med sa kallade
avbararricken in i biljetthallarna att foredra.

Polismyndigheten 6nskar ocksa att sekundara ingangar for blaljuspersonal byggs som
ger arbetande personal tilltrade innanfor sparrarna om det skulle vara stopp pa grund
av hoga floden. Vid en samlad bedomning dar olika aspekter har vagts samman
forordas alternativ Stationslage Mitt.

Kommentar: Vi noterar att Polisen férordar alternativ Mitt for station Arenastaden.
Majligheten till sekundéara ingangar for Arenastaden kommer att prévas i den fortsatta
projekteringen i samband med att férvaltningen i samrad med raddningstjansten lagger
fast ett sakerhetskoncept. | detta skede av projekteringen sdkerstaller vi det fysiska
utrymmet for anldggningen. | den man avbararracken tar extra utrymme kommer det

att hanteras i jarnvagsplanen.

Majligheten till insats och tilltrade pa stationer ar en fraga som utreds i ndra samrad
med bland annat raddningstjansten. Vi noterar att polisen ser det som en sarskilt viktig
fraga att det finns separata ingangar vid Arenastaden. Raka floden dr nagot som
efterstravas generellt pa stationer, atgarder for att astadkomma detta kommer utredas
under den fortsatta projekteringen.

Avbdrarracken ar framst tillfalliga racken som kan sattas upp utanfor och eventuellt inuti
stationer - vid specifika event. Detta blir darfér en utformningsfraga av omradet kring
stationen gallande plats for att etablera avbéararracken. Samrad sker darfér med Solna
stad som ansvarar for planeringen av ytorna utanfor stationen.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut, SMHI

SMHI staller sig positivt till ny tunnelbanelinje i Stockholm. SMHI betonar att det ar
viktigt att utreda vilka konsekvenser extrem nederbord far for tagtunneln. Tunneln bor
konstrueras sa att stora mangder regnvatten inte tranger in i den och orsakar
oversvamning. Hansyn bor dven tas till extrem nederbord och 6versvimningar i
framtida klimat.

Slitage av tagets bromsar och av rils genererar partiklar som kan paverka manniskors
hélsa. I utrymmen som underjordiska stationer bor atgarder utformas sa att halter av
partiklar halls pa ett minimum. Det méaste ocksa sidkerstillas att giallande

miljokvalitetsnormer for kvavedioxid, partiklar med mera klaras for boende i omréadet
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aven under byggtiden. Det maste dven sdkerstillas att gallande riktvarden for buller
klaras for boende i omradet aven under byggtiden.

Kommentar: En hilsomdssig miljo inom stationerna kommer att sdkerstallas genom
utformning och god ventilation. Riktvarden for partiklar pa stationer kommer att sattas
av projektet. Under byggskedet tillampas gallande riktvarden for byggverksamhet.

Risken for 6versvamning till foljd av intensiva och langvariga regn 6kar i framtiden. Detta
ar nagot som maste tas i beaktning, bland annat genom hog beredskap, vilket inkluderas
i den framtida projekteringen.

Stralsakerhetsmyndigheten, SSM

Den elektromagnetiska stralmiljon kan paverkas kring jarnvag.
Strélsakerhetsmyndigheten, SSM, papekar att det ar viktigt att detta beaktas och att
"Myndigheternas forsiktighetsprincip om lagfrekventa elektriska och magnetiska falt"
fran 1996 tillampas vid arbetet med jarnviagsplanen (SSM hanvisar till
Arbetsmiljoverkets broschyr ADI477).

SSM vill dven tydliggora att bergssprangning och bearbetning kan leda till att
radonhalten blir hog i sjdlva underjordsanldaggningen. Det ar darfor viktigt att
sdkerstilla en fungerande ventilation och att arbetstagare inte utsitts for hoga
radonhalter. Arbetsmiljoverkets gransvarde for radon for underjordsarbete giller.
Gransvardet anges som totalexponering under ett ar och far inte 6verstiga 2,1 x 10°
Bgh/ms3 vid arbete under jord. Detta varde motsvarar en exponering pa cirka 1300
Bq/m3 vid en arsarbetstid pa 1600 h.

Kommentar: Den miljokonsekvensbeskrivning som upprattas for projektet kommer att
redovisa berdkningar av elektromagnetiska falt kring de strémférande ledningarna.
Prelimindra bedomningar ar att faltnivaerna ligger langt under de gransvarden for
arbetsmiljé som rekommenderas internationellt. Genom att det pa den aktuella
strackan ar en tunnelforlagd bana som i huvudsak genererar statiska magnetfalt bedéms
inte boende langs med eller ovan tunnelbanestrdckningen bli paverkade. Projektet
sakerstéller dven en god arbetsmiljo for personalen som arbetar med och i tunnelbanan.
En halsomdssig miljoé inom stationerna kommer att sdkerstéllas genom utformning och

god ventilation.

Genom kontroll av tidigare matningar av radonhalter i omradet och i liknande
berggrund klarlaggs forutsattningarna. Radonhalter paverkar dimensionering av
ventilationen. Projektet har ambitionen att klara samma krav som stélls pa bostader for
stationsmiljon i driftskedet. Under byggtiden kan radonhalterna vara hogre men
Arbetsmiljoverkets gransvarden kommer att understigas genom att byggventilationen ar
tillracklig.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat arende och har ingenting
att erinra mot upprittat forslag. Svenska kraftnat vill informera Stockholms lans

Sida 16



landsting om att de haller pa med ett kabelprojekt forlagt i en tunnel cirka 800 meter
norr om det planerade stationslaget for Arenastaden. Skulle utredningsomradet for den
planerade tunnelbanestrickningen dndras och placeras nirmare Svenska kraftnits
befintliga kabelprojekt emotses fortsatt kontakt i &rendet. For 6vergripande
information rorande Svenska kraftnits framtida planer for stamnatet for el finns
information i Perspektivplan 2025.

Kommentar: | projekteringen ingar att kartldgga alla ledningar och tunnlar. Om
utredningsomradet narmar sig det pagaende kabelprojektet kommer det hallas samrad
om detta med Svenska kraftnat.

Kommuner och kommunala bolag

Norrvatten

I det aktuella planomradet ligger Norrvattens huvudvattenledning. Ledningsratten
géller ett omrade om cirka 2,5 meter pa 6mse sidor om ledningens mitt dar Norrvatten
ager vissa rattigheter. Inom detta omrade far till exempel fastighetsdgaren utan
Norrvattens medgivande ej uppfora byggnad, plantera trad eller forandra markniva.
Inom samma omréde far fastighetsdgaren utan ledningshavarens tillstind inte anldgga
vagar, ledningar eller annan atgiard som kan forsvara ledningsrattens utovande. For
arbeten inom Norrvattens ledningsrattsomréade for huvudvattenledningen erfordras
avtal med Norrvatten om utférandet samt ett godkdnnande av bygghandlingar och
ritningar. Nar projektering paborjas av kommande anldggningar, viagar och byggnader
med mera inom eller intill ledningsrattsomradet, ska handlaggare pa Norrvatten
kontaktas.

Kommentar: | projekteringen ingar att kartldgga alla kdnda ledningar. Samrad kommer
att hallas med berérda ledningségare.

Radet till skydd fér Stockholms skdnhet, Skénhetsradet

Skonhetsradet ar mycket positivt till en ny tunnelbanelinje som via Hagastaden och
Nya Karolinska Sjukhuset nar Arenastaden i Solna. Radet anser att de nya stationerna
maste placeras i niromradet for s manga boende och verksamheter som mgjligt. Det
radet ser som ett stort problem med forslaget ar att det i ett senare skede inte kommer
vara majligt att forldnga linjen s6derut. Skonhetsradet vill starkt fororda att stationen
vid Odenplan utformas sa att det i framtiden blir fullt mojligt att forlanga den gula
linjen (exempelvis 6ver Mélarsnittet, till exempel till Liljeholmen och roda linjen).

Kommentar: Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av
tunnelbanan ska ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslosningen medger
bade en ny linje fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran
Arenastaden, som inte negativt paverkar den gréna linjen. Denna I6sning medger dock
inte en framtida férlangning sdderut.
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Avtalet anger dven att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad med berérda
parter inom ramen for planlaggningsarbetet, innefattande studier och samrad dven av
alternativa strackningar.

Inom ramen for avtalet utreds tresparslosningen vid Odenplan och alternativa
strackningar i det pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet.

Raddningstjansterna
Storstockholms brandforsvar (SSBF), Sodertorns brandforsvarsforbund (SBFF) och
Brandkaren Attunda (BA) har inkommit med ett gemensamt yttrande.

Underlag med avseende pa risk eller sakerhet har annu inte tillhandahallits inom
ramen for samrad infor framtagande av jarnvagsplan for utbyggnad av tunnelbanan.
Detta medfor att raddningstjansterna inte har haft ndgot konkret att ta stillning till och
saledes annu inte getts majlighet att forsta och paverka projektets inriktning. En
handlingsforteckning och en tidplan for nar handlingar kommer tas fram samt en
forteckning 6ver planerade samrad efterfragas i och med detta yttrande dven
gemensamt utav berorda riddningstjanster i regionen.

FUT har meddelat att det finns en ambition att samrada med berérda
raddningstjanster i tidiga skeden och i samband med att handlingar tas fram.
Raddningstjansterna ser positivt pd denna ambition och vill garna samrada
allteftersom arbetet fortskrider med att ta fram handlingar som beror det gemensamma
verksamhetsomradet. Initialt ar f6ljande handlingar, som redogjordes for pa
samradsgruppens méte den 10/12-2014, av intresse:

e sikerhetskoncept vid olycka
e program for typstation
e normalsektion for spartunnlar.

Raddningstjansterna ser med fordel pa att samrad sker under arbetet med att ta fram
aktuella handlingar. En forutsiattning ar dock att underlag med avseende pa risk och
sdkerhet tillhandahélls och finns tillgangligt for att ta stillning till. Med hansyn till
fragornas komplexitet behover underlaget skickas ut i god tid.

Kommentar: Forvaltningen har noterat de synpunkter som har forts fram och att
raddningstjansterna onskar att fa ta del av handlingsforteckning, tidplan, planerade
samrad etcetera for projektet. Vi arbetar for narvarande med att ta fram onskade
handlingar och kommer delge dem nar de ar fardigstallda. Vi avser att halla kontinuerligt
samrad med berorda raddningstjanster och fortlopande informera om pagaende arbete
samt behandla framférda synpunkter.

Solna stad

Betraffande redovisade nya stationsliagen far utformningen av station Hagastaden
enligt Stadsledningsforvaltningen betraktas som relativt given med héansyn till dess
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placering i direkt anslutning till Nya Karolinska Solna och 6vriga Hagastaden.
Forvaltningen ser darfor ingen anledning att tillfora nagra synpunkter i detta avseende.

Vad géller de alternativa stationslagena vid Arenastaden vill Solna stad i forsta hand
fororda Stationsliage Syd (en uppgang mot Frosundaleden/Solna stations sodra
uppgang) eftersom det ger en bittre koppling till den befintliga bytespunkten for
pendeltég, tvarbana och buss som skulle ligga i anslutning till stationens sodra
uppgang. Solna stad vill dock att det i det fortsatta arbetet dven provas forutsattningar
for en uppgang oster om jarnviagen mot Frosunda. Om en station i framtiden skulle
tillkomma mellan Hagastaden och Arenastaden skulle Solna stad foredra en placering i
direkt anslutning till Hagalunds industriomrade.

Kommentar: Forvaltningen noterar att Solna stad vardesatter kopplingar till andra
trafikslag och méjlighet till uppgang dven 6ster om jarnvagsomradet. Stationsldge Syd
ger samre forutsattningar for att finna ett optimalt lage for en framtida station i
anslutning till Hagalunds industriomrade. Det beror pa att stationen kommer néra
Arenastadens stationsldge Syd och att sparen darifran inte kan béja av alltfor mycket
utan att franga de tekniska kraven pa minsta sparradie.

Stockholms stad

Stockholms stad ar positiv till att en utbyggnad av tunnelbanan i enlighet med 2013 ars
Stockholmsforhandling sker. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att
utbyggnaden ar mycket viktig for sdval staden som regionen. Stockholm vixer och
Hagastaden ir ett av stadens storsta utvecklingsomraden. De forsta lagenheterna
berdknas vara klara for inflyttning under 2017 och det ar darfor angelaget att
tunnelbanans tidplan héalls. Staden ar positiv till utredningar av ytterligare
tunnelbanelinjer men vill samtidigt understryka att den nuvarande utbyggnaden inte
far forsenas eller att tunnelbaneavtalet enligt 2013 ars Stockholmsférhandling

frangas. Foreslaget stationslage vid Odenplan ska enligt staden darfor ligga fast.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret,
miljoforvaltningen och fastighetskontoret ar positiva till att en utbyggnad av
tunnelbanan i enlighet med 2013 ars Stockholmsforhandling sker. Kontoren ser
positivt pa de stationsldgen som redovisas for Hagastaden och Odenplan, men vill dock
poangtera vikten av att FUT i samrad med staden vidare utreder behovet av entréer vid
Hagastaden och Odenplan.

Norrmalms stadsdelsnamnd ar positiv till en utbyggnad av tunnelbanan och anser att
utbyggnaden ar mycket viktig for savil staden som regionen. Enligt forvaltningen ar
utbyggnaden betydande for att minimera bilberoendet i Hagastaden. Norrmalms
stadsdelsndmnd péapekar att utbyggnaden av tunnelbanan kommer att medfora
storningar under byggtiden och anser att det i s stor utstrackning som majligt bor tas
hansyn till de boende i omradet. Information till boende och atgérder for att minimera
storningar under byggtiden bor sarskilt beaktas.

Kommentar: Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av
tunnelbanan ska ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslésningen medger
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bade en ny linje fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran
Arenastaden, som inte negativt paverkar den gréna linjen. Denna l6sning medger dock
inte en framtida férlangning sdderut.

Avtalet anger dven att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad med berérda
parter inom ramen for planlaggningsarbetet, innefattande studier och samrad aven av
alternativa strackningar.

Inom ramen for avtalet utreds tresparslésningen vid Odenplan och alternativa
strackningar i det pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet.

Beslut om lokalisering av stationsentréer kommer att géras i ndra samverkan med
Stockholms stad och Solna stad. Kommunerna har som parter en stor del i planeringen
av bland annat stationernas utformning, entréer och uppgangar. Forvaltningens
inriktning ar att utforma anlaggningen i enlighet med avtalet i Stockholmsférhandlingen.
I enlighet med gallande lagstiftning ska lokaliseringen prévas i samrad dar bland annat
miljokonsekvenser och konsekvenser for boende och trafikanter analyseras.

Inom ramen for det arbetet prévas ocksa olika byggmetoder for att fa minsta méjliga
negativa paverkan pa omgivningen under byggskedet och driftskedet.

Storstockholms Brandfdrsvar, SSBF

Nir ett darende inkommer som remiss for forsta gangen till SSBF utfors en 6vergripande
riskidentifiering avseende olycksrisker inom projektets omrade och i dess nirhet. Detta
samrad ar dock i ett sa tidigt skede och utifran ett sa kortfattat underlag att en sddan
identifiering inte har kunnat genomforas.

Eftersom inget underlag har tillhandahallits med avseende pa risk och sikerhet har
SSBF i detta skede inte haft mgjlighet att specifikt samrada kring mgjligheten till
radddningsinsats. Framkomlighet, tillganglighet, raddningspersonalens sikerhet,
insatsvagar inne i objektet och tillgang till brandvatten ar dock aspekter som behover
beaktas i det fortsatta planarbetet och i projekteringen for att mojliggora
raddningsinsatser.

SSBF har efterfragat en handlingsforteckning, 4ven en preliminér, for att kunna fa en
uppfattning om vilka handlingar som finns framtagna samt vilka handlingar som FUT
planerar att ta fram. FUT meddelade att ndgon séddan forteckning inte finns framtagen i
detta skede. Med bakgrund av detta samt utifrin mote 2014-12-10 med
samradsgruppen ar SSBF:s bedomning att hiansyn till risker och mgjlighet till
raddningsinsatser inte har beaktats i samband med val av stationsplacering och
sparstriackning.

Kommentar: Betraffande sdkerhetsfragorna planeras ett fortlépande samrad med

raddningstjansten. Det géller sdkerhetskoncept, utrymning, insatsvagar, sakra rum,
uppstallningsplatser samt hantering av brand- och sldackvatten. Lésningar verifieras
genom berakningar av brandforlopp, brandgashalter och utrymningshastigheter.
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Forvaltningen planerar ocksa méten med SSBF om riskfragor i de olika delprojekten. Risk
ar ocksa en del av det underlag som lamnas till Iansstyrelsen for beslut om betydande
paverkan. Hur risker och sdkerhetsfragor hanterats i val av alternativ kommer att
beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. Synpunkter som kommit fram i samradet
utgor da ett viktigt underlag.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad anser att utformningen av stationerna inte bor forhindra en framtida
forlangning av linjen i vistlig riktning mot Jarvastaden, Hallonbergen, Ursvik/Rinkeby
eller Kymlinge/Kista. Sundbybergs stad ar positiv till utbyggnaden av tunnelbanan.
Samtidigt vill staden framhélla betydelsen av att genomfora projektet med minsta
mojliga miljopaverkan och vill siarskilt betona avrinningen fran Réstasjon mot
Brunnsviken. Vidare vill Sundbybergs stad betona vikten av att Stockholms ldns
landsting arbetar for att koppla ihop Arenastaden med stadsdelarna Or och
Hallonbergen i Sundbyberg.

Kommentar: Tunnelbanans eventuella framtida forlangning norrut sker inom ramen for
atgardsvalsstudier. | den atgardsvalsstudie for nordostsektorn som Trafikforvaltningen
beraknas avsluta under varen redovisas flera olika alternativ att forsérja nordostsektorn
med kollektivtrafik. Nagon atgardsvalsstudie for nordvastsektorn som inbegriper
Sundbyberg finns dnnu inte framtagen.

Organisationer

Folkpartiet i Hasselby-Vallingby

Folkpartiet i Hasselby-Villingby betonar att den grona linjen idag dr hart belastad och
att linjen kommer bli &n mer betydelsefull i takt med att Vasterort expanderar. Partiet
onskar darfor att det gors en konsekvensanalys av grona linjens vasterortsgren baserad
pa Visterorts utbyggnad och framtida trafikbehov. Vidare foreslar partiet att
avgreningen for grona linjen till gula linjen ingar i denna konsekvensanalys dar
konsekvenserna for Vasterort klart framgar.

Kommentar: | de studier som féregatt beslutet om tunnelbanan konstaterades att
kopplingar mellan gula linjen och gréna linjen ger lagre turtathet pa den gréna linjen.
Avtalet baseras darfér pa att gula linjen i huvudsak utformas som en skyttel med byte pa
Odenplans station via en ny plattform parallell med den nuvarande. En koppling till
grona linjen finns som mojliggér en genomgaende trafik vid Odenplan i samband med
evenemang. Utformningen medger saval en ny linje fran Arenastaden till Odenplan som
genomgaende trafik till/fran Arenastaden, som inte negativt paverkar nuvarande grona
linjen. Slutlig strackning avgors dock inom ramen for planlaggningsarbetet, vilket
innefattar studier och samrad dven av alternativa strackningar.
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Naturskyddsforeningen i Solna-Sundbyberg

Naturskyddsforeningen anser att tunnelbanestationerna ska anldggas pa redan
exploaterad mark och i omraden dar det redan finns mycket bebyggelse.
Naturskyddsforeningen bedomer att Stationsldge Syd ar att foredra for att skydda
kvarvarande gronomraden i Frosunda/Stora Frosunda fran exploatering. Vid
byggandet ska negativ paverkan pa naturomraden med héansyn till grundvattenfléden,
uppstillning av byggbodar, genomfartstrafik etcetera uteslutas. Detta giller 4ven
byggandet av Hagastadens tunnelbanestation.

Kommentar: Lokaliseringen av stationerna styrs till omraden med mycket befintlig
och/eller planerad bebyggelse for att kommunerna ska kunna uppfylla sin del av avtalet
om Okat bostadsbyggande. Paverkan pa naturmiljo ar en av flera viktiga parametrar som
ska vagas samman vid val av ovanjordsanldggningar, etableringsomraden och
stationslagen. | miljokonsekvensbeskrivningen redovisas naturvarden och hur de
paverkas av projektet. Miljokonsekvensbeskrivningen kommer dven redogéra for de
avvagningar som gjorts vid val av lokalisering och utformning samt konsekvenserna av

dessa val.

Natverket Odenplansgruppen

Odenplansgruppen foresprakar en 16sning dar den gula linjen kan forlangas s6derut
samt betonar vikten av att almarna vid Gustav Vasakyrkan bevaras. Natverket stiller
sig kritiskt till den nuvarande placeringen av Odenplans tunnelbanestation och anser
att gul linjes station istillet bor forlaggas i ett djupldge under station Odenplan vilket
ger mojlighet att forlanga linjen bade soderut och norrut. Ett annat alternativ ar att
forlagga stationen under Sankt Eriksgatan mellan Karlbergsviagen och Vanadisplan
alternativt under Karlbergsviagen fran Vastmannagatan och visterut.

Kommentar: Férvaltningen och Odenplansgruppen har pabérjat en dialog och denna
kommer att fortlopa. Odenplansgruppens forslag har studerats 6versiktligt.

Ett stationslage under Sankt Eriksgatan gar inte att forena med det planerade
stationslaget vid Nya Karolinska Sjukhuset med de krav pa spargeometri som galler for
anldggningen. Det skulle ocksa resultera i upp till 200 meter langa gangfoérbindelser
under mark for att na befintliga stationer pa Citybanan respektive gron linje.
Alternativet att forlagga stationen under Karlbergsvagen, som innebér en flyttning
vasterut av Odenplans plattform, skulle leda till att den gula linjen ligger for hogt for att
kunna korsa den grona linjen som svanger av soderut nar den gula linjen svanger norrut.

Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av tunnelbanan ska
ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslosningen medger bade en ny linje
fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran Arenastaden, som inte
negativt paverkar den gréna linjen. Denna I6sning medger dock inte en framtida
forlangning soderut. Den innebar ocksa att almen pa kyrkotomten paverkas.
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Avtalet anger dven att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad med berérda
parter inom ramen for planlaggningsarbetet, innefattande studier och samrad dven av
alternativa strackningar.

Inom ramen for avtalet utreds tresparslésningen vid Odenplan och alternativa
strackningar i det pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet. Nagot som
studeras ar bland annat placering av tunnel pa olika djup, vilket mojliggor nya
stationsldgen vid Odenplan och férldngning av gula linjen séderut.

N&tverket Radda Rastasjon

Natverket gor bedomningen att Rastasjon troligen inte berors i ndgon hogre grad
utifran strandskydds- respektive artskyddsperspektiv. Natverket vill anda framhalla att
en exploatering av gronomraden eller avverkning av trad for att anldagga
stationsuppgangarna ses som uteslutet. Hela omradet ar kraftigt paverkat och nagon
ytterligare negativ paverkan pa gronomraden, trad eller eventuella
spridningskorridorer far darfor inte ske, vare sig man till slut véljer Stationslage Syd
eller Mitt.

Kommentar: Férvaltningen delar bedémningen att Rastasjon inte kommer att paverkas i
nagon hogre grad. Paverkan pa naturmiljo ar en av flera viktiga parametrar som ska
vagas samman vid val av ovanjordsanlaggningar, etableringsomraden och stationslagen.
I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas naturvarden och hur de paverkas av
projektet. Miljokonsekvensbeskrivningen kommer dven redogéra for de avvagningar
som gjorts samt konsekvenserna av dessa. Ambitionen ar att minimera intrang i och
negativ paverkan pa gronomraden samt att spara trad.

Stockholms Handelskammare

Stockholms Handelskammare anser det viktigt att mojliggora en forlangning av
tunnelbanelinjen for att inte forhindra en framtida utveckling av tunnelbanan.
Handelskammaren foresprakar en forlingning till Marieberg och Liljeholmen. En
forlangning av den gula linjen soderut gor ocksa en koppling norrut mot Danderyd och
Taby mer intressant ur ett reseniarsperspektiv. Handelskammaren forordar darfor att
en ny station for den gula linjen byggs under Citybanan vid Odenplan eftersom det ger
full frihet att dra linjen vidare soderut. Det ger ocksa betydligt mindre paverkan pa
omradet runt Odenplan under byggtiden eftersom hela arbetet kan goras under jord.
Handelskammaren foresprakar att den gula linjen far en helt egen station eftersom det
skulle leda till att bade gul och gron linje kan hélla en hog kapacitet. Den gula linjen
kan ocksa utformas med helt ny teknik och forarlost system eftersom den inte kommer
att vara hopkopplad med den grona linjen. Genom att dra tunneln vidare till
Fridhemsplan kan en koppling till bla linjens depaer dstadkommas.

Handelskammaren anser dven att det ar viktigare att en tunnelbaneuppgang far bra
anslutning till Friends Arena n till Solna Station och Tviarbanan och menar pa att
resenirer som ska byta mellan tunnelbana och pendeltdg kommer att kunna gora det
vid Odenplan.
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Kommentar: Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av
tunnelbanan ska ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslésningen medger
bade en ny linje fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran
Arenastaden, som inte negativt paverkar den gréna linjen. Denna l6sning medger dock
inte en framtida férldngning sdderut.

Avtalet anger dven att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad med berodrda
parter inom ramen for planlaggningsarbetet, innefattande studier och samrad dven av
alternativa strackningar.

Inom ramen for avtalet utreds tresparslésningen vid Odenplan och alternativa
strackningar i det pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet. Nagot som
studeras ar bland annat placering av tunnel pa olika djup, vilket mojliggor nya
stationsldgen vid Odenplan och férldngning av gula linjen séderut.

Forvaltningen tolkar yttrandet fran Stockholms handelskammare som att alternativ Mitt
forordas for station Arenastaden.

Sveriges pensionarsférbund

Alternativet med en uppgang vid Solna station och en vid Hagalund ar det
stationsalternativ som vunnit mest sympati inom Sveriges pensionédrsférbund.
Organisationen kommer att f6lja projektet i dess framskridande och 6nskar vara
informerad nir olika planeringsetapper kommer att presenteras.

Kommentar: Forvaltningen noterar att alternativ Syd férordas for station Arenastaden.

Yes In My Backyard, YIMBY

YIMBY stiller sig mycket positiva till att Stockholms tunnelbana byggs ut. Natverket
har dock vissa synpunkter pa det foreslagna alternativet och anser framfor allt att en
dragning via Solna centrum vore att foredra framfor det nu féreslagna alternativet.
YIMBY ser en stor nytta av sammankoppling/bytesmajligheter med bl linje i Solna
centrum med tanke pé de manga arbetsplatserna och kopplingen norrut till Kista. Att
endast dra en tunnelbana parallellt mellan de tva pendeltagsstationerna Odenplan och
Solna station med en mellanliggande station vid Karolinska sjukhuset/Hagastan skulle
skapa alltfor lite nytta for pengarna. Mojligheten att ansluta bade Solna centrum och
Arenastaden och en ytterligare station vid Ingenting/Solnavagen bor darfor utredas.

Den foreslagna bytesstationen vid Solna centrum skulle bli parallell med den befintliga

stationen, och stationernas inbordes héjdforhallande kan da optimeras for bekvimaste

mojliga gdngpassage. Avstandet i langdled mellan stationerna kan goras litet, ner till 30
meter, vilket gor bytena bekvama.

Avsténdet fran plattform till Solnavigen ar cirka 100 meter och en nedgéng kan darfor

placeras dir. YIMBY foresprakar dven en avgrening soderut vid Hagastaden, som
forbereds med dubbelplattform som forsvarsarbete.
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Stationen vid Arenastaden bor forses med uppgéngar pa bada sidor om jarnvagen och
idealiskt &ven kunna tjana som gang- och cykelpassage, vilket forutsatter ett relativt
ytligt 14ge. YIMBY forordar att Solna jarnvagsstation forses med en nordlig utgang for
att korta gangvagarna.

Nitverket foreslar dven en alternativ 16sning dar gul linje inte dr en forlingning av den
grona linjen utan en separat linje.

Gallande prestanda anser YIMBY att utbyggnaden bor ha inglasade perronger for
luftens, ljudmiljons och sakerhetens skull. Natverket forutsatter att risker for eventuella
kapacitetsminskningar pa den grona linjen kompenseras och hanteras pa ett fullgott
satt.

Kommentar: Alternativ med koppling till den bla linjen studeras 6versiktligt i projektets
lokaliseringsutredning. Forslaget har fordelar i ett resenarsperspektiv speciellt ifall
tunnelbanan forlangs norrut. Att ansluta gul linje till bla linje innebar dock en langre
resvag for resendrerna, vilket minskar samhallsnyttan. Forslaget dr ocksa dyrare att
genomfora eftersom spartunneln blir langre. Vidare omfattar inte avtalet ett
fardigstallande av ytterligare en station utan enbart forberedelser fér en eventuell
station. Alternativet saknar darfor finansiering.

Avgreningar studeras eftersom den gula linjen behéver kunna na depder. Avgrening
behéver i sig inte betyda att man behdver dubbla plattformar (jamfér Ostermalmstorg
och Gullmarsplan), utan bedoms efter kapacitetsbehov. Vi bedomer att en bytespunkt
vid Odenplan ar att foredra framfor station Hagastaden eftersom det ar vasentligt fler
resendrer som passerar Odenplan.

Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av tunnelbanan ska
ske med en tresparslésning vid Odenplan. Tresparslosningen medger bade en ny linje
fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran Arenastaden, som inte
negativt paverkar den grona linjen. Denna I6sning medger dock inte en framtida
forlangning séderut.

Avtalet anger dven att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad med berérda
parter inom ramen for planlaggningsarbetet, innefattande studier och samrad dven av
alternativa strackningar. Tresparslosningen innebar att gula linjen i huvudsak ar en
skyttelbana som inte paverkar kapaciteten pa den grona linjen. Projekteringen bedrivs
nu med den inriktningen. Vid evenemang kan trafikupplagget andras sa att tag lankas av
mot Arenastaden.

Forvaltningen studerar inglasade plattformar men slutlig utformning av stationerna ar
inte klar. En hdlsomassigt godtagbar miljé inom stationerna kommer att sakerstallas
genom utformning och god ventilation.

Arenastaden byggs i ett djupt ldge for att kunna sprianga ut stationen i berg och ar
darmed inte passande som gang- och cykelpassage pa grund av dess nivaskillnader.
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FOretag, fastighetsagare och andra sarskilt
berdrda

Bombardier (tag- och flygplanstillverkare)

Bombardier bistar girna Stockholms lans landsting i det fortsatta arbetet med st6d och
erfarenheter fran likartade projekt foretaget medverkat i pa andra hall.

Foretaget vill betona vikten av att planera for mycket hég kapacitet pa gula linjen, inte
minst med tanke pa en tinkt framtida utbyggnad norrut. Erfarenheterna fran andra
stader dar Bombardier ar verksamt visar hur forbattrad trafikkapacitet tenderar att
snabbt generera ytterligare reseniarsstrommar. Sikra och trygga losningar bor viljas for
att undvika driftstorningar nir gula linjen ska integreras med gron linje. Bombardier
finner det sannolikt att det tryggaste alternativet ar att planera linjen som en fristaende
stracka.

Kommentar: | avtalet fran Stockholmsférhandlingen utgor gula linjen saval en ny linje
fran Arenastaden till Odenplan som genomgaende trafik till/fran Arenastaden, som inte
negativt paverkar nuvarande grona linjen. Slutlig strackning avgérs dock inom ramen for
planlaggningsarbetet, vilket innefattar studier och samrad dven av alternativa
strackningar. Det innebar att gula linjen i huvudsak ar en skyttelbana som inte paverkar
kapaciteten pa den grona linjen. Projekteringen bedrivs nu med den inriktningen. Vid
evenemang kan trafikupplagget andras sa att tag lankas av mot Arenastaden.

Skanova (natagare)

Skanova har flera markforlagda teleanldggningar inom utredningsomradet. Skanova
onskar att sa 1angt som mojligt behélla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage for
att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning.
Denna standpunkt ska noteras i planhandlingarna. Tvingas Skanova vidta
undanflyttningsatgirder eller skydda telekablar for att mojliggora exploatering
forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden dven bekostar den. Om sa
onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa plankartan.

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berérda ledningsagare. | de fallen att
ledningar behover flyttas tecknas sarskilda 6verenskommelser om detta.

Tele Danmark Communications, TDC (operatér och
systemintegrator)

TDC vill meddela att foretaget har kanalisation i narheten av det berérda omréadet
(karta bifogades).

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berorda ledningsagare. | de fallen att
ledningar behdéver flyttas tecknas sarskilda 6verenskommelser om detta.
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Skandinaviska Enskilda Banken, SEB, Vattenfall och TeliaSonera

SEB, Vattenfall och TeliaSonera har inkommit med ett samlat svar. Foretagen
representerar tillsammans cirka 10 000 arbetstillfillen i Arenastaden. SEB, Vattenfall
och TeliaSonera framhéver att det for dem ar angeldget att den nya tunnelbanelinjen
kan 0ppnas sa snart som mdajligt. Det ar aven viktigt att understryka att byggandet av
tunnelbanan i sa stor utstrackning som majligt kan genomforas sé att storningar och
risker minimeras. Foretagen ser det lampligt att etablering och arbeten i sa stor
utstrackning som majligt forlaggs norr om Trafikverkets sparomrade.

Foretagen forordar en placering av tunnelbanestationen med uppgangar pa bada sidor
om sparomradet. Foresprakar att den norra uppgangen placeras nara, eller helst byggs
ihop med, pendeltagsstationen. Den sodra uppgangen bor oka tillgangligheten till
Stjarntorget och Evenemangsgatan men dven 6vriga delar av Arenastaden och
narliggande bostadsomraden. SEB, Vattenfall och TeliaSonera ser framemot en aktiv
dialog i fragan.

Kommentar: Forvaltningen studerar flera olika alternativ tillsammans med Solna
kommun, berorda fastighetsdgare och 6vriga berérda sasom Trafikverket.

Brf Blaklinten

Foresprékar en 16sning dar den gula linjen kan forlingas soderut samt betonar vikten
av att almarna vid Gustav Vasakyrkan bevaras. Stéller sig kritisk till den nuvarande
placeringen av Odenplans tunnelbanestation. Bostadsrattsforeningen anser att gul
linjes station bor forlaggas i ett djuplage under station Odenplan vilket ger mojlighet att
forlanga linjen bade soderut och norrut. Ett annat alternativ ar att forlagga stationen
under Sankt Eriksgatan mellan Karlbergsvigen och Vanadisplan alternativt under
Karlbergsvigen fran Vastmannagatan och vasterut.

Kommentar: Se svar givet till ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationer.

Brf Kejsarkronan 6

Foresprakar en 16sning dar den gula linjen kan forldngas séderut samt betonar vikten
av att almarna vid Gustav Vasakyrkan bevaras. Stéller sig kritisk till den nuvarande
placeringen av Odenplans tunnelbanestation. Bostadsrittsforeningen anser att gul
linjes station bor forlaggas i ett djupldage under station Odenplan vilket ger majlighet att
forlanga linjen bade soderut och norrut. Ett annat alternativ ar att forlagga stationen
under Sankt Eriksgatan mellan Karlbergsvigen och Vanadisplan alternativt under
Karlbergsvigen fran Vastmannagatan och visterut.

Kommentar: Se svar givet till ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationer.

Brf Pionen 3

Bostadsrattsforeningen besokte utstillningen i Gustaf Vasa kyrka och noterade att den
nya gula tunnelbanelinjen mellan Odenplan och Arenastaden kommer att sprangas in
under kvarteret Pionen 3 (Karlbergsviagen 38 och Frejgatan 101).
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Bostadsrattsforeningen befinner sig aterigen i influensomradet och ar oroade 6ver de
kommande arens nya sprangningar och konsekvenser. Foreningen papekar att
Stadsmuseet har bedomt Karlbergsvigen 38 som "sarskilt vardefull fran historisk,
kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt” och Frejgatan 101 "vara av
positiv betydelse for stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt varde”.

Bortsett fran oron for att diverse skonhetsvarden ska forstoras finns aven oro for vad
byggnationen innebar for grona linjen, som redan idag 4r maximalt utnyttjad.
Foreningen befarar att 1anga avstiangningar for diverse anslutningar fér den nya linjen
kommer att resultera i stora problem for trafiken.

Bostadsrittsforeningen Pionen 3 6nskar att andra alternativ ska utredas, som skulle
kunna avlasta Odenplan och dess naromraden.

Kommentar: | projekterings- och planeringsprocessen utreds olika alternativ for bland
annat lokaliseringar och byggmetoder. De fastigheter som kommer att beréras av
sprangningar blir foremal for omfattande inventeringar innan arbetena paborjas.
Metoderna anpassas fér att minimera storningar och negativ paverkan pa fastigheter
eller kanslig inredning och utrustning.

Gula linjen utgor saval en ny linje fran Arenastaden till Odenplan som genomgaende
trafik till/fran Arenastaden, som inte negativt paverkar nuvarande gréna linjen. Slutlig
strackning avgors dock inom ramen for planlaggningsarbetet, vilket innefattar studier
och samrad dven av alternativa strackningar.

Brf Ryttaren 1

Bostadsrattsforeningen ar positiv till byggnationen men understryker att deras
fastigheter ar gamla och latt kan skadas vid byggnation. Eftersom bade fastigheterna
och omrédet runt Straket i gamla Rdsunda ar byggt runt sekelskiftet och redan har
den bla tunnelbanelinjen, vilken redan idag paverkar marken, sa stiller sig foreningen
fragan om det kommer att ga friktionsfritt med dnnu en tunnelbanelinje.

Om eventuella kostnader for reparation uppstar i Ryttaren 1 eller runt fastigheten eller
att hyresgésterna méaste lamna fastigheten sa stiller foreningen projektet direkt
ansvarigt att st for alla reparationskostnader och/eller all annan eventuell
skada/ekonomisk kostnad relaterad till tunnelbanebyggnationen. Foreningen
forutsatter att projektet gor en teknisk inspektion av fastigheten och marken innan all
byggverksamhet paborjas och att det kommuniceras med dgarna.

Kommentar: | projekterings- och planeringsprocessen utreds olika alternativ for bland
annat lokaliseringar och byggmetoder. De fastigheter som kommer att berdras av
sprangningar blir foremal for omfattande inventeringar innan arbetena paborjas.
Metoderna anpassas for att minimera storningar och negativ paverkan pa fastigheter,
kanslig inredning och utrustning.

De byggnader som ligger inom ett visst avstand fran tunnelbanebyggnationen kommer
att besiktigas av projektet fore och efter avslutade arbeten.
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Projektet ersatter de eventuella skador som orsakats av byggnationen av tunnelbanan i
enlighet med den lagstiftning som finns inom omradet.

Enskild boende i Brf Tomteboda 1

Den enskilde onskar att projektet sakerstéller att inte nagra luftintag och/eller
luftutslapp med farliga partiklar och stérande buller planeras i nirheten av bostaderna
i bostadsriattsforeningen Tomteboda 1 och att dragningen av tunnelbanestrackan inte
gar exakt under bostadsomradet for att undvika vibrationer fran tunnelbanan.

Kommentar: Exakt vilka fastigheter som kommer att berdras kan inte faststallas idag.
Vid nésta samrad ska en sakdgarforteckning ha tagits fram for att klargora detta.

Olika lokaliseringar och byggmetoder prévas for narvarande. Tekniska I6sningar kommer
att anvandas for att sdkerstalla att riktvarden for vibrationer och stomljud inte
overskrids i fastigheter ovanfor tunnelbanan.

Anldggningar ovan mark som till exempel ventilationstorn kommer att placeras och
utformas med hansyn till omgivningen. Riktvarden fér buller och miljokvalitetsnormer
ska klaras.

Fabege (fastighetsbolag)

Fabege forordar fortsatt studie av alternativ Stationslage Mitt eftersom det ger bra
tillgdnglighet bade till Arenastaden samt mot Frosunda och Ritorp. Fabege ser dven
mojligheter med att placera en uppgang i markplan inom kvarteret Farao for vardagens
floden. Vid evenemang medfor detta att gangfloden leds i tva riktningar dels mot 6vre
nivan mot Malbron och pendeltag dels mot gatuniva och tunnelbana.

For att underlatta for den tunga trafik som ska angora arbetstunneln forordar Fabege
en placering mot Kolonnvigen med direkt tillgdnglighet till den nya anslutningen mot
Enkopingsvagen. Trafiksituationen pa Dalvigen och Rasta strandviag kommer att vara
betydligt mer anstrangd 2016-2018 nir tunnelbanan byggs dn den ar idag. Planering av
borttransport av bergmassor kan dven styras till tider pa dygnet nar kontorsomradet
har 1ag trafikbelastning for att optimera de olika trafikslagens framkomlighet. For att
tydliggora omfattningen av transporterna till och fran arbetstunneln foreslar Fabege ett
samarbete kring en trafikutredning. Vidare vill Fabege patala vikten av att
grundvattenfragor belyses i det fortsatta arbetet och att dialog kring
grundlaggningsforhéallandena uppratthalls.

Kommentar: Arbete pagar med att finna lampliga lagen for entréer.

| det fortsatta arbetet kommer lagen for arbetstunnlar att bestammas. Vi far da ocksa
kunskap om hur mycket transporter som kommer att behovas. Utgangspunkten ar att
de tunga transporterna snabbt ska kunna na ut pa huvudvagnatet. Omfattningen av
dessa avgor behovet av en trafikutredning. Konsekvenserna av transporterna redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen.
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Grundvattenfragorna kommer att behandlas detaljerat i férvaltningens ansokan till
Mark- och miljodomstolen om tillstand for vattenverksamhet. | den processen kallas
berdrda till samrad. Var utgdngspunkt ar att projektet under hela bygg- och driftskedet
har kontroll pa grundvattennivaerna sa att det inte uppstar skador. Darfér gors en
omfattande inventering av berdrda fastigheters grundlaggning och en kartlaggning av
grundvattennivaer och grundvattenrorelser. Paverkan minimeras genom att tunneln
tatas och genom att projektera aktiva atgarder for att undvika att grundvattenfléden
hindras och for att infiltrera grundvatten. Vi ser framemot en fortsatt dialog med
Fabege.

Foreningen Vi i Frosunda

Medlemmar i féreningen dr 19 av 20 bostadsrattsforeningar som finns i omradet
Frosunda. Tillsammans har dessa bostadsrattsforeningar drygt 2100 hushall och kan
darmed sigas representera cirka 6000 invanare.

Alternativ Mitt ar att foredra eftersom det ger en tunnelbaneuppgang pa ostra sidan av
Ostkustbanan, narhet till den simhall som kommer att byggas i Norra delen av
Frosunda och samtidigt underléatta arbetspendling till de arbetsplatser som ar beldgna i
Frosunda. Den generella instillningen till en station mellan Hagastaden och
Arenastaden ar positiv.

Vid utstéllningen i Solna bibliotek framkom att foreningsmedlemmar umgas med vissa
tankar pa ett stationsldge som ar sydligt och som har uppgangar pa bada sidor av
jarnvagen. Att doma av de svar som inkommit fran bostadsrattsféreningarna skulle ett
sadant alternativ (om det hade presenterats i samradsfoldern) fatt ett massivt stod fran
Frosundas bostadsrattsforeningar. I 6vrigt forordas Stationslage Mitt av samtliga
bostadsrittforeningar utom en (16 av 17).

Kommentar: Forvaltningen noterar att boende i Frosunda vill ha en entré till
tunnelbanestationen 6ster om sparomradet.

Humlegdrden och Prastldnetillgdngar

Humlegarden Holding III AB ir ett fastighetsbolag inom Lansforsakringsgruppen som
forvarvar, fordadlar och forvaltar fastigheter i Hagalunds arbetsplatsomréde.
Prastlonetillgdngar i Stockholm Stift (Préastlonetillgéngar) ar fastighetsdgare och
upplatare av tomtratter i Hagalunds arbetsplatsomrade.

Humlegarden och Prastlonetillgdngar 6nskar en station i Hagalunds arbetsplatsomrade
vilket skulle innebara ett stort upptagningsomrade och en storre utvecklingspotential.
Linje gul bor planeras under Hagalund sa att mojlighet finns att bygga en station vid
Hagalunds arbetsplatsomrade.

Humlegarden och Pristlonetillgdngar vilkomnar en fortsatt dialog i fragan.

Kommentar: | vart uppdrag ingar att lokalisera linjen och att utforma tunnelbanan med
stationer vid Odenplan, Hagastaden och Arenastaden samt med forberedelse fér en
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eventuell tredje station mellan Hagastaden och Arenastaden. En viktig parameter &r hur
manga resande som berdknas anvanda stationen inklusive tillkommande/framtida
bebyggelse.

Svenska kyrkan

Svenska kyrkan vill betona att samtliga av Svenska kyrkans kyrkor langs med den
planerade strickningen dger ett sarskilt skydd i lagstiftningen, ndmligen att de ar
skyddade enligt kulturmiljolagen (1988:950) 4 kap. kyrkliga kulturminnen samt
begravningslagen (1990:1144). Detta giller Gustav Vasa, S:t Matteus och Solna kyrkor
samt Mikaelskapellet.

Svenska kyrkan framfor att inga skador far ske pé kyrkorna i samband med
byggnationen av ny tunnelbana. Svenska kyrkans verksamhet ska kunna bedrivas
under byggtiden utan bullerstorningar och den nya tunnelbanan far inte heller under
drift ge nagra storningar i verksamheten.

Svenska kyrkan vill att en formell samradsprocess upprattas mellan Svenska kyrkan
och FUT, dar Svenska kyrkan ska fa insyn i projektet samt fa information gillande de
insatser och eventuella storningar som kan uppkomma.

Program for riskanalys, synefoérrattning, 6vervakning och kontroll av kulturmiljon
under byggnationen av tunnelbanan ska utformas i samrad med Svenska kyrkan och
lansstyrelsen i Stockholms lan. Svensk standards besiktningsverktyg godtas inte
gillande detta och inte heller rérande mitningar av grians- och larmvarden. Darfor
behover ett program skapas for att kontrollera anldggandets paverkan, likvardigt det
program som upprattades i samband med byggnationen av Citybanan.

For Solna kyrka och Gustav Vasa kyrka uppmanas till &ndring av planerad
banstrackning. Den planerade strackningen under Solna kyrka skulle innebara stora
risker for en kyrka fran 1180-talet. Gillande Gustav Vasa kyrka kommer den nya
tunnelbaneperrongen utgora en stor pafrestning pa kyrkobyggnaden och det viardefulla
altaret.

Gustav Vasa forsamling uppmanar darfor till en utredning av mgjligheterna till en
annan forlaggning av perrongen. Alternativ att foredra ar norr om den befintliga eller
pa ett annat djup, fordelaktigt under Citybanans perrong. Om perrongen forlaggs som
planerat kraver forsamlingen att den byggs underifran, utan 6ppet schakt pa
kyrkoplanen.

Solna forsamling uppmanar till en vidare utredning av en annan forlaggning av sparet
an i Solna kyrkas omedelbara narhet. Innan slutgiltigt beslut fattas behovs en
genomgripande analys av bade kort- och ldngsiktiga konsekvenser.

Kommentar: Kyrkor har ett sarskilt skydd enligt kulturmiljélagen. Vi underséker darfér
hur tunnelbanan kan lokaliseras, utformas och byggas sa att vardena i de kyrkliga
byggnadsminnena inte riskeras. For Gustav Vasa kyrka finns erfarenheter fran Citybanan
som vi kan dra nytta av i vart projekt.
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| det fortsatta samradet med Svenska kyrkan kommer projektet fortldpande att
rapportera vilka I6sningar som provas. Oavsett vilken strackning som valjs kommer
byggmetoderna att anpassas sa att skador i omgivande byggnader undviks. Detta blir
extra viktigt i narheten av byggnader med hogt kulturhistoriskt varde.

For att minska vibrationer och stomljud i driftskedet finns tekniska I6sningar som
innebar att ljud och vibrationer ddmpas. Dessa dimensioneras med utgangspunkt fran
de krav som stélls av de verksamheter som pagar i berérda fastigheter.

Vasakronan (fastighetsbolag)

Vasakronan ager fastigheter vid korsningen Solnavagen/Sundbybergsvigen.
Vasakronan foresprakar en tunnelbanestation mellan Hagastaden och Arenastaden
som skulle kunna betjana arbetsomradena i Albydal och kring Tomtebodaterminalen.
Den skulle da ocksa inga som en del av fortatningen langs Solnavagen. Stationslaget vid
Solnavagen forutsatter en mer vistlig korridor jamfort med vad som presenterades i
samradsmaterialet. Vasakronan forespréakar att projektet utokas sa att den foreslagna
mellanliggande stationen byggs samtidigt som de stationer som ingar i
overenskommelsen.

Vasakronan forordar stationslage Mitt for Arenastaden som ger ett bra
upptagningsomrade i Frosunda.

Kommentar: Arbete pagar med att undersoka olika strackningar mellan station
Hagastaden och station Arenastaden. Placeringen av entréer gors i samrad med
Stockholms stad och Solna stad. Avtalet omfattar inte fardigstallande av en station utan
enbart forberedelser for en eventuell framtida mellanliggande station.

Fortum Distribution AB

Fortums verksamhet omfattar produktion, distribution och férsiljning av el och varme
samt tjinster inom energibranschen. Atgirder i Fortum Distribution AB:s befintliga
anlaggningar utfors efter bestillning till Fortum Distribution AB samt bekostas av
byggherren. I 6vrigt har Fortum ingen erinran vad giller distributionsanldggningar for
el.

Kommentar: | projektet ingar att kontakta alla berérda ledningsagare. | de fallen att
ledningar behoéver flyttas kommer sérskilda 6verenskommelser att tecknas.

Skolfastigheter i Stockholm AB, SISAB

SISAB kommer att med start 2016 bygga till Vasa Reals skola och kommer darfor att
utfora sprangningsarbeten i den sodra delen av fastigheten. SISAB kommer
foretradesvis utfora transporter till och fran fastigheten séderifran via Odengatan in pa
Hilsingegatan. Dock kommer en del 1anga materialtransporter att behova ga via
Karlbergsviagen. SISAB kommer att under vintern/varen 2015 starta
projekteringsarbetet for skolan och ser framemot att fa samarbeta med Stockholms
lans landsting med fragorna runt skolfastigheten och respektive projekt.
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Kommentar: Var ambition ar att minimera stérningar och negativ paverkan i storsta
mojliga man. Utformningen av I6sningarna sker i dialog med fastighetsagaren. Vi
samverkar garna med SISAB vid genomfdrande av de tva byggprojekten.

Tillfragade som ej besvarat forfragan

Ett femtiotal av de organisationer och myndigheter som tillskickades materialet avstod
fran att svara.

Tillfragade som avstar fran att yttra sig i
arendet

Bergsstaten

Bergmaistaren kungor att det inte finns nagra mineralrittigheter i det berérda omradet
och har darfor ingenting att erinra.

E.ON (energiproducent och leverantér)

E.ON har inget att erinra, drendet ligger ej inom E.ON Elnits koncessionsomrade.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig i rubricerat drende.

Kemikalieinspektionen

Kemikalieinspektionen avstar fran att delta i detta samrad.

Myndigheten foér samhallsskydd och beredskap, MSB
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig i drendet.

Statens geotekniska institut, SGI

SGI har inga synpunkter fran geoteknisk och miljogeoteknisk synpunkt pa det
oversiktliga underlagsmaterialet.
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Bilaga 2 - Samrad 2014
Synpunkter fran allmanheten

Synpunkter har inkommit dels genom webbenkiten dels genom skrivelser. I denna
sammanstallning ar synpunkterna tematiskt ordnade. Med fa undantag ar de som
svarat via webbenkiten privatpersoner men dar finns aven de som uppger att de
representerar foretag eller organisationer. De tas hiar upp som privatpersoner eftersom
det inte gar att verifiera att de representerar sitt foretag eller organisation.

Synpunkter pa genomférande av samradet

Det ar viktigt med samordning och medborgarinflytande, vilket framfors av en enskild.
Denne anser att projektet bor inkludera olika typer av intresseorganisationer och
resendrsgrupper som exempelvis rorelsehindrade, pensionirsorganisationer och
supporterforeningar. Detta kravs for att kunna utforma en tunnelbanelinje som alla
resendrer finner tilltalande.

Att medborgarnas sikter ar viktiga framhalls av en enskild. Denne menar att enkiten
inte enbart borde finnas tillganglig pa landstingets hemsida, SLL.se, utan aven
tillgangliggoras pa fler siatt samt att medborgare borde kontaktas mer aktivt for
insamling av samradssynpunkter.

En enskild stiller sig fragande till varfor bara specifika synpunkter for station
Arenastaden efterfragas nar detta inte efterfragas for resten av tunnelbanelinjen.

En enskild onskar tydligare kommunikation om vidare steg och hur utvecklingen ar
tankt att se ut dven ur en tidsaspekt som ar bortom fardigstallandet av den aktuella
strackningen for detta formuldr/samrad.

Kommentar: Samrad halls med flera intresseorganisationer och forvaltningen ser
kontinuerligt ver samradslistan. Moten har hallits pa tre platser och kungjorts i

annonser. De som besokt moten har ocksa kunnat svara pa webbenkaten.

Av samradsmaterialet och av enkdten framgar att det ar mojligt att Iamna synpunkter pa
alla aspekter. Till exempel har manga tagit upp tunnelbanans forlangning.

FOr och emot en utbyggnad av tunnelbana

Smidighet och enkelhet att 4ka via stan samt att ta sig till ytteromraden utan bil ar
viktigt, papekar en enskild. Denne betonar dven att det dr betydande att tinka pa
flexibla anslutningar och mojlighet till utbyggnad i framtiden.
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Flera enskilda onskar aven att byggnationen av tunnelbanelinjen ska ske fortast
mojligt. Manga enskilda onskar ett mer omfattande tunnelbanesystem och stiller sig
darfor mycket positiva till utbyggnaden. De anser att tunnelbana ir ett effektivt och
miljovanligt satt att fairdas genom en storstad. Det innebér stora initiala kostnader,
men i langden ar det en valdigt bra investering for medborgarna.

En enskild ar mycket positiv till projektet men onskar 6kad framkomlighet under
hogtrafik.

En enskild framhéaver att det ar viktigt att vara man om naturen samt att ta hansyn till
synpunkter frdn de boende. Denne undrar dven om en tunnelbana ar den mest
optimala l6sningen eftersom det ar en kort linjestrackning, som eventuellt skulle kunna
trafikeras med miljobussar istéllet. En annan enskild menar att det vore battre att
investera i sparvagnar eller bussar.

Enligt en enskild borde pengar investeras i sjukvard istillet for en ny tunnelbanelinje.
Ytterligare en enskild menar att den gula tunnelbanelinjen inte ar nodvandig.

En enskild menar att det kommer ga fortare att resa till Friends Arena fran innerstaden
med Citybanan dn med den nya tunnelbanan och anser att Solna och Vasastan bor
bindas samman med sparvag.

Ytterligare en enskild ser ingen tidsvinst med att anldgga tunnelbana mellan
Hagastaden och Solna station jamfort med jairnvag och anser foljaktligen att det inte
finns nigot behov av en séddan linjestrackning. Denne foreslar en lokal
jarnvagsforbindelse mellan Rastahem och Frosunda.

En enskild betonar att det for ett betydande antal sparresendrer kravs tva byten for att
ta sig till Hagastaden och att inte minst kopplingen till den roda tunnelbanelinjen kan
uppfattas som svag. Denne menar att linje gul kan vara den forsta linje som inte uttalat
byggs for att underlatta arbetsresandet till primart centrala Stockholm utan snarare i
motsatt riktning. Ménga innerstadsbor ar redan dagliga kollektivresenarer (och dger
ofta inte bil), varfor linjen kan befaras bli ganska ineffektiv nir det giller att ta andelar
fran den befintliga biltrafiken.

En sparvigslinje istillet for tunnelbana foresprakas av en enskild, som menar att det
till Arenastaden redan finns goda forbindelser med pendeltag och dirmed behovs inte
tunnelbana.

Ekonomiska aspekter framhivs av en enskild, som anser att Solna redan har dragit pa
sig dtaganden i samband med Friends Arena som skattebetalare nu far betala. Knappt
halva Solnas dtagande for tunnelbanan ar i hamn och denne undrar darfér om
byggnationen kommer startas oavsett om Solna har sin finansiering klar eller e;j.

Kommentar: Forvaltningen konstaterar att manga uttrycker sig positivt om

tunnelbanans utbyggnad och tillsammans med berérda kommuner arbetar vi nu enligt
den tidplan som enligt avtalet innebar byggstart senast 2016. Det pagaende arbetet
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med jarnvagsplanerna for tunnelbanan har féregatts av ett antal studier som sett pa
olika satt att [6sa regionens trafikforsorjning. Atgardsvalsstudier samlar olika aktorer for
att gemensamt analysera olika forslag till sparférbindelser. Den jarnvagsplan som vi nu
arbetar med &r resultatet av sddana dialoger mellan aktorer dar ocksa allmanheten har
beretts mojlighet att komma med synpunkter. Kunskapsunderlaget har legat till grund
for Stockholmsforhandlingen. Det utesluter dock inte att det i den formella
planeringsprocessen kan ske en omprovning av prioriteringar i samband med att
kunskapsunderlaget férbattras och samradsprocessen fortloper. Avtalet fran 2013 ars
Stockholmsforhandling anger att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad
med berdrda parter inom ramen for planlaggningsarbetet, innefattande studier och
samrad dven av alternativa strackningar.

For en del resendrers reserelationer dr jarnvagen ett battre alternativ én tunnelbanans
gula linje. Jarnvagen saknar dock koppling till Hagastaden och kan inte forlangas norrut
pa samma satt som tunnelbanan. | jarnvagsplanen ingar ocksa att forbereda for en
station mellan Hagastaden och Arenastaden.

Nér jarnvagsplanen stalls ut for granskning redovisas dven de alternativ som valts bort
och motiven for bortval. Dar beskrivs ocksa den férvdantade nyttan pa kort och pa langre
sikt.

Genom upprattande av avtal ar finansieringen klarlagd mellan de olika parterna.

Vill prioritera andra utbyggnader

En enskild anser att forlingningen Hagsitra - Alvsjo borde prioriteras fore gula linjen.
En sadan forlangning (cirka tva kilometer) kan ge mycket stora vinster, bland annat nar
trafikavbrott sker pa de centrala delarna av pendeltigsnitet mellan Alvsj och
Karlberg/Odenplan.

En enskild anser att Hags#tra-Alvsjo station bor byggas ut och att den gula linjen ska
forliangas till Alvsjo pa grund av att det ofta uppstar problem i pendeltigstrafiken som
péaverkar bade pendeltagsresenirer och resenirer i Alvsjos niromrade negativt. Denne
har aven forslag pa andra tunnelbanelinjer som exempelvis Odenplan-Tekniska
hogskolan-Ropsten. Foresprakar dven manga tvarforbindelser i stadens tunnelbanenit.

Utbyggnad av tunnelbanan mellan de sodra fororterna som nu ligger pa olika
tunnelbanelinjer foresprakas av en enskild. Denne menar att tunnelbanelinjer till
Stockholms fororter bor prioriteras hogre.

En enskild forordar linjedragningar som okar tillgangligheten till Frihamnen.

Ett annat alternativ som presenteras av en enskild ar att Roslagsbanan kan dras enligt

U-form fran Albano vidare till Odenplan, Karolinska och Arenastaden istillet for ny
tunnelbanelinje.
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En annan enskild anser att det vore mer fordelaktigt att bygga ut Roslagsbanan istallet
for linje gul.

Roslagsbanans andhéllplats borde enligt en enskild flyttas till Odenplan, vilket skulle ge
helt andra bytesmojligheter och frigora mark for byggnation vid Tekniska hogskolan.

Flera enskilda anser att det ar mindre nodvandigt att dra tunnelbanan fran Odenplan
till Arenastaden eftersom det framover kommer att vara mojligt att nyttja pendeltaget
nastan samma stricka. Redovisar forslag pa alternativ till den gula linjen.

En enskild foreslar en linjedragning fran Kungstradgarden mot Friends
Arena/Arenastaden via Ostermalms torg, Raddmansgatan, Sveaplan, Karolinska
Institutet och Hagalund.

En ringlinje som férbinder pendellinjerna efterfragas av tva enskilda. Exempel pa en
sddan linje kan dras mellan Upplands Vasby och Jakobsberg eller Kallhill. En av de
enskilda menar att det inte ar acceptabelt att behova aka till Karlberg och byta for att
till exempel dka fran Upplands Visby till Barkarby och att de busslinjer som finns inte
ar tillforlitliga. BAde denna satsning och dven forlangningarna till Nacka och Barkarby
maste darfor foljas av en ringlinje eller annan smidig tvarforbindelse - bussar och
Tvirbanan ar inte tillrackliga.

Kommentar: | atgardsvalsstudien for nordostsektorn redovisas flera olika mojligheter
for att forsorja denna del av regionen med spartrafik. Anvandning av Vartabanan for
persontrafik med koppling mot Hagastaden avfors av flera skal, bland annat tekniska
och juridiska. Sparvidd och elkraftsystem skiljer sig och Nationalstadsparken &r skyddad
enligt lag, vilket innebar att nybyggnation och andra insatser enbart kan genomforas
under mycket begrdansade forutsattningar. Det dr darfor svart att ta mark i ansprak for
utbyggnad av spartrafik inom omradet.

Ytterligare utbyggnad av tunnelbanan med statligt stod utdver vad som redan beslutats
hanteras inom ramen av den sa kallade Sverigeférhandlingen.

| den regionala utvecklingsplanen framhalls behovet av tvarférbindelser med
kollektivtrafik. Resandestrommarna ar dock inte alltid tillrackligt stora fér att motivera
sparforbindelser. Fragorna behandlas vidare inom regionplaneringen.

Vill att projektet ska utokas

Forlangning av tunnelbanan sdderut

Maénga enskilda betonar vikten av att kunna férlinga den gula linjen s6derut. Flera
enskilda forordar att mgjligheterna kring att ssmmankoppla den gula linjen med den
grona ska utredas i syfte att undvika att Odenplan blir en slutstation. Ménga enskilda
menar att en linjedragning soderut ar en sjalvklarhet och det mest fordelaktiga speciellt
utifran ett mer langsiktigt perspektiv. En majoritet av dessa foresprakar en forlangning
till Fridhemsplan, Liljeholmen och Alvsjé men forlingning 6nskas bland annat Aven till
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Hornstull, Frudngen, Norra Bantorget, Radhuset, Sodermalm, Zinkensdamm, Sédra
station, T-centralen, Arsta och Alvsjo.

Manga enskilda betonar dven betydelsen av att avlasta T-centralen, bland annat genom
att forlanga linje gul mot Fridhemsplan och Liljeholmen. For att detta ska vara
genomforbart anser en del enskilda att det ar lampligast att linje gul far en fristaende
plattform vid Odenplan.

En enskild forespréakar att gul linje bor fa en egen plattform vid Odenplan i nord-sydlig
riktning for att kunna fortsitta soderut mot Marieberg och Hornstull (via Radhuset
eller Fridhemsplan). En sddan linje kan ocksa fa en station dar bangarden overdackas.

Den gula linjen skulle enligt en enskild kunna vara den forsta etappen pa en
tunnelbanelinje mellan Liljeholmen, Hornstull, Rddhuset och Odenplan for att avlasta
grona linjen genom centrala Stockholm.

En enskild papekar att gul linje bor dras frdn Odenplan eller Sankt Eriksplan och vidare
mot sydvast for att ge anknytning till den réda linjen vid Hornstull och/eller
Liljeholmen samt den bla linjen vid Fridhemsplan.

En forldngning soderut mot Fridhemsplan och Hornstull for moéjlighet till linjebyte,
foreslas av en enskild. Forlangningen skulle enligt denne redan fran borjan kunna
mojliggoras pa tva satt. Det forsta dr att fran dubbelspéret sprianga en dubbelsparig
tunnel soderut i en hogerboj nagra 10-tal meter in i berget (da kan man sprianga fran
andra hallet fram till denna blindtunnel utan att behova stianga av trafiken till och fran
Hagastaden utom for att lagga in tva vaxlar). Den effektivare och mer kostsamma
l6sningen ar att sprianga enkelsparstunnlar déar det avgrenande sparet korsar sparet
planskilt for att pa sa sitt undvika ett vaxelkryss som kraver underhall.

Ett alternativ som lyfts fram av en enskild ar en dragning av linjen till Lindhagen.

Flera enskilda menar att det kan vara aktuellt att alternativt bygga flera perronger i
Hagastaden for att kunna grena av mot Sankt Eriksplan och sedan vidare s6derut i
framtiden.

Tva enskilda anser att den gula linjen bor dras vidare s6derut och att anslutningen till
grona linjen darfor bor ske endast i en enkelsparig tunnel till dess den nya station
Odenplan har blivit fardigbyggd. Ett byte vid Odenplan bor vara temporirt till dess att
gula linjen har blivit fardigstilld soderut mot Arsta och Alvsjo.

En enskild forordar en utredning av mojligheterna att bygga station Hagastaden som
en tresparsstation med tva plattformar for att i framtiden fortsatta i en dragning mot
Fridhemsplan vidare mot vistra Sodermalm och séderut mot forslagsvis Alvsjo. I
framtiden kan di en gren soderifran och en gren fran Odenplan kopplas samman till en
fristdende linje.
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Vartahamnen bor enligt en enskild kunna nyttjas for persontrafik i samband med
invigningen av Norviks hamn. Denne menar att om gula linjen svianger ut pa
Viartabanan efter Hagastaden kan héllplatser byggas vid Karolinska, Universitet (byte
med Roslagsbanan) och Norra Djurgardsstaden.

En annan enskild ser fordelar med att den gula linjen till Karolinska sjukhuset ska
kopplas samman med den roda linjen som passerar Tekniska hogskolan, Universitetet
och Danderyds sjukhus.

En enskild foreslér en jarnvigsstation pa bron mellan Soder Malarstrand och Gamla
stan, eftersom det ger mojlighet till ett bekvamt byte mellan tunnelbana och pendeltag.

Projektera en ny station for Arlanda Express i Solna och anslut den till Arenastaden,
uppmanar en enskild.

En annan enskild 6nskar en utbyggnad av den tankta blda linjen fran Hagsatra till
Alvsjo for att koppla samman pendeltig och tunnelbana.

En enskild ser fram emot den tidigare foreslagna forlangningen av Tviarbanan fran
Solna via Bergshamra och Universitetet till Ropsten.

Kommentar: Avtalet fran 2013 ars Stockholmsforhandling anger att utbyggnaden av
tunnelbanan ska ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslésningen medger
bade en ny linje fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran
Arenastaden, som inte negativt paverkar den grona linjen. Denna l6sning medger dock
inte en framtida forlangning sdderut. Det finns darfor inga planer pa att gula linjen
skulle utgdra en gren av den grona linjen eftersom det ger lagre turtathet pa den grona
linjen.

| det pagaende utredningsarbetet ingar daremot att se pa kopplingar mot den grona
linjen eller eventuellt den bla linjen for att kunna na depaer som underhaller vagnarna.

Forvaltningen konstaterar samtidigt att flera enskilda lagt ner ett stort engagemang i att
hitta kostnadseffektiva I6sningar for den framtida kollektivtrafiken. Vi ser ocksa behovet
av tvarforbindelser som avlastar T-centralen. Inom ramen for detta projekt finns inte
mojlighet att bearbeta och analysera de kollektivtrafiklosningar som foreslagits
eftersom det ligger utanfor arbetet med jarnvagsplanen. Ytterligare utbyggnad av
tunnelbanan med statligt stod utéver vad som redan beslutats hanteras inom ramen av
den sa kallade Sverigeforhandlingen. Forvaltningen kommer darfor att vidarebefordra
skrivelserna till landstingsstyrelsen och funktionsomradet tillvaxt, miljo och regional
planering som ansvarar for de langsiktiga regionplanerna.

For att kunna forlanga den gula linjen s6derut foreslar manga en avgrening mellan
Odenplan och Hagastaden. En annan mojlighet ar att lagga Odenplans station djupt sa

att linjen kan fortsatta soderut.

Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att den slutliga sparstrackningen ska
avgoras i samrad med berdrda parter inom ramen for planlaggningsarbetet,
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innefattande studier och samrad dven av alternativa strackningar. Inom ramen fér
avtalet utreds tresparslosningen vid Odenplan och alternativa strackningar i det
pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet. | det arbetet studeras dven djupare
alternativ som medger forlangning sdderut.

Bytesmojligheter skapas vid Arenastaden, Odenplan och i Barkarby. Utbyggnad inom
riksintresset Stockholms innerstad ar inte aktuellt.

Arlanda Express ar ett eget bolag utanfor landstingets ansvarsomrade. Vi kommer dock
att samrada med bolaget.

Separat samrad halls for utbyggnad av den bla linjen pa motsvarande satt som fér denna
linjedragning.

Tvarsparvagen och en eventuell forlangning av Tvarbanan ligger utanfor detta projekt.

Férlangning av tunnelbanan norrut

Manga enskilda forordar att tunnelbanan ska forlangas norrut, i huvudsak mot
Jarvastaden men dven mot Bergshamra, Danderyds sjukhus och vidare mot Taby. En
enskild framfor att en uppgang vid Jarvastaden kan placeras nira korsningen Jéarva
Skjutbanevag/Fridensborgsvigen. Fran Jarvastaden finns sedan fler alternativ till
vidare strackningar. Ett forslag ar att forlanga via Jarvastaden och Ulriksdal samt
sammankoppla pendeltag, tunnelbana och busstrafik.

Andra forslag pa forlangning ar att ansluta till bla linje vid Hallonbergen samt att
forlanga till Bergshamra, Morby, Sollentuna, Bagartorp, Annedal, Gamla Ursvik, Nya
Ursvik, Rissne och Norrtilje.

Ett fatal enskilda anser att tunnelbanelinjen borde forlingas vidare fran Odenplan till
Tekniska hogskolan, for att knyta ihop gula linjen med réda linjen och Roslagsbanan
samt for att avlasta T-centralen. En enskild onskar en station vid Roslagstull/Tekniska
hogskolans vistra uppgang.

En enskild papekar att Tvarbanan bor forldngas till arenaomradet sa att ven den
ansluter till bAde tunnelbana och pendeltag (och s smaningom rimligen dven till
Danderyd). Darfor ar det inte rimligt att anldgga tunnelbanestationen utifran var det
gar busslinjer ar 2014 utan mer langsiktig planering ar att foredra.

Kommentar: Forvaltningen kommer inte i denna jarnvagsplan att ta stéllning till
framtida forlangningar norrut eftersom en sadan utredning inte omfattas av projektet.
Detta behandlas istallet i den pagaende atgardsvalsstudien for nordostsektorn dar
forvaltningen ar en av flera aktoérer.

Lokaliseringen och orienteringen av station Arenastaden styrs dven av andra faktorer
utéver mojligheten att férlanga norrut i framtiden. Losningarna far dock inte utformas
sd att det blir svart eller omaijligt att forlanga tunnelbanan norrut.
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Det &r tekniskt mycket svart att forlanga gula linjen fran Odenplan till Tekniska
hogskolan med en tresparslosning vid Odenplan eftersom den maste korsa den gréna
linjen vid Spelbomskans torg. Det skulle dven innebéra att spardragningen maste ga
genom en huskallare vilket inte 4r genomforbart. Avtalet fran 2013 ars
Stockholmsférhandling anger dock att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i
samrad med berdrda parter inom ramen for planlaggningsarbetet, innefattande studier
och samrad dven av alternativa strackningar. | det arbetet studeras ocksa ett djupare
lage.

Gul linje kopplas till bla linje

Manga enskilda onskar att en mellanstation langs den gula linjen ska anlaggas via
Solna centrum, framst i syfte att koppla ihop den gula linjen med den bla och pa sa sétt
skapa fler bytespunkter och ddrmed avlasta T-centralen.

Ett alternativ skulle enligt en enskild vara att dela blé linje vid Vastra Skogen och lata
Hjulstalinjen g under Tomteboda och vidare till Hagastaden.

Manga enskilda foresprakar att gul och bla linje ldankas samman for att skapa ett flode i
nordostlig riktning vilket kan avlasta gron linje.

Samordning av sikerhetssystemet mellan tunnelbanegrenarna foresprakas av en
enskild som pekar pa att det da blir mgjligt for vissa tag pa den gula linjen att fortsatta
pa ”bla linje"; Solna C-Hallonbergen-Rissne-Barkarby.

En enskild onskar att linje gul ska forlangas till Hallonbergen, Akalla och/eller Hjulsta
eftersom det skulle innebara okad tillgadnglighet till Karolinska Institutet och Friends
Arena for invénare i nordvéastra Stockholm.

En enskild foresprakar en forlangning sa att andhéallplatsen ansluts till bla linjen i
Résunda. Det skulle ge smidigare fardvag till Karolinska sjukhuset for boende langs
med linje 11 och vidare utét langs pendeltdget mot Balsta.

En enskild foreslar en linjedragning fran Kungstriadgarden mot Friends
Arena/Arenastaden via Ostermalms torg, Rddmansgatan, Sveaplan, Karolinska
Institutet och Hagalund.

En annan enskild undrar varfor Arenastadslinjen ska kopplas ihop med den redan hért
belastade grona linjen istillet for att koppla ihop den med den nya linjen fran
Fridhemsplan till Nacka. Denne menar att den grona linjen riskerar att bli 4n mer
overbelastad i samband med att den kopplas ihop med den gula linjen eftersom
resendrer pa den gula linjen kommer byta till den grona for att resa vidare. En koppling
till den nya Nackalinjen skulle enligt den enskilde istillet kunna avlasta den grona
linjen.
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Kommentar: | den pagaende lokaliseringsstudien ingar att se pa kopplingar mot den
grona linjen eller eventuellt den bl3 linjen for att kunna na depaer som underhéller
vagnarna. Det finns dock inga planer att gula linjen skulle utgdra en gren av en annan
tunnelbanelinje. Det ar framst kapacitetsskal som talar mot detta.

Arenastadslinjen ar en egen linje. Den kommer att vara ihopkopplad med gron linje sa
att det ar mojligt att kora tag till gron linjes depa (dar de kan sta uppstallda nattetid och
underhallas), men trafiken ska inte in pa gron linjes spar. Sparen ska dock vara
ihopkopplade for att kunna komma till depa och for att det ska vara majligt att (vid
enstaka tillfallen) ha genomgéende trafik och kora vidare pa gron linje. Det avtal som
ligger till grund for projektet Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden anger att vi ska
utgd fran Odenplan och ansluta i en tresparslésning. En annan strackning skulle innebéara
en omfoérhandling av avtalet.

Att ansluta gul linje till bla linje innebér en langre resvag for resenarerna, vilket minskar
samhallsnyttan. Forslaget innebar dven en mer kostsam byggnation. Vidare omfattar
inte avtalet ett fardigstallande av ytterligare en station utan enbart forberedelser fér en
sadan.

Forvaltningen &dr ocksa av den asikten att gron linje ar hart belastad och att bla linje ar
mindre hart belastad. Fordelen med att den gula linjen gar till Odenplan ar att det blir
mojligt att avlasta den hart belastade T-centralen eftersom pendeltagsresenarer istallet
kommer att kunna byta fardmedel vid Odenplan.

Gul linje kopplas till gron linje

Ett fatal enskilda anser att den gula linjen bor utgora en forlingning av den grona
linjen mot Farsta istillet for att vara separat. En av dessa enskilda papekar att det inte
ar fordelaktigt att en storre knutpunkt dven blir en slutstation. Denne menar att hela
strackan Hasselby-Skarpnick kan trafikeras tatare med det lediga trafikutrymmet i
samband med att Hagsatralinjen blir en del av de bla linjerna.

Flera enskilda anser att om det inte dr tankt att den nya linjen ska byggas ut varken
fran Odenplan eller Arenastaden s& bor den bli en del av den grona linjen. P& sé sitt
skapas en battre kommunikation sdderut, vilket enligt en enskild kan leda till att det
finns tagsitt som kor till exempel Gullmarsplan-Arenastaden eller Alvik-Arenastaden.

En annan enskild har foreslag pa hur det ar mojligt att kora 4-minuterstrafik till
Hagastaden/Karolinska sjukhuset med koppling till grona linjen. Vasterut kors da 22,5
tadg/timme jamfort med nuvarande 24. Kan antalet tag per timme utokas till 32 jamfort
med nuvarande 30 sa blir det fortsatt 24 tdg/timme visterut och 8 tag/timme mot
Hagastaden/Karolinska sjukhuset (3:45-minuterstrafik).

En enskild papekar att ett av tre tunnelbanetig i dagens lage viander soderifran vid

Odenplan och foreslar darfor att vart tredje tag istillet kan fortsatta som gula linjen.
Det skulle innebira att Odenplans station inte behover byggas om. Ett alternativ ar
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annars att dela linjerna vid station Rddmansgatan och "gula linjen" kan byggas under
Sveavagen vilket ur ekonomisk synpunkt ar ett mer fordelaktigt alternativ.

Manga enskilda menar att det ar fordelaktigt om gula linjen anknyts till grona linjen
istallet for att vara fristdende.

En enskild anser att det ar mycket viktigt att byten mellan tunnelbana, pendeltdg och
buss kan ske smidigt vid Odenplan. Ett forslag ar att lagga om gron linje till Alvik mot
Arenastaden istillet, vilket forenklar upplagg av linjefarger. Denne papekar att alla
andra linjer dessutom redan har delade slutstationer geografiskt.

En enskild menar att det vid Odenplan ar forberett for en grenlinje med strackning
forbi Karolinska och vidare norrut och undrar foljaktligen varfor detta alternativ inte ar
aktuellt.

Tva enskilda menar att om den gula linjen skulle byggas ut fran exempelvis Alvik skulle
det problematisera resan for resendrer mellan Hasselby strand och Odenplan for att
dessa resendrer skulle tvingas byta linje for att ta sig vidare.

En enskild stiller sig negativ till att den gula linjen skulle utgora en forlangning av den
grona linjen och motiverar detta med att det ger en ryckighet for grona linjens trafik
vasterut men framforallt en forvirring och ett fullstandigt avsteg fran principen om
skilda farger for de olika bansystemen. Det forvirrar bdde vana resenirer savil som
turister. Enligt den enskilde kan den inskrankning i bekviamligheten som ett byte
innebar kompensera det kaos som kombinationstrafiken skulle innebiara med
feldkningar som f6ljd och irritationsmoment 6ver att befinna sig pa fel tdg. Denne
pekar pa att ett byte vid Odenplan enbart berér dem som ska ta gula linjen medan
kombinationstrafiken beror samtliga resenarer pa bade grona och gula linjen. Med det
nya mellanplanet som byggs for framforallt byte mellan tunnelbana och pendeltdg sa
anser den enskilde dven att det kan bli riktigt bekvamt att byta mellan de tva
tunnelbanesystemen. Kombinationstrafik skulle mgjligtvis kunna férekomma vid
speciella arrangemang pa Friends Arena.

Kommentar: Gron linje ar idag hart belastad vilket gor att dven sma fel snabbt leder till
stora forseningar. Genom ett annat projekt som utgor ett delprojekt i utbyggnaden av
Stockholms tunnelbanesystem (dar Hagsatragrenen kopplas till den bla linjen vid station
Kungstradgarden), kommer trafiken att bli mer robust.

Erfarenheterna visar att tunnel i berg ar billigare an att ldgga den under gata. Det beror
pa att en grundare forlaggning kraver tunga betongkonstruktioner och dyrbar
stabilisering av schaktvaggar. | gator ligger ocksa manga ledningar som maste flyttas.
Det ar darfor inte aktuellt att forlagga tunnelbanan under Sveavagen.

Det finns olika uppfattningar om ifall den gula linjen ska vara separerad fran den gréna
linjen. Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av
tunnelbanan ska ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslosningen medger
bade en ny linje fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran
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Arenastaden, som inte negativt paverkar den gréna linjen. Det innebar att det till
exempel kan bli aktuellt med en koppling i samband med evenemang pa Friends Arena.

Att bygga ut den gula linjen fran Alvik ar inte en I6sning som ryms inom avtalet.

Station Odenplan

Ett fatal enskilda anser att Sankt Eriksplan vore en bittre bytesstation, delvis eftersom
mojlighet till byte till pendeltag i framtiden kan arrangeras i Solna och eventuellt
Alvsjo.

Négra enskilda uppmanar till 6vervagning av att nyttja Sankt Eriksplan istéllet for
Odenplan for att kunna forlinga gula linjen mot Fridhemsplan och Liljeholmen och pa
sé satt avlasta T-centralen.

En annan enskild menar att det inte borde anldggas flera plattformar vid Odenplan och
hanvisar till att andra linjer grenar sig i staden utan att flera plattformar dr nédviandiga.

Flera enskilda menar att stationen till gula linjen bor forlaggas i ett djupldage under
station Odenplan for att pa sa satt skapa forutsattningar till forlangning soderut.

Manga enskilda stiller sig kritiska till nuvarande forslag da byggnationen kommer ha
negativ paverkan pa Odenplan och dess naromrade. De ar darfor av asikten att gul
linjes station istéllet bor forlaggas under Sankt Eriksgatan mellan Karlbergsvagen och
Vanadisplan eftersom att sodra dnden av plattformen da kan anknytas till gron linje vid
Sankt Eriksplans norra stationsuppgang och norra dnden av plattformen kan anknytas
till Citybanans biljetthall vid Dalagatan. Det ger mojlighet att senare bygga vidare pa
gul linje s6derut mot Fridhemsplan/Réadhuset. Ett annat forslag ar att forlagga gul
linjes station i ett djupldge under station Odenplan. Det underlittar en fortsatt
utbyggnad i sydvastlig riktning. Med en sddan 16sning finns dven potential for
forlangningar bade séderut och norrut. Ett annat alternativ som foresprakas ar att
forlagga stationen under Karlbergsviagen fran Vastmannagatan och visterut.

Bredvid omradet dir "vandsticksparet" befinner sig idag (viaster om Odenplan) skulle
en plattform kunna byggas, enligt en enskild. Da kan det ena grona sparet flyttas norrut
for att bereda plats till den gula linjen. Ett alternativ ar att anldgga den gula linjen
under den grona. Den gula linjen skulle d& forst ga mellan den grona linjen och
pendeltaget, for att sedan ga ner djupare under stadsdelen norrut mot Hagastaden. En
sddan 16sning skulle enligt den enskilde innebiara att Odenplan och andra omraden inte
skulle behova gravas upp.

En enskild forordar forberedelser for framtida egen dragning av den nya linjen under

station Odenplan och helt frikoppla den fran grona linjen genom nischer i bergviggen
som behover sprangas.
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P4 ett informationsmote namndes for en enskild att det vid Odenplan bara ska finnas
ett spar for den gula linjen. Den enskilde stéller sig kritisk till detta, bland annat
eftersom alla andra slutstationer har tva spar. Om det planeras for ett spar anser denne
att det kommer vara otillrackligt och i framtiden skapa framkomlighetsproblem. Om
trafiken framover blir mer intensiv méste da tdgen korsa den grona linjens spar.

Kommentar: Vi har undersokt vastligare alternativ. Den gula linjen som svanger norrut
fran Odenplan ska korsa saval den grona linjen som svanger séderut som Citybanan som
fortsatter vasterut. Flyttas stationen vasterut kan inte det géras med annat dn att den
gula linjen far en linjeféring som ger lag hastighet och dalig komfort samt 6kat slitage pa
spar och vagnar. Motsvarande géller ifall tunnelbanan ska kopplas mot plattformen vid
Sankt Eriksplan.

Inom ramen for avtalet utreds tresparslésningen vid Odenplan och alternativa
strackningar i det pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet. Avtalet fran 2013
ars Stockholmsforhandling anger att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad
med berdrda parter inom ramen for planlaggningsarbetet, innefattande studier och
samrad dven av alternativa strackningar. Ifall avtalet frangas for att gul linje ska kunna
fortsatta séderut forandras forutsattningarna och det kan da bli aktuellt att studera de
foreslagna strackningarna. Med gallande forutsattningar utformas station Odenplan
med tre spar och tva plattformar. Kapaciteten &r da tillracklig for den planerade
utbyggnaden av gula linjen.

En tunnelbanestation ar kortare dn en pendeltagstation. En station under Sankt
Eriksgatan (enligt Odenplansgruppens forslag) maste darfér knytas samman med
underjordiska gangar som blir 100-200 meter langa. Det gar inte heller att kombinera
med det forberedda laget vid Nya Karolinska eftersom sparet da maste svanga kraftigt
pa en mycket kort stracka. Se dven kommentarerna for Odenplansgruppens synpunkter i
kapitlet Sammanfattningar av synpunkter som ldmnats under samradet under rubriken
Organisationer.

Station Hagastaden

Flera enskilda 6nskar en station vid Hagastaden.

En enskild anser att foreslagna stationslagen i Hagastaden ar tillfredsstéllande.

Tva enskilda 6nskar forbattrad tillganglighet fran Solna till Karolinska sjukhuset och
pépekar att det idag ar svart att ta sig till flera stora sjukhus i regionen med
kollektivtrafik.

Tva enskilda framhéaver att kommunikationerna till Karolinska sjukhuset behover vara

goda aven for funktionshindrade. Ett alternativ ar vilplanerade gangpassager med
rullband s& att exempelvis rorelsehindrade far en mer oproblematisk vig till sjukhuset.
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Sarskilt stationsuppgang vid Karolinska sjukhuset anses vara mycket betydande, bland
annat for att minska antalet fordon i rorelse i anslutning till sjukhusentréer. Flera
enskilda anser att en uppgang i nira anslutning till sjukhusets huvudentré vore att
foredra och att det ar viktigt med ett rimligt gangavstand for personal, patienter och
anhoriga. En enskild upplever att de allmdnna kommunikationerna fran soderforort till
Karolinska sjukhuset ar djupt otillfredsstédllande och ser darfér framemot utbyggnaden
av bade pendeltag och tunnelbana.

En annan enskild framfor att det planerade alternativet inte tacker det nya
bostadsomradet tillrackligt effektivt och foreslar darfor ett mer ostligt alternativ mer
centralt i Hagastaden.

En enskild menar att det mellan Odenplan och Hagastaden bor (precis som man
forberedde Odenplan for framtida grenar) sprangas ut for framtida egen dragning
genom staden fran Hagastaden. I tidigare samrad har den enskilde visat pa karta hur
det ar mojligt att gora en s-kurva med stora radier och anda komma under nuvarande
station Odenplan.

Uppgéangar pa bada sidor om Solnavagen foresprakas av flera enskilda, sarskilt i syfte
att forebygga att ett stort antal resenarer ska ta sig hem till bostad och arbetsplatser i
Hagastaden genom att vara tvungna att i ytlage korsa den viltrafikerade Solnavagen.

Ett fatal enskilda foreslar en station vid Torsplan.

Flera enskilda forordar en tunnelbaneuppgang dels vid Torsplan och dels mot
Karolinska aulan, fraimst eftersom det 4r manga som passerar langs Solnavigen pa vag
till Karolinska sjukhuset. Uppgéngen skulle vara 1ampligt placerad mittemellan
sjukhuset och Institutet och darmed tillgdngliggora dessa pa ett effektivt satt.

Kommentar: En placering mer centralt i Hagastaden ar svar att férena med avtalet som
forutsatter en koppling till Odenplans plattformssystem. Det nuvarande forslaget
lampar sig - framst utifran tekniska aspekter - battre for att skapa anslutningar till
Odenplans plattformar. | hojdled maste den placeras 6ver Vartabanan och Norra lanken

men under husen.

Arbetet pagar med utformning av entréer, vilket i stor utstrackning styrs av det
pagdende bygget av Nya Karolinska sjukhuset. Station Hagastaden har funnits med i
planeringen av sjukhuset och ger en vasentligt forbattrad tillgédnglighet. Sjukhusomradet
ar omfattande men vi bedémer att det planerade laget ar lampligt bland annat for att
det kommer att medge kopplingar till mer lokala busslinjer inklusive de som forsorjer
sjukhusomradet.

Fran station Hagastaden ska det vara enkelt att na Nya Karolinska och Hagastaden. Den
norra entrén planeras nara NKS och den sédra entrén néra Torsplan.

Alla stationer i den utbyggda tunnelbanan utformas sa att de blir funktionella och
tillgangliga for samtliga resendrsgrupper.
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Station Arenastaden

Manga enskilda framhaver att det ar viktigt att stationen vid Arenastaden ska kunna
hantera en stor mangd manniskor (cirka 50 000) vid evenemang. Darfor ges bland
annat forslag pd manga sparrar, flera rulltrappor, bredare gangar och att anvinda
oppen sparrlinje. Foljaktligen blir &ven en uppgéng i nara anslutning till Friends Arena
av mycket stor betydelse for manga enskilda.

En enskild belyser att det ar viktigt att det ar latt att hitta till Friends Arena frén
tunnelbanan, vilket bland annat fordrar god skyltning.

Mojlighet till att satta in extrainsatta tag efter evenemang vore fordelaktigt, anser en
enskild.

Uppgangarna for Arenastaden borde laggas mer norrut, enligt en enskild. Denne anser
det lampligt att perrongens norra del mynnar ut mot Ulriksdals station och att den
sodra delen mynnar ut vid Friends Arena och Frosundavik. En uppgéng vid Ulriksdals
station skulle avlasta Solna station betydligt, inte minst vid evenemang.

Négra enskilda papekar att de, om det norra alternativet hade funnits kvar, hade valt
det som stationsldge i Arenastaden.

Flera enskilda anser att uppgangarna bor utformas sa att de ar tillgangliga for boende i
norra Frosunda, Ritorp och Jarvastaden.

En enskild foreslar ett stationsldge enligt SLL:s forslag fran den 5 juni 2013 dar
plattformen ligger under jairnvagen med en uppgang mot Arenastaden i knutpunkten
mellan méalbrons vastra landfaste och entrén till Mall of Scandinavia. Vidare anses att
den andra uppgangen bor ledas Oster om jarnviagen mot Frosunda.

Anlagg en stationsuppgang inne i Mall of Scandinavia, uppmanar en enskild.

En annan enskild 6nskar att tillgangligheten till Mall of Scandinavia ska bli god dven
for besokare utan bil.

En enskild onskar att den nordligaste stationsuppgangen placeras narmare Friends
Arena (och den nordligare sidan av Mall of Scandinavia) mot
Evenemangsgatan/Vintergatan. I de nuvarande forslagen ar det 1dnga avstand till
kollektivtrafik fran bostaderna som byggs pa Evenemangsgatan.

En enskild onskar en kombination av de tva alternativen for stationsuppgangar:
Alternativ Mitt men med en tunnel till Frésundaleden.

En annan enskild forordar en uppgang med utging pa kullen i Hagalund. I dagslaget
behover resendrer ga uppfor en trappa for att komma till Tvarbanan och det skulle
enligt den enskilde darfor behovas ett smidigare satt att ta sig upp for hojden i
Hagalund nar tunnelbanan ar fardigbyggd.
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En enskild menar att nar det vil byggs en station under jairnvagen vore det tacksamt att
aven uppfora en gang under jairnvagen for att pa sa satt oka flodet mellan Frosunda och
Arenastaden.

Kommentar: Det finns méanga olika forslag pa att forlanga tunnelbanan norrut bland
annat for att forsorja ny bebyggelse i Ulriksdal. Dessa forlangningar far beredas i den
fortsatta planeringsprocessen som mojliga framtida utbyggnader. Vi har samratt med
exempelvis polisen om hur stationsentréerna ska planeras bland annat for att klara
gadendestrommar vid stora evenemang. Ur sakerhetssynpunkt ar det inte fordelaktigt att
forlagga en station med alltfér kort avstand till Friends Arena. Mycket talar darfor for att
inte ha en entré alltfor langt norrut.

Manga ger uttryck for att det ska finnas uppgangar pa vardera sidan om jarnvagssparen.
| forsta hand avser vi att préva sadana losningar men de forutsatter 6verenskommelser
med berdrda fastighetsagare.

Forvaltningen delar asikten att skyltningen pa omradet ar viktig. Skyltningen och
gangvagarna utanfor stationerna omfattas inte av projektet utan ar Solna stads
ansvarsomrade. Vi tar med oss fragan vid utformningen av stationerna och for den dven
vidare till Solna stad.

Det ligger inte inom projektet att hantera tagens turtathet. Extrainsatta tag ar dock en
fraga som forvaltningen tar med sig i dialogen med Trafikforvaltningen.

Vill ha stationslage Arenastaden Mitt

En klar majoritet av de enskilda som valt att forespraka ett stationsldge har valt
Stationslage Mitt, fraimst med motiveringen att Frosunda tillgangliggors pa ett
lampligare satt vilket ar viktigt med tanke pa hur omradet har expanderat med bland
annat bostdder och arbetsplatser. Ett annat argument som framforts &r att Stationslage
Mitt anses berora fler invinare och arbetare som inte har tillgang till tunnelbana i
Solna.

En enskild onskar att fyra uppgangar overvags i Arenastaden - Stjarntorget och
Kolonnvigen i norr samt Dalvagen och Forvaltarviagen i soder.

Flera enskilda foredrar Stationslage Mitt med en uppgang vid pendeltagsstations norra
ingdng samt en uppgang i Frosunda eftersom det ger ett bekvamt byte till pendeltdgen
och gangavsténd till Arenastaden.

Flera enskilda anser att den norra stationsuppgéngen i Solna bor ansluta till Friends
Arena samt att en uppgéng dven bor oka tillgdngligheten till Frosunda.

En enskild onskar mer information gillande placeringen av Stationslage Mitt, men

forordar en placering narmare jairnvigen pa nuvarande grusparkering
("Vattenfallsparkeringen"). Denne stéller sig negativ till en placering mellan forskolan
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Kullen och fotbollsplanen i slutet av Signe Tillischgatan med tanke pa rekreations- och
siakerhetsaspekter.

Négra enskilda menar aven att en fordel med Stationslage Mitt ar att det okar
tillgangligheten till den nya simhall som kommer att anlidggas vid Ritorp.

Om mellanalternativet viljs onskar en enskild bli informerad om hur det ar tankt att
uppgangar ska integreras i miljon.

En annan enskild framhaver att om en resenar vill aka fran Odenplan till Solna station
2020 gar det fortare att aka pendeltaget som har precis samma strackning. Da kianns
det onodigt att gora en stor investering i ny tunnelbana om stationerna for pendeltag
och tunnelbana placeras i exakt samma ldge. Enligt denne ar darfor alternativ Mitt att
foredra.

En enskild som representerar Diligentia menar att foretaget stéller sig positiva till och
forordar Stationslage Mitt for Arenastadens tunnelbanestation.

Kommentar: Manga staller sig positiva till att ha entréer pa bada sidor om jarnvagen.
Sedan finns manga uppfattningar om exakt var dessa ska placeras och utformas. Vi
kommer i samverkan med Solna stad samt 6vriga berorda/intressenter ha en fortsatt
dialog om lokalisering av stationen.

Oavsett vilket stationslage som valjs kommer samradshandlingen att redogéra bland
annat for hur stationsuppgangar ska integreras i miljon.

Vill ha stationslage Arenastaden Syd

En del enskilda anser att det behovs en uppgang mot Arenastaden men for byte mellan
olika trafikslag och majoriteten av de boende ar det mer fordelaktigt att bygga en
uppgang i sydligt 1age. En annan motivering ar att det kan bli stokigt vid
stationsuppgangar i samband med evenemang pa Friends Arena, varfor en uppgang i
Frosunda inte ar att eftertrakta.

Flera enskilda anser att Stationsldge Syd ar lampligast med tanke pa anslutning till
Tvarbanan, pendeltdg och bussar samt eftersom boende i Frosunda far relativt nara till
Arenastadens redan planerade entré.

Stationslage Syd ar mer strategiskt for att utnyttja tvirbanestationens fulla potential,
enligt en enskild. Detta kan pa sikt mgjliggora Solna stationsomrade som ett framtida
tillvaxtomrade. Att tvinga bytande fran Tvarbanan till gula linjen att ga sa pass langt
som Stationsldge Mitt medfor vore enligt denne en stadsplaneringsmassig miss.
Frosundas kollektivitrafikforsorjning kan istillet forbattras med vilplanerade gang- och
cykelvagar samt busstrafik.
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Ytterligare en anledning till att fororda Stationslage Syd ar enligt en enskild att
resendrsunderlaget skiljer sig mellan de tva alternativen. I Frosunda bor invanare som i
hog grad anvander bil och kommer att fortsatta gora det, men som girna vill ha en
tunnelbanestation. I Hagalund bor i storre utstrackning manniskor som ar beroende av
tunnelbana.

Kommentar: De som foresprakar ldge Syd lyfter fram mojligheterna att fa bekvama
byten till tunnelbana fran andra trafikslag och att det finns ett stort resenédrsunderlag
soderut. Oavsett om stationslage Mitt eller Syd anldggs kommer det vid stationen vara
mojligt och naturligt att byta till andra fardmedel.

Byte fran pendeltdg kommer att kunna goras vid Odenplan nar Citybanan 6ppnas for
trafik och resenarer pa Tvarbanan kan redan idag byta vid Solna centrum. |
beslutsunderlaget ingar resandeprognoser som visar vilka som kommer att utnyttja
tunnelbanan vid olika stationsplaceringar och alternativ for utformning.

Synpunkter pa stationsldge mellan
Hagastaden och Arenastaden

En mellanstation vid Solna centrum foresprakas av méanga enskilda, som anser att det
ar viktigt med en bytespunkt till bla linje. Det ar dven viktigt med flera bytespunkter i
tunnelbanenitet for att avlasta T-centralen och skapa snabbare/enklare byten. Att
tillata smidigt byte vid Solna centrum skapar dven ett mer robust tunnelbanenat dar
resande kan vilja andra vagar vid eventuella stopp i trafiken. Linjestrackningen blir da
mer Ost-vistlig vid Arenastaden, vilket borde vara lampligt vid en eventuell forlingning
till Danderyds sjukhus och Morby centrum i framtiden. Vidare skulle det innebara goda
knutpunkter, i synnerhet nir linjen vid Solna centrum forléngs till Barkarby.

Flera enskilda 6nskar en tunnelbanestation mellan Hagastaden och Arenastaden.
Maénga enskilda 6nskar en station vid Hagalunds industriomréade som ligger i sédra
delen av Hagalund. Omrédet kan férviantas omvandlas till bostadsomréde i framtiden.
En uppgang i detta omréde vore till nytta for arbetsplatser i industriomradet, boende i
Hagalund samt besokare till kyrkogarden och Hagaparken. En enskild forordar att det
vid Hagalunds industriomrade (Industriviagen) anldggs en bytesstation mellan gula
linjen och pendeltaget. Tva enskilda vill se en station i Hagalund baserat pa omradets
upptagningsformaga samt att avstdnden mellan 6vriga stationer annars blir langa.

Flera enskilda forordar en station vid Hagalund, i h6jd med Solna centrum eller vid
Blakulla. En motivering ar att Hagalund lange har haft bristande kollektivtrafik och
darfor behover en tunnelbanestation. En av dessa enskilda 6nskar dels en uppgang
niara Hagalund, dels att projektet ocksa forbattrar tillgingligheten till Hagalund
vasentligt jamfort med idag. Denne skulle dven vilja ha en nergdng med gangtunnel
under jord fran Hagalunds centrum.

Utredning av ytterligare en station och ny bebyggelse mellan Arenastaden och
Hagastaden foresprakas av ménga enskilda. En enskild anser att det bor byggas minst
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en station mellan Nya Karolinska och Solna station, forslagsvis vid
Industrivigen/Aldermansvigen.

En enskild anser att det bor borjas forberedas for en ny stadsdel med pendeltagsstation
for bada grenarna pa sparomradet vid Hagalund.

En enskild anser att den nya linjen behover fler stationer och foreslar en
tunnelbanestation vid Norra stationsgatan (Norra station).

Tva enskilda undrar om det finns underlag for en till station mellan Odenplan och
Arenastaden, speciellt med tanke pa att strackan mellan dessa stationer ar
forhallandevis lang. Ytterligare en enskild undrar om det finns méjlighet till att bygga
en station mellan Hagastaden och Arenastaden.

En enskild anser att om en framtida station dven planeras mellan Hagastaden och
Arenastaden sa ar en uppgang pa vardera sidan jairnviagen onskvart, till exempel en
uppgang vid Industrivigen och en vid det nya omradet Ingenting. En sddan l6sning
skulle forutom atkomst till tunnelbanan dven kunna fungera som passage till andra
sidan jarnvagen for gang- och eventuellt cykeltrafik.

Vidare papekas av en enskild att det bor byggas for hog kapacitet eftersom att
belaggningen pa langre sikt kommer att 6ka. Darfor bor dven mellanstationen byggas
fran borjan.

Kommentar: Lokaliseringen av en eventuell framtida station mellan Hagastaden och
Arenastaden gors i samverkan med Solna stad. Viktiga faktorer ar resandeunderlaget,
mojligheterna att bygga nya bostdder och byggtekniska faktorer.

De beroérda kommunerna har som parter en stor del i planeringen av bland annat
stationernas utformning, entréer och uppgangar. Foérvaltningens inriktning ar att
utforma anldggningarna i enlighet med avtalet i Stockholmsforhandlingen. | enlighet
med gallande lagstiftning ska lokaliseringen prévas i samrad dar bland annat
miljokonsekvenser och konsekvenser for boende och trafikanter analyseras.

Befintlig jarnvag ar idag en barridr och nagra foreslar att stationen skulle kunna minska
barridrverkan genom en smart placering av stationsentréer. Vi for detta vidare i var
dialog med staden.

Manga féresprakar en bytespunkt vid Solna station. Att ansluta gul linje till bla linje
innebdr en langre resvag for resendrerna, vilket minskar samhallsnyttan. Forslaget
innebar dven en mer kostsam byggnation eftersom det behdévs en langre tunnel.
Tunnelbanan blir da ocksa en sparvagsforbindelse som I6per parallellt med Tvarbanan
mellan Solna centrum och Arenastaden. Vidare omfattar inte avtalet ett fardigstallande
av ytterligare en station utan enbart férberedelser for en sadan.

Det finns idag ingen finansiering for att bygga ytterligare en station pa strackan. Det
finns inte heller utbyggnadsplaner pa ny exploatering som skulle finansiera en
utbyggnad.
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Synpunkter pa stationsutformning

En enskild uppmanar till att tanka langsiktigt och anpassa stationerna efter en
kapacitetshojning som foljer vid en eventuell vidare utbyggnad av tunnelbanan. Ett
exempel ar att langre tag kraver langre perronger, vilket bor beaktas i ett tidigt stadie.
Denne foresprakar dubbla perronger i city, en for pastigning och en for avstigning (pa
samma satt som 1 Miinchen).

Négra enskilda onskar att alla upp- och nedgangar blir ordentligt upplysta likvil som
gang- och cykelvagarna till och fran tunnelbanan. En av dessa enskilda skulle uppskatta
béttre belysning mellan Solna station och tvirbanestationen som &r i anslutning.

En annan enskild framhéaver att det ar viktigt att ha synskadade i &tanke vid
utformningen av tunnelbanestationerna. Darfor foredras bland annat ljusa trappor
med markering av respektive trappsteg.

Flera enskilda 6nskar breda och rymliga perronger. Det ar dven viktigt att
plattformarna vid de nya stationerna ar anpassade for funktionshindrade framhaver
nagra enskilda. En aspekt av detta ar exempelvis att plattformen/plattformarna vid
Friends Arena/Arenastaden ar rymliga sa att det finns gott om plats for resenérer.

En del enskilda foresprakar breda plattformar och plattformsdorrar utifran ett
sdkerhetsperspektiv.

En artikel om jarnvagsplattformar har skrivits av en enskild och publicerats i tidningen
Tag. Artikeln behandlar plattformshoéjder och vagnslosningar som underlittar for
rorelsehindrade.

Storstockholms bytespunkter ar, enligt en enskild, under all kritik. Bytespunkter i
andra delar av Sverige och i andra lander som till exempel Tyskland, Nederldnderna
och Storbritannien ar mycket mer genomtankta. Det finns flera exempel pa att det ar
mojligt att byta mellan metro och regionaltag vid samma plattform. Det har nimnts att
vissa tag vid storre arrangemang pa Friends Arena kan komma att fortsatta soderut
utan byte och den enskilde undrar hur detta ska arrangeras eftersom att utformningen
av stationen kommer att styra trafikeringsmojligheterna. En 16sning som finns i flera
lander ar att ha tva plattformar (A och B) och tre spar (1, 2 och 3) vilket ger 1, A, 2, B
och 3. P4 Odenplan kan da spar 1 anvandas mot Hasselby, spar 2 till/frdn Arenastaden
och soderut samt spar 3 soderut. Resenédrerna kan da byta till plattform till/fran
Arenastaden och vid behov trafikera Arenastaden-Odenplan-soderut.

En enskild foreslar att Arenastaden kan forses med rullband for att forkorta avstanden
fran pendeltagstation och Tvarbanan (likt flygplatser, farjeterminaler, eller bla gangen i

tunnelbanan i T-centralen).

Tunnelbanestationerna bor enligt en enskild placeras sé niara under marken som
mojligt.
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En enskild anser att det ar klokt att nyttja de uppgangar som redan finns vid Odenplan,
vilket dr en smidig 16sning som dessutom ar ekonomiskt besparande. Det ar dven av
stor betydelse att utforma stationsentréerna pa sa sitt att kdnslor av otrygghet kan
forebyggas.

En enskild uppmanar till att inkludera dven estetiska viarden i tunnelbaneprojektet och
inte enbart fokusera pa funktion. Denne har synpunkter pa den nya Odenplans station
vad giller konstruktioner, former och kansla for proportioner, material och farger.

En annan enskild anser att projektet bor undvika konstruktioner i betongfarg, utan
istallet satsa pa mer livliga farger dn betonggratt.

Tva enskilda onskar att tunnelbanestationerna ska utformas si att de ar varma och
trivsamma.

Eftersom denna linje ar forhallandevis kort anser en enskild att detta ar ett fordelaktigt
tillfalle att testa att infora toaletter vid tunnelbanestationerna. Tillgangen till
toaletterna kan med fordel kontrolleras antingen genom att de placeras innanfor
sparrarna alternativt att de kraver ett giltigt accesskort for att nyttjas. Den enskilde
anser att toaletter pa tunnelbanestationer borde vara en naturlig del av en modern stad
och kollektivtrafik. Om systemet fungerar vid dessa tre tunnelbanestationer ar det
sedermera mojligt att expandera till andra stationer.

Kommentar: Manga synpunkter avser stationernas funktion. Generellt giller att
stationerna i manga fall kommer att motsvara hogre krav an de som géllde nar dagens
stationer byggdes. Det géller till exempel luftkvalitet, belysning, utrymmesbehov och
tillganglighet for funktionshindrade. Avseende resendrsbehov, till exempel toaletter,
fors en dialog med landstingets trafikforvaltning som kommer att ta 6ver anlaggningen
och dess drift nar den ar klar.

Forutsattningarna for plattformsavskiljande dérrar pa stationerna langs linjen ar i
dagslaget under utredning.

Synpunkter pa konst i tunnelbanan

Stockholms tunnelbana ar varldsberomd for sin konst, menar flera enskilda. En av
dessa anser att det goda ryktet maste bevaras och utvecklas for de nya stationerna
genom samtida konst, med en helhetssyn pa stationernas konstnirliga gestaltning i
likhet med konsten som utsmyckar den bla linjen och dven den nyaste
tunnelbanestationen Skarpnéck. En annan enskild menar att estetiken i
Kungstradgardens tunnelbanestation ar ett foredome.

Solna centrum har en vaggdekoration med ett tema, vilken uppmarksammas av en
enskild som finner stationen tilltalande. Denne foreslar att Arenastaden skulle kunna
ha ett tema som inkluderar att beritta intressanta och viktiga budskap for besokarna
om Sveriges/Solnas historia.
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Tema naturen foresprakas av en enskild, som hanvisar till relevansen i och med gula
linjens narhet till Hagaparken.

Aven en annan enskild efterfragar ett speciellt tema vid gula linjens
tunnelbanestationer. Ett exempel 4r en mer modern och ren inredning inspirerad av
New York, med kakel, pelare och sidoplattformar (med sparen i mitten, som vid
Johannelunds tunnelbanestation). Ett annat alternativ ar att inspireras av
omgivningen. Det skulle kunna leda till att Odenplans station far en utstyrsel som ar
mer innerstadslik, att Hagastaden blir en vildigt modern station och kanske att
Arenastaden inspireras av narheten till Friends Arena (exempelvis med musiktema).

Tunnelbanestationernas estetiska utformning betonas dven av en annan enskild. Denne
anser att konsten pa nigon av de nya stationerna borde malas av konstnéren Carolina
Falkholt, vars verk anses vara vackra och dven lampliga for storre ytor som
tunnelbanestationer. Det papekas dven att det kan vara fordelaktigt att utjamna
konsfordelningen gillande tunnelbanekonstnarer.

Kommentar: Det finns ett stort intresse kring hur stationerna kommer att gestaltas, inte
minst kring den konstnarliga utsmyckningen. | likhet med andra storre
infrastrukturprojekt kommer konstnérer att knytas till projektet for att tidigt kunna ge
idéer till arkitekterna. Tanken ar att en konstnar per station knyts till projektet.

Synpunkter pa entréer

En enskild onskar goda forutsattningar for parkering bade for motorfordon och cyklar i
nara anslutning till tunnelbanestationerna.

Parkeringsmojligheter uppmirksammas dven av en annan enskild som menar att det ar
viktigt att tillgdngliggora tunnelbanestationerna for fotgangare och cyklister samt att
uppfora goda majligheter att bekvamt och sikert parkera cyklar intill stationerna.
Tillgdngligheten ar dven betydelsefull for andra resenirer sa som de med barnvagnar,
rullatorer och rullstolar, vilket bor beaktas bland annat vid utformningen av
stationernas entréer och perronger.

Vidare menar en annan enskild att utformningen av stationerna méste vara av hog
kvalitet, speciellt bor namnas in- och utgangar.

Flertalet enskilda framhaver att det ar viktigt att se till att det blir enkelt att byta mellan
pendeltédg, tunnelbanelinjer och bussar samt att de olika stationerna behover utformas
s att de ar sa tillgdngliga som mojligt. En av dessa enskilda 6nskar
tunnelbaneuppgangar i mycket nara anslutning till busslinjer (girna tvirgdende
bussar) samt eventuellt sparviagar. En annan enskild foresprakar att pendeltdget,
tunnelbanan (fran Odenplan) och Tvarbanan smidigt binds samman s& att bytestiden
forminskas. Flera enskilda efterfragar spridd placering av stationsuppgéngar for att pa
s satt oka tillgangligheten for s manga resenirer som mojligt.
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Kommentar: Forvaltningen delar synsattet att det ar hela resan som ar viktig. For manga
resenarer blir resan pa gul linje bara en delresa. | arbetet med stationerna ser vi, i
samverkan med berérda kommuner som parter, darfor till att de ocksa blir bra
bytespunkter for de som kommer med buss, sparvag, pendeltdg, tunnelbana och for de
som cyklar.

Generellt géller att stationerna i manga fall kommer att motsvara hogre krav an de som
gallde nar dagens stationer byggdes. Det galler till exempel luftkvalitet, belysning,
utrymmesbehov och tillganglighet for funktionshindrade.

Synpunkter pa dvriga anldggningar ovan jord

En enskild onskar att placering och utformning av ventilationsanlaggningar tas i
beaktning i relation till bullergenerering och luftkvalitet.

Kommentar: For luftkvalitet finns miljokvalitetsnormer som maste uppfyllas vid
ventilationsanldggningarna. Placeringen av ventilationsschakt kommer att ta hansyn till
riktvarden for utomhusbuller.

Synpunkter pa stérningar och intrang i
driftskedet

Genom att grava ner tunnelbanan mellan kyrkogirdens 6stra kant och Hagalunds
industriomrade dar det tidigare gatt tdg menar en enskild att viktiga kulturomraden
och kyrkogérdens griftefrid i hogre utstrackning kan respekteras.

En enskild betonar att det ar viktigt att ta hansyn till gamla byggnader som till exempel
kyrkor, som befinner sig nara tunnelbanans kommande dragning. Denne foresprakar
att byggnationen sa langt det ar mojligt ska undvika att lagga tunnelbanans dragning
rakt under Solna kyrka.

Att inte bebygga sa att Rastasjons djur och véxtliv hotas ar viktigt, papekas av en
enskild. Att bygga tunnelbana bjuder in till 6kad bebyggelse s att naturvarden forstors
vilket behover uppmaiarksammas vid byggnation och dven efter byggtiden. En annan
enskild framhaver att projektet bor ta hansyn till och bevara de gronomraden som finns
i narheten av de olika stationsliagena och om mdjligt skapa fler gronomraden.

Enligt en enskild bor planeringen av banstrackningen ske parallellt med Citybanan
snarare dn parallellt med nuvarande tunnelbana under Karlbergsvigen.

En annan enskild upplever idag mycket bullerstérningar fran Tomtebodajarnviagen och

onskar att gula linjen inte forlaggs direkt under fastigheterna i Fogdevreten nira
Tomteboda Gard eftersom det skulle generera dn mer buller fér de boende i omradet.
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En enskild onskar att tunnelbanan ska utformas si att den ar bade tystgdende och
smidig.

Byggnationen skapar storre manniskofloden samt majliggor vidare exploatering, vilket
en enskild stéller sig negativ till pa grund av att det skapar storningar, forsamrar
utsikten och okar insynen till befintliga bostider.

Kommentar: Den miljokonsekvensbeskrivning som kommer att uppréattas av projektet
och som ska godkdnnas av lansstyrelsen kommer bland annat att omfatta inventeringar
av natur- och kulturmiljo, beskriva konsekvenser under byggtiden och rekommendera
skadeférebyggande atgarder.

Olika lokaliseringar och byggmetoder provas. De fastigheter som kommer att beréras av
sprangningar blir féremal for omfattande inventeringar innan arbetena pabarjas.
Besiktningar genomférs bade fére och efter byggnation. Kyrkobyggnader, inventarier,
begravningsplatser och kyrkotomt har ett sarskilt skydd enligt 4 kap. kulturmiljélagen. Vi
kommer darfor i samrad med Kyrkogardsforvaltningen vélja lokalisering och utformning
samt genomforande for att minimera paverkan pa kyrkofastigheten. Speciella
skyddsatgarder under byggskedet kan behovas for att inte vibrationer ska ge skador pa
skyddsvarda objekt, till exempel vdggmalningar i Solna kyrka.

Det ingar i jarnvagsplanen att viga enskildas intresse mot allménna intressen.

Synpunkter pa stérningar fér boende under
byggskedet

En enskild anser att projektet bor visa respekt och hansyn till boende vid Odenplan
som redan fatt utsta flera ar av byggnationsproblematik. Byggnationen far dven
konsekvenser for annan trafik s som avstangning av grona linjen, Citybanan (vilket
medfor extra stor belastning pa vagnitet i form av ersattningsbussar), biltrafik och
bussar samt for resenirer vid Odenplan.

En enskild anser att det ar mycket trakigt att byggnationen inte kunnat samordnas med
bygget som pagéar vid Odenplan idag. Enligt denne och en annan enskild saknas
information dar det fortydligas att beslut om stationsldgen och strackning for
tunnelbanan ska ta hansyn till samt viga in negativa konsekvenser for boende i de
berorda omradena.

Tva andra enskilda anser att beslut om byggnationen borde kommit tidigare sa att allt
hade kunnat spriangas i samband med pendeltunneln. Dessa hoppas att det vid
byggandet av Citybanan ocksa forbereddes for en kommande gul linje.

Flera enskilda onskar att storningar under byggtiden vid Odenplan ska minimeras.

En enskild onskar att sparen ska laggas tillrackligt djupt ner i marken for att undvika
att vibrationer paverkar de som vistas i strackningens naromrade.
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God planering och information kravs for att minimera olagenheterna for boende och
foretag i omradet kring Arenastaden, menar en enskild.

Manga enskilda betonar vikten av att almarna vid Gustav Vasakyrkan bevaras.
En enskild ser girna att projektet anviander ett annat besiktningsbolag dn Nitrokonsult.

Kommentar: Tunnelbanan kommer att byggas i berg vilket ger stor frihet i lokaliseringen
och mycket sma stérningar for boende. Undantaget ar kopplingen vid Odenplan. Dar
studeras flera olika I6sningar, dels hur anslutningen ska goéras och dels hur det kan
byggas for att minimera negativ paverkan pa omgivningen. En ambition ar ocksa att de
intrang som gors i fastigheter inte ska behéva resultera i stora stérningar.

Det ar beklagligt att det inte varit mojligt att samordna Citybanans byggande med
utbyggnaden av tunnelbanan. Samordning av projekten hade sannolikt orsakat mindre
storningar for de boende. Samtidigt har byggandet av Citybanan gett oss mycket
kunskap som vi har mojlighet att ta med oss i vart projekt, bland annat vikten av tidig
och omfattande information.

Kyrkotomter skyddas i kulturmiljolagen. En féllning av en alm pa kyrkotomt kan géras
forst efter att lansstyrelsen prévat om det ar en nddvandig atgard. Vi underséker nu hur
vi kan undvika att falla almen och hur den skulle kunna ersattas.

Forvaltningen upphandlar konsulter enligt gdllande regelverk.

Synpunkter pa stérningar for trafikanter under
byggskedet

En enskild upplever att trangseln i bussarna till och fran Karolinska sjukhuset idag
utgor ett stort problem och betonar vikten av att sakerstilla framkomligheten till
sjukhuset dven under byggtiden av tunnelbanan.

Négra enskilda uppmuntrar projektet att tillvarata alla misstag som gjordes i samband
med bygget av Friends Arena, som anses ha byggts utan vidare eftertanke (bland annat
gillande kommunikationer till och fran arenan som kommer i efterhand).

En enskild menar att det gar att dra stora fordelar av att samordna anldggandet med
upprustningen av Hagalund och omrédet runt Solna station som kommunen utlovat.
Det ar enligt denne flest manniskor som bor i niromradet kring Arenastaden, aven
inrdknat de nya bostaderna, och darfor borde omradet vara prioriterat dven for
Stockholms lans landsting, SLL.

Kommentar: Projektet samrader kontinuerligt med Solna stad om bland annat
samordningsfragor. Upprattande av nya eller dndring av befintliga busslinjer och andra
relaterade fragor kring busstrafik omfattas inte av detta projekt. Vi kommer dock
utforma byggskedet pa sa satt att storningar minimeras. Ett av inslagen kan vara att
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gora sarskilda atgarder som bland annat underlattar transporter med gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

Synpunkter pa det fortsatta arbetet

En enskild papekar att tunnelbanestationernas namn ar négot langa och menar att
exempelvis "Haga" eller "Karolinska" skulle vara mer lampliga. Detsamma géller for
Arenastaden dar "Solna station" och nya namn som "Résta" skulle vara att foredra.

Ytterligare en enskild ar skeptisk mot namn innehéallandes ”staden”. Den enskilde
menar att bade Rastasjon och Frosundaomrédet skulle kunna fungera som inspiration
for ett mer harmoniskt namnval, &ven om denne anser att kopplingen till Solna station
maste beaktas.

Kommentar: FOr namnsattning av stationer finns utarbetade rutiner som sakerstéller att
kommuner och fastighetsagare samt kulturhistorisk expertis har mojlighet att

kommentera forslagen.

Rusta upp och renovera Solna stations sodra entré, anser en enskild. Denne anser dven
att biltrafiken pa Frosundaleden bor minska, bland annat genom att gora leden till en
boulevard med mer grona inslag och mindre bullerpaverkan. Vidare anses
kontorsomradet mellan Solnavigen och Kolonnvigen med férdel kunna goras om till
bostadsomrade.

Aven en annan enskild 4r av sikten att Solna stations sodra del med sin potential till
att bli en trafikknutpunkt av storre modell bor byggas om/fraschas upp och inhysa ett
battre serviceutbud jamfort med i dag.

Kommentar: Kring befintliga tunnelbanestationer finns behov av kompletteringar och
upprustningar av befintliga miljoer. Detta ingar inte i jarnvagsplanen utan genomférs av
berérd kommun.

Nar det 4nda byggs onskar en enskild att dven cykelvigarna ska forbattras.

Det 6nskas av en enskild att det ska vara mojligt att ta med sig cykeln pa taget. Denne
uppmanar till en jamforelse med tillvigagangssattet i Kopenhamn.

Kommentar: Inkép och kravstallning av tunnelbanevagnar ingar i avtalet men
utformning av vagnar definieras inte i detta skede/jarnvagsplanen. Utformning av
cykelvagar ar en kommunal fraga som inte omfattas av detta projekt.

Enligt en enskild finns en problematik vid 6vergangsstillet dar Norrtullsgatan korsar
Odenplan. De tva overgangsstillen som finns idag 6ver Karlbergsvagen och Odengatan
borde ges en annan 16sning, inte minst eftersom olika trafikslag mots i omradet. Idag
finns en speciallosning for busspassagen, vilket leder till att gang- och cykeltrafikanter
trangs ihop pa en minimal gemensam refug. Samtidigt ar 6vergangsstallet vid
Karlbergsvigen (vid Burestads skoaffar) daligt upplyst vilket 6kar risken for olyckor.
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Den enskilde undrar darfor hur projektet planerar att hantera och 16sa denna
problematik.

Kommentar: | samband med anldggande av nya stationer sa blir det ocksa forandringar
runt omkring stationerna. Férandringarna omfattas inte av avtalet men projektet kan
dock ge nya forutsattningar for dem. Alternativa foérandringar diskuteras med ansvariga
kommuner, Solna stad och Stockholms stad. Utbyggnaden av tunnelbanan kommer dock
inte att finansiera I6sningen av befintliga problem inom till exempel trafiksakerhet,
framkomlighet, parkering, buller och stadsmiljo.

Upplandsgatan framfor kyrkan bor enligt en enskild stangas av for att {3 ett storre torg
och piazzakansla. En sddan atgéard skulle 4ven minska utslappen och skapa en mer
harmonisk plats.

Kommentar: Stadsbyggnadsfragorna hanteras i samrad med Stockholms stad.

En enskild papekar att delar av omradet vid Solna kyrka utgors av gammal sjobotten
och undrar i relation till detta hur langt ner det ar till berg.

Kommentar: Sonderingar kommer att goras for att bestamma de geotekniska
forutsattningarna till grund for planeringen/projekteringen.

Det vore, enligt en enskild, intressant att testa forarlosa tag pa denna linje, exempelvis
som metron i Kopenhamn.

Kommentar: Mojligheten att ha forarl6sa tag pa strackningen star i direkt relation till
linjens signalsystem. Vi utreder just nu vilket sighalsystem den gula linjen ska utrustas
med.

Antalet sittplatser i tunnelbanevagnarna behdover vara tillrackligt. Darfor bor inte
antalet platser minskas i relation till dagens standard, enligt en enskild.

Kommentar: Inkop och kravstallning av tunnelbanevagnar ingar i avtalet men
utformning av vagnar definieras inte i detta skede/jarnvagsplanen.

En enskild anser att Sparviag City inte kommer att racka till for alla resande mot
Vartahamnsomradet och foreslar darfor att Vartabanan ska 6ppnas for persontrafik.

Kommentar: Den atgardsvalsstudie som gjorts for nordostsektorn visar att det inte ar
aktuellt att forsorja Hagastaden via Vartabanan. Den planering for Vartahamnsomradet

som Stockholms stad goér forutsatter en kapacitetsstark kollektivtrafikforsérjning.

Det papekas dven av en enskild att det bor vara enkelt att ta sig till stationsentréer till
fots och inte enbart med motordrivna fordon.

Kommentar: Stationsentréer och gangar planeras sa att de ska vara lattillgangliga.
Synpunkten noteras.
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En enskild uppmanar till att vara noga med att lagga stor vikt vid kravuppfyllnad och
kvalitet i upphandlingen av byggnationen och inte enbart basera upphandlingen pa
ekonomiska faktorer. Det kan leda till mer efterhéllna tidplaner samt lagre
extrakostnader.

Kommentar: Synpunkten noteras.

Ett fatal enskilda ar oroade over projektets kostnader och onskar att kostnaderna sa
langt det 4r mojligt ska hallas till ett minimum.

Kommentar: Utbyggnaden ska ske sa att samhallets resurser anvands kostnadseffektivt.
Projektet har ocksa ansvaret att se till att budgeten inte 6verskrids.

En enskild vill betona vikten av ordentliga reseundersokningar och
samhallsekonomiska analyser.

Kommentar: Som stod i valet av stationsldgen gor vi prognoser av antalet resenérer.
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Vart uppdrag &r att genomféra tunnelbanans utbyggnad
och dvriga dtgarder inom ramen fér 2013 &rs Stockholms-
forhandling. Det innebar planering, projektering och
byggnation av ny tunnelbana och nya stationer pa fyra
olika strackor. I vart uppdrag ingdr ocksa planering och
projektering av nya fordonsdepaer samt upphandling av
signalsystem och vagnar.

Totalt inneb&r utbyggnaden en samlad investering pa 25,7
miljarder kronor. Byggstarten beraknas kunna ske ar 2016
och trafiken bedéms vara igang pa alla strackor ar 2025.

B Stockholms ldns landsting, Férvaltning fér utbyggd
tunnelbana
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