
Lokal miljöpåverkan 

Att värna miljön är en viktig del av arbetet när vi planerar för ett så stort projekt som en ny tunnelbana. 
Därför ingår det som en viktig del i processen att ta fram en så kallad miljökonsekvensbeskrivning. 

Miljökonsekvensbeskrivningen är till för att miljöanpassa projektet och blir en viktig del av beslutsunder-
laget i det fortsatta arbetet. 
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Tunnelbanan till Arenastaden kommer att gå under områden 
med bland annat höga kulturmiljövärden, men eftersom tunnel-
banan planeras under mark är konflikterna små mellan den  
färdiga tunnelbanan och de värden som finns ovan mark.  
Tunnelbanans anläggningar ovan jord, till exempel stations- 
entréer och ventilationsanordningar, kommer att placeras och 
utformas med hänsyn till omgivningen. 

Vi utreder vilka förebyggande skyddsåtgärder som behövs för att 
undvika skador på till exempel kulturhistoriskt värdefull bebyg-
gelse. Under byggtiden är det svårt att undvika att människor 
påverkas, eftersom den Gula linjen till stora delar ska gå under 
bebyggda områden. Det kan handla om damm, buller, vibratio-
ner och begränsad framkomlighet. Även i dessa fall kommer vi 
så långt som möjligt att ta hänsyn till boende och miljöintressen 
i området.

Luftkvalitet, tillgänglighet och säkerhet ska också studeras.  
För luftkvalitet handlar det framför allt om partikelhalter på  
stationer. Vi kan behöva studera möjliga åtgärder, exempelvis 
ventilation och avskärmande väggar. När vi tittar på tillgänglig-
het och säkerhet handlar det bland annat om personsäkerheten 
vid stationer och på plattformarna. 

Hänsyn till vår miljö är en viktig del av arbetet med att planera 
för nya tunnelbanan.

Du kan läsa mer om miljöpåverkan på dessa skärmar:
• Miljökonsekvenser under byggtiden 
• Påverkan på kulturmiljöer 
• Påverkan på grundvatten

Hänsyn till vår miljö är en viktig del av arbetet med att planera för nya tunnelbanan.
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Påverkan på kulturmiljöer     

Inom utredningsområdet finns två större områden som utgör riksintresse för kulturmiljön, Stockholms 
innerstad och Solna. Den planerade tunnelbanan kan komma att passera under eller nära Gustaf Vasa 
kyrka och Solna kyrka. Inom utredningsområdet finns även kommunalt utpekade värdefulla kulturmil-
jöer samt ett stort antal kulturhistoriskt värdefulla byggnader. Många av dessa värden är skyddade  
enligt lag. 

När tunnelbanan är färdigbyggd kan de delar av stationsanläggningarna som är 
ovan mark komma att ha en visuell påverkan på kulturhistoriskt värdefulla miljöer. 
Anläggningar som planeras och byggs ovan mark ska därför placeras och utformas 
med hänsyn till dessa kulturmiljövärden. 

Vi ska utreda vilka förebyggande skyddsåtgärder som behövs för att undvika  
skador under byggtiden. Det kan handla om skador till följd av bland annat 
grundvattensänkning och vibrationer i kulturhistoriskt värdefulla byggnader  
och anläggningar. 

Gustaf Vasas kyrka började byggas 1901 och invigdes 1906. Kyrkan är  
Stockholms största och rymmer 1 500 personer. Belägen i Vasastaden i  
centrala Stockholm.
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Kulturvärden

Kyrka
Byggnadsminne

Fornminne
Fornminne yta
Riksintresse Kulturmiljövård
Riksintresse Nationalstadspark

Bebyggelseklassificering enligt bebyggelseregistret
Blå - synnerligen kulturhistoriskt värdefull bebyggelse 
som motsvarar fordringarna för byggnadsminnen i 
kulturminneslagen.  

Grön - Särskilt värdefull bebyggelse från historisk, 
kulturhistorisk, miljömässig eller konstnärlig synpunkt.  

Tunnelbana Pendeltåg

Lokalbana

Utredningsområde för ny tunnelbana

Ny station L
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Påverkan på grundvatten

När en tunnel byggs och när den är i drift kommer grundvatten att läcka in i tunneln och behöver därför
ledas bort. Sådan bortledning av grundvatten kräver tillstånd enligt miljöbalken. På kartan nedan
visas en sammanställning av jordarter i området.

Att leda bort grundvatten kan innebära en risk för att grundvattennivåer i jord och berg sjunker.
En sänkning av grundvattnets nivå i jord kan i sin tur medföra sättningar som kan skada mark,
byggnader och anläggningar. Sänkning av grundvattennivån i berg kan exempelvis även medföra
att energibrunnar får sänkt kapacitet. 

Vi utreder därför hur tunnelbanan kan påverka grundvattnet. Vi ska också undersöka vilka 
skyddsåtgärder som behövs för att undvika och minimera eventuella skador.

Jordarter

Morän
Lera-Silt

Organisk jordart
Svam eller älvsedement

Grovsilt-finsalt

Sand

Grus

Isälvssedement,  
huvudsakligen sand-grus 

Sten-block

Moränlera eller lerig morän

Vittringsjord

Jord, oklassad

Sedimentärt berg

Berg

Fyllning

Vatten

Sankmark

Tunnelbana Pendeltåg

Lokalbana

Utredningsområde för ny tunnelbana

Ny station L



GRUNDVATTENRÖR
FÖR KONTROLL AV 
GRUNDVATTENNIVÅ

BERG

MORÄN

LERA

FYLLNADSMASSA, JORD

INSTRÖMNINGSOMRÅDE
FÖR GRUNDVATTEN

BEFINTLIG
LEDNINGSTUNNEL

NYA TUNNELBANAN
MED TÄTNINGSZON 

B

A

C

D

ENERGIBRUNN

GRUNDVATTEN I BERG
Grundvatten i berg finns i bergssprickor och krosszoner.

UNDRE GRUNDVATTENMAGASIN I JORD
Grundvatten i vattenförande lager av grus, sand mm under tät lera.

ÖVRE GRUNDVATTENMAGASIN I JORD
Grundvatten i ytliga jordlager/fyllning ovan tät lera.

A

B

C

D

Påverkan för grundvattnet

När tunnlar byggs kan grundvattennivåerna i närområdet påverkas.  
Nu görs omfattande utredningar i området för att kartlägga de lokala förhållandena. 

Miljökonsekvenser när  
tunnelbanan är byggd
Tunnelbanan kan bidra till minskade buss- och bilresor. Det ger förutsättningar för lägre utsläpp av  
koldioxid och luftföroreningar. Vi tar hänsyn till luftkvaliteten både i tunnlarna och vid markytan när  
vi planerar var ventilationen ska placeras utomhus.

Tillstånd enligt miljöbalken
När tunnlar för tunnelbanan ska byggas sker det under grundvattennivån i  
området. För att få utföra dessa arbeten krävs ett tillstånd enligt miljöbalken. 
Detta tillstånd krävs även för att få utföra arbeten i vatten. Det är Mark- och  
miljödomstolen som beviljar ett sådant tillstånd. 

Grundvatten
Att bygga tunnlar under grundvattennivån kan påverka grundvattnets nivåer men 
det behöver inte medföra några risker. Vi gör omfattande markundersökningar 
för att kartlägga de geologiska förutsättningarna i området. Utifrån resultaten 
av dessa undersökningar tar vi fram kontrollprogram för att undvika skador på 
omgivande naturområden och bebyggelse. Det finns stor erfarenhet av att bygga 
tunnlar i Stockholmsområdet och skador på grund av grundvattenbortledning är 
sällsynta.

Vi inventerar även energibrunnar och dricksvattenbrunnar i området för att  
kartlägga om de kan komma att påverkas av tunnelbanebygget. Om så är fallet 
kommer ägarna att kompenseras.

Vi genomför skyddsåtgärder
En viktig skyddsåtgärd är att täta berget runt tunneln för att minska mängden 
vatten som läcker in. Som ett komplement kan vatten även tillföras grundvattnet 
för att hålla nivån uppe.

Miljökonsekvenser under byggtiden

Det är inte möjligt att bygga tunnelbanan utan att det märks. Vi bullrar dock inte i onödan utan vi  
strävar efter att hitta en avvägning mellan ett rationellt bygge och en rimlig påverkan för omgivningen. 

Vi	kommer	att	ställa	krav	på	våra	entreprenörer	så	
att	de	använder	skonsamma	metoder,	minimerar	
omgivningspåverkan	och	håller	sig	till	de	arbets-
tider	som	gäller	för	störande	arbeten.

Arbetsområden	kommer	att	anläggas	ovan	mark	och	
transporter	av	bergmassor	kommer	att	ske	via	arbets-
tunnlar	och	vidare	ut	på	vägar.	

Borrning	kan	medföra	buller	i	ovanliggande		
byggnader	i	form	av	så	kallat	stomljud.	
Sprängningar	medför	vibrationer	som	känns	
och	hörs	ovan	mark.

Det	kommer	inte	att	låta	lika	mycket,	
överallt,	under	hela	byggtiden.	Det	
beror	på	att	arbetena	flyttar	och	att	
det	låter	olika	mycket	beroende	på	var	
i	fastigheten	man	bor.	Ju	högre	upp,	
desto	mindre	störningar.	

Arbetstunnel

Förinjektering:	15-20	meter	långa	hål	borras	runt	den	blivande	tunneln. Injektering:	Betong	sprutas	in	i	borrhål	och	bergssprickor.	
När	den	stelnat	bildas	en	tätring	runt	den	blivande	tunneln.

1-5	meter	långa	hål	borras	för	sprängning	och	laddas	sedan	med	sprängmedel.		
Sprängningen	sker	i	etapper	enligt	ett	bestämt	mönster	för	att	minimera	vibrationerna.

Massorna	efter	det	sprängda	berget	schaktas	undan...och	transporteras	ut	ur	tunneln.	
Bergytan	förstärks	vid	behov	med	sprutbetong	och	bultar.

Så här byggs tunnlarna

Tunnelbanan	kan	bidra	till	minskade	buss-	
och	bilresor.	Det	ger	förutsättningar	för	lägre	
utsläpp	av	koldioxid	och	luftföroreningar.	
Luftkvaliteten	både	i	tunnlarna	och	vid	mark-
ytan	beaktas	vid	planeringen	av	ventilation.	

Uppgångarna	ger	en	något	förändrad	
stadsbild	och	rörelsemönster	i	staden.	
Stationsuppgångar	och	ventilationstorn	
ska	utformas	med	stor	hänsyn	till	planerad	
och	befintlig	omgivning.

Vi	kommer	att	besiktiga	bebyggelsen	i	närområdet.	
Det	innebär	att	vi	låter	besiktiga	alla	fasader	och	
alla	rum/utrymmen	inomhus	som	är	tillgängliga		
och	allt	dokumenteras	i	ett	protokoll.	Detta	är		
viktigt	för	både	er	och	oss,	så	att	vi	är	överens	om	
vilka	skador	som	eventuellt	finns	redan	idag.


