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1 Inledning

1.1 Bakgrund

For att mota det 6kade behovet av bostader och kollektivirafik i Stockholms lan har staten, Region
Stockholm (tidigare Stockholms ldns landsting), Stockholms stad, Nacka Kommun, Solna stad och
Jarfalla kommun utifran det som kallas 2013 ars Stockholmsférhandling kommit 6verens och
tecknat avtal om utbyggnad av 19 kilometer ny tunnelbana, tio nya tunnelbanestationer och
nybyggnation av 78 000 bostader i lanet.

Overenskommelsen innebir att tunnelbanans B4 linje forlings till Nacka, genom en striickning
via ostra Sodermalm. En forbindelse med Gullmarsplan och en omdragning av dagens
Hagsitragren innebar att kapaciteten okar pa den hart belastade strackan mellan S6dermalm och
T-Centralen. I nordvast byggs tunnelbanan ut fran Akalla till Barkarby station. Pa sa sitt skapas en
battre forbindelse med pendeltag, och forutsattningar for en helt ny stadsdel i Barkarby. En ny
linje fran Odenplan till Arenastaden moter behov av utbyggda kommunikationer i en del av
Stockholm och Solna som expanderar kraftigt. Vid Odenplan kopplas den nya tunnelbanelinjen
ihop med befintliga spar pa Gron linje, vilket majliggor ett fortsatt resande mot Skarpnéck/Farsta
Strand. Utbyggnaden av tunnelbanan innebar ett utokat behov av uppstillnings- och
underhallsplatser for tagen. Depakapaciteten utokas genom en utbyggnad av den befintliga depan
i Hogdalen.

Den nya tunnelbanan ar en viktig pusselbit for hela Stockholmsregionens utveckling. Stockholm
hor till de mest snabbvixande staderna i Europa. Befolkningen 6kar med drygt 35 000 personer
per ar, vilket 6kar kraven pa att kollektivtrafiken anpassas och byggs ut.

1.2 Projektets mal och syfte med denna PM

Region Stockholm har definierat tre 6vergripande mal for kollektivtrafiken i Stockholms lan:

attraktiva resor
tillgdnglig och sammanhaéllen region
effektiva resor med 14g miljo- och halsopaverkan

Denna PM ir ett led i att fortydliga hur de massor som utbyggnaden av tunnelbanan genererar bor
hanteras i enlighet med de 6vergripande mélen. Masshanteringsplanen syftar till att redovisa de
berg- och jordmassor som uppstéar i de olika delprojekten inom tunnelbaneutbyggnaden,
regionens behov av bergmassor och mgjliga anvindningsomraden. Masshanteringsplanen utgor
underlag for hur delprojekten ska arbeta med masshantering.

1.3 Projektet Nya tunnelbanan

Region Stockholm ansvarar for genomforandet av den avtalade utbyggnaden av tunnelbanan.
Nedan beskrivs respektive delprojekt inom tunnelbaneutbyggnaden.



1.3.1 Akalla - Barkarby station

Den nya tunnelbanestrackningen kommer att ga under jord hela viagen fran Akalla till Barkarby
station. En mellanliggande station ska byggas vid Barkarbystaden. Vid Barkarby station kommer
tunnelbanestationen att ligga nara den nya pendeltagsstationen och den planerade
bussterminalen.

I planer for den framtida Stockholmsregionen pekas Barkarby-Jakobsberg ut som en sa kallad
regional stadskidrna med bostéader, verksamheter och kollektivtrafik. Utbyggnaden av tunnelbanan
ar en forutsattning for omradets utveckling.

1.3.2 Odenplan - Arenastaden

Odenplan blir en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken nu nar Citybanan ar fardigstalld. Har
kommer trafikanterna att kunna byta mellan tunnelbana och pendeltag och pa sa sétt avlastas
T-centralen. Vid Odenplan knyts befintlig Gron linje samman med den planerade Gula linjen till
Arenastaden i Solna. Genomgaende trafik gor att resenérer kan ta sig mellan Arenastaden och
soderort utan nagot tagbyte. Hela den nya strackan kommer att g under jord.

Fran Odenplan striacker sig tunnelbanan forst till Hagastaden dar det blir en uppgang vid Norra
Stationsgatan och en vid Karolinska universitetssjukhuset Solna. Genom 6verddackningen av
E4/E20 och Virtabanan skapas nu mgjligheten att bygga Hagastaden. Det ar en helt ny stadsdel
med en blandning av sjukhus, ldrositen, forskningsinstitut, foretag, bostader, kultur och service
som knyter samman Solna och Stockholm. Utbyggnaden av Hagastaden sker etappvis och
beridknas klar 2030.

I mars 2017 kom Region Stockholm och Solna stad Gverens i ett separat avtal om att bygga en
station i Hagalund pa Gula linjen. Solna stad ska enligt avtalet 4ven bygga 4 000 bostader i
Hagalunds industriomrade, utover de 7 500 sen tidigare planerade bostéader i Solna.

Tunnelbanan stricker sig sist till Arenastaden i Solna. I Arenastaden vaxer en ny stadsdel fram
med nationalarenan Friends Arena, bostdder, kontor, hotell och Mall of Scandinavia. Nar
Arenastaden ar klar berdaknas 35 000 personer arbeta har.

1.3.3 Kungstradgarden - Nacka och séderort

Tunnelbanans Bl linje ska forldngas fran Kungstradgarden via Sofia, Hammarby kanal, Sickla och
Jarla till Nacka centrum. Den planerade strackningen byggs helt under jord. Forbindelsen under
Saltsjon ger manga positiva effekter, bland annat da belastningen pa dagens tunnelbanenit
minskar. En forbattrad kollektivtrafik for ostsektorn bidrar ocksa till ett battre fungerande
trafiksystem i hela Stockholmsregionen.

Bade Nacka och Stockholm vaxer och kommunerna har ocksa vuxit ssmman alltmer. Utbyggnaden
av tunnelbanan ger mojlighet for bAde Hammarby Sjostad, 6stra Sodermalm och Nacka att vixa pa
ett hallbart satt.

Inom den Bl linjens utbyggnad planeras ocksa en gren fran Kungstradgéarden via den nya
stationen vid Sofia mot Gullmarsplan och Soderort. Syftet ar att den Bla linjen ska knytas ihop
med den Grona Hagsitralinjen. En ny station i centrala Slakthusomradet ersitter stationerna
Globen och Enskede gérd.

Fordelarna ar flera, bland annat avlastas strickan T-Centralen — Gamla Stan — Slussen dar idag all
tunnelbanetrafik mellan norra och sodra staden passerar. Denna 16sning ger dessutom Farsta- och
Skarpnicksgrenarna mojlighet till 6kad turtathet.

5



1.3.4 Utbyggd depd i Hgdalen

Utbyggnaden av tunnelbanan innebér att antalet tunnelbanetag utokas och ddrmed ett behov av
ytterligare depakapacitet. For att méta det okade behovet kommer den befintliga tunnelbanedepéan
i Hogdalen byggas ut. All verksamhet i depan ligger idag ovan jord. Kapaciteten byggs ut genom att
nya uppstillningsplatser forlaggs i en ny underjordisk uppstillningshall. Ett nytt underjordiskt
anslutningsspar till Farstagrenen kommer att byggas for att mojliggora att depan i framtiden kan
betjana bade Gron och Bla linje.

1.3.5 Fridhemsplan - Alvsjé

I Sverigeforhandlingarna 2017 beslutades det om att en ny linje mellan Fridhemsplan och Alvsj6
ska utredas. Utredningen startar 2020 och kommer hamna i produktion nir resterande strickor ar
fardiga. Dess bergmassor inkluderas inte i denna masshanteringsplan men syftar pa ett fortsatt
behov av entreprenadberg for framtiden.

2 Massor

2.1 Definitioner

Entreprenadberg dr bendmningen pa sprangstenen som uppkommer som schaktmassa vid
sprangning i bygg- och anldggningsprojekt (SGU, 2014). Entreprenadberget kan genom krossning
fylla i princip samma funktioner som berg brutet i bergtikter, sa kallat raberg. Genom att
ateranvanda entreprenadberget i niarliggande byggen och pa det viset minska transporterna kan
stora miljévinster goras. Uttaget av jungfruligt material kan minskas och utsldppen fran
transporter reduceras.

ENTREPRENADBERG
« Bergmassor som uppstar vid spréngning i bygg- och anldggningsprojekt.

RABERG
» Det berg som bryts i tékter.

2.2 Anvéandningsomraden for berg- och jordmassor

Berg- och grusmassor anvands framfor allt till nybyggnationer och underhall av viagar, byggnader,
broar, hamnar och flygplatser etc. I Stockholms ldn anvinds cirka 35 procent av materialet till
vagar, 40 procent till fyllnad, 15 procent gar till betongtillverkning och 10 procent till 6vriga
anliaggningsarbeten. Anvindningsomrédet for bergmassorna ar beroende pa bergets kvalitet,
mineralsammansattning och tekniska egenskaper.



Entreprenadberg kan krossas till 6nskad fraktion, men kan ocksa anvéndas for storre uppfyllnader
utan att genomga krossning.

Vid konventionell borrning och sprangning erhélls bergmassor med ett bredare
anvandningsomrade an vid fullortsborrning (TBM). Med TBM-metoden erhalls ett flagigt och
finfordelat material som ar svart att fa full anvindning f6r. Dessa massor lampar sig inte som
overbyggnadsmaterial vare sig i vag eller i jarnvag.

Jordmassor kan anvindas som fyllning, till bullervallar och i mindre méngd vid framstallning av
tradgardsjord.

2.3 Behov av bergmassor i Stockholms lan

I Stockholms lan finns ett stort behov pa ca 12 miljoner ton per ar av bergmassor till infrastruktur
och bostadsbyggande och regionens behov av bergmassor kommer att 6ka. En av slutsatserna i
rapporten Tekniska férsorjningssystem for masshantering och tikter” (Tillvaxt- och
regionplaneforvaltningen, 2017) ar att det kommer rada brist pa ballastmaterial inom Stockholm
och Uppsala kring 2021—2022 (Figur 1). Behovet ar tankt att motas genom brytning av jungfruligt
berg i bergtikter samt att anvinda de bergmassor som stora infrastrukturprojekt producerar.

Uttag av ballast 8kar med 2% per ar (gron linje)

M (DRSS

1

Figur 1 Graf fr@n rapport Tekniska férsérjningssystem fér masshantering och tékter, Tillvéxt- och
regionplaneférvaltningen 2017, som redovisar ett scenario med ett 6kat behov av ballast med 2 % per ar och
entreprenadberg fran olika projekt. Observera att tiden fér genomférandet av Ostlanken eller Ostlig férbindelse
ar osaker samt att utfallet av bergmassor fran utbyggnaden av tunnelbanan i verkligheten &r skjutet ndgot
framat i tiden. Aven uttaget av berg vid byggandet av Férbifarten kommer enligt uppgift att avslutas tidigare &n
i diagrammet.

Lansstyrelsen har bedomt att befolkningen i lanet kommer att 6ka med upp till en halv miljon
personer fram till &r 2030 och att detta stiller krav pa att fa till en kvarts miljon nya bostéder.
Bara i Stockholms stad planeras 140 000 nya bostidder byggas fram till 2030.
Stockholmsférhandlingen innefattar dven en storre bostadsutbyggnad i tunnelbanans nirhet. I
den 6verenskommelse som skett har de fyra kommunerna dir tunnelbanan byggs ut, Stockholms



Stad, Solna Stad, Nacka och Jarfalla kommuner, dtagit sig att tillsammans bygga 82 000 nya
bostider. Aven ett flertal av 6vriga kommuner i linet har bostadsvisioner om 6kat byggande
framover for att mota den kraftiga befolkningstillokningen.

Da behovet av bergmassor stort 4r de massor som uppkommer vid byggande av bergtunnlar inte
ett avfall utan en biprodukt som bade har ett ekonomiskt viarde och ar en efterfragad produkt i
regionen. I mark- och miljodomstolens dom 2014 rorande Forbifart Stockholm (méal M 3346—11)
fastslog domstolen att dar uppkomna bergmassor ar att betrakta som en biprodukt eftersom de
uppfyller kraven enligt 15 kap. 1 § miljébalken. De krav som behover uppfyllas for att klassas som
biprodukt och inte avfall 4r att massorna har uppkommit i en produktionsprocess dar huvudsyftet
inte ar att framstélla produkten, att bergmassorna kan anviandas direkt utan annan bearbetning an
vad som ar normalt i industriell praxis samt att bergmassorna kommer att fortsatta att anviandas
pa ett sitt som ar hilso- och miljomassigt godtagbart. Mark- och miljodomstolen har ddrmed
bedomt att bergmassor fran anlaggningsprojekt kan uppfylla kriterierna for att klassas som en
biprodukt.

2.4 Berg- och jordmassor inom projektet

Tunnlar och stationer ar forlagda i berg inom alla utbyggnadsgrenar, vilket innebar att det under
ett antal 4r kommer att schaktas ur bergmassor. Volymerna jordmassor som behover schaktas bort
ar relativt sma. Schakt i jord kravs till exempel for stationsuppgangar, ventilationstorn och
utrymningsvagar samt for tunnelpéslag.

2.4.1 Bergmassor

Arbetet med tunnlarna kommer att vara uppdelade i flera entreprenader inom respektive
delprojekt. Entreprenaderna berdknas vara jamnt fordelade 6ver strackorna, med etableringsytor
samt arbetstunnlar placerade i mitten av respektive entreprenad. Bergmassorna kommer att koras
ut via arbetstunnlar. Fran varje arbetstunnel berdknas cirka 1 500 m3 berg koras ut per vecka. Det
motsvarar cirka 120 lastbilar med sldp per vecka eller 25 per dygn. Nar en entreprenad ar i full
produktion, pa flera fronter, kommer utlastningen av bergmassor att oka.
Bergschaktningsvolymerna okar till cirka 5 000 m3 per vecka vid full produktion inklusive
drivning av station eftersom stationen har en betydligt storre tvarsnittsarea dn spartunnlarna.

Total volym for hela tunnelbaneutbyggnaden ar cirka 3 900 000 m3 berg fordelat pa de fyra stora
delprojekten (
Tabell 1). Bergmassorna planeras tas ut under ar 2019 till ar 2026.

Berakningar av bergvolymer i detta dokument utgar fran teoretisk volym fast berg. Beroende pa
svarigheter att sprianga exakt efter konturen kommer den verkliga utsprangda volymen berg
overstiga den teoretiska. Alla berdknade volymer har darfor avrundats uppat, men kan dnnu inte
berdknas exakt da detaljprojekteringen inte ar klar.



2.4.2 Jordmassor

Volymen jordmassor i hela projektet berdknas uppga till 480 000 ms3 (
Tabell 1).

Tabell 1. Volym massor i respektive delprojekt uppskattning fére detaljprojektering.

Stracka Bergmassor (m3) Jordmassor (m3) tun::ecli::'?vnning
Akalla - Barkarby station 600 000 70000 2019-2023
Odenplan — Arenastaden 700 000 30000 2021-2025
TR TN =k 2 400 000 360 000 2020-2026
och séderort

Depa Hogdalen 200 000 20000 2021-2026

2.5 Andra anlaggningsprojekt i Stockholm

Inom tiden for byggnationen av den nya tunnelbanan kommer det att paga andra stora projekt i
Stockholm. Bade projekt som genererar ett 6verskott av bergmassor och projekt som har ett stort
behov av massor. Detta kommer att stélla krav pd samordnad planering for hanteringen av
massorna.

Nedan presenteras planerade projekt i Stockholmsregionen som beriknas generera ett 6verskott
av massor. Beroende av fas i projektet kan dven dessa projekt komma att behova ta emot massor
fran andra projekt.

E4 Forbifart Stockholm

Trafikverket bygger en ny strackning for E4 véister om Stockholm. Den nya vigen blir 21 km lang
varav drygt 18 km gar i tunnel, huvudsakligen i berg. Projektet berdknas producera cirka

8 000 000 m3 bergmassor. Uttaget av massor har paborjats och planeras vara klart under ar
2023.

Det ar framfor allt bergmassor fran den del av Forbifartens tunnel som drivs vid Hjulsta som
kommer att ha inverkan pa tunnelbaneutbyggnaden, da detta berér ssmma omréade som
delprojekt Akalla-Barkarby station. Resterande del av massorna fran Forbifarten kommer att
lastas ut i omraden som ar geografiskt avskilda fran tunnelbaneutbyggnaden.

Stockholms Framtida Avloppsrening

Stockholm Vatten planerar att bygga en ny avloppstunnel fran Bromma till Sickla, samt anldgga
ett stort bergrum i Sickla. Projektet berdknas medfora ett totalt uttag av cirka 500 000 m3 berg.
Bygget av den nya tunneln planeras att inledas under 2020 och beriknas ta cirka fyra ar.
Bergmassorna som tas ut kring Sicklaanldggningen hanteras inom samma omrade som
bergmassor fran delprojekt Kungstriadgarden-Nacka och séderort.

Nya Slussen
Inom projektet for ombyggnad av Slussen planeras en ny bussterminal inne i Katarinaberget.



For detta berdknas ca 300 000 m3 berg sprangas ut under tva ars tid. Tidplanen ar att
bussterminalen ska borja byggas under 2019 och vara klar 2023.

City Link
Inom Svenska kraftnits projekt for en ny kraftledningsférbindelse fran norra till s6dra
Stockholmsomradet ska en 14 km lang bergtunnel anliaggas. Totalt kommer cirka 500 000 m3

bergmassor att tas ut. Byggstarten ar planerad till &r 2019 och tunneln borras under cirka 4 ars
tid.

Tunneln kommer i huvudsak att borras med TBM. Metoden ger en annan typ av biprodukt &dn
den som uppkommer vid konventionell borrning och spriangning, och darfor bedoms projektet
inte paverka tunnelbaneutbyggnadens masshantering.

Mailarbanan

Trafikverket ska bygga ut jarnvagen mellan Tomteboda och Kallhall fran tva till fyra spar.
Jarnviagen gar i ytldge och genererar ett stort 6verskott av jordmassor. De massor som genereras
ar framst massor fran jordschakt for trag, utbyte av sparballast, sparratningar samt massor fran
planskildheter ldngs strackningen. Mindre volymer bergmassor genereras fran bergschakt for
breddning av jarnvagen.

Arbeten for den forsta etappen (Barkarby-Kallhall) paborjades ar 2012 och beridknas vara klart
ar 2016. Etapp tva (Tomteboda-Barkarby) planeras paborjas ca ar 2017. Hela utbyggnaden
beraknas vara klar ar 2025.

Projektet genererar mycket sma volymer bergmassor och bedéms darfor inte paverka
tunnelbaneutbyggnadens masshantering.

Roslagsbanan

Efter att Region Stockholm nétt 6verenskommelser med berérda kommuner tidigarelades
planeringen till 2020 istillet for 2026. Under 2020 pabérjar planeringen av Roslagsbanan med
forlangning till T-Centralen via Odenplan och malet ar att den ska sta klart 2029/2030.

Den nya strackningen innebar att Roslagsbanan dyker ned under mark vid Universitet mot
Odenplan for att sedan dras vidare mot City. I och med den nya dragningen si stéings Ostra
station och sparomradet kan bebyggas med bostads- och kontorshus. Enligt planen skissar
Stockholm stad for 500 bostider.

Arbetet innebar att manga hundratusen ton bergmassor kommer sprangas ut, daremot finns det
inga exakta siffror d projektet fortfarande ar i ett tidigt skede.

Sparviag syd

Region Stockholm genom Trafikforvaltningen paborjar 2020 planeringen av den 17 km ldnga
sparvigen mellan Flemingsberg och Alvsjo. Sparvigen passerar bland annat Masmo, Kungens
kurva, Skiarholmen och Frudngen. Den nya sparvigen ar planerad att sta klar 2030. Som en del
av den nya sparviagen ska Huddinge kommun bygga 18 500 bostader.

2.6 Mottagningsanlaggningar

Magjligheten att ateranvianda massorna inom den egna entreprenaden ar begransad eftersom den
fas dd massorna utvinns inte sammanfaller med den fas da det foreligger ett behov av massor. For
att minimera miljopaverkan fran masshanteringen efterstravas istéllet att i forsta hand

10



ateranvianda massorna inom andra projekt i nairomradet. Nar det ar mdjligt kors massorna direkt
till mottagningsprojektet.

I andra hand transporteras massorna till en mottagningsanlaggning. I Stockholmsomradet finns
ett antal mottagningsanlaggningar for bergmassor. Gamla anldggningar avslutas och nya
anlaggningar tillkommer kontinuerligt. Mindre anlidggningar (mellanupplag och mobila
krossanldggningar) tillkommer ofta specifikt for nya projekt som planeras. Dessa mindre
anldggningar hanteras av respektive kommun. I

Tabell 2 samt i bilaga 1 redovisas de anlaggningar som finns i dagsliget.

Beroende pa lage for anldggningen i forhallande till bebyggelse och storningskanslig verksamhet
gors en ansokan hos tillsynsmyndigheten om mojlighet att avlimna massor nattetid. Detta gors av
agaren till respektive mottagningsanlaggning.

Tabell 2. Mottagningsanlaggningar i Stockholmsomradet i nulaget. B= berg, G = grus, M = mellanlagring, A=

dtervinning.
Anlaggning

Eriksberg
Uttran
Riksten

Hanvedsmossen
Hummeltorp
Grodinge
Jordbrotippen

Alvnis
Loten
Albyberg
Ekeby

Varby
Gladokvarn
Balsta

Balsta

Olunda
Kovikskrossen
Kragsta
Roslagskrossen
Ledinge
Malmen/
Ledinge

Norra Rada
Nydal

Riala

Varviks bergtakt

Agare

Skanska
NCC
Jehanders

Hans Andersson
Entreprenad AB
Hummeltorps
torvindustri
Hans Andersson
Entreprenad
Hans Andersson
Entreprenad
NCC

Jehanders
Skanska

Sand & Grus AB
Jehanders
NCC

Swerock

NCC

Jehanders

Skanska

Frentab

Tagessons Grus AB
NCC

Jehanders

JM Entreprenad

Tagessons Grus
Lemminkainen
Rodendakarna AB

Holmen Skog AB

Kommun

Botkyrka
Botkyrka
Botkyrka
Botkyrka

Botkyrka
Botkyrka
Haninge

Ekerd
Ekerd
Haninge
Haninge

Huddinge
Huddinge
Habo
Habo
Knivsta
Nacka
Norrtélje
Norrtélje
Norrtélje

Norrtilje

Norrtélje
Norrtélje
Norrtélje

Norrtélje
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Tillstand
t.o.m.

2028
2029

2029

2029

2023

2036

2034

2035

2020
2020
2041
2036
2039

2027
2024
2020
2044

Tillsyns-
myndighet

Kommun

Kommun
Kommun
Kommun

Kommun

Lansstyrelse

Lansstyrelsen

Kommun

Lansstyrelse
Lansstyrelsen
Lansstyrelse
Lansstyrelse

Lansstyrelse

Lansstyrelse
Lansstyrelse
Lansstyrelsen

Lansstyrelsen

Kommenta

PO WO ®EO B D
> o
<



Ryssjon Bjornbergs Akeri & Nykvarn 2028 Lansstyrelse B, G, A
Grus
Grodby Nynas-Osmo LBC Nynashamn 2032 Lansstyrelse G
Vaggaro Nynas Osmo LBC Nyndshamn 2019 Lansstyrelse B
Eke Bergtakt Eke Grus AB Sigtuna 2047 Kommun B
Karby Eke Grus AB Sigtuna - Kommun G
Langasen NCC Sigtuna 2041 Kommun B, M, A
Vasterbytorp Mérsta Forenade Sigtuna 2019 Kommun B
Akeriforetag
Laggatorp/ Svedavia Sigtuna 2022 Kommun B
Arlanda
Arsta Skanska Stockholm - - G
Farsta Skanska Stockholm - - G
Malmby Jehanders Strangnas - - G
Jirna Skanska Sodertilje 2024 Kommun B,G, M, A
Moraberg Skanska Sodertadlje 2020 Kommun B, M
Nasselbacken NCC Sodertalje - - G
Underas Jehanders Sodertalje 2042 Kommun B, M, A
Jumsta Swerock Sodertalje 2029 Kommun B, A
Orrsattra Svevia Sodertadlje 2024 Kommun B, M, A
Villsta Skanska Upplands Vasby 2033 Kommun B, M, A
Toresta NCC Upplands-Bro 2025 Kommun M, A
Bro Jehanders Upplands-Bro 2028 Kommun B, M, A
Gillingekrossen | Veidekke Industri AB ' Vallentuna 2034 Lansstyrelsen B
Lot NCC Vallentuna 2024 Lansstyrelse B, M
Hakunge Akersberga LBC Vallentuna 2038 Lansstyrelse B, M
Rydbo NCC Osteraker 2033 Kommun M, A

3 Miljo

For att minimera miljobelastningen efterstriavas att transportstrackorna hélls sa korta som mojligt
och att uppkomna massor hanteras sa nira entreprenaderna som mdajligt. Det dr av mycket stor
vikt, savil ekonomiskt som miljomassigt, att arbeta for att optimera transporterna.

3.1 Arbetstunnlarnas lokalisering

Arbetstunnlarnas lokalisering planeras nira stora vagar sa att massorna effektivt kan
transporteras bort med lastbil. Genom att undvika transporter pd mindre vigar minmineras risken
for bullerstorningar for de boende i ndromradet.
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3.2 Sjotransporter och mottagningshamnar

Magjligheterna att transportera bort massor sjovagen har utvarderats, framfor allt for Nacka-
grenen. Befintliga mottagningshamnar i Saltsjon saknas, de nirmaste i Ostersjon r beléigna i
Norrtilje och Nynashamn. For s langa strackor kravs fartygstransport, det dr inte majligt att
transportera massorna med pram. Djupet vid palastningsplatsen maste vara tillrackligt for ett
fartyg och det méaste ocksa vara mojligt att stélla upp fartyget tillrackligt lange for att lasta det.
Eftersom djupet ar litet i narhet till méjliga utlastningsplatser ar det i forsta hand transport med
pram som ar aktuellt. Bedomningen utifran detta ar att det inte kommer vara mojligt att
transportera massorna till en befintlig mottagningshamn i Ostersjon.

Det finns mottagningshamnar i Mélaren, men for att transportera massorna dit méste
sjotransporten slussas in. Slussningen ar tidskravande och riskerar att medfora stérningar i
battrafiken. Mottagningshamnarna i Milaren kommer att anvindas for masstransport inom
Forbifart Stockholm, ett projekt som kommer att paga samtidigt som utbyggnaden av
tunnelbanan. Forbifart Stockholm far inte kora vagtransporter pa Lovon, varfor det ar mer
motiverat att Forbifart Stockholm anvéander sig av mottagningshamnarna i Mélaren.

Ytterligare ett alternativ ar att anldgga en mottagningshamn i Saltsjon, pa sddant avstind att
pramtransport blir genomforbart. Att transportera massorna med pram innebar en kortare
uppstillningstid och kraver ett mindre vattendjup. Att anldgga en ny mottagningshamn ar dock en
stor process. Hamnen behdver anldggas i narhet till stora viagar for att mojliggora vidaretransport
av massorna och det behover ocksa anldggas en upplagsyta.

Bergmassorna kan inte krossas i tunneln pa grund av utrymmesskal och ddrmed kan massorna
inte transporteras med band ned till kaj. Darfor kravs lastbilstransport till palastningsplatsen.
Detta medfor att kajer och vigar kan behova forstarkas for att klara av tunga transporter. Vid
palastningsplatsen behéver massorna omlastas och en yta for mellanupplag behover etableras.
Transport och omlastning ger upphov till buller och damning. Buller sprids vil éver vatten. Aven
vid mottagningshamnen kravs mellanlagringsytor och lastbilstransporter darifran.

Att etablera nya mottagningshamnar och upplagsytor och att omlasta massorna ger upphov till
omgivningsstorningar. Bedomningen ar att stérningarna blir storre dn vid vagtransport, varfor
sjotransporter inte ar ett foresprakat alternativ.

3.3 Krossning ovan jord

Eftersom miljovinsterna med att kunna krossa bergmassor i narheten av arbetstunnlarna ar stora
undersoks mojligheten att tillskapa mojliga ytor for detta. Att begriansa storningarna for de
niarboende ar da en mycket viktig faktor.

Vid krossning ovan jord kan atgarder vidtas for att minska storningar i form av buller och
damning. Sadana atgirder kan till exempel besta i bekladning for att minska damning (Figur 2),
vattenbegjutning eller uppbyggande av vallar (Figur 3). Krossning péa etableringsplatsen hanteras
med kommunen genom anmaélan och i en sédan anmélan hanteras skyddsatgarder for att begréansa
storningar for bade narboende och omgivande miljo.

Mojligheterna att krossa bergmassor under jord for att sedan utlastas via arbetstunnlar har
utvirderats eftersom det ger mindre omgivningsstorningar an vid krossning ovan jord. Tunnlarna
ar dock relativt sma och det kommer inte att finnas nagra tillgangliga ytor for att krossa berget i
tunneln, eftersom en krossanliaggning med upplag av bergmassor kraver mycket utrymme.
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kladd krossanlaggning.

o

Figur 2 Exempel pa en in

Figur 3 Exempel pé bullervall vid krossanléggning

14



3.4 FOrorenade massor

For att sdkerstilla en god hantering av eventuella fororenade massor tas jordprover langs
strackningen for den nya tunnelbanan. Utifran resultatet fran jordprovsanalyser klassificeras
jordmassorna enligt Naturvardsverkets riktvarden for fororenad mark avseende kanslig
markanviandning (KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM). Vid schakt i omrdden med
fororening gravs fororenad jord bort. For att verifiera att fororenad jord tagits bort tas prover for
kemisk analys i schaktvigg, schaktbotten och eventuellt i schaktvattnet. Fororenade massor
transporteras till godkdnd mottagare for deponering eller behandling.

Undersokning av bergmassor langs tunnelstrackningen utfors genom provtagning av borrkax.
Beroende pa bergmassans svavelkoncentration sa friklassas omraden med laga koncentrationer. I
de fall bergmassorna pavisar hogre koncentrationer an riktviardena sa tillampas vidare
undersokning. De massor som klassas som férorenade transporteras till godkdnd mottagare for
deponering eller behandling.

4 Erfarenheter

Nar det kommer ut stora volymer bergmassor pa marknaden samtidigt sjunker priserna
framforallt pa raberg. Konsekvenserna av detta dr att brytningen i bergtikter pausar och att
marknaden forsorjs i storre grad av entreprenadberg. Aven mindre projekt kan skjutas pa
framtiden si att de kan genomforas nir bergpriserna stigit igen och lonsamheten i projekten kan
raknas upp.

I tidigare projekt inom regionen har massorna kunnat nyttjas. Behovet ar tillrackligt stort for att
medge en smidig masshantering dven vid stora projekt som genererar stora volymer bergmassor.

Erfarenheter fran utférda bergtunnelprojekt de senaste 15 aren visar att det finns olika sétt att
hantera massor i projekt. Generellt finns det tva huvudalternativ.

I ena fallet blir bergmassorna bergentreprenorens egendom och entreprendren ansvarar da sjalv
for hantering, bortforsel och forsiljning av bergmassorna. I detta fall finns mojlighet for
entreprenoren att krossa berget inom entreprenaden. Det blir ocksa ett ekonomiskt incitament for
entreprenoren att minimera transporterna da de sjilva star for de omkostnader som
masshaneringen ger upphov till.

I andra fallet upphandlar bestillaren en massentreprenor for mottagning av bergmassor.
Bergentreprenoren ansvarar for att transportera massorna till anvisad plats. Bestéllaren betalar
transporterna, vilket tar bort bergentreprenorens egenintresse i att minimera transporterna.
Fordelarna med detta alternativ bestar i att logistikproblem kan undvikas genom att ha fardiga
avtal med mottagningsanlaggningar. Alternativet 6kar ocksa férutsattningarna for
konkurrensneutralitet mellan nationella och internationella bergentreprenorer.

Erfarenheten &r att bida dessa alternativ har fungerat bra dir de tillimpats, men att transporterna
blir langre om bestéllaren reglerat vilken massentreprenor som ska ta emot massorna.
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5 Slutsats

Inom Stockholmsregionen péagar och planeras manga bygg- och anldaggningsprojekt dar stora
volymer massor kommer att konsumeras. Det kommer att finnas behov for de massor som
tunnelbaneutbyggnaden producerar. Detta minskar behovet att styra bergentreprenorernas
hantering av massorna, da en stor efterfragan tenderar att leda till en sjdlvverkande reglering i
masshanteringen.

For att minimera de kostnader, utslapp och omgivningsstérningar som transporter genererar
efterstrivas att i forsta hand hantera massorna lokalt och da det ar mojligt utan tillfalliga upplag
och krossning. Att massorna kommer till direkt anvindning i ett narbeldget projekt ar den
mojlighet som forst ska utvarderas. Da det inte dr mojligt att transportera massorna till ett
mottagningsprojekt transporteras massorna till en mottagningsanlaggning.

Bade alternativet dar Region Stockholm skriver avtal med mottagare av massor och alternativet
dar bergentreprenorerna sjilva ansvarar for masshanteringen ar fungerande losningar. Att
undvika en styv reglering av vart massorna ska transporteras 6kar dock mojligheten till lokala
I6sningar och minskade transporter. Forutsattningarna ser olika ut inom de olika delprojekten, till
exempel vad géller tillgang till ytor for upplag och krossning samt narhet till samtida byggprojekt,
och det innebér att det finns fordelar med en styrning som medger en flexibilitet i hur massorna
ska hanteras. D4 kan losningarna anpassas efter de lokala premisserna.

For att skapa goda forutsattningar for lokala losningar ar det viktigt att ha en nara dialog med
berorda kommuner. Genom ett tatt samarbete med kommunerna 6kar mojligheterna att massorna
kan ateranvindas i de projekt som planeras inom kommunen.

Masshanteringen bor inte regleras i provningen eftersom detta kan begriansa mojligheterna att
hitta de basta och miljoméssigt mest motiverade losningarna for masshanteringen.
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Region Stockholm har ansvar for att genomfora
tunnelbanans utbyggnad inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya

stationer pa fyra olika stréckor. For att kunna genomféra
projektet behdver ocksd depakapaciteten 6kas och nya tag
kdpas in.

Byggstarten beraknas kunna ske 2019 och byggtiden
beraknas vara sex till 3tta ar.

Region Stockholm

Férvaltning for utbyggd tunnelbana J&
Box 22550, 10422 Stockholm =
Telefon: 08-737 25 00 Region Stockholm



