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Inledning

Gestaltningsprogrammet ingar som en av del i arbetet
med den planlaggningsprocess enligt lag om byggande
av jarnvag, som ska leda fram till en antagen jarnvags-
plan. Dokumentet ar en fristaende del med ett extra
fokus pa gestaltningens kvalitetsfragor, men ar resulta-
tet av ett integrerat arbete dar fragor fran alla berérda
teknik- och miljoomraden behandlats.

Arkitektur och gestaltning ar alltid ett uttryck for saval
estetiska som tekniska och funktionella villkor och
darmed viktigt for den roll och det symbolvéarde vi
tilldelar stationerna och kollektivtrafiken.

Det ar reseniaren som ar kunden i kollektivtrafiken och
en god gestaltning som bade ger smidiga och trygga
resor och mervarden i upplevelse och trivsel aren
framgangsfaktor for att 6ka kollektivresandet.

Malet ar att genom det har gestaltningsprogrammet
forklara och etablera grunden for gestaltningen
gallande Gula linjens stationer och ytanlaggningar.




Forutsattningar

Ny grenkarta fér utbyggt tunnelbanesystem

BAKGRUND - STOCKHOILM VAXER

Stockholm vaxer med drygt 35 000 personer om aret och en viktig
roll i landets ekonomiska tillvaxt. Enligt prognoser forvéntas den
totala befolkningen i Stockholms lan dka fran dagens 2,1 miljoner
till 2,6 miljoner ar 2030. | det ligger en utmaning i hur regionen
ska mojliggora denna tillvaxt pa ett hallbart satt och tillgodose de
okade behoven av fler bostdder och arbetsplatser.

En nyckelaspekt for att klara utmaningarna ar att bygga ut
kollektivtrafiken med nya forbindelser och 6kad turtéthet.
Tunnelbanan ar en central utgangspunkt for en langsiktig satsning
och utveckling av kollektivtrafiken d& dess funktion och struktur
ar sjalva navet i Stockholms kollektivtrafiksystem. Det befintliga
tunnelbanenitet dr hart belastat och under hogtrafik, det vill sdga
morgon- och kvillstrafik, nyttjas redan idag tunnelbanans
sparkapacitet maximalt pa vissa strackor.

Stockholmsregionen
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Stadsdelar utefter Gula linjen.

Stockholmsregionens tillvaxt var grunden till att regeringen under
2013 initierade en forhandling i syfte att utveckla Stockholms-
regionens infrastruktur och genom detta skapa forutsattningar for
att bygga fler bostader i regionen. En viktig komponent i detta ar
en utbyggnad av tunnelbanan. Kommunerna som ingar i Gverens-
kommelsen (Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och
Jarfallakommun) har atagit sig att bygga 78 000 bostader i
tunnelbanans upptagningsomrade. Utdver bostadsbebyggelsen
omfattar avtalet 19 kilometer ny tunnelbana och nio tunnelbane-
stationer, tre tunnelbaneutbyggnader ingar i forhandlingen:

e Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort.
e Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden.
« Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station.

Utbyggnaden av tunnelbanans gula linje mellan Odenplan och
Arenastaden forvantas bidratill 3 000 nya bostader i Stockholms
stad och 4 500 nya bostader i Solna stad.

Stockholms lans landsting ansvarar for tunnelbanans utbyggnad.
Detta genom Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT).
Forvaltningens uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbygg-
nad och andra atgarder inom ramen for 2013 ars Stockholms-
forhandling.

Utbyggnaden av tunnelbanan ska enligt 6verenskommelsen starta
senast ar 2016 och i Stockholmsoverenskommelsen har trafik-
starten mellan Odenplan och Arenastaden, kallad Gul linje
berdknats vara klar for trafik ar 2022.

Det dvergripande motivet till att bygga ut tunnelbanan mellan
Odenplan och Arenastaden ar att ge de nya stadsdelsomradena
Hagastaden och Arenastaden en god kollektivtrafikforsorjning. I
dettaingar aven tillgang till tunnelbanesystemet for viktiga
samhaéllsfunktioner och arbetsplatser sdsom det nya Karolinska
sjukhuset med dess forskningsmiljé. Den nya strackningen ger
ocksa en mojlighet att i framtiden utveckla ett bostads- och
verksamhetsomrade kring en ny station i Hagalund. En ny station i
Hagalund ingar dock inte i denna etapp av utbyggnaden enligt
Overenskommelsen.
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Jarnvagsplan Gula linjen
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AKTUELL PILANLAGGNINGSPROCES

For att sakerstalla tillgang till den mark som behdvs for att anlagga
tunnelbanan tillampas lagen om byggande av jarnvag (SFS
1995:1649). Denna lag reglerar processen for att ta fram en
jarnvagsplan. Planlaggningsprocessen for tunnelbanans
utbyggnad mellan Odenplan och Arenastaden inkluderar en
lokaliseringsutredning och en jarnvagsplan (JP) med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Lokaliseringsutredningen fardigstéalldes under sommaren 2015
och pa grundval av de beslutade lokaliseringen uppréattas nu en
jarnvagsplan. Arbetet med jarnvagsplanen sker i samrad med olika
myndigheter, organisationer och sarskilt berérda. Ett samrad
kommer att genomféras undervintern 2015-2016 dar planforslaget
beskrivs och konsekvensbedoms. Efter genomfoért samrad
kommer miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) att fardigstallas
for att skickas for godkéannande av Lansstyrelsen. Under varen
2016 kommer en komplett jarnvagsplan inklusive MKB att stallas
ut for granskning. Sjalva jarnvagsplanen faststalls slutligen av
Trafikverket.
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en samordnad process mad Jarmvagsplanen.

En jarnvagsplan upprattas for hela den nya tunnelbaneanlagg-
ningen. Eftersom den gula linjen ligger inom detaljplanelagt
omrade behdvs dven nya detaljplaner som tillater detta. Ansvaret
for framtagande av nya detaljplaner ligger pa de berérda kommu-
nerna. Darfor arbetar Stockholms stad och Solna stad parallellt
med jarnvagsplanen for att genomfora de detaljplanearbete som
kravs for att tunnelbanan ska kunna byggas. Detaljplanearbetet
sker samordnat med jarnvagsplanen varfor saval miljokonse-
kvensbeskrivning som samrad ar gemensamma. Eftersom
bergtunnlar paverkar grundvattnet i byggskedet och i driftskedet
och for byggande av tunnelbanan kravs tillstand enligt miljobal-
ken. Tillstdndsansokan kommer att provas av mark- och miljé-
domstolen (miljéprévning).

(miljoprovning).

Syftet med jarnvagsplanen ar att reglera lokalisering och
utformning av anlaggningen med de skyddsatgarder som behdvs
med hansyn till paverkan pa omgivningen, samt géra det mojligt
for jarnvagsbygget att fa tillgang till den mark som behovs
permanent for anlaggningen och tillfalligt under byggtiden.

Jarnvagsplanen ska pa ett begripligt satt redovisa den planerade
anlaggningen sd att berorda forstar och kan komma med
synpunkter och ska samordnas med berérda kommunala planer.

De skyddsatgarder som jarnvagsbyggaren atagit sig att genomfora
och de plangranser som faststélls ar dock bindande.

For Gula linjen tillampas ett sa kallat samordnat planforfarande.
Detta innebar att processen med jarnvagsplan och detaljplaner
I6per parallellt i de berérda kommunerna med gemensamma
samrad och MKB, i granskningsskedet kommer det dock att vara
frdga om separata planhandlingar som ska beslutas om enligt var
sin lagstiftning: kommunerna ska besluta att anta detaljplanerna
och Trafikverket ska besluta att faststilla jarnvagsplanen.



Gestaltningsprogrammets forutsattningar

UPPILAGG

Gestaltningsprogrammet ar uppdelat i tre delar, en inledande och
processbeskrivande del, en del med 6vergripande gestaltnings-
principer, gemensamma for denna generation av stationer samten
forslagsdel som framstaller en tillampad utformning for Gula
linjen.

Inledning med tillhérande kapitel beskriver i stort gestaltnings-
arbetets forutsattningar, mal och roll i planprocessen.

Overgripande gestaltningsprinciper avser 6vergripande
utformning gemensam med 6vriga utbyggnads projekt for
tunnelbanan, avsnittet fokuserar pa stationens tre huvuddelar,
entré och biljetthall, vertikalkommunikation och plattformsrum.

Gulalinjen redovisar specifika utformningsforslag for linjen och
ar uppdelad i geografiska avsnitt som avhandlar strackan fran
Odenplan till Arenastaden. Redovisningen avser utformning av
stationerna och anlaggningsdelar som i slutlaget bedéms paverka
ytlagenistad eller landskap.

Gestaltning inom jarnvagsplan

Att arbeta fram ett gestaltningsprogram ingar som en viktig del i
planering och projektering. Vardet ligger bade i det slutdokument
som programmet utgor (detta dokument) och den process som
gestaltningsarbetet innebar som del i hela planeringsprocessen for
jarnvagsplanen. Gestaltningsprogram som begrepp anvands
genomgaende i ett projekts olika faser men har olika inriktning
och detaljering beroende pa vilken fas det handlar om.

I Trafikverkets publikation "Handbok for gestaltningsarbete och
gestaltningsprogram i infrastrukturprojekt” beskrivs 6vergripan-
de aspekter som bor behandlas beroende pa det aktuella skedet i
planeringsprocessen.

Aven om tydligheten &r relativt stor i ett gestaltningsprogram ar
lI6sningarna fortfarande formbara och som i alla utvecklingspro-
cesser kan krav och 6nskemal komma att forandras under
projektets gang. Utformningarna ska, med bibehallna gestalt-
ningskvaliteter, utvecklas och foradlas vidare i kommande
projekteringsskeden.

OMFATTNING

Den nya tunnelbanestrackningen gar uteslutande i tunnel och
tunnelbanans linjeforing i plan (sparlaget i sidled) och profil
(sparlaget i hojdled) mellan stationslagena styrs i stort av de spar
och bergtekniska krav som ar satta for att uppna trafikerings- och
genomforandemal. Stationslagena i stort ar stipulerade igenom
Stockholmsforhandlingen och fastslagna igenom en lokaliserings-
utredning och ar en avvagning mellan projektmal som satts upp
for Gula linjen for att uppna den storsta samhallsnyttan.

De omraden dar gestaltningen har storst mojlighet att paverka den
byggda miljon och darmed behandlas i gestaltningsprogrammet
ar foljande:

Stationsmiljoer (ovan och under mark)
Teknikbyggnader/ventilationsanlaggningar (ovan mark)
Nodutrymningsuppgangar (ovan mark)

Paslag for arbets- och permanenta tillfartstunnlar (ovan mark)

Exempel pa sddant som inte hanteras av gestaltningsprogrammet
ar spartunnlar med tillhérande driftsutrymmen och anordningar
som alla féljer standardiserade tekniska losningar for hela
tunnelbanesystemet. Programmet gar heller inte sa langt att det
foreskriver exakta produkt- och materialval, eller i detalj beskriver
hur stationsbyggnader ska konstrueras, da en viss flexibilitet ar
onskvard i senare skeden.

3320-A31-22-00003



Mal fér utbyggnad av tunnelbanan

Stockholms Lans Landstin%har angivit tre évergripande mal som ar gemensam-

ma for hela tunnelbaneut

¥9

naden. De tre 6évergripande malen har sedan

konkretiserats i tre projektma?som ar specifika for Gula linjen.

Overgripande mal:
ATTRAKTIVARESOR

Tunnelbanan ska vara en del av ett sammanhallet och samordnat
kollektivtrafiksystem som uppfyller resenirernas behov.
Planeringen av stationernas lagen ska géras samordnat med
bebyggelseplaneringen. Stationsmiljéerna ska vara attraktiva och
utformade for enkla och effektiva byten. Tillgangligheten till
stationerna och till olika malpunkter for kollektivtrafiken ska vara
god.

Projektmal:

Skapa goda majligheter till att arbetspendla och na malpunkter
sasom Friends Arena, Nya Karolinska Sjukhuset och Stockholm
centrum. Tunnelbanan ska utformas sa att den blir lattillganglig
ochtrygg.

Detta innebar:

Stationerna och entréerna ska placeras och utformas sa att
planerade arbetsplatser, service och bostéder langs den nya linjen
far en forbattrad tillganglighet. Anlaggningen ska ges en sadan
attraktiv och funktionell utformning att den ar inkluderande och
inte utestanger personer som har sarskilda behov. Stationerna ska
ocksa utformas sa att kommunerna ges majlighet att utveckla
dessa som effektiva och trygga bytespunkter mellan fardmedel.
Det innebar bland annat en helhetssyn kring belysning, gdngvégar
och entréer. Anlaggningens lokalisering och utformning ska bidra
till att Solna kan uppfylla 6verenskommelsens 16fte om 4500 nya
bostidder inom tunnelbanans influensomréade och Stockholms
stads I6fte att uppfora 3000 bostader i Hagastaden.

Utbyggnaden ska stodja okad tathet och flerkdarnighet i regionen
samt bidra till en hallbar och sammanhallen utvidgning av
arbetsmarknadsregionen. Den nya tunnelbanan ska ha tillracklig
kapacitet och konkurrenskraftiga restider till viktiga malpunkter.
Den ska binda samman regionen och minska sarbarheten i
trafiksystemet.
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EN TILLLGANGLIG
& SAMMANHALLILEN REGION

EFFEKTIVA RESOR
MED LAG MILJO- & HALSOPAVERK AN

Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelse-
planeringen och framja ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska
stodja den avtalade bostadsbebyggelsen enligt 2013 ars Stock-
holmsforhandling. Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt
resalternativ for alla grupper i samhallet och ge férutsattningar for
social hallbarhet.

Projektmal:
Skapa goda bytesmojligheter vid Odenplan och vid Arenastaden.

Detta innebéar:

Restiderna ska bli kortare sa att marknaden for bostader, arbeten
och service inte splittras upp pa en rad delmarknader. Tunnelba-
nan kompletterar pendeltdgslinjen genom fler stationer och hogre
turtathet. Bytenai Arenastaden och Odenplan mellan tunnelbana
och pendeltadg och med sparvag ska vara snabba och bekvama och
naturligt orienterade.

Utbyggnaden av tunnelbanan ska bidra till att kollektivtrafikens
forbrukning av energi samt paverkan pa miljo och hélsa ska
minska. Utbyggnaden ska ske sa att samhallets resurser anvands
kostnadseffektivt.

Projektmal:

Bygga en anlaggning som medfér 1ag miljopaverkan vid drift samt
har en god anlaggningsmiljo ur ett halsoperspektiv. Resurser i
form av mark, material och energi utnyttjas effektivt.

Detta innebar:

Gulalinjen ska lokaliseras och utformas sa att anlaggningens
sammantagna paverkan i driftskedet pa naturmiljo, kulturmiljo,
grundvatten, luftkvalitet, stadsbild, klimat och resursutnyttjande
blir positiv. Vid byggandet provas alla forsiktighetsatgarder sa att
paverkan pa miljo och manniskors halsa samt olagenheter for
foretag och invanare inte blir storre an vad som kan motiveras. Val
av lésningar gors med sikte pa en langsiktig hallbarhet.



Gestaltningsprocessen
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GESTALTNINGSMAL TILILAMPNINGAR

Till gestaltningsprogrammets utgdngspunkter hor tre gestalt- Utformningen och lokaliseringen av tunnelbanas stationer och Allasom pa nagot satt deltar i att fysiskt forma olika losningar
ningsmal vilka ansluter till landstingets 6vergripande projektmail: uppgéngar ska bidra till att befintliga barriarer bryts, kopplingar deltar ocksa i projektets gestaltning och har darmed ett ansvar for
till befintlig infrastruktur starks och majlighet till utveckling av helheten och att projektets gestaltningsambitioner fullféljs. Det
Attraktiva och effektiva stationsmiljoer nya bostader och arbetsplatser mojliggors. innebar att manga discipliner kommer att berdras av gestaltnings-
Utformningen av stationsmiljon ska upplevas effektiv och trygg fragorna under projektering och utférande.
med fokus pa att resenarens upplevelse, dock inte pa bekostnad av Omsorg om angransande stads- och naturmiljoer
ovriga driftsaspekter och arbetsmiljo. Uppgiften ar att utforma Utformningen och lokaliseringen av stationer och anlaggningar Gestaltningsprogrammet redovisar utformningar, som principer
miljoer som pa ett positivt satt hanterar upplevelser och funktio- ska med stor omsorg hantera narboende och besdékandes eller konkreta forslag for Gula linjen.
ner, floden, orienterbarhet, service, kapacitet, sdkerhet och upplevelser av stadsrum, gronomraden och vardefulla naturmiljo- I vissa fall redovisar gestaltningsprogrammet forandringar som
trygghet. er som pa nagot satt paverkas av tunnelbanas utformning. Detta ligger utanfor forvaltningen for utbyggnad av tunnelbanas
galler framforallt stationerna med uppgdngar men aven de atagande. Avsikten ar da att visa en helhetsmiljo och de majlighe-
Stadsutveckling - bryta barriarer anlaggningar som hor till sjalva spardriften sasom paslag for ter som uppstar i och kring stationerna.
Stationsmiljon ar borjan och slutet av resan, men kan ocksa arbets- och permanenta tillfartstunnlar, utrymningsvagar samt
innebara byte till andra trafikslag. Har finns en samverkan mellan eventuella ventilations- och teknikanlaggningar i ytlage. Programmet utgor ett styrande underlag for fortsatt projektering
stad och station och utformningen ska framja stadsutvecklingen och byggande. Utformningens arkitektoniska kvaliteter och karak-
i det stationsnara laget. tarer ar illustrerade schematiskt sa att de ska vara hallbara genom

en komplex projekterings- och byggprocess och utgér darmed ett
tydligt slutmal att arbeta efter. For ett lyckat slutresultat kravs en
samsyn och en integrerad process mellan samtliga intressenter i
omradet och en medvetenhet om att de gemensamma malen utgor
en forutsattning for val gestaltade helhetsmiljoer.

8 3320-A31-22-00003



Resenaren i fokus

Trivsel /
Komfort

Overblick /
Orientering

Trygghet /

Séakerhet

RESENAREN

Funktionalitet

&

Maélet att skapa en effektiv och attraktiv kollektivtrafik som
gynnar stadsutvecklingen ar nagot av en sjalvklarhet. Vilka krav
och férvantningar har da morgondagens resenéarer pa de stations-
miljoer som nu formas?

Resenéarsbehoven kan inte ssammanfattas i en entydig bild. Unga
och gamla, arbetspendlare och turister, kvinnor och méan,
dagsresenéarer och nattresenarer ar exempel paolika grupper eller
samma resenarer i olika roller beroende pa nar man reser eller i
vilket syfte. Alla med olika 6nskemal som stationsmiljon ska klara
av att hantera.

3320-A31-22-00003

Effektivitet

Tillganglighet
ramkomlighe

T-centralen

P& samma satt som stadens offentliga rum behover kollektiv-
trafikens rum formas utifrdn generella och robusta principer som
star sig 6ver tiden. Trygghet/sakerhet, trivsel/komfort, tillganglig-
het/framkomlighet, 6verblick/orientering och funktionalitet/
effektivitet ar exempel pa grundlaggande krav som hanteras och
sammanvagas i stationsutformningen. Om trivsel och komfort kan
ges av att det till exempel finns ett serviceutbud och om 6verblick
kan ges genom en fri sikt, sa kan utformningen ge mojlighet till
det.

Nutidens resenar, Stockholm Centralstation

Gestaltningsprogrammets utgangspunkt ar darfor att se
stationsanlaggningen genom resenarens 6gon i forsta hand och se
de tekniska I6sningarna som ett satt att uppna kvaliteter som
resenaren kan uppleva.

I P

Tydligt gestaltad rumslighet, Station Westfriedhof, Munchen



Ny arsring

1970-tal. T-centralen

1960-tal. Ostermalmstorg

1950-tal. R&dmansgatan

10

1990-tal. Bagarmossen

2020-tal

TRADITIONEN

Stockholms tunnelbana med sina 100 stationer har vuxit fram
fran 1950-talet till 1990-talet. Varje tid har satt sina avtryck, bade
utifran byggnadsteknik och formideal.

De nya stationernablir en ny arsring i utbyggnaden av Stockholms
tunnelbanesystem. De kommer att skilja ut sig fran de nuvarande
stationerna och darmed bli tydliga tidsuttryck.

50-talets underjordsstationer ar grunda och byggda fran ytan, “cut
and cover”, med laga rumshojder och kakelkladda vaggar. Den
konst som finns har oftast adderats i efterhand.

Pa 60-talet kom bergrumsstationerna som lag djupare. Rumshoj-
derna 6kade och vaggar och tak var fortfarande bekladda, men nu
ofta med keramiska plattor eller glaserat tegel. Konsten utférs nu

integrerat i rumsutformningen.

70-talets stora utbyggnader mot Mérby, Hjulsta och Akalla
innebar &nnu djupare bergstationer och ett nytt koncept togs fram,
grottstationerna, dar bergets urspréangda form var synlig och
tatning skedde med sprutbetong. Den konstnarliga utformningen
ar helt integrererad i stationsarkitekturen och har ofta ett starkt
uttryck. Ett nytt enhetligt system av moblering och utrustning
utfort med stalprofiler, straickmetallkassetter och tra inférdes.

1980- och 90-talens stationer pa Hjulstagrenen samt i Bagarmos-
sen och Skarpnaéck foljde samma principer som 70-talsstationerna
men var i de flesta fall utformade som envalvsrum utan bergmitt-
pelare.

3320-A31-22-00003



Del av ett tunnelbanesystem

+ B Pl B Ddenplan Vistmanmagatan [0 —»

Odenplan

I

MADE

Information

SYSTEMET

De nya stationerna ar en del av ett gemensamt tunnelbanenat och
linjernatill Barkarby och Nacka/Soderort ar forlangningar av
existerande linjer med egna karaktarer.

Gestaltningen har darfor till uppgift att bade varnaen viss
systemlikhet fér att géra kollektivresandet enkelt, funktionellt och
skapa igenkdnning. Samtidigt kan varje stations unika tillamp-
ning av typutformningen ge nya upplevelsemaéssiga kvaliteter,
skapa igenkdnning av den specifika stationen och underlatta
orientering .

Det tydligaste som skapar enhetlighet ar skyltsystemet, men dven
ett antal andra aterkommande element bygger tillsammans upp
systemlikheten, vilka beskrivs oversiktligt under "Gemensamma
element”.

Sparrlinje Skyltar / resenarsinfo, Odenplan
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Vérldens langsta konstutstallning

Byggnadsintegrerad konst - ytbehandling, Kungstradgarden

KONSTNARLIG GESTALTNING

Den nya tunnelbanan ska fora vidare och utveckla traditionen fran
“varldens langsta konstutstillning”. Avsikten ar att den konstnar-
liga gestaltningen blir unik for varje station och ar en integrerad
del av den arkitektoniska byggnadsutformningen.

Nagra konstnarer for Gula linjens stationer ar annu inte utsedda
men urvalsprocessen pagar. Det finns sidledes ingen stationsspeci-
fik konstnarlig utsmyckning i skrivande stund.

I kommande projekteringsskeden ska resultatet fran den
konstnarliga medverkan arbetas in.

Stationsutformningen ska genomsyras av ett konstnarligt
forhallningsatt. Ett medvetet arbete med gestaltning aren
grundlaggande forutsattning for att astadkomma hallbara och
attraktiva miljoer. Ambitionen ar att tillfora estetiska kvaliteter
som gor dessa miljoer minnesvarda for tillfalliga bestkare och
som samtidigt haller for att besokas dagligen.
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Byggnadsintegrerad konst - material, Hasselby gard

Byggnadsintegrerad konst - belysning, Hétorget

Konstnarer ska i ndra samverkan med arkitekter, ljusdesigners
och andra bidra till att ge miljon konstnarliga kvaliteter. Konsten
ska inga som en del i planeringsprocessen och darefter utgora en
integrerad del av hela byggprocessen. Avsikten ar att stationerna
far ett stationsunikt uttryck som ska bidra till identitet och
orientering.

Stockholms tunnelbana ar berdmd fér den omfattande satsningen
pa konst, och ar internationellt kind som ”"Varldens langsta
konstutstallning”.

3320-A31-22-00003



Gula linjen

|LOKALISERING

Regionala malpunkter
Inom upptagningsomradet for den framtida Gula
linjen finns det flera malpunkter av regional betydelse.

Odenplan ar en viktig knutpunkt i kollektivtrafikomra-
det som far 6kad betydelse nar Citybanans pendeltags-

tunnel oppnas for trafik. Kring Odenplan finns bosta-
der, arbetsplatser, service och Stockholms
stadsbibliotek. I Hagastaden finns Karolinska sjukhu-
skomplexet som inte bara ar ett sjukhus med manga
bestkare utan ocksa en stor arbetsplats samt en viktig
forskarmiljo inom livsvetenskap (Life Science). Are-
nastaden utvecklas till ett betydande omrade for
arbetsplatser, handel och event. Till hGsten 2015
oppnar ett nytt kopcenter och flera nya kontorsfastig-
heter ar under utveckling och uppférande. National
arenan for fotboll ar aven lokaliserad i omradet och
kan ha evenemang med upp till 65 000 bestkande
vilket staller sarskilda krav pa trafiksystemet i omra-
det.

Kollektivtrafik i omradet

I det aktuella trafikstraket finns mojlighet till omstig-
ning mellan flertalet trafikslag. Mojligheter till byten
mellan tunnelbana, pendeltag, en mangd busslinjer
och tvarbanan kommer avsevart forbattras i och med
den Gulalinjen.

ARENASTADEN

arbetsplatser
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bostader ‘

kollektiv

knutpunkt
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karolinska

jukhuset
HAGASTADEN  arbetsglatser B > o
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Oversikt-Gula linjen
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- Gula linjen ska byggas mellan Odenplan och Arenastaden via

Hagastaden och knyta ihop Stockholm med Solna. Planerad
byggstart &r 2016 och projekteringen av systemhandlingar for
delstrackan Odenplan - Hagastaden berdknas vara klara till
arsskiftet 2015-16.

Utbyggnaden av linjen beraknas paga till cirka ar 2022 da hela
linjen skatas i drift. Den nya Gula tunnelbanelinjen kommer
bidraga till att Solna och Stockholm vaxer ihop. Linjen som gar
fran Odenplan till Arenastaden via Hagastaden kommer att
anlaggas i tunnel under mark.

Tva helt nya tunnelbanestationer planeras, Hagastaden och
Arenastaden. Dessutom kommer stationen vid Odenplan byggas
ut for att ansluta till den nya linjens spar och plattformar. De nya
stationernas uppgangar placeras i narheten av s manga boende,
foretag, skolor och forskolor som mojligt. FOr station Hagastaden
ar malsattningen att skapa en bra koppling till Nya Karolinska
‘Sjukhuset och omradet kring Karolinska Institutet, men ocksa till
~Hagastadens alla nya bostader och arbetsplatser.

For station Arenastaden sa ska goda kopplingar till evenemangs-
oM radet for National Arenan vid Stjarntorget skapas, likval som
~ kopplingar till tvarbanan och pendeltéget.
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Hagastaden

Odenplan Arenastaden
GUILA LLINJEN
Odenplan Hagastaden Hagalund

Odenplan ar den station som kopplar den nya Gula linjen till
befintliga tunnelbanesystemet. Eftersom stationen finns idag inne-
bar anlidggningarna har tilldgg till en redan befintlig tunnelbane-
milj6. Entrébyggnaden pa Odenplan byggdes om i samband med
tillkomsten av Citybanan och en anslutning till den nya plattfor-
men mojliggjordes. Den nya plattformen som blir enkelsidig,
anlédggs parallellt med den befintliga grona tunnelbanelinjens
plattform. Entré Vastmannagatans biljetthall utvidgas for att nas
fran den nya plattformen och far en ny uppgang pa Karlbergsva-
gens sodra trottoar.

3320-A31-22-00003

Station Hagastaden &r lokaliserad i gransen mellan Solna och
Stockholms kommun med uppgangar i bade Stockholm och Solna,
i en ny stadsdel som &r under utbyggnad. Stadsdelen kommer fullt
utbyggd innehalla ca 6 000 bostéder och 50 000 arbetsplatser,
vilket inkluderar det Nya Karolinska Sjukhuset och Karolinska
Institutet. Omradet forutspas bli ett stort kluster for forskning,
utbildning och féretagande kopplat till dessa verksamheter. Norra
uppgangen forlaggs under den befintliga Solnavigen med
fristdende uppgadngar pa bada sidorna. Den sddra uppgangen
kommer integreras i en byggnad vilken &r under uppfoérande och
skainrymma biljetthall och gatuentré.

Mojlighet till ett framtida stationslage i Hagalund ska forberedas
men inga arbeten for stations delar som far avtryck i ytlage
kommer utforas. Ett ventilationstorn for sparanlaggningen
lokaliseras dock till omradet kring Hagalund och utredningar
kring behovet av detta pagar.

Arenastaden

Stationen &r lokaliserad till den framvéaxande stadsdelen Arenas-
taden i Solna kommun. Tva entréer kopplar stationen till de stora
malpunkternai omradet, nationalarenan Friends Arena for fotboll
i norr och Mall of Scandinavia som ar under uppforande, i séder.
Vid sddra entrén skapas en bra bytespunkt mellan tvarbana,
pendeltag och bussar. Stadsdelen kommer fullt utbyggd innehalla
ca 4 000 boende och 30 000 arbetsplatser (2020), detta inkluderar
forutom Mall of Scandinavia, aven SEB huvudkontor som ar under
uppforande strax intill entréerna for den norra uppgangen.
Omradet ar redan ett stort eventomrade och kommer utvecklas
ytterligare till ett av landets framsta event och shopping omraden.
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Overgripande gestaltningsprinciper

GENEREILLLA GESTALTNINGSFRAGOR

Varje ny station ska bidra med sin unika identitet till
tunnelbanesystemet men vissa gestaltningsfragor ar av
mer generell natur och dessa principer ska aterspeglas

i systemet som helhet. Stor vikt ska laggas pa att
gestaltningen understddjer stationens funktion som en

val fungerande trafikknut, gestaltningen av stations- I
miljon och dess narmaste omgivning ska bidra till att
resenarsmiljon som helhet upplevs som trygg och
saker samt att kraven patillganglighet for alla resena-
rer beaktas. Stationen kommer att vara en viktig lank i
staden, med egen identitet som samspelande med
omgivningen, stationsmiljon ska som helhet vara
valformad avseende exterior, inredning, ljussattning,
information och service.

Foljande ledord kan sagas sammanfatta ovanstaende
principer utifran stationerna ska formas.
Trygghet/Sakerhet

Overblick/Orientering

Trivsel/Komfort

Funktionalitet/Effektivitet
Tillganglighet/Framkomlighet.




Stationen som gestaltad helhet

TYPSTATIONEN

Tidigti projekteringsprocessen for utbyggnaden av tunnelbana i
Stockholm identifierades behovet av en generell programhandling
for en modern tunnelbanestation, en typstation. Arbetet med
typstationen bedrevs 6vergripande 6ver teknikomradena och
syftade till att identifiera och sammanstélla de nodvandiga
programfunktionerna samt att utforma en samordnad generell
station efter gallande krav och riktlinjer. Programhandlingens
huvuddelar innefattar ett funktionsprogram, ett rumsfunktions-
program, ett 6vergripande gestaltningsprogram, konstprogram
samt en uppsattning ritningar. Rumsfunktionsprogrammet
tillsammans med ritningarna utgdr en sammanstéllning av
typstationens utrymmen/rum, med rumssamband, dimensione-
rande matt, tekniska installationer mm.

18
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PLATTFORM

Typstationen beskriver i huvudsak en underjordisk station dar
entréer och biljetthallar kan vara under jord, delvis under jord
eller i anslutning till annan bebyggelse och ar generell sa att den
ska kunna anpassas till de skilda forhallanden som rader vid de
aktuella stationslagena.

Det Overgripande gestaltningsprogrammet som togs fram for
typstationen ar vagledande i planering och utformning och
darmed giller att de projektspecifika gestaltningsprogrammen
som tas fram for respektive utbyggnadsdel tar avstamp i detta
Overgripande program. Gestaltningsprogrammet styr och
definierar de 6vergripande arkitektoniska egenskaper och
principer for utformningen av stationens tre huvuddelar entré- och

biljetthall, vertikalkommunikation och plattformsrum.

Det 6vergripande gestaltningsprogrammet samverkar med ett
overgripande konstprogram. Konstprogrammet visar pad metoder
hur konst kan integreras byggnadstekniskt i de tre huvuddelarna
och dvergripande forutsattningar for konstnarers medverkan,
upphandlingsformer och urval.
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Kopplade rum

Overlappande .
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Princip fér kopplade rum

Flode fran biljetthall till plattformsrum

Entré och biljetthall utgér en sekvens dar rummens gestaltning
bidrar till mgjligheten att hitta ratt och rora sig smidigt. Ettlinjart
forlopp mellan entré-sparrlinje-vertikalkommunikation efterstra-
vas och rummens form ska understddja den rérelsen och den fria
volymen - fria sikten ar grundlaggande egenskaper.

De hela och enkelt avlasbara rumsformerna férstarks ytterligare
med hela, sammanhallna ytor pa tak, vaggar och golv, som leder
resenaren vidare. Taket ar sarskilt viktigt da det bildar en
kontinuerlig yta som inte skyms av andra funktioner.

3320-A31-22-00003

Principen om kopplade rum tillampas for att forstarka samman-
hanget mellan olika rum och férenkla rérelsen. Nar entré och
biljetthall kan utgora ett samlat rum ger det den basta 6verblicken
och det tydligaste sammanhanget. Det kan varai samma nivaeller
om volymen finns tillgdnglig i tva nivaer.

I en vanlig situation ar entré i markniva och biljetthall under mark.

Ett linjart sammanhang ar det optimala men med rum som
kopplas genom att lata dem 6verlappa varandra kan riktningsand-
ringar hanteras bra med bibehallen 6verblick och orientering.

Ett rum i olika nivaer med sammanhéangande tak
entré - biljetthall

Ett enhetligt tak som skapar orienterbarhet och en tydlig
runslig karaktar, Toulouse Metro, Frankrike
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Djupa rum-rum med rymd

De nya stationerna kommer i de flesta fall att ligga djupt eller
mycket djupt under marken. Det staller sérskilda krav pa
gestaltningen av rummen for att upplevas som trygga och
komfortabla.

Rumshojden och den fria rymden ar har en avgérande faktor for
att motverka den kénsla av instangdhet som manga kan uppleva
bara for att de vet att de ar djupt nere. Det ger ocksa en god ledning
och orientering fast det inte gar att se allt som sker i golvniva ur
allasynvinklar.

Med hdga rum ger takets yta och form en visuell ledning och
upplevd 6verblick som ligger pa nivan ovan andra personer/
trangsel, moblering, utrustning mm. En samlande form som
beskriver rummets utbredning och hur man kan rorasig vidare.

Plattformsrum med rymd, Canary Wharf, London
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Gestaltande och funktionell ljussattning

En miljo djupt under jord utan naturligt ljus kraver en medveten
ljussattning for att goras attraktiv och trivsam. Det handlar inte
bara om att uppfylla ljusvarden utan om att ge ytterligare
kvaliteter som del av den helhetsutformning som stations-
miljoerna utgor.

Ljussattningen utgar fran tanken att forstarka upplevelsen av
rummens arkitektur och vagledningen for resenarens vertikala
rorelser. Det utgor en integrerad l6sning med bade gestaltande och

funktionella kvaliteter som ger éverblick, orientering och trygghet.

Det utgér en helhet som forstarker anvandbarheten for alla
resenarsgrupper.

Stationsrummens form, volym och riktning anvands som
forutsattning for en byggnadsintegrerad ljussattning som
anvander sig av de omslutande ytorna for att ge ljus.

De miljoer resenaren fardas i mellan gatans utemiljé och det djupt

liggande plattformsrummet kan med fordel varieras i form av
ljusintensitet och aven i fargtemperatur samt ljuskaraktar.

3320-A31-22-00003

Dagsljusinientré och biljetthall kan tas till vara genom fasad-
lagen och lanterniner och ar en viktig kvalitet for trygghet och
trivsel.

Dar det ar mojligt kan aven dagsljuset foras ned i vertikal-
kommunikationen och vidare for att ge visuell kontakt fran
plattformsrum till dagsljusmiljo.

Friliggande entrébyggnad i glas med stort dagsljusintag
Triangeln, Malmo
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Ljussattning som helhet

-----

¢

R P )

Entré tydligt ljussatt for att
synliggora stationen. Kallt Biljetthall med mojligt
ljus moter dagsljuset. dagsljuseller simulerat ellersimuleratdagsljusifardenmot ¢
Onskvartattgenomentrén  dagsljus. Genomgdende markniva. | farden mot plattforms-
féranerdagsljusibiljetthal-  tydligt upplysttak for 6kad ~ rummetrér mansig moten

len genom 6verlappande orienterbarhetoch rumslig  inbjudande, gradvis varmare
rumsligheter. gestaltning. fargton.

LJUSSATTNING

Vertikalkommunikation med tydlig

]
1
1
1
1
1
:
orienterbarhet mot ett kallt dagsljus |

Plattformsrummets belysning
fortsatter upp 6ver entresolpla-
net for att forstarka demsom
en helhet.

Ljussattning av hela stationsanlaggningen utformas pa ett satt
som forstarker upplevelsen av rummens arkitektur och skapar
vagledning for resenérens rorelse. Gestaltningsprogrammet
exemplifierar ett koncept som utgar fran kontrasten mellan det
kallare dagsljuset och det varmare ljuset, enligt principsektionen
ovan.

Det kallare ljuset, och om mgjligt dagsljus, praglar stationsanlagg-
ningens ovre delar. | de nedre delarna dominerar ett varmare ljus.
Kontrasten fortydligar rorelsen ned/upp och ger olika rumsska-
pande karaktirer beroende pa var man befinner sig i stationen.
Ljusmiljoerna skall vara kontrastrika dar sa tillats, med fokus pa
taken som leder vidare i rorelsen och pa utvalda strak i markniva.
Vid visuellt strategiska platser markeras aven utvalda vertikala
ytor med forstarkt belysning for att tydliggéra kommunikations-
straken. Forstarkt belysning finns kring omraden som biljettspar-
rar, trappor, rulltrappor, plattformskanter, hissar, dérréppningar
och péa skyltar/information.

ENTRE

Entrén ar stationens moéte med staden och ljussattningen
medverkar till 6kad exponering och tydlighet som malpunkt.

De vertikala ytorna ljussatts for att annonsera rummet utifran och
l&ta det upplevas som ljust, tryggt och inbjudande fran stadsrum-
met. For entréer i fristdende byggnader med stor del glasytor kan
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Varmt ljus som forstarker rummets rumsliga
karaktar och tydligt belyser taket.

PLATTFORMSRUMMET

ENTREBYGGNAD

Genomsiktlig entrébygg-
nad som tydligt annonse-
rar sig i stadsrummet.

i 8

Funktionell och rumsfér-
starkande belysning i
plattformsfummet.

Varmt slapjus som
framhé&ver rumsformen.
Maryina Roshcha,

Tydligt ljussatt entrébyggnad,
Station Triangeln - Malmo

hela entréhuset fungera som en ljuslykta som blir latt att hitta till.
Dagsljus kan med fordel ledas in i entréer och biljetthallarnavia
fasader och taklanterniner. Detta forstarker den artificiella
belysningen och bidrar med en variabel ljussattning i temperatur
och styrka for de personer som arbetar ilokalerna. Mojligheten att
reducera elforbrukningen finns om effektiva styrningsmetoder
appliceras pa belysningssystemet. Ett kallvitt ljus i entré och
biljetthallen som moter det variabla dagsljuset utanfor kan pa ett
naturligt satt och forlanga kanslan av en halvexteriér miljo.

BILJETTHALL

For biljetthallen kan samma principer som for entrén appliceras,
sarskilt om de &r val integrerade/kopplade som rum. I biljetthallen
ligger i 6vrigt fokus for rummets belysning pa tak som végleder,
utvalda fondvaggar samt gangstrak och funktionsytor. Over
sparrlinje, vid hissar, trappor och vid kundservicemodul forstarks
belysningen for att pavisa funktionerna och erbjuda ett kraftigare
funktionsljus. Vid sparrlinje kan belysningen integreras i
informationstavlor dar sa ar mojligt.

VERTIKALKOMMUNIKATION

Vertikalkommunikationens ljussattning syftar till att framhéava
kopplingen med anslutande rum — det man kommer ifran och det
man ar pa vag till —och till att forstarka rorelsen.

Rulltrapporna ljussatts med integrerad stegbelysning i balustra-
derna for att forstarka vertikalrorelsen och ge en funktionell belys-
ning over trappstegen. Ettindirekt ljus i valvtaket ar ett komple-
ment till stegbelysningen vilket skapar ett bredare allmanljusii
rummet. I det koncept som exemplifieras fors biljetthallens kallare
ljus nedat langs tak och fondvagg, med tillskott av dagsljus fran
lanternin dar det ar mojligt, for att motas av ett varmare ljus
langre ned. Under farden i vertikalled kan ljusnivan anpassas sa
att resenarerna far mojlighet till visuell adaption och darmed en
gradient 6vergang i ljusniva.

PLATTFORMSRUM

Plattformens rymd och omslutande halltak ar dess tydligaste
arkitektoniska grepp vilket ocksa bor speglas i ljussattningen.
Taket belyses med ett varmt uppljus. Armaturer kan monteras pa
vaggpartierna ovan plattformsvaggarna (som nas inifran
teknikzonen). Detta lyfter fram takets form och ger aven ett
indirekt funktionsljus ner pa plattformen. Belysningskonceptet for
plattformsrummet stracker sig ut dver entresolplanen och méter
dar vertikalkommunikationens rum. Belysningen gors sa att den
fria sikten ar ostérd mellan entresolplan och plattform, genom det
avskiljande glasparti som finns i varje plattformsande. Speglingar
eller andrastérningar undviks. For att skapa ett forstarkt lagre
ljusrum kan aven en kompletterande belysning placeras lagt.

3320-A31-22-00003



Gemensamma element

Exempel pa sittmobel

Ett antal gemensamma element anvands i de nya stationsmiljoer-
na. Vilket skapar igenkanning for resenaren samtidigt som det ger
forutsattningar for rationell drift och underhall.

Det Overgripande gestaltningsprogrammet redovisar inte hur
dessa system utformas, men i projekteringsarbetet tas stallning
till om de utvecklas gemensamt. En vardering av nu existerande
element gors och tas som utgangspunkt for val av fortsatt
anvandning, forbattringar, utvecklingar eller helt nya I6sningar.

Trafikforvaltningen provar under 2014-15 ett nytt skylt- och

informationssystem. Med erfarenheter fran proverna tas det som
utgangspunkt for nya tunnelbanan.

3320-A31-22-00003

Variation

Stationerna gestaltas utifran
gemensamma egenskaper

Exempel pa dessa element ar:

Skyltsystem/Information

Reklam

Utrustning/maobler

Sparrar, automater

Sparrkiosker

Tekniska installationer, armaturtyper mm

Dorr- och glaspartier

Hiss- och rulltrappstyper

PFA — plattformsavskiljande vaggar (ska planeras for)

Enhetlighet

Mdblering
Plattformsavskiljande vaggar
Kundservicemodul

Skyltar

Grunden for enhetlighet i stationsmiljoerna ligger i de gemen-
samma systemen och deras konsekventa anvandning. Férutom
produktval/typlésning galler da ocksa att de inordnas i miljéerna
efter samma principer vad galler placering och montering.

Variationen i stationsmiljéerna kommer att vara stor och ger en
mojlighet for resendren att orientera sig i tunnelbanesystemet och

relatera till den omgivande staden.

Variationen utgar fran det gemensamma koncept av egenskaper
som detta dokument formulerar och exemplifierar.
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Mote med Staden

R v
FORPLATS /
|‘ ENTREZON

TUNNELBANA

AVTRYCK | STADSMILLJON

Utover entrén finns ett antal funktioner och typiska objekt som
inordnas i stadsmiljon, integrerat med entrén, som fristdende
objekt eller integrerade med andra byggnader. Dessa lésningar ar
specifika fran plats till plats och nir de ej 4r samordnade direkt
med entrén gestaltas de framst for att samverka med och utga fran
stadsmiljons forutsattningar.

En god samordning kréavs med den kommunala planeringen och

fastighetsagare for att bade placera och gestalta alla funktionerna
samt for att skapa trygga och sékra utomhusmiljéer.
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AVLUFT BRANDGAS

Tunnelbanans funktioner omfattar aven:

Schakt for tryckutjamning

Schakt for ventilation

Schakt for brandgasevakuering
Angreppsvag/entre for raiddningstjansten

Utover dessa funktioner staller entréern dven andrakrav pa

stadsmiljon, oftast pa kommunal mark:

e Forplats/Entrézon

e Angoringsplats for taxi/fardtjanst

e Cykelparkering

e Hanvisningsskyltning till T-banan

» Skyltning fran T-bana till malpunkter, bytespunkter,
ersattningsbussar, moétesplats for ledsagning samt eventuell
infartsparkering.
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Entre

Tydlig annonseringe

Genomsiktlighet «=~

Entré i egen byggnad. Synlig runt om

Tunnelbaneentréerna ska ges en god exponering i stadsmiljon. Det
uppnas med central, lattillganglig och synlig placering i stadsmil-
jon och med en gestaltning som framhaver och férstarker
synligheten i kontrast till omgivningen. En god samordning kréavs
med den kommunala planeringen for att ge basta méjliga
forutsattningar for detta.

Utformningen av varje entré och biljetthall anpassas efter
forutsattningarna pa platsen och kommer darigenom att variera
stort. Gestaltningsprogrammet beskriver ett antal gemensamma
utgdngspunkter och principer for att skapa valfungerande och
karaktarsfulla helhetslésningar for stad- och resenarsfunktionen.
Entré och biljetthall kan organiseras pa olika séatt beroende pa
forutsattningarna. Den kan ligga i en egen byggnad, i en fristaende
byggnad eller i en annan byggnad. Entrén exponeras antingen mot

Exempel pa fristdende byggnad med tydlig
identitet, Triangeln, Malmé
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Entré i annan byggnad. Synlig éver hérn.

en utemiljo, eller via en annan byggnad t.ex. i en handelsanlagg-
ning eller sammanbyggd bytespunkt.

Biljetthallen kan ligga under mark vilket ger mojlighet till flera
olika entréer i markniva, t.ex. paolika sidor av en gata. Biljett-
hallen kan ocksa ligga i markniva och ar da samtidigt entrén.
Detta ar att foredra ur arbetsmiljosynpunkt men begransar
antalet entrelagen.

Framfor varje entré bor det finnas tillracklig fri yta for att
resenarsstrommarna inte ska hindras eller komma i konflikt med
annan trafik. Det dr d4ven en sdkerhetsfraga vid utrymning fran
tunnelbanan. Det fria utrymmet kan vara pa en torgyta, pa en
mikroplats i kvartersstrukturen eller pa en bred gdngbana. Den
friaytan skapar dven okad synlighet och ger darmed en tryggare

plats och enklare lokalisering. Fristaende entrébyggnader och
hornlagen ger mycket god exponering.

Entréfasader bor i helhet vara glasade och transparenta for att
framja den visuella kopplingen bade inifran - ut och utifran - in.
Entrérummets inre karaktar exponeras mot utsidan, sarskilt
kvallstid.

Vid entrén till stationen finns det forutom T-emblemen; vil synlig
skylt med stationsnamnet, dppettidsram, skrapgaller, askkoppar
och entréddrrar av samma typ som pa 6vriga stationer. Detta for
att skapa en enighet och igenkdannande. Runt entrépartierna och
fasaden bor ett respektavstand finnas mot annan skyltning och
information.

Exempel pa entré integrerad i stérre byggnad,
Medborgarplatsen, Stockholm
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Biljetthall

Hoégertrafik

Rummet utformas sa att hogertrafik
uppnas genomgaende genom hela sta-
tionen och korsande fléden undviks

Vistelsezon

Vistelsezoner placeras utmed flodet,
langs vaggarna, utan att det hindrar
det 6vergripande flodet.

B Indtgaende flode
B utatgaende flod
Vistelsezon

Resenar: visuell kontakt och trygghet
Personal: visuell kontakt och trygghet

Entré- och biljetthallsmiljon skall vara valkomnande, 6verblick-
bar, trygg och vara enkel att orientera sig i, genom tillrackliga ytor
och en tydlig organisation kan antalet konfliktpunkter som miljon
ar forknippad med minimeras. Rumsorganisationen utgar fran att
skilja rorelseriktningar fran varandra och att skilja zoner for
rorelse fran zoner for vistelse.

Entrédppningar gors genertsa for att undvika trangsel. Tillrackli-
ga ytor behovs fore och efter rulltrappor, i synnerhet om det finns
en riktningsandring i flodet. Kopplade rumsvolymer far stor
positiv inverkan av dessa ytor. Ytor framfor/bakom spéarrlinjen
gors tillrackliga for att forhindra kobildning.
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Hogertrafik ar en planeringsforutsattning, vilket medfor att
funktioner som har att géra med avgang, t.ex. biljettautomater,
laggs pa hogersidan pa véagen in och funktioner som har att géra
med ankomst t.ex. samhélls-/platsinformation laggs pa hogersi-
dan vagen ut. Tidningsstall och atervinning av tidningar placeras
langs flodena, om mojligt sidoordnat.

For den som anvander hiss bor bytesrérelsen fran hiss till entré
och biljetthall eller hiss fran biljetthall till plattformsrum kunna
goras utan att korsa gangflodet i trapploppen.

Ytor dar man naturligen stannar upp, t.ex. vid informationstavlor
eller framfor sparrkiosk bor vara utan hinder for flodet genom
sparrlinjen.

Nuvarande princip med spéarrkiosk i sparrlinjens forlangning, till
hdger ar tydlig men ger sdmre forutsattningar for god resenarsser-
vice och &r inte alltid optimal for basta dverblick for personalen.

Personalen bor ha dverblick dver hela rummet for att kunna hjal-
pa resenarer, skapa trygghet, motverka skadegorelse och upptéac-
ka driftsproblem. Det ar aven viktigt att som resenar snabbt fa
en Overblick 6ver rummet for att l1att kunna orientera sig, hitta
ratt information och kénna sig trygg.
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Generos takhojd

Funktioner integrerade i vaggar «~

Rummet ovanfor huvudhojd och alla installationer ar ofta den
volymen som skapar en kansla av god 6verblick, trygghet och
genom léngre siktlinjer langs taket ges aven en 6kad orienter-
barhet. Eftersom rummet innehaller mycket utrustning sa ar det
viktigt att arbeta med stora ytor som helheter. Detta bidrar till en
lugnare helhet och ett enhetligare intryck av rummet.
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_.-* Enhetligt tak

Enhetliga vaggytor ¢

For att skapa en fri rumsvolym integreras funktioner och
moblering i vaggar och undertak.

Sammanhingande tak genom flera rumsligheter forstarker
rorelseriktningen och ger en 6kad orienterbarhet, samt en stark
rumslig karaktar.
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Vertikalkommunikation
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Vy uppifran: Gemansam start och slutpunkt fér samtliga
vertikalkommunikationer

Rum for rulltrappor och hissar kan utformas mycket olika
beroende pa varje stations koppling till gatunivan och de tekniska
forutsattningar som skiljer bergrum fran rum i jordschakt.

Det &r stora skillnader i rumskaraktar mellan ett tunnelror och ett
samlat trapphus i direkt integration med bade plattformsrum och
biljetthall.

Vertikalkommunikationen bor upplevas sa kort som mojligt. Det
ar en lank dar malet nere (plattformsrummet) respektive malet
uppe (biljetthallen) ska kannas nara och den barande egenskapen
ar darfor visuell kontakt.
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Vy nedifran: Ett samlat rum for alla roérelser ger visuell kontakt
mellan hiss och rulltrappa

Idén om kopplande och 6verlappande rum &r aven har en
grundlaggande kvalitet som forminskar det upplevda avstandet
och ger fler direkta siktlinjer till nasta rum.

Trapploppen anvands dven som friskluftskanal i en brand- och
utrymningssituation vilket kraver installation avimpulsflaktar.
Dessa, relativ stora installationer, gestaltas integrerat i rummets
utformning.

Tre typerillustreras:

Med snedhiss: ett samlat rum for allarérelser

Med vertikalhiss: ett rum som behdver vidgas sa att hiss och
rulltrappa har visuell kontakt

Med vandande trapplopp: ett samlat storre rum med bra
overblick som far fullstandig integration med plattformsrum
respektive biljetthall.
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Lang lank med snedhiss

Vertikalkommunikationen handlar om rorelse. Det finns inga
platser for vistelse. Hogertrafik prioriteras och ges en logisk
fortsattning fran rorelseriktningarnai biljetthallen.

Visuell kontakt mellan rulltrappor och hiss ar viktigt for trygghe-
teni hissen. Hissar utfors med maximalt glasade ytor i bade schakt

och korg.

Vilplan, sarskilt dar det innebar riktningsandringar, ges tillracklig
storlek for att motverka trangsel.
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Kort lank med vertikalhiss

Snedhissar forordas for hogre lyfthojder eftersom man far samma
start och malpunkter som for rulltrapporna om de ar i ett lopp
utan vilplan.

Nar vertikalhissar anvands vid sidan om rulltrapplopp laggs
horisontalforflyttning fram till hissen i forsta hand pa den 6vre
nivan dar visuell kontakt nedat med trapprummet kan skapas.
Avskarmade gangar pa den nedre nivan undviks.

Vertikalkommunikationen har inget storre behov av trafikal
information. Rulltrappors riktning och hissentré skyltas.

Om reklam finns placeras den enligt principen om att finnasisida,

inte frontalt mot huvudrorelseriktningen. Den far ej skymma fri
sikt mot nasta rum eller skyltning och information.
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Plattformsrum

Inkladnad

TEKNISK TILILAMPBARHET

Plattformsrum med 6verblick samt ett valvt undertak

Nya tunnelbanan innebar betydligt mer tekniskt komplicerade
stationsmiljoer an tidigare. Nutida krav pa tillexempel sékerhet,
luftkvalitet och framtida forarlosa tag gor att stationsanlaggning-
en far ytkravande tekniska system med stora kanalisationer och i
framtiden aven plattformsavskiljande vaggar (PFA) mot tagen,
vilket ger helt nya gestaltningsforutsattningar.

Det som formar resenarsrummens vaggar och tak ar darigenom
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inte bergvalvet langre, som i 70-talets tunnelbana, utan inkladna-
der som skyler tekniska installationer och kanalisationsstrak.

Det innebar bade en storre teknisk utmaning och en arkitektonisk
frihetsgrad med manga olika uttryck. Storre mojligheter uppstar
att integrera tillexempel belysning och absorbenter och enklare,
renare rumsvolymer kan formas.

Kontinuerligt under-«

tak
Entresolplan

Installationsstrak

Trafikutrymme

Rumsuppbyggnad
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Oppet innertak med absorbenter mellan ribbor

PLATTFORMSRUMMET

Idén om plattformsrummets karaktar utgar fran att skapa basta
mojliga orientering och trygghet genom visuell 6verblick. Det gors
genom att forma en stationshall med rymd och karaktarsstark
form som ocksa kan motverka en kansla av instangdhet som
annars kan uppsta i mycket djupt liggande rum.

Rumsutformningen forbereds for plattformsavskiljande vaggar
(PFA). Tillsammans med en systemldsning med stora installa-
tionsstrak ovan spartunnelrummen bildar framtida PFA och tak
en samlad omslutande rumsform.
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Rumshéjd och volym

Vertikalt moénster

(VI

I . I' .
monster i strukturen
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Kontinuerlig takhéjd éver plattform och entresolplan
ger god overblick éver plattformsrummet fran
entresolplanet

Det utgor ett tydligt gemensamt koncept utifran grundlaggande
egenskaper med rymd och fri sikt, men med stor variationsmajlig-
het i tillampning for varje station.

Inkladnaden kan goras pa manga olika satt, med olika form och
darmed ge mycket olika rumskaraktarer. Den 6vre delen bedéms
kunnavara relativt fri fran tekniska funktioner och installationer,
forutom krav pa ljudabsorbtion.

Materialval och mdnster i infastningar/barsystem kan formas
med ett medvetet gestaltande uttryck.

I varje plattformsinde finns glaspartier som utgor branscells-
grans. Det ar avgorande att de utformas med hog grad av transpa-
rens for den fria sikten fran entresolplanet dver hela plattforms-
rummet. Utformning av balk/glasningssystem och andra tata
delar gors for att minimera stérning av genomsikten. Reklam far
inte placeras frontalt mot resenarers rérelseriktning.
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Tunnelbanans ovriga ytanlaggningar

UTRYMMNINGS UPPGANG —f
ENSKILD BYGGNAD i {}

[
‘N % ;g ‘ STORRE VILOPLAN UNDER MARK
Z=—T

UTRYMMNINGS SCHAKT

Utrymmningsvag i minimal
fristaende byggnad

ANILAGGNINGAR OVAN MARK

For tunnelbaneanlaggningens drift tillkommer en mangd
nodvindiga driftsutrymmen, flertalet av dessa kommer att
inrymmas i samband med den servicetunnel som anlaggs
parallellt med spartunnlarna men nagra kommer behéva hamnai
ytlage och darmed fa avtryck i stad -och naturmiljon. | forsta hand
integreras dessa utrymmen i befintliga byggnader eller anliagg-
ningar samt samlokaliseras i byggnader for entréer, vissa
fristaende teknikbyggnader kommer dock att tillkomma.
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UTRYMMNINGSVAGINTEGRERAD.
| MINDRE BYGGNAD:

Utrymmningsvag integrerad med
ytterligare funktioner i en ge-
mensam mindre byggnad
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UTRYMMNINGS SCHAKT
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UTRYMMNINGS SCHAKT

Utrymmningsvdag med uppgang
integrerad i stérre byggnad

UTRYMNINGSVAGAR/TRAPPHUS

Principiellt ska ett tunnelbanetag som drabbas av ett tillbud
fortséatta till ndrmaste station for att dar utrymma resendarer och
darmed underlatta raddningstjanstens insatts. Dock ska
utrymning fran spartunnlarnavara majlig, framfor allt ska denna
ske via en kontinuerlig servicetunnel som léper parallellt med
spartunnlarna. Pa de strackor dar en servicetunnel inte &r mojlig
att anlagga kommer utrymningen ske via utrymningsvagar med
separata trapphus till ytan. Dessa trapphus ar svara att integrera i
en befintliga byggnader da trapphuset mellan tunnelniva och
markniva gar i ett relativt stort vertikalt schakt som ar svart att
astadkomma inuti en befintlig byggnad. Mojligheten ar da att
antingen lata utrymningen mynnai en egen fristdende byggnad,
integrera den med en annan funktion tillexempel ett gatukafé i en
lite storre byggnad eller lokalisera den inom ny exploatering.
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BRANDGAS

TRYCKUTJAMNING

Fristaende ventilationsbyggnad
i stadsmiljo

VENTILATIONSANILAGGNINGAR

Tunnelbaneanlaggningens olika ventilationssystem kommer att
behova std i kontakt med det fria luftrummet. Detta kommer i
huvudsak ske i samband med stationerna och avser framfoér allt till
och franluft for stationer och tunnlar, brandgasevakuering samt
tryckutjamning av spartunnlarna. Tryckutjamning ar nodvandigt
for att minimera vinddraget pa plattformar som uppstar av de
luftrorelser som bildas av tagrorelser i tunnlarna och betyder i
princip att luft som trycks framfor eller sugs bakom tagen
avbdrdas innan plattformsrummet genom ett separat schakt till
ytan. Dessa funktioner kan antingen lokaliseras i fristaende
byggnader eller integreras i den byggnader for entréer och
biljetthallar.
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Fristaende ventilationsbyggnad
i parkmiljo
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Integrerad ventilationsanldaggning
i befintlig byggnad

PASILAG ARBETS/TIILILFARTSTUNNLAR

For att anlagga spar och servicetunnlarna kommer tunneldriv-
ningen behova bedrivas pa flera fronter och flera arbetstunnlar for
att komma till huvudtunnlarna kommer anléggas, paslagen for
dessatunnlar lokaliseras pa sa satt att de ger sa liten negativ
paverkan pa omgivningen som mgjligt och om mojligt finns
samlokaliseras dessa med redan befintliga sddana. Vissa av dessa
paslag kommer att bli permanenta pafarter for servicetunnel och
dessa permanenta paslag ska lokaliseras och utformas med
sarskild omsorg.
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