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Sammanfattning

AF Infrastructure AB har, pd uppdrag av Férvaltning av utbyggd tunnelbana, tidigare
genomfort trafikanalyser for den gula tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden.
Analyserna genomférdes under hésten 2014 och vintern/varen 2015. Tidigare fanns
tva tankbara stationsldgen vid Arenastaden, ldge mitt och lage syd. De tidigare
baseras pa antagande om stationsldge mitt. Under det fortsatta arbetet med
lokaliseringsstudien har dock laget &ndrats till Iage syd. Aven kértiden och évriga
stationers placering har justerats ndgot jamfért med tidigare analyser.

Syftet med foreliggande analys &r att, utifr@n det nya underlaget, ta fram uppdaterade
trafikprognoser for resefléden och restidsnytta. Tva olika trafikeringar pa den nya
tunnelbanan har analyserats, 5 min respektive 10 min turtathet. Detta fér att beskriva
hur stor paverkan turtatheten har fér resandet och restidsnytta.

Analyserna har gjorts med trafikférvaltningens modeller Visum och Sims och for
prognosar 2030.

Resultaten visar att jamfért med tidigare analyser s3 minskar savél resandet som
restidsnyttan ndgot pd grund av det mer sydliga stationsldget vid Arenastaden.

Resandet under férmiddagens maxtimme blir som stdrst pa strackan fran Odenplan till
Hagastaden. I alternativet med 5 minuters turtéthet stiger 3 200 pa vid Odenplan och
de flesta kliver av vid Hagastaden. Sittplatsutnyttjandet pa strdckan ar 70 %. Mellan
Hagastaden och Arenastaden ar resandet betydligt lagre och sittplatsutnyttjandet ar
30 % under férmiddagens maxtimme. Eftersom det gar parallell busstrafik och
pendeltdgstrafik pa vissa stréckor sa ar férdelningen av resenérer mellan olika
kollektiva fardmedel férknippad med viss osakerhet.

Utredningsalternativ med 10 minuters turtdthet pd gul linje innebér i snitt 2,5 minuter
langre vantetid vid gul linje. Den férldngda véntetiden har stort inflytande pd antalet
resenarer pa den gula linjen. Resenarerna ar férhallandevis kénsliga for ett par
minuters langre restid pa grund av bra kollektivtrafikutbud i alternativa rutter. Antalet
resenarer pd Gul linje samt restidsnytta halveras nar turtatheten forldngs fran 5 till 10
minuter. Sittplatsutnyttjandet &r i princip som for alternativet med 5 minuters
turtathet eftersom &ven antalet sittplatser minskar da turtatheten foréandras.

Analysen av den geografiska fordelningen av restidsnyttor for boende visar att de
storsta restidsnyttorna tillfaller de som bor Hagastaden, Hagalund och Arenastaden.
Mindre nyttor uppstar dven séderut langs tunnelbanans gréna linje, for de som arbetar
i Hagastaden och Arenastaden. Sammantaget bedéms dock den nya tunnelbanan att
ge framst lokala effekter inom de nya stationernas direkta upptagningsomrade, vilket
till stor del beror pa att det &r en forhallandevis kort linje.
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1 Bakgrund och syfte
1.1 Bakgrund

2013 &rs Stockholmsférhandling resulterade i en verenskommelse som omfattar
utbyggnad av tunnelbanan och nya bostader. En av de nya tunnelbanestrackorna ar
den nya tunnelbanan fran Odenplan till Arenastaden vid Hagastaden.

AF Infrastructure AB har, pd uppdrag av Férvaltning av utbyggd tunnelbana, tidigare
genomfort trafikanalyser for den gula tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden.
Analyserna genomférdes under hdsten 2014 och vintern/varen 2015. Analysarbetet
har omfattat flera delar, bland annat stations- och korridoranalys fér Gul linje samt
jamférelse av resande fér grund- respektive djupt ldge vid Odenplan. Se aven PM
Sammanfattande dokumentation_ Trafik analys Gul Linje(2015-04-02).

Tidigare fanns tva tédnkbara stationsldgen vid Arenastaden, lage mitt och lage syd. De
tidigare baseras pa antagande om stationslage mitt. Under det fortsatta arbetet med
lokaliseringsstudien har dock laget éndrats till Idge syd. Detta bland annat fér att géra
det latt att byta till pendeltdget och Tvérbanan.

Tunnelbanestationen vid Arenastaden far tre uppgangar, en vid Stjarntorget som
ansluter till bron mot Mall of Scandinavia, en vid Pyramidvégen och en uppgdng i sdder
under Frésundaleden. Aven placeringen av uppgangarna vid Hagastaden har justerats
ndgot sedan foregdende analyser.

Mot bakgrund av ovanstdende férandring s har AF Infrastructure AB fatt i uppdrag att
uppdatera de tidigare trafikanalyserna med hansyn till de nu géllande
forutsattningarna.

1.2 Syfte

Syftet med féreliggande analys &r att, utifrén det nya underlaget, ta fram uppdaterade
trafikprognoser for resefléden och restidsnytta. Tva olika trafikeringar pa den nya
tunnelbanan, 5 min respektive 10 min turtathet, har analyserats. Detta for att beskriva
hur stor paverkan turtatheten har for resandet och restidsnytta.

2 Analysforutsattningar

Nedan beskrivs de generella férutsattningarna och indata till analyserna. Analyserna
gérs for prognosaret 2030.

2.1 Trafikmodellen

Trafikanalyserna har genomforts med efterfrdgemodellen SIMS och natverksmodellen
VISUM.

Efterfragemodellen SIMS berédknar resandet uppdelat pd drendetyp (arbets-, tjanste-
och dvrig resa) och pa fardsatt (bil som forare, bil som passagerare, kollektivtrafik,
gang och cykel). I modellen &r lanets boende och sysselsatta uppdelade pa 850
omraden. Indata till modellen utgérs bland annat av information om befolknings- och
arbetsplatsstruktur i lanet, restider i trafiksystemet, bilinnehav, kostnads och
inkomstutveckling i lanet, dldersférdelning mm.
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Eftersom modellen antar att varje resenar ar rationell i sina val, kommer resendren att
vdlja den resa som ger mest nytta dvs. lagst kostnad och kortaste restid. Detta gor att
om en ny och snabbare busslinje inrdttas s kommer resenéren att byta till den. Nar
trafikutbudet andras kommer ocksa efterfrdgan att &ndras vilket innebér att det vid
varje férandring behdvs en ny trafikprognos.

Eftersom SIMS endast omfattar Stockholms lan har en tillaggsmatris for resor till och
fran Méalardalen anvénts. Detta resande antas inte bli pdverkat av férandringar i
trafikutbudet.

I analyserna har natverksmodellen Visum (version 14) anvants for att lagga ut resorna
i natet. Trafikforvaltningens nat i Visum tacker hela Stockholms Ian och delar av
Malardalen.

I modellen modelleras vanligtvis en typisk vintervardagsmorgon kl 6-9. Resandet
raknas sedan om till morgonens maxtimme da resandet normalt sett &r som storst
under hela dygnet.

2.2 Markanvandning

Markanvandningen for &r 2030 &r samma som i tidigare analyser, dvs RUFS +5%
justerat for tillkommande bostader enligt Stockholmsférhandlingen, se tabell nedan.

Tabell 1: Markanvéndning fér 8r 2030 i modellen

Boende Arbetsplatser

Arenastaden | 5000 14 000
Hagastaden | 21 000 49 000
Solna stad | 102 000 101 000
Stockholms l&n | 2 620 000 1427 000

2.3 Infrastruktur

V&g- och kollektivtrafikutbudet i modellen avser ar 2030. Nedan beskrivs de stérre
forandringarna i kollektivtrafikutbudet som kan pdverka analyserna.

- Citybanan é&r 6ppnad for trafik

- Tunnelbana bl§ linje forlangd fran T-centralen till Nacka (enl.
Stockholmsférhandlingen)

- Tunnelbana bl§ linje forlangd fran Akalla till Barkarby(enl.
Stockholmsférhandlingen)

- Tunnelbana bl§ linje forlangd till Gullmarsplan och hégre turtithet pa
tunnelbana gron linje séder om Gullmarsplan (enl. Stockholmsférhandlingen)

- Réd tunnelbanelinje har fatt ett nytt signalsystem och en &kad trafikering till
30 tdg/maxtimme

I biltrafikutbudet antas Foérbifart Stockholm vara éppnad fér trafik.

2.4 Beskrivning av atgéarden

Den nya tunnelbanan gar mellan Arenastaden och Odenplan med en mellanliggande
station i Hagastaden.
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2.4.1 Stationer

Vid Arenastaden placeras stationen i lage syd med uppgangar enligt figur 1*.

Vid Odenplan antas det grunda laget? vilket méjliggér smidigt byte mellan den nya
tunnelbanelinjen och &évriga trafikslag. Det ger ocksa kort gangtid upp till markniva.

Stationsléget vid Hagastaden har justerats nagot jamfért med tidigare analyser, se
figur 23.
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Figur 1: Station Arenastaden
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Figur 2: Station Hagastaden

! Kalla till illustration: Stockholms lans landsting webbsida.
http://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/aktuella-projekt/nya-tunnelbanan/odenplan-
arenastaden/

2 Tidigare har det analyserats tva stationslagen for vid Odenplan, ett grunt lage och ett djupt
ldge. Det djupare l&get har valts bort eftersom de tar for 183ng tid att g8, bade vid byten och nar
man ska upp till ytan.

3 Samma som !
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2.4.2 Trafikering

Kértiden har justerats enligt underlag frén WSP.

I riktning mot Arenastaden s3 &r kértiden pa den forsta strackan fran Odenplan till
Hagastaden kortad fr&n 2 min till 1 min 30 sek medans pa stréckan fran Hagastaden
till Arenastaden &r forlangd frdn 2 min 30 sek till 3 min.

I riktningen mot Odenplan &r kértiden oféréndrad, d.v.s. 2 min 30 sek pa stréckan frén
Arenastaden till Hagastaden respektive 2 min pa strackan fran Hagastaden till
Odenplan.

Busstrafikeringen ar, liksom i tidigare analyser, oférandrad jamfort med
nollalternativet for &r 2030. Det innebdr att ett antal busslinjer gar parallellt med
tunnelbanan pa stridckan mellan Odenplan och Hagastaden.

Liksom i de tidigare analyserna &r turtdtheten 5 min pa den nya linjen. Darutéver har
&ven ytterligare ett scenario analyserats med turtdthet 10 min pa gul linje.

3 Resultat

Nedan visas resultaten av analyserna. Samtliga resultat avser morgonens maxtimme
ar 2030 om inget annat anges.

3.1 Pa- och avstigande resenérer

Foljande figurer visar antalet p&- och avstigningar vid Gul linjes stationer, uppdelat pa
uppgangar®. I bilaga 1 redovisas samma uppgifter i tabellformat.

3.1.1 5 min turtathet

Figur 3 visar pastigning vid respektive station pa gul linje under férmiddagens
maxtimme. Cirklarnas storlek ar proportionell till det totala antalet pastigande. De
olika fargerna i cirklarna representerar andelen resenarer som gar till stationen fran

o . o . . o . . . e o
omraden i narheten av stationen (férsta pastigning) respektive bytesresenarer fran
ovriga kollektivtrafikslag.

Station Odenplan far stérst antalet pastigningar. Totalt 3 200 resenérer stiger pa
tunnelbanan under morgonens maxtimme. Den stdrsta delen av resenarerna byter
fran grén tunnelbanelinje samt en viss del dven fran pendeltdg.

Ungefar 500 resendrer stiger pd tunnelbanan vid Hagastaden. Till skillnad frén
Odenplan, som i férsta hand fungerar som bytespunkt, s3 utgdrs pastigning framst av
ménniskor som bor i Hagastaden med omnejd. De norra entréerna® far totalt sett fler
resendrer an den sédra entrén vid Torsplan.

Antalet p%stigningar vid Arenastaden @r omkring 1 100 under morgonens maxtimme.
Uppdelning av resenarer mellan den norra respektive sédra uppgdngen &r relativt
jamn. Resendrer som stiger pa tunnelbanan via den norra uppgangen &r framst
boende i Arenastaden och Frésunda. Vid den sédra uppgangen utgérs halften av de

4 Samtliga uppgdngar redovisas inte. Med tanke p& modellens detaljeringsniva aggregeras de
uppgangar som ligger vid samma &nde av stationen. Vid Hagastaden slas tre uppgangarna vid
den norra @nden ihop som T-bana KI, KS och Hagaplan i redovisningen nedan. Vid Arenastaden
slds tvd uppgangar vid den norra &nden ihop som T-bana Tjarntorget och Pyramidvagen.
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pastigande av boende i Hagalund och Vasalund. Ovriga pastigande resenérer kommer
fran buss, pendeltdg och tvarbana.

Pastigning maxtimme

Forsta pastigning
T-bana Stjérntorget ‘ ¥ Byte fran buss
och Pyramidvagen ¥ Byte fran pendeltag

Byte fran tvarbana

X ¥ Byte fran tunnelbana gron linje
T-bana Frésundaleden \

4000

— \ 2000
D\
A

v | 1000
°

T-bana KI, KS
och Hagaplan

T-bana Torsplan !

T-bana
Odenplan

Figur 3: P8stigande resendrer, 5min turtithet

Figur 4 visar antalet resendrer som stiger av vid respektive station under
formiddagens maxtimme.

Ungefar 900 resenarer stiger av tunnelbanan vid Odenplan varav drygt halften valjer
att 3ka vidare med tunnelbanans gréna linje.

Det ar flest resendrer som stiger av vid Hagastaden. Totalt 3 100 resendrer stiger av
tunnelbanan under morgonens maxtimme. De flesta avstigande resenarerna kommer
soderifran. Nar det galler férdelningen mellan olika uppgangar s& bedéms den stérsta
andelen resenarer vélja de norra entréerna i anslutning till Nya Karolinska och
Karolinska institutet snarare @n den sédra entrén vid Torsplan.

Antalet avstigningar vid Arenastaden ar ungefar 800 under morgonens maxtimme. De
flesta resendrerna stiger av tunnelbanan for att ga till sin malpunkt i Arenastaden. Ett
fatal resenarer ska byta till pendeltdg, buss eller tvédrbana.
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Avstigning maxtimme

Sista avstigning

T-bana Stjarntorget | ¥ Byte tll buss
och Pyramidvéagen ¥ Byte till pendeltag
Byte till tvarbana

T-bana Frésundaleden @ ¥ Byte till tunnelbana gron linje

4000

—_— 2000

/

N | 1000

T-bana KI, KS ‘
och Hagaplan

T-bana Torsplan
T-bana
Odenpla

Figur 4: Avstigande resendrer, 5min turtdthet
3.1.2 10 minuter turtathet

I analyserna med 10 minuters turtathet har turtatheten pd den gula linjen férléngts
frdn 5 till 10 minuter. Den férsamrade turtdtheten innebér i snitt 2 min 30 sek langre
vantetid fér de som reser med den nya tunnelbanelinjen och det leder darfor till lagre
resande.

Figur 5 visar pastigning pa Gul linje nér turtdtheten pa forlangs till 10 minuter.
Cirklarnas storlek &r proportionell till det totala antalet pastigande. De olika fargerna i
cirklarna representerar andelen resenadrer som gar till stationen fran omraden i
nédrheten av stationen (férsta pastigning) respektive bytesresenérer fran évriga
kollektivtrafikslag.

Saval antal resenarer som valjer gul linje som sitt forsta fardsatt som bytesresor fran
ovriga trafikslag minskar jamfért med 5min turtathet.

Hur manga resenédrer som véljer bort gul linje beror pd hur utbudet pa parallella
kollektivtrafiklinjer ser ut. Exempelvis pendeltdgsresenirer som kommer séderifran
och ska till Hagastaden, finns det ett antal olika busslinjer att valja mellan vid
Odenplan. Dessutom &r skillnaden pd kértiden mellan buss och Tunnelbana ganska
liten pa den korta strackan mellan Odenplan och Hagastaden. Darfér paverkas
resendrernas resande med den nya tunnelbanan relativt mycket av den férlangda
véntetiden. Mer &n hélften av alla resendrer som byter frdn pendeltdg till gul linje i
alternativet med 5 minuter valjer att byta till buss i stallet nar turtatheten férlangs till
10 minuter.
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Pastigning maxtimme

Forsta pastigning

T-bana Stjarntorgetgl ¥ Byte fran buss

och Pyramidvagen ¥ Byte fran pendeltag
Byte fran tvarbana

> ¥ Byte fran tunnelbana gron linje
T-bana Frésundaleden .

4000

P 2000

€ \ | 1000
‘ J
‘ \\Q 4

T-bana KI, KS
och Hagaplan

1
T-bana Torsplan

T-bana Odenpla

Figur 5: P8stigande resendrer, 10min turtdthet

Figur 6 visar antalet resendrer som stiger av vid respektive station under
formiddagens maxtimme med turtdthet 10 minuter. Liksom pastigning, halveras
antalet avstigningar nar turtatheten férsamras. Minskningen sker relativt proportionellt
for alla uppg@ngar.

Avstigning maxtimme

Sista avstigning

T-bana Stjarntorget | ¥ Byte till buss
och Pyramidvagen V¥ Byte till pendeltag
Byte till tvarbana

T-bana Erésundaleden ¢ ¥ Byte till tunnelbana grén linje

4000

T 2000

\ | 1000
‘\‘ O
\ / /

T-bana KI, KS I
och Hagaplan

T-bana Odenplan“

T-bana Torsplan

Figur 6 Avstigande resendrer, 10min turtédthet
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3.2 Fardmedelsférdelning for resor till Hagastaden
respektive Arenastaden

Figurerna nedan visar fardmedelsférdelningen for kollektivtrafikresenarer som ska till
Hagastaden® respektive Arenastaden®. Oftast sker det ett eller flera byten mellan olika
trafikslag for resor med kollektivtrafiken. Fardmedelsférdelning nedan redovisar
enbart sista avstigningen. Det innebér att om en resenar aker forst med pendeltdg och
byter till buss for att sedan g3 till sin malpunkt réknas det som en resa med buss for
malpunkten.

3.2.1 Malpunkt Hagastaden

Ar 2030 kommer totalt 50 000 arbetsplatser att rymmas i Hagastaden vilket lockar
stora mangder arbetsresenarer.

Figur 7 visar antalet kollektivtrafikresenarer som valjer respektive fardmedel under
morgonens maxtimme for att resa mot Hagastaden. Siffrorna inom varje stapel visar
andelen resendrer som valjer vilket trafikslag i respektive scenario. Figuren visar
exempelvis att 93 % av alla kollektivtrafikresenarer som ska till Hagastaden valjer att
3ka med buss i jamforelsealternativet.

Sammanlagt berdknas nédra 6 500 kollektivtrafikresenarer aka till Hagastaden under
morgonens maxtimme. Det totala antalet kollektivtrafikresendrer ar som storst i
alternativet med 5 minuters turtathet eftersom det representerar det basta
kollektivtrafikutbudet. I de andra alternativen ar det 100-200 farre
kollektivtrafikresenarer.

I nollalternativet ar bussen det huvudsakliga fardmedlIet fér resor mot Hagastaden. Det
finns ett antal bussar med hog turtathet som gar till Hagastaden, tex linje 3 och 77 via
Fridhemsplan och S:t Eriksgatan samt linje 2 och 65 via Odenplan.

Om den gula linjen trafikeras med 5 minuters turtithet véljer manga resenérer att g
over till tunnelbanan. Férdelningen mellan de tva trafikslagen &r ganska jamn. Aven
antalet resenarer som gar fran pendeltagstationen minskar nagot.

Om turtdtheten pd tunnelbanelinjen forléngs till 10 minuter véljer farre resenérer att
ga 6ver till tunnelbanan. Detta eftersom tunnelbanans attraktivitet minskar nar
vantetider blir [angre. Jamfort med 5 minuters turtathet minskar andelen resenarer
som valjer tunnelbana fran 47 % till 22%. Overflyttningen sker i férsta hand till buss.

5 I analyserna antas station Hagastaden omfatta Karolinska Sjukhus, Karolinska Institut och delar
av Hagastaden narmast Torsplan.

6 I analyserna antas station Arenastaden omfatta hela Arenastaden samt delar av Frésunda,
Vasalund och Hagalund.
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m Pendeltdg m Buss = T-bana Gul linje

Figur 7: Férdmedelsfordelning fér resor till Hagastaden

3.2.2 Malpunkt Arenastaden

I Arenastaden kommer det att finnas 6ver 450 000 kvm som ger cirka 25 000
arbetsplatser till ar 2030. Arenastaden &r darfér en betydande malpunkt for
arbetsresor.

Under morgonens maxtimme berdknas 3 500 resenarer dka kollektivt till Arenastaden.

Det finns flera trafikslag att vélja p@ fér resor mot Arenastaden. Solna
pendeltagsstation ligger inom gangavstdnd och 44 % av alla kollektivtrafikresenérer
véljer pendeltaget i nollalternativet. Resterande kollektivtrafikresenarer véljer framst
buss (40%) s3som tvarbanan (16%).

N&r tunnelbanan byggs till Arenastaden sker &verflyttningar till tunnelbanan fran
samtliga trafikslag. Liksom fér resor mot Hagastaden ar det storst dverflyttning av
resenarer i alternativet med 5 minuters turtathet. Dar valjer 21 % av alla
kollektivtrafikresendrer den nya tunnelbanan. N&r turtatheten férlangs sa gor den
forlangda véntetiden att antalet resendrer som dker med den nya tunnelbanan
halveras dar storsta delen gar till pendeltdg, men &ven buss och tvérbana.
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Jamforelsealternativ 5min turtathet 10min turtathet

® Pendeltdg m Buss m Tvarbana mT-bana Gul linje

Figur 8: Fardmedelsférdelning for resor till Arenastaden

3.3 Resfldden p& tunnelbana gul linje

Figur 9 och 10 visar reseflodesdiagram for tunnelbanans gula linje.
Sittplatskapaciteten definieras som antalet sittplatser som ryms i vagnarna. Med 5
minuters turtathet blir sittplatskapaciteten 4 600 resendrer per timme och med 10
minuters turtathet blir den 2 300 resenarer per timme.

Resultaten visar att nar turtdtheten andras fr&n 5 minuter till 10 minuter halveras
bade belastningen och sittplatskapaciteten, vilket innebar att sittplatsutnyttjandet har
samma storlek for bada alternativen enligt figur 9. Sittplatsutnyttjandet blir som hégst
pd strackan fr&n Odenplan till Hagastaden dar 60-70% av sittplatserna utnyttjas under
maxtimmen. For évriga strackor ligger sittplatsnyttjandet under 30%.

4000

3000

2000

"

Arenastaden Haga- OdeF

-1000
-2000
-3000

mmmm P3stigning _5min P3stigning _10min

mmmm Avstigning _5min mmmm Avstigning _10min

Belastning _5min Belastning _10min

Figur 9: Resflédesdiagram Gul linje i riktning mot Odenplan
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Figur 10: Resflédesdiagram Gul linje i riktning mot Arenastaden

3.4 Restidsnytta

Restidsnytta berdknas som restidsvinst multiplicerat med tidsvarde. Figur 11 visar den
geografiska férdelningen av restidsnytta per modellomrade for alternativen 5 minuters
respektive 10 minuters trafikering. Staplarna visar de totala restidsvinsterna fér
boende i varje omrade. Ju stérre férbattring, och ju fler som drar nytta av den, desto
hégre ar stapeln.

Figuren visar att nyttorna i forsta hand tillfaller boende i Arenastaden, Hagalund och
Hagastaden med omnejd. Mindre nyttor uppstar séderut ldngs tunnelbanans gréna
linje pa grund av att resenarer far mojlighet att byta till den gula linjen vid Odenplan
for att komma at arbetsplatser i Hagastaden samt Arenastaden. Sammantaget bedéms
dock den nya tunnelbanan att ge framst lokala effekter inom stationernas direkta
upptagningsomrade, vilket till stor del beror pd att det &r en kort linje.

For varje omrade innebér 5 minuters trafikering néstan férdubbling av den totala
restidsnyttan jamfort med 10 minuter.
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Figur 11: Geografisk férdelning av restidsnytta per boende (resor som startar i respektive
omréde)

Tabellen nedan visar de sammanlagda restidsnyttorna i kollektivtrafiksystemet under
hela kalkylperioden (60 &r). Liksom nytta for varje respektive omrdde minskar den
totala restidsnyttan med drygt 50 % nér turtdtheten &ndras fran 5 till 10 minuter.

Tabell 2: Restidsnytta, nuvdrdesberdknad

Restidsnytta [mkr]

5 min turtsthet | 1250
10 min turtéthet | 670
3.5 Om resultaten

Det bor noteras att VISUM ar en évergripande modell som omfattar hela Stockholms
Ian och vars styrka i férsta hand ligger i dvergripande analyser. Darfér bér detaljerade
resultat sa som uppdelning av resenérer vid respektive uppgang tolkas med
forsiktighet. Exempelvis valjer resendrerna i modellen alltid kortaste vdagen, medan det
i verkligheten finns en mangd andra faktorer, exempelvis tryggheten vid stationen,
tillgéngligheten fér barnvagnar och personer med funktionsnedsattning,
inkdpsmoéjligheter i en station som ocksa har stor paverkan pa val av uppgangar vid en
tunnelbanestation.

Manga av resendrerna som anvander den gula linjen (framst Odenplan-Hagastaden)
reser korta strackor. D& blir véntetiden vid stationen en stor del av den totala restiden
till varfér forsémrad turtdthet har stort inflytande pa val av olika
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kollektivtrafikfardmedel. Aven bussutbudet pa de parallella busslinjerna har stor
betydelse for hur resendrerna véljer mellan buss och tunnelbana pa stréackan.

4 Slutsats

Resultaten visar att jamfért med tidigare analyser s& minskar saval resandet som
restidsnyttan ndgot pd grund av det mer sydliga stationsldget vid Arenastaden.

Resandet under férmiddagens maxtimme blir som stérst pa stréackan fran Odenplan till
Hagastaden. I alternativet med 5 minuters turtdthet stiger 3 200 p3 vid Odenplan och
de flesta kliver av vid Hagastaden. Sittplatsutnyttjandet pa stréackan ar 70 %. Mellan
Hagastaden och Arenastaden ar resandet betydligt lagre och sittplatsutnyttjandet ar
30 % under férmiddagens maxtimme. Eftersom det gar parallell busstrafik och
pendeltdgstrafik pa vissa stréckor sa ar férdelningen av resenérer mellan olika
kollektiva fardmedel férknippad med viss osakerhet.

Utredningsalternativ med 10 minuters turtithet pa gul linje innebar i snitt 2,5 minuter
langre vantetid vid gul linje. Den férldngda véntetiden har stort inflytande pd antalet
resenarer pa den gula linjen. Resenérerna ar férhallandevis kénsliga for ett par
minuters langre restid pa grund av bra kollektivtrafikutbud i alternativa rutter. Antalet
resenarer pd Gul linje samt restidsnytta halveras nar turtatheten forldngs fran 5 till 10
minuter. Sittplatsutnyttjandet &r i princip som for alternativet med 5 minuters
turtathet eftersom &ven antalet sittplatser minskar d& turtatheten foréndras.

Analysen av den geografiska fordelningen av restidsnyttor for boende visar att de
storsta restidsnyttorna tillfaller de som bor Hagastaden, Hagalund och Arenastaden.
Mindre nyttor uppstar dven sdderut l&ngs tunnelbanans gréna linje. Sammantaget
bedéms dock den nya tunnelbanan att ge framst lokala effekter inom de nya
stationernas direkta upptagningsomrade, vilket till stor del beror pa att det &r en kort
linje.
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Bilaga 1 Pa- och avstigande vid respektive station

Tabell 1 P8stigande resenérer p& gul linje, 5min turtdthet

Station/Uppgang Total Férsta Byte fr&n | Byte fran Byte fr&n | Byte fran
pastigning | pastigning buss Pendeltdg | Tvdrbanan | T-bana
Gron linje
Arenastaden
- Uppgéng
350 60 90 0
Stjarntorget >00 (70%) | (11%) (18%) (0%) -
och Pyramid-
vagen
Arenastaden
2 280 150 90 80
- Uppgang 610 o o o o -
Frésundaleden (46%) (25%) (15%) (14%)
Hagastaden
- Uppgang KI, 380 350 20 ) ) )
KS och (94%) (6%)
Hagaplan
Hagastaden
0 120 10
- Uppgang 130 (92%) (8%) - ; -
Torsplan
110 290 820 1970
| -
Odenplan 3180 (3%) (9%) (26%) (62%)
Tabell 2 Avstigande resendrer p8 gul linje, 5min turtdthet
Station/Uppgéng Total Sista Byte till | Byte till Byte till Byte till
avstigning avstigning buss Pendeltag Tvérbanan | T-bana
Groén
linje
Arenastaden
- Uppgang
620 10 10 0
Stjérntorget 630 (98%) (1%) (1%) (0%) -
och Pyramid-
vagen
Arenastaden
- Uppgéng 150 110 20 10 20 )
Frosundalede (73%) (11%) (4%) (12%)
n
Hagastaden
- Uppgang KI, 1970 1950 20 _ } _
KS och (99%) (1%)
Hagaplan
Hagastaden
° 1110 10
- Uppgang 1120 (99%) (1%) - - -
Torsplan
Odenplan 930 120 200 70 ) 530
(13%) (22%) (8%) (58%)
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Tabell 3 P8stigande resenérer p8 gul linje, 10min turtithet

Station/Uppgang Total Forsta Byte frédn | Byte fran Byte frdn | Byte fran
pastigning | pastigning | buss Pendeltdg | Tvarbanan | T-bana
Gron linje
Arenastaden
- Uppging 210 30 60 0
Stjdrntorget 300 (71%) (8%) (21%) (0%) -
och Pyramid-
vagen
Arenastaden
150 60 60 20
- Uppgéng 300 A 0 o : -
Frésundaleden (51%) (20%) (21%) (8%)
Hagastaden
- Uppgang KI, 210 200 10 ) ) )
KS och (95%) (5%)
Hagaplan
Hagastaden
70 0
- Uppgéng 70 (94%) (6%) - - ;
Torsplan
70 150 450 740
Odenpl -
enplan 1400 (5%) | (10%) (32%) (53%)
Tabell 4 Avstigande resendrer p8 gul linje, 10min turtithet
Station/Uppgang Total Sista Byte till Byte till Byte till Byte till
avstigning avstigning buss Pendeltag Tvarbanan | T-bana
Gron
linje
Arenastaden
- Uppgéng
320 0 10
Stjarntorget 330 (97%) (1%) (2%) 0 -
och Pyramid-
vagen
Arenastaden
- Uppgang 20 50 10 10 10 i
Frosundalede (68%) (11%) (8%) (14%)
n
Hagastaden
- Uppgdng KI, 900 890 10 ) ] )
KS och (99%) (1%)
Hagaplan
Hagastaden
0 510 0
- Uppgang >10 (99%) (1%) - - -
Torsplan
Odenplan 470 60 110 40 ) 270
(12%) (22%) (9%) (57%)
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