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Inledning

Stockholms ldn omfattar tva procent av Sveriges yta, men s mycket som en femtedel av
Sveriges befolkning i ldnet. Lanet viaxer for narvarande med 35 000-40 000 personer per
ar och vintas na 2,5 miljoner ar 2022. Detta stéller krav pa ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem. Det befintliga tunnelbanenitet ar hart belastat, sarskilt i de
centrala delarna av Stockholm. Under hogtrafik, det vill siga morgon- och kvillstrafik,
nyttjas redan idag tunnelbanans maximala sparkapacitet och det uppstar latt storningar.

For att mota behovet av bostader och kollektivtrafik tecknade staten, Stockholms ldns
landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Jarfalla kommun i januari
2013 ett avtal om finansiering och medfinansiering av en utbyggnad av tunnelbanan samt
en 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms l4n. Stockholms ldns landsting (SLL) ansvarar
for utbyggnaden av den nya tunnelbanan genom en nyinrattad férvaltning, forvaltning
for utbyggd tunnelbana. I avtalet ingar dven en finansiering av nya fordon och depéer.
Hela utbyggnaden omfattar tvd mil nya spar och elva nya stationer vilket mojliggor att
fler tunnelbanetédg kan trafikera systemet. Darmed Okar dven behovet av depdkapacitet,
det vill sdga uppstillnings- och underhéllsplatser for tunnelbanetagen. I SLL:s uppdrag
ingdr att planera och bygga ut for detta behov.

Samréad utférs 16pande under hela planeringsprocessen for att informera om den
planerade utbyggnaden och inhdmta synpunkter till utredningsarbetet om lokalisering
och utformning av anldggningen. Samrad har fram till det kompletterande samradet
huvudsakligen utforts gemensamt med planldggningsprocessen och ansékan om tillstand
till grundvattenbortledning, och samradsredogorelsen har under samradsperioden varit
gemensam for de bada processerna.

Samradsredogorelsen beskriver hur samrad har genomforts samt vilka synpunkter som
lamnats av myndigheter, organisationer och enskilda personer. Vidare redovisas SLL:s
bemétande av dessa synpunkter. Under planeringsprocessen har flera allmanna samrad
skett vilka redogors for i bilagorna till detta dokument. Synpunkter som ldmnats under
det 16pande samradet besvaras i samband med nastkommande granskningsperiod.



Samradsprocessen for depa

Samrad sker lI6pande under hela planeringsprocessen. Samréadet intensifieras dock i
perioder dd myndigheter, organisationer, foreningar och allménheten informeras om
viktiga skeden och utvecklingssteg. For allménheten har tre samradsperioder héllits. Vid
samraden i augusti 2015 och augusti 2016 fanns majlighet att stélla fragor och ldmna in
synpunkter under bemannade 6ppet hus, via brev och e-post samt en digital enkét. Under
det kompletterande samradet i december 2016 fanns mojlighet att stélla fragor och
lamna in synpunkter vid en bemannad miniutstéllning. Formerna for dessa samrad
beskrivs mer utforligt nedan. Utover de tre samradsperioderna har det dven varit moéjligt
att lamna synpunkter kontinuerligt under projektets gang. I bilaga 1, bilaga 2 och bilaga 3
redogors for synpunkter limnade under samradsperioderna augusti 2015, augusti 2016
respektive december 2016. De synpunkter som kommit in mellan de samraden redovisas
i bilaga 2 och bilaga 3.

Stockholms ldns landsting (SLL) ocksa hallit specifika samradsméten med de
myndigheter som ar sirskilt berorda, som tillsynsmyndighet eller sektorsansvarig
myndighet, av utbyggnaden av tunnelbanan. En sammanfattning av dessa moten
sammanfattas nedan samt i sin helhet i bilaga 4.

Former for samrad augusti 2015

Den forsta samradsperioden pagick mellan den 10 augusti och 31 augusti 2015. Under
samradsperioden genomfordes allmanna méten i form av bemannade 6ppet hus. Det
forsta holls den 19 augusti i Skarpnicks kulturhus. Oppet hus nummer tva hélls den 26
augusti i Engelska skolan i Gubbangen. Samradet omfattade underlag for val av
depélokalisering och syftade till fa fram ett sa bra beslutsunderlag som majligt for val av
depalokalisering samt att ge allménhet, organisationer och myndigheter mojlighet till
insyn och paverkan.

En samréadsinbjudan skickades i god tid till kommuner, myndigheter, organisationer och
intressenter. Samradsmaterialet bestod av en samradsbroschyr, informationsskarmar
och ett enklare bildspel. Kungorelse om samrad publicerades i Dagens Nyheter, Svenska
Dagbladet samt i lokalpressen. Informationen har ocksa varit tillganglig pa Stockholms
lans landstings hemsida (www.nyatunnelbanan.sll.se).

Brev med inbjudan till samrad skickades till fastighetsidgare inom utredningsomradet for
grundvatten vilket dven omfattar planomradet. Riktad inbjudan skickades ocksa till
hushaéll och foretag inom utredningsomrédet. Avgransningen av samradskretsen
redovisas i bilaga 1.



Former for samrad augusti/september 2016

Samradet for utokad depékapacitet i Hogdalen omfattade spardragning for
anslutningsspar, samt placering och utformning av uppstéllningshall under mark.
Samradet pagick mellan den 22 augusti och 12 september 2016.

Samradsmaterialet bestod av samradsunderlag infor prévning enligt miljobalken samt
samradsunderlag till jarnviagsplan bestdende av planbeskrivning, plankartor och
miljokonsekvensbeskrivning.

Syftet med samradet var att fa fram ett s& bra beslutsunderlag som mojligt samt att ge
allménhet, organisationer och myndigheter mgjlighet till insyn och paverkan.

Under samradsperioden genomfordes tva 6ppet hus i Hokardngens ljussal dar
samradsforslaget stilldes ut. Representanter fran landstinget och Stockholms stad fanns
pa plats och svarade pa fragor fran allménheten, som ocksé kunde lamna in skriftliga
synpunkter pa samradsforslaget. Det forsta tillfallet var tisdag den 30 augusti och det
andra méndag den 5 september. Under samradsperioden fanns handlingarna tillgangliga
for allmanheten digitalt pa nyatunnelbanan.sll.se och i form av miniutstallningar pa nio
platser i soderort varav ett i Stockholmsrummet vid Sergels torg.

En samradsinbjudan skickades i god tid till kommuner, myndigheter, organisationer och
intressenter. Brev med inbjudan skickades till fastighetsdgare inom utredningsomradet
for grundvatten vilket 4ven omfattar planomradet. Utredningsomradet for samrad i
augusti/september 2016 presenteras i bilaga 2. Riktad inbjudan skickades ocksa till
hushéll och foretag inom utredningsomréadet. Avgransningen av samradskretsen
redovisas i bilaga 2.

Kungorelse om samrad publicerades i Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet samt i
lokalpressen. Information har ocksa varit tillganglig pd SLL:s hemsida
(nyatunnelbanan.sll.se).

Former fér kompletterande samrad december
2016

Det kompletterande samréadet startade den 5 december och avslutades den 23 december.
Samradet omfattade nytt 14ge i norr for arbets-/servicetunnel och paverkan under
byggtiden. Samréadet syftade till att erhélla ett s& omfattande och relevant
beslutsunderlag som mojligt samt att ge allménhet, organisationer och myndigheter
mojlighet till insyn och péverkan.

Det var mgjligt att lamna synpunkter via post, e-post samt genom att fylla i ett formular
pa landstingets hemsida.

Under samradsperioden fanns samradsmaterialet tillgangligt for allménheten pa tre
platser; i entrén till férvaltning for utbyggd tunnelbana, Tekniska namndhuset och
Gubbéngens bibliotek.



Den 15 december fanns representanter fran landstinget pa plats pa Gubbéngens bibliotek
for att ta emot skriftliga synpunkter och besvara fragor om alternativet med nordligt
placerad arbets-/servicetunnel. Informationen har ocksé varit tillgénglig pa Stockholms
lans landstings hemsida (www.nyatunnelbanan.sll.se).

Inbjudan till samradet skickades i god tid till kommuner, myndigheter, organisationer
och intressenter. Samradsmaterialet bestod av beskrivning och ritningar.

Kungorelse om samrad publicerades i Dagens Nyheter och i Svenska Dagbladet.

Brev med inbjudan skickades till fastighetsdgare inom utredningsomradet f6r
grundvatten vilket &ven omfattar planomréadet. Utredningsomradet visas i figur i bilaga 3.
Riktad inbjudan skickades ocksa till hushall och foretag inom planomradet for det
kompletterande samradet. Planomrédet visas i figur i bilaga 3.

Former fér samrad juni 2018

Under varen 2018 holls dialog- och informationsméten kring alternativa
spartunneldragningar for vastra anslutningen med berérda parter kvarteret Tippen.
Bakgrunden till att alternativa spardragningar utreddes var att parterna FUT och Ellevio
inte varit 6verens om utformningen i avsnittet under mark inom fastigheten Fotocellen
10. Parterna gavs dven information om att ett formellt samrad, som formellt skulle
avsluta motesserien och dar parterna skulle beredas mojligt att 1amna skriftliga
synpunkter pa samradsunderlaget, skulle hallas i borjan av hésten och paga under tva
veckor.

Den 2 juli kom parterna FUT och Ellevio fram till en 6verenskommelse kring en
utformning av det vistra anslutningsspéret under mark inom fastigheten Fotocellen 10. I
och med att denna 6verenskommelse traffades beslutade FUT att ga vidare med en
spartunneldragning for vistra anslutningen i det 14ge som tidigare samrétts kring. De tre
alternativa spartunneldragningarna var darmed inte langre aktuella. FUT beslutade
dirmed att avsluta det pdgdende samradet. Berorda inbjods att lamna synpunkter pa
samradsalternativen.

Former fér kompletterande samrad december
2018-januari 2019

Fran 17 december 2018 till 15 januari 2019 hélls ett samrad om en ny anslutning till Gron
linjes Farstagren. Samradet omfattade ett nytt lage for spartunnelns anslutning till
befintlig tunnelbana och paverkan under byggtiden. Samréadet syftade till att erhalla ett
sa omfattande och relevant beslutsunderlag som mojligt samt att ge allménhet,
organisationer och myndigheter mojlighet till insyn och paverkan.

Det var mgjligt att lamna synpunkter via post, e-post samt genom att fylla i ett formular
pa landstingets hemsida.

Under samréadsperioden fanns samradsmaterialet tillgéangligt for allménheten pa tva
platser; i entrén till forvaltning for utbyggd tunnelbana samt pa Tekniska namndhuset
(Fleminggatan 4 i Stockholm).



Den 8 januari 2019 hélls ett Oppet hus i ljushallen p& Kvickentorpsskolans i Farsta.
Representanter fran landstinget fanns pa plats i, for att ta emot skriftliga synpunkter och
besvara fragor. Informationen har ocksa varit tillginglig pa Stockholms lans landstings
hemsida (www.nyatunnelbanan.sll.se).

Inbjudan till samradet skickades i god tid till kommuner, myndigheter, organisationer
och intressenter. Samradsmaterialet bestod av en samradshandling, PM buller och
stomljud under bygg- och driftskede samt ritningar.

Kungorelse om samrad publicerades i Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet och Post- och
Inrikestidningar.

Brev med inbjudan skickades till fastighetsdgare inom utredningsomradet for
grundvatten vilket dven omfattar planomradet. Utredningsomradet visas i figur i bilaga 5.
Riktad inbjudan skickades ocksa till hushall och foretag inom planomradet for samradet.
Planomradet visas i figur i bilaga 5

Samrad med myndigheter, kommuner,
organisationer och intressenter

Samréd med myndigheter, kommuner, organisationer och intressenter har pagatt sedan
den forsta behovs-/ lokaliseringsstudien startade 2014 och ar en kontinuerlig process.
Samradsméten med intressenter sammanfattas nedan.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen ar en viktig aktor i planeringsprocessen. Med lansstyrelsen diskuteras
avgransningen och inriktningen av miljokonsekvensbeskrivning tillhorande
jarnvagsplanen. Lansstyrelsen har ocksa i uppgift att underlatta for SLL att fa tillgang till
underlagsmaterial som giller de omraden lansstyrelsen ansvarar for. Ett inledande mote
holls den 16 juni 2015. Den 8 september 2015 holls ett mote med lansstyrelsen for att
informera om aktuell status i projektet. Den 8 juni 2016 holls ett samradsmote for att
presentera underlag for beslut om betydande miljopaverkan kopplat till jarnvagsplanen.
Den nionde maj 2017 holls ett mote med lansstyrelsen for en 6vergripande genomgang av
miljokonsekvensbeskrivningens struktur och innehall infér inlamning av handlingar for
godkiannande av miljokonsekvensbeskrivningen tillhorande jarnvigsplanen.

Ett samradsmote med lansstyrelsen i rollen som tillsynsmyndighet for
vattenverksamheten hélls den 7 september 2015. P4 detta mote diskuterades
provningsupplégg och villkorsformulering for utbyggnaden av tunnelbanan. Ett formellt
samradsmoéte infor tillstdndsprovningen av utbyggd depé i Hogdalen holls med
lansstyrelsen och Stockholms stad den 21 juni 2016. Under motet diskuterades hantering
av risker och skadeforebyggande atgéarder, potentiella riskobjekt, hantering av
omgivningsstorningar under byggtiden (buller, vibrationer och utslapp till vatten) samt
upplidgg och avgransning av MKB for tillstindsans6ékan. Vidare diskuterades ocksé
tillsynsmyndigheternas uppdelning av tillsynsansvar.

Ett formellt samradsmote holls 2018-10-08 med lansstyrelsen. Syftet med motet var att
presentera en ny losning for anslutning till Farstagrenen, samt att stamma av ifall nya
samrad skulle behovas beroende pa nya regler i miljobalken, samt om det behovdes ett


http://www.nyatunnelbanan.sll.se/

nytt beslut om betydande miljopéverkan. Lansstyrelsen svarade per e-post att samraden
bedomdes vara tillrackliga, samt att nagot nytt beslut inte erfordrades. Presentation fran
motet redovisas i bilaga 6.8.

Jarfalla kommun

Jarfalla kommun ar en av de kommuner som varit aktuell for lokalisering av depa. Under
2014-2015 har fyra arbets- och referensgruppsméten héllits. Under det forsta motet den
18 augusti 2014 presenterades planerna pa att genomfora en behovs-/lokaliseringsstudie
for depalosning.

P& mote nummer tva den 10 september 2014 presenterades hur arbetet med studien
fortskred och de alternativ som utretts redovisades 6versiktligt. Det tredje métet den 29
september 2014 behandlade fragor frin méte nummer tva.

Vid det fjarde motet som holls den 22 januari 2015 presenterades resultatet fran behovs-/
lokaliseringsstudien av de 15 lokaliseringsalternativen. Under varen 2015 erbjods fler
moten, men da SLL:s forstudie gick vidare med tva huvudalternativ, varav inget i Jarfalla
kommun, avbdjde kommunen vidare méten med hanvisning till att tillrackligt underlag
fanns for att avge remissvar under SLL:s samradsperiod.

Nacka kommun

Under 2014-2015 har sex stycken arbets- och referensgruppsméten hallits med Nacka
kommun, en av de kommuner som varit aktuella for lokalisering av depa. Pa det forsta
motet den 14 augusti 2014 presenterades planerna att genomféra en behovs-
/lokaliseringsstudie av en depalGsning.

Vid det andra métet den 2 september 2014 rapporterades hur arbetet med studien
fortskred. Laget for en eventuell verkstadsbyggnad i Nacka diskuterades och de 6vriga
alternativ som utretts redovisades 6versiktligt. M6te nummer tre holls 30 september
2014 och var en uppfoljning av fragor fran foregdende méte.

Vid det fjarde motet den 27 januari 2015 presenterades resultatet av behovs-
/lokaliseringsstudien for de 15 lokaliseringsalternativen. Nacka kommun ldimnade en
tjanstemannaremiss daterad den 15 januari 2015. I denna beskrivs bland annat
kommunens utvecklingsplaner for omradet dar depalokalisering utretts. Kommunens
planer omfattar bland annat bostadsbyggande, breddning och 6verdickning av
motorvagen.

Det femte motet holls den 28 maj 2015 da preliminira resultat fran forstudiens
oversiktligt utredda lagen redovisades, samt motiven till att férdjupa studien av tva
huvudalternativ.

Det sjatte arbetsmotet holls den 17 juni d& konsekvenser av de tva huvudalternativen
Ho6gdalen och Skarpnick diskuterades; framst tidigare synpunkter pa Fortums foreslagna
anvandning av marken/tomten i Skarpnack for en biogasanlaggning.
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Stockholms stad

Under 2014-2015 har sju moéten hallits med Stockholms stad gillande
depalokaliseringen. Den 14 augusti 2014 presenterades planer pa att genomfora en
behovs-/lokaliseringsstudie for depalosning.

Den 9 och 25 september 2014 rapporterades hur arbetet med behovs-/
lokaliseringsstudien framskridit. De depaldgen som beror Stockholms stad diskuterades
och de 6vriga alternativ som utretts redovisades 6versiktligt. Den 9 oktober 2014 1ag
fokus pa att diskutera alternativa ldgen i omradet kring Hogdalstoppen.

Ett samradsplaneringsmote holls den 12 maj 2015, da ocksa status for vissa specifika
lagesfragor for alternativ Skarpnick respektive Hogdalen diskuterades.

Den 26 maj 2015 holls ett informationsméte om den startade utredningen gillande sex
olika depalokaliseringar. Diskussioner férdes kring anslutningssparet i Hogdalen.

Den 17 juni 2015 holls ett samradsméte om de tva huvudalternativen Hégdalen och
Skarpnack. Bland annat diskuterades Hogdalenalternativets dragning av anslutningsspar
fran depan till Gron linjes Farstagren, samt Fortum Varmes planer for anvindning av
tomten i Skarpnick. En gemensam planering av samradsperioden och Stockholms stads
formella remissprocess behandlades ocksa. Sedan hosten 2015 har arbetsméten med
Stockholms stad dar miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret
och trafikkontoret dr representerade, hallits regelbundet. Under varen 2016 har
arbetsméten hallits varannan vecka. Stockholms stad har informerats 16pande om
aktuella fragor i planlaggningen och getts mojlighet att komma med synpunkter pa
arbetet. I maj 2016 holls ett arbetsméte med sarskild fokus pa riskfragor dar det
konstaterades att risk i detta projekt ar forknippade med arbetsmiljo och inte risk for
tredje man. Andra fragor som belysts ar placering och utformning av spar 6ver
Gubbéingsfiltet och hur detta paverkar rekreationsmiljon pa Gubbangsfiltet. Ytterligare
andra fragor och omraden som belysts ar utformning av tunnelmynningar, naturmiljon
och vatmarksomradet i Gokdalen samt vatmarksomréadet vid s6dra anslutningen. Under
hosten 2016 har fyra arbetsmoten héallits med Stockholms stad. Vid dessa moten har
bland annat foljande diskuterats; plats for paviljonger vid tillfallig vistelse under
byggtiden, temporar omlaggning av gang- och cykelvagar, arbetsvigar vid sodra
anslutningen under byggtiden och arbets-/servicetunnelns ldge. Under varen 2017 har
nio arbetsmoten héllits med Stockholms stad. Vid dessa méten har bland annat f6ljande
diskuterats; temporar omlaggning av GC-viagar under byggtiden, paverkan pa
Hokarangsskolan, forekomster av vatmarksomréaden, utformning av Kvicksundsvéigen
samt utformning av arbets-/servicetunnel.

Den 12 november 2015 holls ett samradsmote med Stockholms stads miljoforvaltning i
rollen som tillsynsmyndighet for de omgivningsstorningar utbyggnaden ger upphov till.
P& detta méte diskuterades provnings- och villkorsuppliagg. Infor tillstindsprévningen av
utbyggd depa i Hogdalen holls ett formellt samradsmote den 21 juni 2016 med
lansstyrelsen och Stockholms stad. Under motet diskuterades hantering av risker och
skadeforebyggande atgarder, potentiella riskobjekt, hantering av omgivningsstérningar
under byggtiden (buller, vibrationer och utslapp till vatten) samt upplédgg och
avgransning av MKB for tillstindsansokan. Vidare diskuterades ocksa
tillsynsmyndigheternas uppdelning av tillsynsansvar.

Ett formellt samradsmote holls 2018-12-11 med Stockholms miljéforvaltning. Syftet med
motet var att presentera en ny losning for anslutning till Farstagrenen.
Minnesanteckningar frdn motet redovisas i bilaga 6.9.
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Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting

Samrad med Trafikforvaltningen (TF) inleddes redan i forarbetena till utredningen under
hosten 2014 och varen 2015. Arbetet med utredning av depalokalisering har pagatt under
perioden april-september 2015. Inom ramen for projektet har veckovisa avstimningar
héllits med projektgruppen samt representant fran TF. Under dessa har depa- och
lokaliseringsalternativen och projektets framsteg avhandlats.

Den 20 april 2015 holls startmote for utredning om depalokalisering. Darefter foljde
avstimningsmoten med fast agenda den 13, 19 och 29 maj; 4, 11 och 23 juni; 14, 21 och 27
augusti. Denna motesserie fortsatte sedan under 2016 med méten 18 februari och 8 april.
Under hosten 2016 har méten héllits den 3 oktober, 18 november samt den 6 december.

Efter val av lokalisering och start av projektering i mars 2016 har representant fran
Trafikforvaltningen varit inbjuden till projektets veckovisa styrmoten.

Utover de projektspecifika avstimningsmotena har ett antal méten héllits med olika
delar av Trafikforvaltningens organisation. Under varen 2017 har fyra méten hallits med
Trafikférvaltningen. Fragor som diskuterats har varit bland annat uppstallningsplatser,
sparplan, provspar, styr & 6vervakning, bro 6ver Gubbangsfiltet samt vaxlar vid
Gubbingens station.

MTR

MTR har idag helhetsansvar for planering, drift och underhall av Stockholms tunnelbana
pa uppdrag av AB Storstockholms lokaltrafik. Ett forsta mote med MTR holls den 28
augusti 2015. Syftet var att informera om resultatet fran behovs-/lokaliseringsstudien av
de 15 alternativen samt den pagaende fordjupade utredningen for de tva
lokaliseringsalternativen Hégdalen och Skarpnéack.

MTR har dérefter deltagit i moten tillsammans med TF dar dimensionering av
depakapacitet diskuterats. Sddana méten holls 22 okt, 6 nov och 12 dec 2015.

I maj 2016 holls ett informationsmote for MTR:s personal pd Hogdalsdepan. Syftet var
att presentera samtliga projekt som pagér eller skall starta inom depaomradet.

Féretag kring Kvicksundsvagen

Samverkansmoten hélls kontinuerligt ungefar varannan ménad med foretag i anslutning
till Kvicksundsvagen (under hosten 2016 har det hallits samverkansméten en gang per
maéanad). Berorda foretag dr Stockholm Vatten, Ellevio, Svenska Kraftnat, Suez (f.d. Sita)
samt Fortum. Motesserien syftar till att halla varandra uppdaterade pa pagiende och
kommande projekt. Ledningssamordningsmoten har héallits varannan vecka.

Ut6ver denna motesserie har det under varen 2017 hallits arbetsméten varannan vecka
for att hitta gemensamma losningar for till exempel ledningsomlaggningar, projektering
av Kvicksundsvigen samt anslutningsspérets betongtunnlar vid Ellevios fastighet. Vid
arbetsmotena deltar Ellevio, Svenska Kraftnit, Fortum, Stockholm Vatten och avfall.
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I juni 2017 holls ett ledningssamordningsmote, i den pdgdende motesserien med Ellevio,
Svenska Kraftnit, Fortum, Stockholm Vatten och avfall for avstamning kring produktion
av Kvicksundsvigen.

Den 11 oktober 2016 holls ett informationsmote for Hogdalsgruppen kring pagaende
planldggning och planer for befintlig depa Hogdalen.

Naturvardsverket, Riksantikvarieimbetet, Statens

geotekniska institut och Sveriges geologiska undersékning

Samridsméten har héllits gemensamt med Naturvardsverket (NVV) och
Riksantikvarieimbetet (RAA) samt med Statens geotekniska institut (SGI) och Sveriges
geologiska undersokning (SGU) och har omfattat samtliga delprojekt inom
tunnelbaneutbyggnaden.

Motena har syftat till att informera om den planerade tunnelbaneutbyggnaden, samla in
kunskaper och erfarenheter fran respektive myndighet i ett tidigt skede. Vid métena har
SLL presenterat projektet oversiktligt och myndigheterna erbjods mgjlighet att 1amna
synpunkter. Métena syftade ocksa till att presentera arbetssétt och strategier for
grundvattenbortledning, kulturmiljo, omgivningsstorningar (i huvudsak buller) och
masshantering samt ta del av myndigheternas synpunkter kring detta. Vid motena
diskuterades dven villkorsformuleringar for tillstdndsansokan enligt miljobalken.
Myndigheterna betonade vikten av att tidigt borja méta grundvattennivéer, portryck och
sdttningar samt att anvinda erfarenheter fran andra projekt som genomforts i Stockholm
pé senare ar. SGU betonade ocksa vikten av att anldggningar for t.ex. infiltration ska vara
héallbart under en mycket lang tid, upp till hundratals ar. SGU framfor att 1anga métserier
for grundvatten behovs och att infiltration inte ar 6nskvart som permanent losning. Det
betonades ocksa att samordning med andra aktorer ar viktigt. Protokoll inklusive
presentationer fran dessa méten redovisas i bilaga 4.

Ovriga organisationer, myndigheter och intressenter

Forvaltningen har ocksa haft ett antal moten med organisationer, myndigheter och
intressenter utan att det skett i form av motesserier. Som exempel kan nimnas
Storstockholms brandférsvar.

Informationsmoéten, gillande bland annat depéns och anslutningssparens utformning,
har ocksa hallits med intressenter i Hokarangen och Gubbiangen under 2016 och 2017.

Den 4 maj 2016 holls ett informationsméte med Hokardangsskolan infér samrad. Den 12
december 2016 holls ett mote med Hokarangsskolan och SISAB. Syftet med motet var att
inhdmta information kring verksamheten i skolan, liksom att informera om pagaende
planldggning.

Den 22 juni 2016 holls ett informationsmdéte med Hokarangens forskolor. Den 23 mars
2017 holls ett uppfoljande mote med Hokardngens forskolor for information kring
paverkan pa forskolorna under byggtiden. Ytterligare moten planeras under 2017.

Den 17 maj och 22 november 2016 hélls informationsméten med brf Kryddgrand. Vid det
andra motet besoktes platsen for det planerade anslutningssparet norr om Orbyleden.
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Ytterligare platsbesok vid platsen for det planerade anslutningssparet gjordes
tillsammans med styrelsen for brf Kryddgrand den 1 mars 2017.

Den 7 juni 2016 holls ett mote med BRF Geringsladan.

Den 7 juni 2016 holls mote med Swema. Den 22 december 2016 holls ett uppfoljande
mote. Swema, som 1 sin verksambhet tillverkar och kalibrerar samt servar matinstrument,
framfor oro for negativ paverkan av utbyggnaden i form av bland annat buller och
stomljud under savil bygg-som drifttiden.

Den 8 juni 2016 holls mote med Stockholmshem och dess boende for synnedsatta. Den
13 juni samt den 5 december 2016 holls mote med Farsta Brandstation. Vid métet i
december diskuterades bland annat lamplig insatsvig for raddningstjansten.

Den 13 juni 2016 holls mote med Soderledskyrkan. Matet foljdes upp den 11 december.
Ytterligare mote med Soderledskyrkan holls den 11 januari 2017.

Den 16 juni 2016 genomfordes mote med Stockholmshem, Familjebostader och Svenska
Bostider. Den 20 juni hélls mote med Aldreboendet Sondagsgarden. Den 28 mars 2017
holls ett informationsmdéte for Familjebostidder. Den 30 januari 2017 holls ett
informationsmote med brf Majroparken 1. Den 27 mars triaffades Svenska bostiader for
information kring paverkan under bade bygg- och drifttiden.
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Vart uppdrag &r att genomfdra tunnelbanans utbyggnad
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stationer pa fyra olika striackor. I vart uppdrag ingar
ocksé planering och projektering av nya fordonsdepaer
samt upphandling av signalsystem och vagnar.
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Inledning

FUT har kontinuerligt mottagit och besvarat synpunkter fran allmanhet och organisationer via
post, e-post, FUTs hemsida och genom telefonsamtal. Inbjudan till samrad skickades via post till
drygt 33 000 hushaéll och foretag inom influensomradet for de bada lokaliseringsalternativen i
Skarpniick respektive Hogdalen. Aven drygt 200 fastighetsigare med postadress utanfor
influensomradet fick inbjudan via post. 126 berorda organisationer, foretag och myndigheter fick
inbjudan till samrad via e-post. Tio miniutstillningar bestdende av samradsbroschyren och en
roll-up fanns utplacerade pa strategiska platser.

Myndigheter, foretag, organisationer och allméanhet har lamnat yttranden och synpunkter. Cirka
200 synpunkter och 27 yttranden har inkommit.

Brev med inbjudan har skickats till fastighetsdgare inom utredningsomradet for grundvatten vilket
dven omfattar planomradet. Utredningsomradet for grundvatten ser olika ut for de tva olika
lokaliseringsalternativen i Skarpnéck respektive Hégdalen och illustreras i Figur 1 och Figur 2
nedan.
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Figur 1. Utredningsomrade for samrddsperioden 2015 - Skarpnack.
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Figur 2. Utredningsomrade for samradsperioden 2015 - Hégdalen.



Sammanstallning av synpunkter

Statliga myndigheter
Luftfartsverket (LFV)

LFV forordar Skarpnicksalternativet da Hogdalenalternativet hamnar inom skyddsomradet f6r en
av LFV:s radarstationer. Dar rader begransning i byggnadshojd samt restriktioner nar det galler
etableringar som kan paverka radarstationen enligt ICAO:s regelverk som genom en EU-
forordning ar gillande lag i Sverige.

LFV pépekar att de i sitt remissvar inte har analyserat konsekvenser for flygvagar till och fran
flygplatser, samt om CNS-utrustning (utrustning fér kommunikation, navigation och radar;
Communication, Navigation, Surveillance) dgd av flygplats kan riskera att bli paverkad. Berorda
flygplatser skall darfor alltid tillfragas som sakdgare om byggnadsverk 6ver 20 meter ingar i
planer, eller om flygplatserna av annan anledning missténks kunna bli paverkade av en etablering.
Med berord flygplats avses att etableringen hamnar inom en yta cirka 60 km ut fran flygplatsen.

Kommentar: Hogdalenalternativet innebar att befintlig depa byggs ut med ytterligare
verkstadsdelar. De nya delarna anpassas till befintlig anlaggning. Information om restriktioner
kring byggnadshojd och paverkan pa radarstationer tas i beaktande i den fortsatta planeringen
om Hogdalen byggs ut.

FUT noterar att samrad ska ske med eventuell berord flygplats om byggnaden ar hégre an 20
meter.

SMHI

SMHI:s yttrande avgransas till deras kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten) och
meteorologi (inklusive luftmiljé och buller).

SMHI stiller sig positivt till utbyggnad av tunnelbanan i Stockholm, och tror att bilismen kommer
att minska vilket i sin tur innebir att utsldppen av koldioxid och bilavgaser minskar.

Vad giller planering av den aktuella depan bor hiansyn tas till det framtida klimatet, pdpekar
SMHI. Myndigheten hanvisar till Nationellt centrum for klimatanpassning samt Klimatanalys for
Stockholms lin (SMHI 2010).

Kommentar: Klimatfragan kommer att behandlas i fortsatt arbete.

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI har i sitt 6verviagande angaende de tva alternativen for depa lagt sarskild vikt vid
markmiljofragor, geoteknisk omgivningspaverkan respektive geotekniska sakerhetsfragor
omfattande bland annat ras, skred och erosion.

SGI konstaterar att Hogdalenalternativet ligger i anslutning till de potentiellt férorenade
Hogdalstipparna samt i anslutning till en anlagd vatmark.

Vid Skarpnick finns inga fororeningar vad SGI kanner till, diremot 4r omradet sedan tidigare
paverkat av sattningar.

Kommentar: | Skarpnack har Landstinget ett 6vervakningsprogram sedan utbyggnaden av
tunnelbanan i mitten av 90-talet. | Hogdalen kommer nu matpunkter for grundvatten att
etableras. Grundvatten kommer att testas med avseende pa féroreningar.



En omfattande miljdinventering har utférts i Hégdalen och den ligger till grund for fortsatt
planeringsarbete.

Svenska kraftnat
Svenska kraftnit konstaterar att Hogdalendepan beror Svenska kraftnits olika
utredningskorridorer, men saknar detaljerad information fran SLL for att kunna veta exakt hur.

D4 Svenska kraftnats och SLL:s planerade projekt sammanfaller i tid 6nskar Svenska kraftnat att
en dialog upptas omgéende.

Kommentar: Synpunkten noteras. | framtida projektering ingar att kartldgga saval befintliga
ledningar som Svenska Krafts utredningskorridorer. Projektet har dven fatt tillgang till material
fran Svenska Kraft avseende eventuellt kommande utbyggnader. Samradsdialog har inletts.

Sveriges geologiska undersdkning (SGU)

SGU framfor att i bada alternativen kommer anlaggningsdelar att konstrueras under
grundvattenytan med behov av att leda bort grundvatten. I bada alternativen forekommer
potentiellt sattningskinsliga omraden och SGU anser att 6vervakning av grundvattennivaer och
eventuellt pagaende sittningar bor inledas redan nu for att etablera métserier i god tid innan
paverkan pé grundvattennivier blir aktuellt. Overvakningen bor omfatta omraden savil inom de
omraden som beriknas bli paverkade som utanfér dessa omraden. Det senare for att verifiera
gjorda bedomningar och for att erhélla referensserier.

Kommentar: | Skarpnack har Landstinget ett 6vervakningsprogram sedan utbyggnaden av
tunnelbanan i mitten av 90-talet. | Hogdalen kommer nu matpunkter for grundvatten att
etableras.

Trafikverket

Trafikverket papekar att Hégdalendepén ligger nira vag 229 och vig 73 som Trafikverket ar
vaghallare for. Placeringen vid Skarpnack beror vag 229 dels genom anslutningen som korsar
viagen, dels genom verkstadens placering vid vigen. Vag 73 ar ocksa av riksintresse vilket innebar
att framkomligheten inte far paverkas negativt.

Trafikverket papekar vidare att innan anslutningsspér i Skarpnéck anliaggs sa maste en ansokan
om tillstdnd lamnas till Trafikverket.

Angaende trafik under byggskedet s& onskar Trafikverket se en redovisning av stérningarna, samt
hur dessa omhindertas. Avtal kan behdva skrivas och Trafikverket beredas mojlighet att bevaka
processen och bygget.

Trafikverket forutsatter att framkomligheten och trafiksikerheten for andra trafikanter inte
paverkas negativt under byggskedet.

Trafikverket vill ocksa upplysa om att dispenstrafik kan behova sokas. Om det géller
kommunéverskridande transporter soks detta hos Trafikverket, annars sker detta hos respektive
kommun.

Om arbetet innebir att maskiner under nagon tid behover vistas inom vigomradet for allméan vig
maste trafikanordningar s som vigmairken etcetera séttas ut. Innan nagra arbeten paborjas ska
det finnas en trafikanordningsplan for godkdnnande av Trafikverket.

Trafikverket vill aven se vad trafikalstringen for en ny depa kan bli och hur kringliggande nétverk
paverkas.

I den kommande miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) bor konsekvenser och storningar for de
boende vad giller boendemiljo, luft, buller och framkomlighet beskrivas bade vad géller under

7



byggskedet och efter fardigstillande. Konsekvenser for framkomligheten for oskyddade trafikanter
och eventuell kollektivtrafik bor dven belysas.

Trafikverket upplyser avslutningsvis om att en bytespunkt for buss planeras vid Skondal i
anslutning till Sandékraskolan. Trafikverket har tagit fram en vigplan gillande ombyggnad av de
busshallplatser som idag inte dr dimensionerade for det stora antalet bussar som angor. Planerad
byggstart ar tidigast 2016.

Kommentar: Planerna pa att utdka befintlig depdanlaggning i Hégdalen ska inte innebara att
framkomligheterna pa vag 229 paverkas negativt vid drift av fardig depa. Dock kommer det att
bli viss paverkan under byggskedet nar anslutningstunnel till trafikspar korsar under vag 229 da
man under en tid kan behdva gora tillfdlliga omdragningar av vagen.

Depa i Skarpnéck i narheten av vag 229 kommer att planeras och projekteras sa att storningar
pa framkomlighet och trafiksakerhet for 6vriga trafikanter omhandertas. FUT kommer under
fortsatt projektering arbeta for minimering av stérningar under byggskedet samt beskriva hur
stérningarna omhandertas.

| fortsatt projektering studeras vidare hur 6kad trafik paverkar omkringliggande vagnat. For
arbete i narhet av vagomrade upprattas trafikanordningsplan.

FUT noterar att ny bytespunkt for buss planeras vid Skondal.



Kommuner, kommunala bolag och instanser
Ellevio AB

Ellevio onskar kontakt i god tid innan byggstart av depa for att utreda effektbehov och
samordning, samt om ny natstation behover etableras i omradet oavsett vilket alternativ som valjs.
Vad giller Hogdalsalternativet korsas omradet av befintliga kabelstrak som kan komma att
paverkas av ny depa. I Skarpnécksalternativet finns enstaka natdelar som kan behdva flyttas.

Kommentar: Synpunkten ar noterad. Kontakt tas i god tid fore byggstart.

AB Fortum Varme (samagt med Stockholms stad)
Fortum Virme vill informera om att de har utvecklingsplaner nira de tinkta depaldgena i bade
Ho6gdalen och Skarpnéck.

Fortum Virme framhaller att de generellt ar positiva till utbyggnad av tunnelbana och att de ser
det som sjilvklart att det behover anldggas depaer for att underhélla och serva vagnar och tag pa
ett effektivt sitt.

Fortum Virme forordar att den nya depéan anlaggs i Hogdalen. Fortum Varme ser det som positivt
att Hogdalenalternativet ar forlagd under jord da tillgdngliga ytor ovan mark ar begransade.
Anslutningssparet mellan planerad och befintlig depa passerar en trang sektor under
Kvicksundsvagen, nagot som Fortum Varme anser maste beaktas vid den slutliga utformningen.
Samordning maste ske med Fortum Varme, Ellevio och Svenska Kraftnét.

Alternativet Skarpnick avstyrks helt av Fortum Varme da det innebar en krock mellan olika
infrastrukturella intressen eftersom Fortum Varme redan har planer for att utveckla sin befintliga
tomtratt. Om behov finns for alternativ till lokaliseringen i Hégdalen foreslar Fortum Varme att
nagot av de tidigare och avforda alternativen studeras pa nytt.

Fortum Viarme stéller sig positivt till att bidra med kompetens och resurser for att bista SLL/FUT i
det fortsatta utredningsarbetet i syfte att sikra samordningen mellan planerad och befintlig
verksamhet i Hogdalenomradet.

Fortum varme vill fortydliga att det inom utredningsomradet finns befintliga fjirrvarmeledningar.
Det rekommenderas att tidigt samrad sker med Fortum Viarme sa snart val av lokalisering gjorts.
Vid eventuell ledningsomliaggning utfors dessa av Fortum Varme och bekostas av byggherre enligt
gillande avtal. Skulle ledningsomldggning vara nodvandig foreslar Fortum Virme att ett
genomforandeavtal tecknas sé tidigt som maojligt.

Kommentar: Projektet har noterat av AB Fortum Varme forordade lage for depaplacering i
Hogdalen samt att man avstyrker lage fér ny depa i Skarpnack, da Fortum innehar tomtratten.
Lokaliseringsalternativet har i ett tidigare skede forts fram av Stockholms stad som maijligt
depaldge. Samradsdialog har inletts.



MTR Stockholm AB

MTR ser fordelar med Hogdalenalternativet, men ocksa risker for trafikstorningar vilka
sammanfattas nedan:

Att bygga ut befintlig depa och koppla pa den till en ny gren kommer att innebéra helt andra
risker dn Skarpnacksalternativet dar man i princip kan bygga klart innan man 6ppnar mot
trafikspar.

Angaende de alternativa dragningarna av anslutningsspar papekar MTR att tva norrgaende
anslutningar till trafikspar, med behovet for ett vindspar, kan innebara betydligt mer
komplicerade trafiklésningar och effekter for aterstallning av trafik efter stérning.

MTR anser vidare att en depa med tva utgangar ar battre dn tva depaer med en utgang vardera, da
ett vaxelfel i den senare varianten kan stdnga av depan helt och hallet fran banan. En alternativ
utgéng mojliggor transporter via den ena bana till den andra.

MTR menar att det finns synergieffekter i att ha en depa istéllet for tvd. MTR tror att det kommer
vara mojligt att samordna underhall, in- och utryckning for tva banor aven om arbetssédtten maste
forandras.

MTR formodar att Hoégdalenalternativet kommer vara billigare da inget nytt behéver byggas ovan
jord.

Kommentar: Synpunkterna ar noterade. FUT har pabérjat en planering for att minimera riskerna
for trafikstorningar och vill vidareutveckla denna i samrad med MTR som trafikoperatér. MTRs
synpunkter ar i linje med projektets uppfattning.

Nacka kommun

Nacka kommun stiller sig positiv till biAda depaldgena. Da alternativ Skarpnick ligger nira
gransen till Nacka kommun vill kommunen framhaélla vikten av att man i det fortsatta arbetet noga
beaktar miljokonsekvenserna, och att hansyn tas dven till de omréden som ligger inom Nacka
kommun.

Nacka kommun framhaller att de kommer fortsatta samverka med FUT i arbetet med
tunnelbanans utbyggnad.

Om en dep4 forliggs i Skarpnick forutsitter Nacka kommun att pdverkan pé Altasjon,
Séderbysjon, Dammtorpssjon och Sicklasjon beaktas. Vattenmyndigheten har foreslagit att dessa
sjoar ska bli vattenforekomster, vilket innebir att sjdarna ska uppna god status. For Altasjon giller
att god status ska uppnés 2021. Den ekologiska statusen ir idag mattlig och ett atgardsprogram
har tagits fram av kommunen for att visa vilka atgiarder som kravs for att klara uppsatt mal.
Atgirdsforslagen giller rening av befintliga dagvattentillfloden samt se till att nya oexploaterade
omraden som bebyggs inte okar belastningen pa sjon jamfort med dagsliget. Altasjon,
Séderbysjon och Dammtorpssjon ingér i Natura 2000, varfor atgarder inom deras
avrinningsomrade kraver extra forsiktighet. Nacka kommun framhaller darfor att hanteringen av
dagvatten ar en fraga som maéste utredas mycket noga inom ramen for den fortsatta planeringen av
depén.

D4 en del rangering av tdg kommer att ske utomhus forutséatter kommunen att riktvirdena for
buller uppfylls. Kommunen papekar ocksa att om lukt férekommer fran anldggningen ska det
belysas och beskrivas hur det kan atgérdas.

Kommentar: Riktvdarden inom ramen for industribuller kommer att gélla fér depaverksamheten.
Genom att anldgga anslutningsspar och uppstallningsspar under jord, med undantag for den
sista biten in i verkstaden, minimeras stérningen av tagtrafiken pa omgivningen.
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FUTs utredning visar att Altasjén, Soderbysjon, Dammtorpssjon och Sicklasjén inte kommer att
paverkas i ndgon hogre grad. Dagvattenhanteringen ar en frdga som kommer att studeras
mycket noga under fortsatt projektering.

| existerande depaer med samma verksamheter som i depan i Skarpnack har inga lukter fran
verksamheten avgivits.

Stockholms stad

Stockholms stad férordar en utveckling och ombyggnad av befintlig depa i Hoégdalen. Staden
menar att vinsten att bygga om och utveckla en befintlig depd inom ett omrade som redan idag ar
planlagt som industrimark 6verviger det begransade intrdnget som kommer ske pa stadens mark.

Nir det géller alternativ Skarpnick papekas att industrimarken dgs av Stockholms stad men ar
upplaten med tomtritt till Fortum. Staden har séledes inte radigheten 6ver marken. Omradet
berors dven av ett regionalt eksamband.

Avseende Hogdalen anser kontoren att anslutningssparets sparstrackning och anslutningspunkt/-
er till Gron linje behover utredas vidare i nara samarbete mellan staden och FUT.

Staden anser att det ar viktigt att anslutningar till befintligt spar sker pa ett gestaltningsmassigt
bra sitt och att de nya sparen inte paverkar stadens bostadsplanering. Staden papekar att i det
fortsatta planeringsarbetet behover dven fragor om buller, vibrationer och stomljud, eventuell
paverkan pa befintliga vitmarksomraden, risk for markféroreningar och fragor om vatten
hanteras gemensamt mellan staden och FUT.

Kommentar: Det fortsatta planeringsarbetet kommer att ske i ndra samarbete mellan
Stockholms stad och FUT.

Storstockholms Brandférsvar (SSBF)

SSBF:s yttrande behandlar riskhantering och forutsittningar for raddningsinsatser inom ramen
for lagen om skydd mot olyckor (LSO). SSBF bedomer att olycksrisker och mgjlighet till
raddningsinsats inte har beaktats i tillracklig omfattning, da underlag med avseende pa risk eller
sikerhet ¢j tillhandahallits inom ramen for aktuellt samrad.

SSBF anser att det ar viktigt att val och inriktningar avseende hantering av olycksrisker och
mojlighet till raiddningsinsatser redovisas pa ett tydligt och enkelt satt i MKB med tillh6rande
underlagsrapporter. SSBF efterfragar underlagsrapporter avseende:

Olycksrisker

Sjalvmordsprevention

Brand- och utrymningssikerhet

Anpassning vid anslutning till befintliga stationer och strackningar

SSBF efterfragar dven en handlingsférteckning och ser fram emot att samrad sker allt eftersom
arbetet fortskrider med att ta fram handlingar som beror SSBF:s verksamhetsomrade.

Vidare hénvisar SSBF till dokumentet "Utbyggnaden av tunnelbanan, Principer fér brandskydd
och riskhantering”, SSBF Dnr: 305-48/2015, SSBF Dnr 2015-000166, BA Dnr: 2015-27.
Dokumentet bifogades med yttrandet.

Kommentar: Betraffande sakerhetsfragorna planeras ett fortlépande samrad med
raddningstjansten. Det galler sdakerhetskoncept, utrymning, insatsvdgar, sakra rum,
uppstallningsplatser samt hantering av brand- och slackvatten. Hur risker och sdkerhetsfragor
kommer att hanteras beror pa vilket alternativ som valjs.
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Tyres6 kommun

Tyres6 kommun vill framhalla att om alternativ Skarpnick viljs si ska mdjligheten att pa sikt
forlanga tunnelbanan till Tyreso inte byggas bort i och med byggandet av en ny depa. En sddan
forlangning finns med i Landstingets stomnétsplan i en utblick bortom ar 2030.

Kommentar: Ett depaldge i Skarpnack kommer inte hindra en framtida utbyggnad av
tunnelbana till Tyreso.
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Organisationer, foretag, fastighetsagare och andra
sarskilt berdrda

Bostadsrattsféreningen (brf) Geringslddan

Styrelsen i brf Geringslddan har inkommit med en skrivelse dar de samlat medlemmarnas
synpunkter och fragor efter samradet. I sin skrivelse férklarar styrelsen att
bostadsrattsforeningens fastighet ligger centralt placerad i Gubbangen, med Lingvigen pa ena
sidan och tunnelbanan pa den andra. Féreningen berors darmed i hog grad av en eventuell ny
depd i Hogdalen.

Styrelsen i foreningen papekar att informationen om planerna for ny depa aldrig nddde dem, vilket
har lett till att m&nga boende inte har kunnat sitta sig in i vad det skulle innebara. Styrelsen
skriver att de inte ar negativt instillda till Hogdalenalternativet, men 6nskar fa relevant
information framover. De vill &ven ha mdjligheter att diskutera och lamna synpunkter under
arbetets gang, da de i stor utstrackning kommer paverkas bade under byggskede och nir depan ar
i drift. Nedan foljer en sammanfattning av foreningens synpunkter.

Flera boende oroas av hur de kommer péverkas under byggtiden. Oron giller sprangningar,
okad trafik av tunga fordon pa redan trafikerade gator och huruvida géng- och cykelstrak
kommer tas i ansprak av byggtrafik. Medlemmarna ar ocksa oroliga 6ver om barn kommer
kunna klattra pa de nya sticksparen och komma in i tunnlarna.

Foreningen undrar hur den nya tunneln kommer att paverka skogen mot Hékarangen och vad
som hiander med géngvigen dar.

Foreningen undrar vad som hiander om det blir tva nya stickspar pa varsin sida om den
befintliga spardragningen, hur nara husfasaderna tunnelbanan kan ga och om ett sddant
skyddsavstand finns reglerat i lag. Hur tas sikerheten vid sparen om hand under byggtiden och
efterat? Foreningen papekar att ett nytt spar mellan deras fastighet och det befintliga sparet
troligtvis skulle hamna ovanfor deras carport och mycket néira fasad.

Manga boende i foreningen stors redan idag av ljudet fran tagtrafiken. Med Oppet fonster och
ute pa balkongen kan inte samtal foras nir tag passerar. Det giller dven pa innergéarden. Flera
boende upplever att ljudnivan 6kar hogre upp i huset. Det gor att manga kéanner oro for hur det
blir om fler tag skulle passera, dels med tanke pa den nya depén, dels med tanke pa ckad
turtathet. Ett 6nskemal fran foreningen ar darfor att genomsiktliga bullerskydd sétts upp i
samband med bygget. Foreningen papekar ocksa att det eventuellt kan behova sittas in nya
fonster.

Foreningen undrar var sparviaxlar kommer placeras, och skriver att de forutsatter att de placeras
sa langt fran huset som mojligt da de befarar att de bullrar mycket.

Foreningen undrar var byggets etableringsytor kommer vara och hur de boende i féreningen
kommer att paverkas av placeringen, framforallt ljudmassigt. Byggnaden dr U-formad i plan
med den Oppna delen at soder, mot Gubbangsfiltet, vilket gor att en etablering pa filtet skulle
vara mycket stérande.

Kommentar: Kungorelse om samrad har publicerats i dags- och lokalpress. Inbjudan till samrad
skickades via post till hushall och féretag inom influensomradet fér de bada alternativen.
Bostadsrattsféreningen Geringsladans adress var inkluderad i samradskretsen, men hade trots
det inte natts av utskicket. Bostadsrattsféreningen fick darfor forlangd svarstid.

Under byggskedet kommer ljud framst fran borrningar och sprangningar att horas. Exakt hur
mycket och var kommer att utredas nar anslutningssparets lage ar fastlagt. Bullernivan beror
bade pa bergets kvalitet men dven pa avstandet mellan byggnad och borrplats samt

byggnadernas grundlaggning. Projektet kommer att uppratta en miljokonsekvensbeskrivning.
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Den kommer bland annat att omfatta och beskriva konsekvenser under byggtiden och
rekommendera skadeférebyggande atgarder.

Planerna pa att utdka befintlig depaanlaggning i Hogdalen ska inte innebara att
framkomligheterna pa vag 229 paverkas negativt.

Anslutningssparen till trafiksparen pa Farstalinjen kommer att inhagnas av staket for att undvika
att obehdriga tar sig in pa trafikspar och i tunnlar.

Skogen séder om Orbyvigen mot Hékarangen kommer inte paverkas d& anslutningssparen gér i
tunnel under markytan. Under kommande projektering gérs atgarder for att utesluta risken for
grundvattensdnkning.

For anslutningsalternativ av Hogdalens anslutningsspar till Gron Linje finns i framtagen
utredning fyra stycken alternativ. Projektet har annu inte tagit stallning till vilket alternativ som
man foredrar. Det paverkar narliggande hus olika mycket om trafiksparsbron breddas med
ytterligare tva spar i ett av sidoalternativen for spardragning. Det finns gransvarden for hur
mycket det far bullra fran trafikspar men tidiga studier visar pa att bullernivdaerna kommer att
Oka ytterst marginellt. Dessa gransvarden maste projektetet férhalla sig till. Om gransvarden
overskrids tas atgarder fram for att minska dess paverkan pa omgivning.

| den utredning som har gjorts har man inte detaljplanerat placering av vaxlar, men med de
prelimindra dragningarna hamnar inte spar och vaxlar narmare bostdaderna an dagens trafikspar.
Det kommer man att studera vidare under fortsatt projektering. Om de maste placeras néra
byggnader finns I6sningar for att se till att de minimerar stérningen pa omgivningen.

Den exakta dragningen av ett anslutningsspar ar inte beslutat dnnu. Etableringsytornas lage ar
darmed inte klarlagda, men synpunkten géllandestorning vid etablering pa Gubbangsfaltet ar
noterad.

Brf Skéndalsterrassen
Styrelsen i brf Skondalsterrassen pa Maria Rohls vig i Skondal meddelar att de dr emot byggandet
av en depé i Skarpnick med féljande argument:

Foreningen antar att det kommer innebira ldngvariga inskrankningar i
rekreationsmojligheterna i Flatens naturreservat under byggtiden.

Foreningen anser att det inte ar klarlagt hur grundvattennivierna kommer att paverkas i och
med sprangning av tunnlar.

Transport av bergmassor och 6vrig byggtrafik kommer att belasta Flatenvégen i aratal framover.
Foreningen befarar buller och byggstok fran ar 2017 till 2025, och papekar att bygget av Lilla
Skondal redan inneburit oldgenheter.

Foreningen menar att buller och vibrationer kommer att paverka djurliv och boendemiljo.

Kommentar: For alternativ Skarpnacksdepan kommer uppstallningstunnlar och anslutningsspar
att sprangas ut i berget. Dessa tunnelsprangningar kommer att markas framst genom det buller
som uppstar vid sprangning och borrning. Bullernivan beror bade pa bergets kvalitet men dven
pa avstandet mellan byggnad och borrplats samt byggnadernas grundlaggning. Stérningarna
fran sprangning och borrning kommer darfor inte innebéra storningar for alla under hela
perioden for sprangningsarbetet. Projektet kommer att uppratta en
miljokonsekvensbeskrivning. Den kommer bland annat att omfatta och beskriva konsekvenser
under byggtiden och rekommendera skadeférebyggande atgarder.
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Atgarder gors under projekteringsskedet for att minimera risken for grundvattenséankning.

Borttransport av bergmassor samt byggtrafik kommer att ske pa det allmanna vagnatet. Dessa
transporter ska i mojligaste man forlaggas vid tidpunkter som stér narboende och trafiken sa lite
som mojligt. | fortsatt projektering studeras vidare hur utokad trafik paverkar omkringliggande

vagnat.

Brf Kryddgranden

Foreningen papekar att det i forsta hand ar genomforandeskedet som kan fororsaka problem for
foreningens fastighet, medlemmar och hyresgister. Nedan f6ljer en sammanfattning av deras
synpunkter.

Brf befarar att en eventuell bortledning av grundvatten eller grundvattensankning kan medfora
sattningar eller sprickbildningar i foreningens fastighet pa grund av dess speciella konstruktion
och grundldggning. Oro finns dven att en grundvattensdnkning kan ha paverkan pa vaxterna i
deras vintertradgard negativt.

Foreningen har farhagor att tunneldrivningen kommer att bli storande for bade boende men
aven for det hunddagis som finns i huset. Féreningen anser dven att bortforsling av massor och
placering av etableringsomrade kan bli ett storande inslag i deras narmiljo pa grund av 6kad
trafik under en lang tid.

Foreningen onskar fa garantier pa att man vid fardig anldaggning haller sa laga nivaer pa buller
fran drift och rangering att det inte uppkommer stérningar for de boende.

Foreningen vill inte att en depaanldaggning omojliggor foreningens planer pa att kunna installera
bergvirme pa sin fastighet.

Kommentar: De fastigheter som kommer att beréras av sprangningar inventeras noga innan
arbetet paborjas. Besiktningar genomférs bade fére och efter byggstart. Speciella
skyddsatgarder under byggskedet kan kravas. Atgarder gors under projekteringsskedet for att
utesluta risken for grundvattensankning under driftskedet.

Byggskedet kommer innebara stérningar orsakat av borrning och sprangning av tunnlar samt
transporter. Vid tillstandsansokan hos Mark- och miljedomstolen kommer tillatna bullernivaer

att regleras.
Det finns riktvarden gallande buller som kommer att galla for den fardiga anlaggningen.

Den preliminadra dragningen av anslutningsspar gar utanfor Kryddgrandens fastighetsgrans och
paverkar darmed inte framtida mojlighet till bergvdarme. Malsattningen ar att minimera
paverkan pa samtliga fastigheter i omradet.

Foreningen Radda Altasjon

Foreningen papekar att informationsmaterialet ar begransat och att de utifran det ar av
uppfattningen att alternativet Hégdalen ar att foredra. Nedan f6ljer en ssmmanfattning av
foreningens synpunkter angdende Skarpnicksalternativet.

Depan i Skarpniack kommer troligtvis klassas som miljofarlig verksamhet, vilket ar
tillstandspliktigt av Lansstyrelsen. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) bor upprattas inom
ramen for tillstindsansdkan, samt dven for detaljplanedndring for fastigheten Solvirmen 1.
Foreningen befarar att grundvattnet och Altasjon kommer paverkas bide under anl:iggning och i
drift, samt att &ven Natura 2000-omréadet kommer péaverkas. Foreningen undrar om
spriangningar och anliggning pa niva under Altasjon kommer paverka vattennivin i densamma
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och anser att ny vattendom kan vara behovlig. Foreningen tycker att det aktuella markomradet
verkar for begrinsat att rymma depa med tillhérande funktioner samt anldggning for
dagvattenrening. Foreningen tycker vidare att den underjordiska backen fran depa till verkstad
ser for snav och brant ut. Foreningen tycker inte det verkar finnas yta for framtida expansion.
Foreningen kan inte av samradsmaterialet utldsa hur mycket och vilken typ av mark som tas i
ansprak for verksamheten i Skarpnéck. De saknar dven illustration 6ver hur landskapsbilden
fran sjon paverkas.

Foreningen undrar om forvaring och uppstéllning av material och tag kommer att ske utomhus,
da det kan paverka dagvattenutslapp, vilket paverkar Altasjon samt Natura 2000-omradet.
Foreningen saknar information om vilka utslapp verksamheten kommer medfora.

Vad giller sprangningsarbeten maste det utredas vilka kvaveutslapp och andra utsliapp detta
medfor, och hur det paverkar Altasjon, naturreservaten samt niromradet.

Transporter av sprangmassor kommer innebira fara for fotgangare och cyklister. Foreningen
undrar hur sprangmassor ar tankt att hanteras och vilka bullerstérningar som kan uppkomma.
Foreningen papekar att det 6ppna landskapet gor att buller nar langt vilket kan komma att
péaverka narboende.

Foreningen undrar vilka bullernivaer som uppnaés i verksamheten i driftskedet, dagtid och
nattetid, och papekar att det for naturreservat rader lagre bullergréanser.

Foreningen vill se en utredning om hur brand och andra oférutsedda hiandelser hanteras. Som
exempel ndmns hur slackvatten, rokgaser och nedfall vid brand skulle paverka natur och
niarboende.

Foreningen Ridda Altasjon anser att en depaplacering i Skarpnick kan innebira risk for skada pa
kinsliga och skyddade naturomraden samt paverka narboende negativt. De anser att det verkar
mer rationellt att utveckla den befintliga depan i Hoégdalen da den ligger pa befintlig industrimark.
Hogdalendepan kan dessutom serva tag fran bade Bla och Gron linje, vilket foreningen tycker
verkar vara en fordel. De anfor vidare att resurser for den nya verksamheten kan samnyttjas med
den befintliga depén vilket torde minska driftskostnaden. Skulle Skarpnicksalternativet
aktualiseras onskar foreningen fa aterkomma mer utforligt i &rendet i ndsta samrad.

Kommentar: En depa i Skarpnack innebar paverkan pa omradet. Férvaltningen kommer darfor
att uppréatta en miljokonsekvensbeskrivning som grund for tillstandsprovning géllande bland
annat vattenverksamhet.

Det formella samradet gallde depalokaliseringen. En fordjupad studie har utférts och
utredningsrapporten innehallande kartor och illustrationer kommer bli tillgénglig pa var
webbplats.

Tunneln fran uppstallningstunnlar i berg till verkstadsbyggnaden ovan jord har lutning och
sparradie enligt SLL:s riktlinjer i RI BEST.

Maijlighet till framtida expansion finns inte pa det tankta omradet for verkstadsbyggnad.

Enligt SLL:s policy ska samtliga fordon nattetid placeras i uppstallningstunnlar. Material kommer
att férvaras inomhus i depabyggnaden. Eftersom varken uppstéllning eller férvaring sker
utomhus kommer ingen paverkan pa dagvattenutslapp att ske fran detta.

Det mesta av de kvaveoxider som frigors vid sprangning foljer med sprangstenen. Pa sa satt
lagras de inte 6ppet i naturen dar de skulle kunna fororena. Resten féljer med processvattnet
som samlas upp och renas enligt gdngse kontrollprogram. Omfattningen av reningen styrs av
vilken typ av recipient man har.
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Under omlastning och transporter av sprangmassor vid etableringsomradet kommer det uppsta
buller, men ute pa det allménna vagnatet bedéms det inte bli ndgon 6kning av ljudnivan.
Daremot kan fler tunga transporter upplevas som en 6kad stérning under byggskedet.

Projektet kommer i kommande projektering att jobba for att minimera negativ paverkan pa
gronomraden och spara sa manga ekar s3 mojligt for att bevara den grona vardekarnan,
Tyrestakilen, som redan idag har en barriar i form av Tyresévagen.

Anldggningen kommer att sprinklas. Pa sa satt minskar man spridning av rékgaser om en
eventuell brand uppstar. Under det fortsatta projekteringsskedet kommer brandfragan att
studeras vidare.

En buller- och vibrationsutredning har genomforts. Under driftskede beddms att stérning

i form av tillkommande ljud som verksamheten genererar ar liten och bedéms inte paverka
rekreation och friluftsliv. Huvudsaklig tagrorelse i depa sker nattetid och ligger inom de riktlinjer
som finns for externt industribuller nattetid.

Nacka Miljévardsrad

Nacka Miljoévardsrad anser att Skarpnacksalternativet ar olampligt och att en depa inte bor byggas
i Skarpniack. Radet foresla att naturmarken som ar patankt for en depa istillet ska bli en del av
Flatens naturreservat.

Nacka Miljovardsrad anser att de bada alternativen ar bristfalligt beskrivna. Skulle Skarpnéack bli
det alternativ som gér vidare vill Nacka Miljovardsrad ta del av detaljerade beskrivningar och fa
mojlighet att ldmna synpunkter. Radet utgar fran att verksamheten och anldggandet av den
bedoms som miljofarlig och darmed kraver tillstand fran Lansstyrelsen, samt att
detaljplanedndring sker av fastigheten Solviarmen 1, pa vilken depan ar planerad. Nedan foljer en
sammanfattning av de synpunkter som Nacka Miljovardsrad lamnat i punktform.

Skarpnacksalternativet innebar att naturmark tas i ansprak. Hogdalsalternativet som bestar av
industrimark anses av radet battre lampad for depaverksamhet.

Fastigheten Solviarmen 1 utgor en getingmidja pé en av Stockholms grona kilar; Tyrestakilen.
Stockholms stads Miljo- och hilsoskyddsndmnd har bedomt marken som ytterst viktig for
artspridning av eklevande arter. Som en skyddsatgard foreskriver giallande detaljplan en 50
meter bred ekkorridor. Nacka Miljovardsrad anser att den maste sparas och att man dven bor
anldgga en vegetationsskiarm mot Tyresovagen samt Flatenvigen for att minska paverkan pa
landskapsbilden.

Marken pé Solviarmen 1 avvattnas idag genom ledning under Tyres6vagen och mynnar i
Altasjon. Infiltration eller dagvattenrening finns inte idag. Altasjon #r en Vattenforekomst enligt
EU:s Vattendirektiv, klassad som ekologiskt kénslig och far inte tillforas ytterligare
naringsamnen. Dirmed maste allt dagvatten fran hirdgjorda ytor renas innan den kan ledas i
dagvattenledningen. I forslaget om depa saknas en plan for dagvattenhantering. Da den
planerade byggnaden upptar storre delen av fastigheten ar det tveksamt om ytor for
dagvattenhantering far plats.

Stora mangder berg ska sprangas bort. Sprangmedel innehaller mycket hoga halter av kviave.
Altasjon samt Natura 2000-omrédet nedstréms omfattas av EU:s vattendirektiv och far inte
tillforas kvive eller fosfor. Hur ska dagvattnet renas fran dessa néringsdmnen under
anldaggningsskedet?

D& marken omges av naturreservat ar hogsta tillaitna bullerniva begriansad till 45 dB. Kommer
denna grans kunna hallas under anlaggning och i drift?
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Oster om Tyresdvigen, i Flatens naturreservat, finns en groddamm mindre in 100 meter fran
anlaggningen. Det ar viktigt att den bevaras opaverkad.

Kommentar: Verkstadsdelen planeras ovan jord pa befintlig industritomt. Den naturmark som
paverkas kommer studeras noggrannare i fortsatt planering for att gora sa liten paverkan som
mojligt pa naturen.

Exakt hur dagvattnet ska hanteras under drifttiden av depan har inte utretts i detta tidiga skede.
Det ar troligt att dagvatten fran hardgjorda ytor vid verkstaden och takytor kommer att ledas ut
i det narliggande diket lings Flatensvigen, som s& smé&ningom mynnar i Altasjén. Nagra negativa
konsekvenser till foljd av detta forvantas inte uppkomma.

Sprangning behover utféras for de planerade tunnlarna. Lanshallning fran tunnlarna kommer att
ske och kvaverikt vatten slapps till spillvattennatet under byggtiden. Under drifttiden kommer
det inlackande vattnet att vara rent och kan da slappas ut i recipient. Sprangning behover ocksa
ske for att jamna ut markytan vid den planerade verkstadsbyggnaden. Kvave fran sprangningar
kommer att samlas pa de bergmassor som sprangs bort och darfér behoéver dagvatten kring
eventuella tillfalliga upplag av bergmassor samlas upp och ledas till spillvattennatet. Det ar
emellertid inte troligt att sddana upplag kommer att féorekomma inom omradet, utan alla
massor fraktas troligen bort direkt efter sprangning.

En buller- och vibrationsutredning har genomforts. Under driftskede beddms att storning i form
av tillkommande ljud som verksamheten genererar ar liten och inte paverkar rekreation och
friluftsliv. Huvudsaklig tagrorelse i depa sker nattetid och ligger inom de riktlinjer som finns for
externt industribuller nattetid.

Anlaggningsskedet kommer innebéra stérningar orsakat av borrning och sprangning av tunnlar
samt transporter. Vid tillstandsansdkan hos mark och miljddomstolen kommer tillatna
bullernivaer att regleras.

Utdrag fran Artportalen visar pa att det finns registrerade arter som ar fridlysta, exempelvis
karlvaxter, faglar, mossor, storsvampar, grodor, tvavingar, inom utredningsomrade for
grundvattensankning. Detta kommer att beaktas vid fortsatt planering.

YIMBY - Yes In My Backyard

YIMBY anser att Stockholm har vixt utspritt och glest, mycket pa grund av att tunnelbanelinjerna
har dragits ut langt fran city for att na billig mark. Organisationen vill darfor garna se att
tunnelbanan fortatas inom den mark staden redan tagit i ansprak. Detta menar man kan ske
genom utbyggnad av depan i Hégdalen med en anslutande forbindelse till Skarpnéackslinjen.
YIMBY anser vidare att en tvargaende forbindelse skapar nya knutpunkter som ger 6kande
omstigningspunkter vid driftfel eller underhall. Den skulle aven oka attraktionen for etablering av
arbetsplatser och bostader.

YIMBY anser att en ny depa i Hogdalen ska underlitta for en framtida ost-vastlig
tunnelbaneférbindelse.

Kommentar: Synpunkterna ar noterade.

Altens Fiskeklubb

Altens Fiskeklubb anser att alternativet med en utokning av depan i Hogdalen &r att foredra
framf6r en nyetablering vid Skarpnick. Altens Fiskeklubb anser att platsen for ovanjordsdelen av
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den eventuella depén vid Skarpnick bor inga i de omgivande naturreservaten. Som skal for dessa
synpunkter framfors samma som Altasjons Fiskeomradesforening nedan.

Om en depé byggs i Skarpniick anser Altens Fiskeklubb att foljande bor beaktas:

Bullernivaerna fér inte 6verskrida de nivaer som giller f6r naturreservat eller enligt andra regler,
varken under bygge eller i drift. Anldggningen maste utformas sa att storande buller inte sprids
over den Oppna vattenytan nattetid.

Anliggningen ovan jord bér utformas s& den smilter in i omgivningen. Altens Fiskeklubb
foreslar att trad planteras som doljer byggnaden fran sjon.

Rena dagvatten som leds till Altasjon.

Paverkan p4 Altasjon av de tunnlar som planeras i berget. D& tunnlarna ligger 17 meter léigre 4n
Altasjons yta finns en oro for att Altasjon drineras genom sprickor i berget, och att det
intrangande vatten som pumpas bort ar férorenat.

Skydda Altasjon fran borrkax, stenmjol och kviivehaltiga kemikalier vid springningsarbeten.
For att mojliggora fortsatt spridning av de eklevande arterna bor en obruten nord-sydlig
korridor med ekar om 100 meters bredd sparas 6ster om det befintliga virmeverket.

Kommentar: Rekreation och friluftsliv bedoms inte paverkas av stérningar i form av ljud fran
depa i drift da det tilkommande ljuden framst genereras nattetid och endast med ett lagt antal
fordonsforflyttningar.

Gestaltningen av depan ar viktig och anpassningen till omgivningen kommer att bli en del av det
fortsatta projekteringsarbetet.

| kommande projektering gors atgarder i syfte att utesluta risken for grundvattensdnkning i
driftskedet. Atgarder for att minska borrkax, stenmjol och kvavehaltiga kemikalier ses éver och
utreds noga under projekteringsskedet.

Projektet kommer vid en eventuell projektering att arbeta for att minimera negativ paverkan pa
gronomraden och spara sa manga ekar sa mojligt for att bevara den gréna vardekarnan,
Tyrestakilen, som redan idag har en barriar i form av Tyresévagen.

Altasjons Fiskeomradesférening (Fvof)

Altasjons Fvof anser att en lokalisering till Hogdalen &r att foredra framfor en lokalisering till
Skarpnaick, och att omradet i Skarpnick bor infogas i Flatens naturreservat. Som anledning till
detta anfor Altasjons Fvof foljande:

”Vid Skarpnicksalternativet faller verkstadsanliggningen ovan jord inom Altasjons
tillrinningsomrade, nagra hundra meter fran ett strandavsnitt som klassats som ekologiskt sarskilt
kinsligt, avskilt fran vattnet i den mellanliggande vatmarken enbart av den utfyllda vigbanken.
Omradet for anldggningen ligger inbaddat i Flatens naturreservat, cirka 300 meter séder om
gransen mot Nackareservaten. Sammanlagt utgor de tre naturreservaten ett av Stockholms mest
centrala omraden for rekreation och friluftsliv, med en utstrackning fran Jirlasjon i norr till
Drevviken i soder. Altasjon ingdr till 2/3 i naturreservaten. Nedstroms Altasjon ligger Natura
2000-omradet S6derbysjon-Dammtorpssjon. Hela naturreservatsomradet ingdr dessutom i den sa
kallade Tyrestakilen. Den foreslagna lokaliseringen ligger inom kdrnomrédet for eklevande arter;
ett omrade som striicker sig frin kanten av Nackareservatet, forbi Altasjon och vidare ned till
Flaten och Skondal. Nést efter Norra och Sodra Djurgarden ar hela omradet det storsta
kiarnomradet for ek. Den svagaste ldnken i omradet ar naturen mellan Flatenomradet och
Skarpnaick, vilket idag delas av Tyresévagen. Den foreslagna anliaggningen ovan jord faller inom
detta omrade och riskerar att ytterligare forsvaga den redan svaga lanken.
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Fisket i Altasjon ar av typen sportfiske, en aktivitet som ir férenad med naturupplevelser och dir
naturreservaten i och vid vistra delen av Altasjon erbjuder en attraktiv miljé. En anliggning som
den foreslagna vid Altasjon framstar som klart storande och minskar Altasjons attraktionskraft for
sportfiske.”

Om en depé byggs i Skarpnick anser Altasjons Fvof att foljande bor beaktas:

Rena dagvatten som leds till Altasjon.

Paverkan p4 Altasjon av de tunnlar som planeras i berget. D& tunnlarna ligger 17 meter léigre 4n
Altasjons yta finns en oro for att Altasjon drineras genom sprickor i berget, och att det
intrangande vatten som pumpas bort ar férorenat.

Skydda Altasjon fran borrkax, stenmjol och kviivehaltiga kemikalier vid springningsarbeten.
Bullernivaerna far inte 6verskrida de nivaer som giller for naturreservat eller enligt andra regler,
varken under bygge eller i drift. Anlidggningen maste utformas sa att storande buller inte sprids
over den Oppna vattenytan nattetid.

For att mojliggora fortsatt spridning av de eklevande arterna bor en obruten nord-sydlig
korridor med ekar om 100 meters bredd sparas 6ster om det befintliga virmeverket.

Kommentar: Paverkan pa rekreation och friluftsliv bedéms inte paverkas av stérningar i form av
ljud fran depa i drift da det tilkommande ljuden framst genereras nattetid och endast med ett
Iagt antal fordonsforflyttningar.

Atgarder gors i kommande projektering i syfte att utesluta risken fér grundvattensankning i
driftskedet. Atgarder att minska borrkax, stenmjol och kvavehaltiga kemikalier ses ver och
utreds noga under projekteringsskedet. Projektet kommer vid en eventuell projektering att
arbeta for att minimera negativ paverkan pa gronomraden och spara sa manga ekar sa mojligt
for att bevara den grona vardekdrnan, Tyrestakilen, som redan idag har en barriar i form av
Tyresovagen.
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Tillfragade som inte besvarat forfragan

Ett attiotal av de organisationer och myndigheter som fatt materialet avstod frén att svara.

Tillfragade som avstar fran att yttra sig i arendet

Nedanstdende organisationer och myndigheter har meddelat att de avstar fran att yttra sig.

Bergsstaten
Bergsstaten har inga synpunkter eftersom inga rattigheter enligt minerallagen finns i omradet.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten meddelar att de inte har nagot att erinra i rubricerat drende.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig.

Kemikalieinspektionen
Kemikalieinspektionen avstér fran att delta i samrad.

Kollektivtrafikant Stockholm

Konsumentféreningen Kollektivtrafikant Stockholms styrelse avstar fran att yttra sig.

o
Naturvardsverket
Naturvardsverket avstar fran att lamna synpunkter i rubricerat drende.

Norrvatten
Norrvatten har inga huvudvattenledningar eller anldggningar inom de aktuella planomréadena i
Skarpnick och Hogdalen och har darfor inga synpunkter att framfora i drendet.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet (Skénhetsradet)

Rédet har varken nagot att erinra mot fortsatt planering gillande en utveckling av Hogdalendepa
med en underjordisk 16sning och ett parallellt anslutningsspar vid Gubbangsfiltet eller en helt ny
depé pa den plats som redan planlagts for kommunaltekniska &ndamal i Skarpnéack.

Statens fastighetsverk (SFV)

SFV kungor att de inte har nagra fastigheter som blir berorda av den nya tunnelbanedepan oavsett
vilket alternativ som viljs. SFV avstar darfor fran att limna synpunkter.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen hanterar forandringar i jarnvagsnit och avstar fran att limna synpunkter.
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Synpunkter fran allmanheten

Synpunkter har inkommit dels genom en webbenkit pa www.sll.se, dels genom skrivelser
foretradelsevis via mejl. I denna sammanstillning dr synpunkterna tematiskt ordnade. Med fa
undantag dr de som lamnat synpunkter privatpersoner, men dar finns dven de som uppger att de
representerar foretag eller organisationer. De tas har upp som privatpersoner eftersom det inte gar
att verifiera att de representerar sitt foretag eller organisation.

o . o
Synpunkter pa genomfdérande av samradet
En enskild papekar att informationen om samrad inte skickades ut till densamme.

En enskild anser att det finns risk for att inbjudningar till samrad inte natt alla berorda, da
inbjudningskorten kan ha forviaxlats med reklam. Den enskilde menar aven att informationen pa
inbjudningskorten varit missvisande vad giller vilka omraden som berors vid utbyggnad av
Hogdalsdepan.

En enskild anser att samraden holls med for kort varsel, att de var for fa och holls pa tider som inte
passar medborgare som arbetar kontorstid.

En enskild anser att samrad bor hallas i den stadsdel saken géller.

Kommentar: Kungorelse om samrad har publicerats i dags- och lokalpress. Inbjudan till samrad
skickades via post till hushall och féretag inom influensomradet for de bada alternativen.
Malsattningen var att informera i tillrackligt god tid, men anda i anslutning till samradsperioden.
Samrad halls med flera intresseorganisationer och forvaltningen ser kontinuerligt ver
samradslistan.

Oppet hus hélls i Skarpnick och i Gubbingen. Det planerade anslutningssparet i alternativ
Hogdalen kommer att berdra Gubbangen, darav val av plats for 6ppet hus.

Tiden for bada 6ppet hus var kl. 15-19.

Négra enskilda papekar att det finns ett korrekturfel i annons om ny depa. Istillet for
www.sll.se/tbanadepa star det www.sl.se/tbanadepa.

Kommentar: Korrekturfelet kunde tyvarr inte korrigeras pa grund av att utskicket redan var
gjort. Istillet lankades adressen www.sl.se/tbanadepa till korrekt webbplats.

Flera enskilda anser att presentationsmaterialet ar bristfalligt.

Kommentar: Samradsmaterial presenterades i form av broschyr och skarmar vid 6ppet hus samt
pa webbplats. | samband med 6ppet hus fanns sakkunniga pa plats for att svara pa fragor.

Utredningen var vid tidpunkten for samrad i ett tidigt skede och gallde val av lokalisering. |
fortsatt planeringsarbete kommer ytterligare samrad att hallas. D4 kommer mer detaljerat
material att presenteras.

Nagra enskilda undrar vilken hansyn som tas till medborgarnas synpunkter.

Kommentar: Samraden ar en viktig del i processen att fa in lokala synpunkter och information
fran de som kanner narmiljon. Alla synpunkter beaktas och vags in i den fortsatta planeringen.
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En enskild efterlyser en naturinventering av omréadet i Hogdalen, och undrar nar den kommer
presenteras och hur, samt om Naturskyddsforeningen fatt den pa remiss.

Kommentar: Det har gjorts en naturvardesinventering for alternativ Hégdalen. Vid samraden
hade dock endast ett preliminart utldtande kommit FUT tillhanda. Nar rapporten i sin helhet ar
klar kommer den att laggas upp som ett dokument pa webben.

Tva enskilda ifragasatter de bullerkartor som redovisades pa samraden, och menar att de
bullernivaer som anges inte ar korrekta.

Kommentar: Bullerutredning har utférts av sakkunniga utifran den information som finns och de
antaganden som gors i detta tidiga skede. Bullerniva fran spartrafik har berdknats enligt Nordisk
berdkningsmodell, rev 1996, i datorprogrammet SoundPLAN 7.3. Fasadreflexer i byggnader
ingar, vilket ger upp till 3 dB(A) hégre ljudniva precis framfor fasaderna. Utomhusriktvardet
avser frifaltsvardet, vilket ar ljudniva utan fasadreflex i varje byggnads “egna” fasad, men
inklusive reflexer i omgivande bebyggelse mm. Hansyn har tagits till detta vid analysen.
Berakningsresultaten férutses enligt standarden ha en noggrannhet pa =3 dB-enheter.
Kommande planeringsarbete innefattar fortsatta bullerutredningar.

Synpunkter pa stérningar och intrang i driftskedet
Négra enskilda menar att naturviardena kring Hégdalstopparna inte ar utredda och att hansyn inte
tas till Gokdalens vatmarker.

Kommentar: Man har i gjord utredning tagit fram ett fordjupat miljo-PM. Dar har utretts
naturvarden kring Hogdalstopparna samt kring Gokdalens Vatmarker. Hansyn kommer att tas till
detta i fortsatt projektering.

En enskild menar att Hégdalsdepan kan bidra till sinkta grundvattennivaer vilket kan orsaka
problem for radhusen pa Budbararvigen.

Kommentar: Atgérder gors i kommande projektering for att utesluta risken for
grundvattensankning i driftskedet.

En enskild saknar en konsekvensanalys for vad som hander med bostdderna vid Budbararviagen
och Hokariangens centrum nir man bygger under mark. Vidare menar den enskilde att
anslutningssparen 6ver Gubbangsfiltet innebar storningar bade for néarliggande bostider,
koloniomradet, samt Soderledskyrkan. Den enskilde menar att omradet redan har stora storningar
pa grund av bussdepa Gubbéngen samt atervinningscentralen i Hogdalen.

Kommentar: Den miljokonsekvensbeskrivning som kommer att upprattas av projektet omfattar
inventeringar av bland annat natur- och kulturmiljo, konsekvenser under byggtiden och
rekommendationer gallande skadeférebyggande atgarder.

Flera enskilda menar att Hogdalsalternativet kommer att beréra Gubbangen och Hokardangen pé
ett negativt sitt. De enskilda anser att en alltfor stor del av Gubbangsfaltet kommer att tas i
ansprak i och med nya anslutningsspér och att de nya sparen kommer att forfula omradet samt
medféra mer buller i en redan bullrig miljo.

Tva enskilda anser att utsikten fran bostdderna pa Majrovégen forfulas i och med de
anslutningsspar som ar planerade till Hogdalsdepéan.

Maénga enskilda anser att Hogdalen ar oldmplig att bygga ut da befintlig depa redan upptar ett
stort omrade, att det ser skrapigt ut och bullrar.
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En enskild anser att anslutningssparen till Hogdalsdepan skulle gora intilliggande
bostadsomraden mindre attraktiva och séanka viardet pa dem.

Négra enskilda anser att byggandet av Hogdalsdepan kommer att ha negativa effekter for
Hokarangens centrum, tunnelbanestation samt ovanliggande bebyggelse i Hokardngen sdsom
kyrkan, vattentornet, punkthusen och” zigzaghusen” langs Fagersjovagen.

Kommentar: Fyra alternativ beskrivs i utredningen av Hégdalens anslutningsspar till Gron Linje.
Projektet har annu inte tagit stallning till vilket alternativ som ska valjas. Oavsett alternativ
begrédnsas intranget pa Gubbangsfiltet till cirka 50 meter ovan jord i anslutning till trafiksparet.
Resterande delar ar under jord och paverkar saledes inte féltet.

Da anslutningssparen i Hégdalsalternativet gar ovan jord under en kortare stracka innan den gar
ner i tunnel kommer paverkan pa omgivande byggnader att bli minimal. Fortsatt projektering
utreder mojligheten att ytterligare minska paverkan pa omgivningen.

En enskild ar orolig for att gangviagen till Hokardngen forsvinner i och med nya tunnelbanespar.

Kommentar: Gangvagen i Hokarangen kommer inte att paverkas av Hogdalsalternativet.

Tva enskilda papekar att det vid bostadshusen i Gubbéangen redan gar bade tunnelbanespar och
kraftledningar. De enskilda uppmanar till att ta det i beaktande i planeringen si att inte
gransviardena for vad som ar hilsosamt 6verskrids vad géller buller, el och partikelutslapp.

Kommentar: Arbetet kommer att utforas pa sadant satt att gdllande normer och riktlinjer for
byggverksamhet efterféljs.

En enskild uttrycker oro for sikerheten kring nya spar och tunnlar i Héogdalenalternativet och
undrar om barn kommer kunna leka pa sparen och komma in i tunnlarna.

Kommentar: Anslutningssparen till trafiksparen pa Farstalinjen kommer att inhdgnas av staket
for att undvika att obehoriga tar sig in pa trafikspar och in i tunnlar.

En enskild undrar om depa i Hogdalen omojliggor installation av bergvarme pa sin fastighet.

En enskild undrar om de kommunala flerfamiljshus som planeras vid Sirapsviagen kommer
placeras ovanpé anslutningsspéret till Farstalinjen.

Kommentar: Detta beror pa dragningen av anslutningssparen. Dessa ar inte beslutade dnnu.
Malsattningen ar att minimera paverkan pa fastigheter i omradet.

En enskild undrar hur mycket berg som behover sprangas bort for att ge plats at en ny depa i
Hogdalen. Den enskilde menar att bullernivierna kommer 6ka om bergstopparna och skogen tas
bort. Buller skulle spridas inte bara fran depan utan aven fran atervinningsstationen och
gasanldggningen, menar den enskilde. Den enskilde undrar dven 6ver risker forenade med att
griava i Hokarangstoppens jordmassor som bestar av sopor och byggavfall fran 1950-talet och
framét. Vidare undrar den enskilde om det ar lampligt att bygga inom skyddszonen narmast
gasanldggningen.

Kommentar: En utbyggnad ovan jord av depan i Hogdalen kommer endast att géras inom
fastigheten for befintlig depa. Saledes tas inte ytterligare mark i ansprak pa markytan utanfor
befintlig fastighet for depa. For att komma till Gron linje pa Farstagrenen gors dock en
anslutningstunnel med en lokal breddning for uppstallning av fyra tag. Hogdalstopparnas hojd
eller intilliggande skog paverkas darmed inte av sprangningsarbetet. En arbetstunnel maste
dock spréangas fran ett tankt etableringsomrade. Placering av denna ar dnnu inte helt faststalld,
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men den kommer troligen att placeras sa att intrang i Hogdalstopparna i mojligaste man
undviks.

Manga enskilda anser att Skarpnicksdepan ar olamplig da den skulle paverka miljon pa ett
negativt sitt. Det finns en oro for siankta grundvattennivéaer och djurliv.

Négra enskilda anser att det finns tillrackligt med industri och kontor i Skarpnéck och att en depéa
i Skarpnick skulle ha en negativ inverkan pa miljon i omradet.

Kommentar: Rekreation och friluftsliv i Skarpnack bedéms inte paverkas av stérningar i form av
ljud fran depa i drift da det tillkommande ljuden framst genereras nattetid och endast med ett
lgt antal fordonsférflyttningar. Aven i kommande projektering vidtas dtgérder for att utesluta
risken fér grundvattensankning i Skarpnack under driftskedet.

Flera enskilda ar oroliga att Skarpniacksdepan kommer att medfora 6kad trafik med tomma tag
nattetid pa Skarpnickslinjen.

Kommentar: Jamfort med dagens trafik medfér en depa i Skarpnack ingen trafikdkning nattetid.
Idag vander trafiken vid Skarpnack for vidare fard till nuvarande depa, medan det nya forslaget
innebar att tagen kan kora direkt in i depa Skarpnack. Darmed minskar tomtagstrafiken.

Synpunkter pa stdérningar for boende under byggskedet

Négra enskilda anser att Hogdalsalternativet ar olampligt med tanke pa den skyddsvirda
arkitektur som finns vid Hauptvigen, gronklassat av Stockholms stadsmuseum. De enskilda
menar att rasrisk och sprickbildning foreligger for husen kring Hauptvagen, nagot som ska ha
framkommit da Stockholmshem utférde provborrningar under 1990-talet.

Manga enskilda ar oroliga for att bostadshusen niara Hogdalsdepan ska ta skada vid
sprangningsarbeten.

Flera enskilda uttrycker oro for att den specialritade byggnad som finns i Hégdalen kommer att
paverkas negativt under byggskedet. Huset uppfordes som ett projekt av KTH ar 1985 och har
unika kvalitéer. De enskilda befarar att arbetet medfor sattningar och sprickbildning i huset.

En enskild undrar hur man kommer sékra for att befintliga hus inte tar skada av sprangningar och
tung byggtrafik. Om Hogdalsdepan byggs onskar den enskilde en besiktning av sin fastighet fore
byggstart samt att landstinget/SL ansvarar for de skador som eventuellt uppstar.

Kommentar: De fastigheter som kommer att beréras av sprangningar inventeras noga innan
arbetet paborjas. Besiktningar genomfors bade fére och efter byggstart. Speciella
skyddsatgarder under byggskedet kan behdvas for att inte vibrationer ska ge skador pa
skyddsvarda objekt.

Under byggtiden kommer upparbetade kontaktvagar att finnas dit man kan vanda sig och enkelt
framféra sina synpunkter, klagomal eller meddela eventuella skador.

Négra enskilda anser att rekreationsmajligheterna i Hogdalen skulle inskrankas under byggtiden.

Kommentar: Det kan bli viss paverkan pa rekreationsmojligheterna om detta alternativ byggs
ut, vid Hokarangens bollplan kan det uppsta buller framst fran borttransporter av bergmassor.
Damm fran etableringsytan kan motverkas av vattenbegjutning.

En enskild uttrycker oro for att buller under byggtiden av Hogdalendepan kommer att stora
hundar i omradet, samt det hunddagis som finns i den enskildes hus.
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En enskild papekar att det finns en forskola och en grundskola i omrédet vid Hogdalen som kan bli
storda under bygget av en depa dar.

En enskild uppmanar till hansyn till den sarskola som finns i Skarpnack, da barn med sarskilda
behov dr mycket kansliga for oljud.

En enskild undrar hur de boende i omradet kommer att kompenseras for bullerstérningar.

Kommentar: Under byggskedet kommer man att hora ljud framst fran borrningar och
sprangningar. Exakt hur mycket och var kommer att utredas nar vi vet exakt var sparen ska dras.
Bade borrningar och sprangningar alstrar buller. Bullernivan beror bade pa bergets kvalitet men
dven pa avstandet mellan byggnad och borrplats samt byggnadernas grundlaggning. Projektet
kommer att félja de riktvarden och restriktioner som finns gdllande bullrande verksamhet och
partikelutslapp.

Berorda kommer kontinuerligt att informeras. Det finns dven mojlighet att via SMS fa
information i god tid fore sprangning.

En enskild anser att den biologiska mangfalden i Hégdalens skog och gronytor kommer storas
langvarigt vid bygget av Hogdalsdepan.

Kommentar: Projektet verkar for att paverkan pa mangfalden ska minimeras.

En enskild menar att dtervinningscentralen i Hogdalen kommer att bli otillgénglig under det
eventuella bygget av Hoégdalendepéan.

Kommentar: Man kommer att ga i betongtunnel narmast befintlig depa i Hogdalen. Under
byggskedet av denna kommer man att skara av vagen till kraftverket och atervinningscentralen
varfor tillfalliga omdragningar av infarterna till dessa blir nédvandiga. | samband med detta
behover inpasseringsgrindar etcetera temporart att flyttas.

Manga enskilda anser att det under byggtiden av en depa i Skarpnéack skulle bli stora storningar i
den redan tita biltrafiken i omradet och att Skarpnacksomréadet redan varit och ar utsatt for stora
storningar i och med bygget av bostaderna vid Lilla Skondal. Storningarna skulle besta av tung
trafik for transport av sprangmassor, samt 6vrig byggtrafik..

Manga enskilda anser att rekreationsmojligheterna i Flatens naturreservat skulle inskrankas
under byggtiden.

Kommentar: Avseende paverkan pa rekreation och friluftsliv for alternativ Skarpnack bedéms
framst ske under byggskedet i form av buller och vibrationer. Narliggande rekreationsomrade,
Flatens naturreservat bedoms dock inte ligga i direkt anslutning till nytt depdomrade. For
omradet med kolonilotter cirka 200 meter fran uppstallningstunnlarna finns under en viss tid
risk for paverkan av stomljud.
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Synpunkter pa stdrningar for trafikanter under byggskedet
Nagra enskilda befarar att bil- och busstrafik kommer paverkas negativt vid ett bygge av depa i
Skarpnack.

Nagra enskilda befarar att gdng- och cykeltrafik kommer paverkas negativt vid ett bygge av depa i
Skarpnack.

Kommentar: Projektet samrader kontinuerligt med staden om bland annat samordningsfragor.
Upprattande av nya eller andring av befintliga busslinjer och andra relaterade fragor kring
busstrafik omfattas inte av detta projekt. Byggskedet kommer att planeras sa att storningar
minimeras. Ett av inslagen kan vara att gora sarskilda atgarder som bland annat underlattar
transporter med gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Under byggtiden kommer tillfalliga anldaggningar framst vid etableringsytan att paverka
landskapsbilden Fran Tyresévagen och Flatenviagen kommer den instéangslade etableringsytan
med byggbodar och anldggningsmaskiner tydligt att framtrada. Detta ar dock endast under en
Overgangsperiod. Gang- och cykeltrafiken paverkas dven av transporter till och fran omradet
under byggtiden.

Synpunkter pa det fortsatta arbetet
Ungefar lika manga enskilda ar positivt instéllda till Hégdalsdepan som till Skarpnacksdepan.

Som positiva argument fér en depa i Héogdalen framhaélls att det redan finns en depa dér, och att
det ddrmed skulle vara en billigare l6sning, och utgora en mer effektiv anvandning av marken.
Vidare menar flera enskilda att risken for sabotage skulle vara mindre i Hoégdalen &n i Skarpnack.

Kommentar: Synpunkterna ar noterade.

Manga enskilda anser att placering av depa i Skarpnéck skulle vara positivt for stadsdelen i det att
arbetstillfallen skulle skapas och att det skulle skapa trygghet och trivsel. Det anses ocksa som
positivt att Skarpnacksdepan har ett stort avstand till intilliggande bostadsomréaden.

Kommentar: Synpunkterna ar noterade.

Négra enskilda anser att bada depderna bor byggas for att undvika driftstopp och stérningar i
trafiken.

Kommentar: Mojlighet till en effektiv underhallsverksamhet ar ett av de 6vergripande malen for
projektet. Konsekvenser i form av driftstopp och stérningar har studerats och resultatet visar att
bada alternativen uppfyller detta mal.

Utbyggnaden ska ske sa att samhallets resurser anvands kostnadseffektivt. Projektet har ocksa
ansvaret att se till att budgeten inte 6verskrids. For att tillgodose det 6kade behovet av
depakapacitet ar det tillrackligt att ett av alternativet byggs.

En enskild anser att en ny depa i Hogdalen borde placeras vid sidan om den nuvarande pa andra
sidan Magelungsvigen. Den enskilde menar att spar skulle ansluta fran Farstalinjen med en
nedfart mellan Tallkrogen och Gubbangen och vidare under idrottsplatsen i Gubbéangen fram till
depéan. Detta for att minska negativ paverkan pa befintliga bostadsomréaden.

En enskild anser att Hogdalsdepan ska byggas pa vidare helt under jord for att mojliggora ett tatt
bostadsbyggande med hogt exploateringstal ovan mark vid Hogdalsdepéan.

Kommentar: Utbyggnaden av Hogdalsdepan ryms inom befintlig industritomt och tar darmed
inte mark for bostadsbyggande i ansprak. En utbyggnad av Hogdalsdepan helt under jord skulle
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innebdra en betydligt hogre kostnad for projektet an att bygga till uppstallningsplatser intill
nuvarande uppstéllningshall ovan jord. Depans verkstadsdel bor ligga ovan jord for att uppfylla
kraven pa god arbetsmiljo.

En enskild undrar om Hogdalsdepans tankta utbyggnad har tillracklig kapacitet for den utbyggda
tunnelbanan.

Kommentar: Dimensionering av framtida depakapacitet har gjorts baserat pa bland annat
trafikprognoser och underhallsbehov. Dimensioneringskriterierna har varit de samma for
alternativen.

En enskild menar att nar infrastrukturen byggs ut for att betjina de nya tunnelbanestrackningarna
sa bor det ske med omsorg och kvalitet for de som redan bor pa dessa platser.

Kommentar: Synpunkten ar noterad.

En enskild vill se en arkitektritad depa i Skarpnick. Samma enskilda 6nskar se att Fortums
anldaggning inlemmas i planerna for en vackrare entré till naturreservatet. Nar bygget ar klart vill
den enskilde att det hélls ett 6ppet hus for allmanheten.

Den del av Skarpnicksdepan som ar ovan mark anser en enskild ska forses med en fasad som ser
bra ut i den kinsliga naturen, och foreslar tegel som fasadmaterial och inte plat.

En enskild uppmanar till att skydda Flatenomradet med sjon, naturen och cykelbanorna i det fall
Skarpnicksdepan byggs. Samme enskilde onskar att Skarpnicksdepan omges av gronska pa
liknande satt som Fortums anlaggning intill, och att bygget anpassas till miljokraven. Den enskilde
onskar fortsatt information om vad dennas och andras synpunkter lett fram till, samt tillging till
mer detaljerade planer for hela projektet.

Kommentar: Gestaltningen av Skarpnacksalternativet ar viktig och man kommer i
projekteringsskedet att arbeta med denna sa att depaanlaggningen far en utformning som
berikar omradet.

Tva enskilda ar positiv till att Skarpniacksdepan till stor del ar beldgen under marknivan.

Kommentar: Synpunkten ar noterad.

En enskild ar mén om att den ekologiska forbindelsen mellan Nackareservatet och
Flatenreservatet och mellan ekbestdnden oster om Fortums anldggning respektive norr om
Tyresovagen bibehalls.

Tva enskilda vill se att man som gronkompensation for verkstadsomradet, samt for att framja
djurlivet i omrédet, anlidgger en ekodukt (jordfylld bro som gor det mojligt for djur att ta sig 6ver
fran ena sidan till den andra och ddrmed bibehalla eller sprida den biologiska méangfalden) 6ver
Tyresovagen norr om Fortums anldggning, mellan de tva ekbestanden.

Kommentar: | det fortsdtta arbetet kommer en miljékonsekvensbeskrivning att goras. Avsikten
ar att paverka naturvarden s3 lite som maijligt.

En enskild uppmanar till att SLL tar hansyn till de féretag som finns i omradet, sa att de kan
fortsétta bedriva sin verksamhet dven efter att en depa har byggts. Den enskilde 6nskar att
bullernivaer beaktas samt att transporter kan fortsatta fungera till och fran foretagen.

Kommentar: | bada alternativen kommer paverkan pa omgivningen i form av buller och
transporter vara liten dven efter att en depa har byggts.
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En enskild anser att alla depéer bor placeras vid dndstationer i framtiden, da det skulle vara
positivt for spartrafik och kundservice.

Kommentar: Huvudprincipen for ett depalage ar att man gérna ser att den finns vid linjens
dndstation, men ar inte alltid maojligt fullt ut. Dessutom byggs linjerna oftast ut fran
andstationerna, vilket gor att dagens andstationer ar morgondagens mellanstationer.

En enskild anser att det personalmaissigt ar mer fordelaktigt med en stor depd, som den planerade
i Hogdalen. Den enskilde menar dock att Hogdalendepan kan skapa problem for forarna pa Bla
linje som kan fa langa resvagar. Den enskilde papekar ocksa att om tag ska kunna koras pa bade
Bl och Gron linje sé kan man bara kora de nyare tagen dé signalsystemet pa Gron linje inte ar
anpassat for gamla tag.

Kommentar: Man har i denna utredning tagit fram underlag for fordonskompabiliteten med
signalsystem for att kunna sdkra samkorbarheten mellan de nyare fordonen (C20 och C30) pa
Gron linje.

Tva enskilda anser att Skarpnicksdepéan borde byggas med bade vagnhall och verkstad, och menar
att fordelen med en depa i Skarpnick ar att det blir kortare strackor for in- och utkérning.

Kommentar: Alternativ Skarpnack innebér en verkstad ovan jord och uppstéllningsspar under
jord.

Tva enskilda anser att alternativ A, dar anslutningen mellan Hogdalsdepan och Farstalinjen sker
vid Gubbingen, inte ir bra. Dels for att den gar pa viadukt och sprider buller, dels for att den tar
gronomraden i ansprak. Alternativ B anser de tva enskilda bor utga helt.

De enskilda foreslar istillet en anslutning till Farstalinjen soder om Hokarangens station mellan
de tva befintliga sparen. De tva enskilda foreslar vidare att ett nytt vindspar byggs. Det skulle
anvandas dels for ordinarie tag till Hokardangen, dels in- och utgdende tdg till vagnhallen. De
enskilda menar att for att detta ska kunna ske sa maste trafiksparen mot Farsta Centrum flyttas
isdr. De enskilda forutsatter att sparen till vagnhallen ar dubbelspariga.

Kommentar: Synpunkten ar noterad. Om alternativ Hégdalen viljs, kommer anslutningssparen
att utredas vidare.

Ovriga synpunkter

En enskild menar att det i Hogdalen rader bristande samordning mellan olika projekt i omréadet
som gar ut 6ver natur- och miljévarden. Forutom Hogdalsdepén planerar Svenska Kraftnat for en
kraftledning under jord pa ungefar samma plats, och séder om Budbéararvigen och Fagersjoviagen
planeras for ett bostadsomrade. Den enskilde menar att dessa tre projekt minskar gronomraden
och vatmarker fran tre hall samtidigt.

Kommentar: Den del av depaanlaggningen som byggs ut ovan jord gor det inom nuvarande
depadomrade, diarmed blir det en minimal paverkan pa omgivningen. Atgirder kommer under
fortsatt projektering goras sa att grundvattensankning under driftskedet inte sker.

En enskild har synpunkter pd omdragningen av Hagséatralinjen. Den enskilde tycker att det ar
negativt att Hagsatralinjen efter Gullmarsplan planeras att fortsatta osterut. Den enskilde ar
negativ till omstigning vid Gullmarsplan som denne uppfattar som alltfér trang redan idag och
anser att turtdtheten maste bli hogre och infrastrukturen pa stationen béttre for att klara
omstigning. Vidare undrar den enskilde varfor inte Farsta- eller Skarpnéackslinjen planeras
fortsitta Osterut istéllet, eller varfor inte Bla linje dras fran Kungstradgarden till Gullmarsplan och
stannar dar. Den enskilde anser att glashissar vid underjordiska stationer bor undvikas med
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anledning av att de ar svarstadade och att det finns resenirer med hojdskrack, och att det darmed
skulle orsaka stopp i trafiken.

Flera enskilda ar negativa till att Hagsatralinjen kopplas till Bla linje vid Gullmarsplan, och att
stationerna Enskede gard och Globen forsvinner.

En enskild tycker att det dr synd att gronomradet vid Enskede gard férsvinner.

Kommentar: Detta samrad galler depalokaliseringen. Synpunkter gallande utbyggnaderna av
tunnelbanelinjerna och dess stationer vidarebefordras till och tas om hand i respektive
delprojekt.

En enskild anser att sparkapaciteten bor utokas till minst fyra spar per depa och samtliga
tunnelbanestationer.

Kommentar: Dimensionering av framtida depakapacitet har gjorts baserat pa bland annat
trafikprognoser och underhallsbehov. Utifran det planeras depaanlaggning.

Nir det géller antal spar pa tunnelbanestationer s ingar inte den analysen i detta uppdrag.

En enskild anser att det ar fel att bygga ut tunnelbanan och att det dirmed inte behovs fler depaer.
Den enskilde forordar en annan tagtyp som i den enskildes skrivelse kallas for stadsbana, vilken
skulle kunna ga med tétare turer mellan befintliga stationer. Stadsbanan skulle dessutom vara mer
energieffektiv 4n nuvarande tunnelbana. Stadsbanevagnarna, anser den enskilde, skulle kunna
stillas upp i Hogdalsdepéan utan att depan behover byggas om. Den enskilde hanvisar till atta
tidigare skrivelser fran 2013 och framat, dar den enskilde beskriver stadsbanan och dess fordelar
niarmare.

En enskild anser att tunnelbanan bor byggas ut med en ringlinje under jord, da sparvagnar enligt
den enskilde tar plats och utgor fara for 6vriga trafikanter.

Manga enskilda ar positiva till utbyggnad av tunnelbanan och onskar en férlangning av
Skarpnickslinjen till Alta och Tyreso, en enskild onskar dessutom en forlingning av Nackalinjen
till Orminge.

Flera enskilda onskar en forlingning av tunnelbanan frin Hagsitra till Alvsjo.
Manga enskilda 6nskar en tvirgaende tunnelbaneforbindelse fran Hogdalen.

Flera av de enskilda som staller sig positiva till depa i Skarpnéck 6nskar att den sédra uppgangen
vid Skarpnécks tunnelbanestation 6ppnas och sitts i drift.

Kommentarer: Detta samrad ror lokalisering av utokad depakapacitet foranledd av den
beslutade utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka, Barkarby samt Arenastaden. Projektet kan
saledes inte ta stallning till ytterligare forlangning av tunnelbanan, andra kollektivtrafikslag eller
o6nskan om stationsférandringar.

Négra enskilda anser att depan ska forlaggas till Skarpnéck sa att Hogdalen kan bebyggas med
bostader.

Kommentar: Synpunkten ar noterad.
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Sandlista for samrad 2015

AB B.O. Park

AB Isolerservice | Stockholm
AB Sigvard Spangberg

AB Storstockholms lokaltrafik
Agrocis Svenska AB

Alcons Balkongentreprenad AB
Alfa Solskydd

Ambulans- och Bilservice | Satra AB
Approdites AB
Arbetsmiljoverket

Arriva

Argo Bilradio AB

Automekanik AB

Bajlos Form

Bandhagens skola
Barnombudsmannen

Be Ware Invest AB

Bedsab B. Edstrom AB
Bergsstaten

Birka Snickeri

Bombardier Transportation Sweden AB
Boverket

Brask Bygg & Konsult AB
Brzezinka Consulting AB

Bst Brandskyddsteamet AB
Cemek, AB

City Hiss Stockholm AB

CityNet

Colt

Combi-Lack AB
Cykelframjandet

D.D. Riv & Bygg AB

DHR Stockholms lans distrikt
EY Bygg & Smide AB

E:on elnat

Ekmans Staldorrar AB
Ekstrands

Ekstroms Verkstader, AB
Elektrolindning K Johansson AB
Elitha Kartong AB

Elmi Gruppen AB
Elsdkerhetsverket
Energimyndigheten

Eon Varme

Expo-Transporter i Stockholm AB

Fastighetsdgarna Stockholm

FE Stad och Bygg HB

Ferdfelt

Fjarrvarmebyran FVB
Folkhdlsomyndigheten

Fortifikationsverket

Fortum

Fortum Power and Heat AB

Fotocellen Fastighets AB

Framtidsbyran AB

Friluftsframjandet Stockholm (lokalavdelning)
Faltbiologerna Rikskansliet

Faltbiologerna Stockholm-Uppland-Gotland
Foretagarna Stockholms Stad

Forskola Skogen

Forsvarsmakten

Golvprojekt Keramik
Handikappféreningarnas samarbetsorgan
(HSO) i Stockholms lan

Hans Andersson Recycling Stockholm AB
Havs- och vattenmyndigheten
HDD Servo Motors AB

Hellof Bygg- & Fastighets AB

HLL Hyreslandslaget

Hydroscand AB

Harngren Consulting AB

Hofa Ror AB

Hoganashuset AB
Hoégdalendepan

Hogdalens Bil & Skadecenter AB
Hogdalenverket (Fortum)

Hoéghus 23

Jp PRO Shop

Kollektivtrafikant Stockholm
Konsumentforeningen Stockholm
Lantmateriet

Linda Skjevik Filmproduktion
Liwa Gruppen AB

Luftfartsverket

Lundagrossisten Bo Johansson AB
Lansstyrelsen i Stockholms lan
Mall of Scandinavia

Min Bil

ML Forsaljnings AB

Mmbygg Fonsterrenovering AB
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MTR Stockholm AB
Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap

Naturskyddsféreningen
Naturvardsverket
Norrorts Platslageri AB
NP-Gruppen AB

NTF, Nationalféreningen for trafiksakerhetens

framjande

NTM Service AB

Odenplansgruppen

P O Service Bygg & Maleri

P&M Romator, AB

Pensionarernas Riksorganisation, PRO
Stockholms lan

Polisen Stockholm

Pooltorget AB

Post- och telestyrelsen

Preem

RENnN Snickerier HB

Ramirent AB

RFB Projektplanering AB

Rh Stockholms Takentreprenad AB
Riksantikvarieambetet
Riksfoérbundet Pensionarsgemenskap,
Distriktet Stockholm-Gotland
Rorteknik i Farsta AB

S S H Specialsaneringar KB

SITA Sverige AB

Skanova

SlangExpress

SLL, Trafikférvaltningen

SMHI

Snosatra Kraftservice AB

Stefan Rosenberg Plattsattning,, AB
Stockholm Service Kompaniet HB
Stockholms Handelskammare
Stockholms Industrilack, AB
Stockholms Inredningssnickerier AB
Stockpipe AB

Stridsberg Powertrain AB

Svensk kollektivtrafik

Séder & Lundin Holding AB

TBT Stockholm

Terryson HB

Tillvaxtverket

Tony Sundh Bygg & Konsult AB
Trafikverket

Transportstyrelsen
Trollesunds Trafikskola AB
Vattenfall AB

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenmyndigheten Norra 6stersjons
vattendistrikt

We Play House HB

VVS-Smide | Vivesta AB

AVC Vantér (Stockholms stad)

Orby Bilvard AB

Orby Gummi AB

Enskede-Arsta-Vantor stadsdelsomrade
Farsta stadsdelsomrade

Léansstyrelsen i Stockholms Ian
Regionplane- och trafikkontoret

Stockholm stad, Exploateringskontoret
Stockholm stad, Miljoférvaltningen
Trafikverket, Planering
Storstockholms brandférsvar
Riksantikvarieambetet
Réaddningsverket

MSB (Myndigheten for
Samhallsskydd och beredskap)
SGU

Transportstyrelsen
Vattenmyndigheten
Forsvarsmakten

Stockholms ornitologiska forening

Markavvattningsforetag Herrangen-
Gubbingen tf

Gubbéngens IP och Gubbédngshallen
Gubbangens Fritidstradgardar

Stockholm discogolf arena
Farsta Tennisklubb
Hoékarangens bollplan
Trollhojdens forskola
Skogens forskola
Tallbackens forskola
Forskolan Lillstrumpa AB
Forskolan Otto AB
Hokarangsskolan
Internationella Engelska Skolan i Enskede
Gubbangsskolan

Brannkyrka Hembygdsforening

AB Storstockholms lokaltrafik
A&A NaprapatHalsan
AT C-LAB Electronic Service AB



AB Looping Fastighetsbolag

Aino Shiatsu

Alfa Beck HB

Allen+All-Print

Alvisol AB

AMC Service

Anders & Magnus Kontorsprodukter AB
Animail

Arbetsmiljéverket

Ardenner Taxi

Arriva

Arkifact, Arkiv- och Oversittartjinst Eb
Arkifact, Arkiv- och Oversittartjanst Eb
ASOV STOCKHOLM

Auto Care Pro - Professionell Bilvard
Barnombudsmannen

Bengtsson Byggnads AB, Nils
Bertfelt Teknik AB

Bhe-Produkter Verkstads AB
Bjorkviks Fastigheter AB

Bjorn Wiman Snickerier & Smide
Bocon AB

Bolzo company AB

Boverket

BonZi personligt stéd AB

Back Installation AB

C.S. Fininunder

Calorique Records AB

Can Communication IT-Support AB
Canaima Communications AB
CENTRO kakel och klinker AB

Chu & Tong HB

Cirkus Tigerbrand

Cliffhanger Publishing

Cold By Sweden

Cooly

Cps Produktion KB

Danfoss AB

Data Communication & Software AB
Document Communication i Skarpnack
AB

Drevvikens fritidstradgardar

Dzon

E O S Livsutveckling

Eiworth Marketing

Eka Stad

Eken kolonitradgardsforening
Ekonomica i Stockholm KB
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E-Matic Fastighetsautomation AB
Elsakerhetsverket
Energimyndigheten
Fastighetsdgarna Stockholm
Fjarrvarmebyran FVB
Folkhdlsomyndigheten
Faltbiologerna Rikskansliet
Faltbiologerna Stockholm-Uppland-
Gotland

Foretagarna Stockholms Stad

Engbrink&Partners AB

Erik Frisell Fastighets AB

Erik K Akeri AB

Ero's Dam- o. Herrfrisering
Evident Clean AB

Fastighets AB Bandax

Filmkedjan Skarpnack

Filosofiska forskolan, Varmfrontsgatan
Flatenbadet

Flex Sports Club
Friluftsframjandet Stockholm
(lokalavdelning)

Fortum

Fronta Skarpnack AB

Fundator

Foretag Eva Kentta

Forskola Ballongen

Forskola Molntappen

Forskola Segelflygaren

Forskola Vinden

G.Selin Mode AB

Grondals Maleri

Gullistadd HB

Gunnar Sandbergs Gym

Goran Westman Fastighetsservice & Ror
Hald & Tesch Brand AB
Handikappforeningarnas samarbetsorgan
(HSO) i Stockholms lan

Hast Consulting AB
Kemikalieinspektionen

Keolis Sverige AB
Kollektivtrafikant Stockholm
Konsumentféreningen Stockholm
Lantmateriet

Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Stockholms lan
Hermida Bygg



Hoku-Ou Kommunikation

Hot or Not

Hsb BRF Fallskdarmen i Stockholm
Hyresgastforeningen region Stockholm
Halsoreflexion La

i Hart Me

| Stockholm AB Cs Fastighetsdrift &
Underhall

Imaginova - Musik, Teater och Pedagogik

Industrivarderingar | Stockholm AB
Iron Dog, AB

Jawor Construction AB

Jomanahs Frisér HB

June Entreprenad

Jagrells Bygg & Tradgard

Karridr Assistans stadfirma Stockholm
Kerstin Arvelind Desig

Kerstin Arvelind Desig

Klockgrand Bed and Breakfast
kolonitradgardforeningen Odlaren
Kommergi AB
Komplementdarmedicinska Riksférbundet

KRIN M

Kronans Apotek

Krons Maleri och Allservice
Kulturhuset Skarpnack
Kylpartner i Stockholm AB
Kyrkbyns Autocenter AB

L & M Andreasson AB

L Blomkvist Elteknik AB

L Colliander Stad AB
Lagerbielke Design Projects
Langenborgs Arkitektkontor
LEH Skylt & Inredning

Lena Saxin

LH Electronic Alarm AB

Lilla Fagel KB

Lillebud AB

Listuddens kolonitradgardsforening
LoS - Label of Sportswear AB
Lundéns Elkonsult AB

Mawi Design

Megapart
Meningsbyggnaden Gisela Eronn AB
Miljogolv i Stockholm AB
MIWA Bygg
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Mn Coaching

Molnflygaren Samfallighetsforening
Montessoriforskolan Gitarren AB
Multi Cap AB

MY MAID SCANDINAVIA HB
Mojligheternas Hus

Nils Bengtsson Byggnads AB
Nilsson,Lo Man-Li

ningsbyggnaden Gisela Eronn AB
odlingsradgivare@kolonitappan.se.
Olsén Media AB

Orhem Fritidstradgardare Trekanten
Orhems kolonitradgardsforening
Peter Wiechert Kullagerteknik AB
Pfisterer Komponent & System AB
Pita Orientbrod AB

PMI Clean AB

Polisen Stockholm

Post- och telestyrelsen

Propellern, Horisontvagen 97

Pt'S Ror, Varme & Sanitet

QSS, Quality Service & Support
Radek Nowakowski, Projekt & Design
Ragtrade Production Maria Bohm
Richert Miljokompetens
Rimbergsfoton AB

Rohde & Schwarz Sverige AB
Saltsjo-Boo Fastighetsservice
SALVATOR DATA AB

Sati Productions

Satiba AB

sb BRF Luftskeppet i Stockholm
SCENPRODUKTER AB

Schroff Scandinavia AB

Sedells Bilservice AB

Sett Finans AB

Siro Transport

SkandiaMaklarna

Skarpnacks bibliotek

Skarpnacks Bilservice AB
Skarpnacks Cykel Verkstad
Skarpnacks Folkhogskola
Skarpnacks fria skola

Skarpnacks Frikyrkoforsamlings Forskola

Skarpnacks Forsamling
Skarpnacks Kulturhus



Skarpnackskyrkan, Skarpnacks
Frikyrkoférsamling

Smedex AB

SOS Stadteknik

Stjernquist, Beata

Stockholms Bilkonsult AB

Sukyo Mahikari Sverige
Susanne Barbro Berg
Sédermalms Bil- & Taxiservice AB
TA Skadereglering AB

Taxi & Limousin C.T.R.

TeleLarm Stockholm AB
Thomas Klipp Atelje

Tjarhovs Elektriska AB

Tommy Gauffin Bygg

Tornado forskola, Gondolgatan 16
Tornet Projekt

Trafikverket

Transportstyrelsen

Trane Sweden AB

Transcal HB

Ursus Medical AB
Vattenbolaget | Are AB

Vellox

Westins VVS KB

Vianor

Virtuell Dentalteknik Sverige AB
Visevarden

Wissam Transport

Wop Film & Videoproduktion KB
Wplusm AB

Xie, Jinghua

Zodiac Servicecenter AB

Zodiac Sverige

A Mellin Konsulting
Regionplane- och trafikkontoret

Stockholm stad, Exploateringskontoret

Skarpnacks stadsdelsférvaltning

Stockholm stad, Miljéférvaltningen

Trafikverket, Planering
Storstockholms brandforsvar
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Riksantikvarieambetet

Raddningsverket

Naturvardsverket

MSB (Myndigheten for
Samhallsskydd och beredskap)

SGU

Transportstyrelsen
Vattenmyndigheten
Forsvarsmakten

ALTENS FISKEKLUBB

Altasjons Fiskevardsomradesférening
Stockholms Naturskyddsforening
Stockholms ornitologiska forening
Friluftsframjandet

Swedavia, Bromma flygplats
Knattespeedwaybanan /Flatens
Speedway banan
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Inledning

Stockholms ldns landsting, SLL, har under samradsperioden, 22 augusti -11 september 2016,
kontinuerligt mottagit och besvarat synpunkter fran allméanhet och organisationer via post, e-post,
landstingets hemsida och genom telefonsamtal. Aven de synpunkter som kommit in mellan
samradet i augusti 2015 och samradsperioden augusti 2016 har omhéndertagits. De inkomna
synpunkterna dr sammanstéllda och kommenterade i denna samradsredogorelse. Inkomna
synpunkter ar sammanstallda och redovisade i referatform och kommenterade. Synpunkter som
inkommit fran allménheten har ordnats tematiskt och sammanstillts i referatform.

Inbjudan till samradet skickades via post till hushall och foretag inom utredningsomradet for
jarnvagsplan. Inbjudan har dven skickats via post till fastighetsigare inom hela utredningsomradet
for grundvatten. Utredningsomréadet visas i Figur 1 nedan.

Nyhetsbrev med information om samradet har delats ut i omradet markerat i figur 2.

Samradshandlingarna fanns tillgangliga pa bibliotek i naromradet samt andra offentliga platser.
Samradshandlingarna fanns aven tillgdngliga pa landstingets hemsida. Samradshandlingarna
visades ocksa vid tva 6ppna hus som holls i Hokarangsskolan. Manga niarboende och andra
intresserade kom till 6ppet hus och tog del av samradsutstillningen.

N

Teckenforklaring 0 01503 04506 075

o= =m g
T Befintlig station Arbets-/Servicetunnel l_ 1 Utredningsomrade fér grundvatten
-
Planerad sparstrackning Hégdalsdepan
. 2 P & © Open Stockholm
Befintlig tunnelbana Utredningsomrade for jarnvagsplan © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Datum: 2016-11-17

Figur 1. Utredningsomrade for grundvatten; Brev med inbjudan har skickats till fastighetsagare, inom detta
omrade. Utredningsomrade for jarnvagsplan; Brev med inbjudan har skickats till hushll och féretag inom detta
omréade.



Information med inbjudan om samrad och 6ppna hus har skickats ut till hushall och féretag inom
postnummeromraden redovisade i Figur 2.

W\

Figur 2. Kartan visar markerade postnummeromraden dar nyhetsbrev med information om samradet har delats
ut.



Sammanstallning av synpunkter

Statliga myndigheter
SMHI

SMHI har tagit del av samradsunderlaget och har avgransat yttrandet till deras
kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten) och meteorologi (inklusive luftmiljo och buller).
SMHI stéller sig positivt till utbyggnad av tunnelbanan i Stockholm. Om fler bilister viljer den
miljovanligare tunnelbanan innebar det att utslappen av koldioxid och bilavgaser minskar. Vid
planering av samhillet papekar SMHI att hansyn bor tas till det framtida klimatet som forviantas
forandras. Lufttemperaturen vintas stiga, risken for skyfall 6ka och flodena i vattendrag
forandras. Havsvattennivan stiger och forandrade risker for 6versvimningar bor tas hansyn till.
SMHI héanvisar till en rapport om framtidens havsnivaer i ett hundrairsperspektiv samt till nya
klimatanalyser pa deras hemsida och hianvisar dven till klimatanpassningsportalen. Vidare
papekar SMHI att hansyn bor tas till extrem nederbord och 6versvamningar i framtida klimat.

Kommentar: Anldggningen utformas sa att vatten kan ledas bort dven vid framtida regn.
Anlaggningen ska klara hundraarsregn med en klimatfaktor 1,2. Med den valda lokaliseringen &r
paverkan av hojda havsnivaer férsumbar.

Statens geotekniska institut (SGI)

Statens geotekniska institut, SGI, har lagt sarskild vikt vid markmiljéfragor, geoteknisk
omgivningspaverkan respektive geotekniska siakerhetsfragor omfattande bland annat ras, skred
och erosion.

I samradsunderlaget anges att kvaveforeningar kan frisattas fran sprangmedelsrester. SGI vill
papeka att &ven amnen som i vissa fall forekommer naturligt i berg kan spridas vid sprangning,
detta kan vara till exempel svavel- och arsenikforeningar. SGI anser att forekomsten av sddana
foreningar och risken for spridning av dessa bor beaktas i det fortsatta arbetet.

SGI saknar en beskrivning av hur uppkomst av fororening i mark eller vatten i samband med
byggnationen ska forhindras och/eller kontrolleras. Férorening kan uppkomma till exempel
genom drivmedelslickage.

Vidare noterar SGI att samradshandlingens kapitel 6, Bedomd omgivningspaverkan, tar upp
forhallanden som ror risker for stomljud och vibrationer under byggnationsskedet. Daremot
saknas resonemang om motsvarande for nar tagtrafiken tagits i drift.

Kommentar: Geoteknisk provtagning kommer att utféras inom ramen for projektet.
Provtagningarna kommer att ligga till grund for fortsatt projektering.

Landstinget har inte i omradet identifierat nagra bergarter som innebar risk for frigérelse av
svavel- eller arsenikféreningar vid sprangning.

Inlackande vatten fran tunnlar och undermarksbygge kommer att passera oljeavskiljning innan
det avleds. Dessutom provtas lanshallningsvattnet. Nagon risk for spridning fran byggarbetena i
sig forvantas inte uppsta. Omgivningspaverkan av fororeningar fran tagtrafik i drift utreds vidare
under planarbetets gang och ska hanteras i jarnvagsplanen genom reglering av skyddssatgarder.
For att minska vibrationer och stomljud i driftskedet finns tekniska l6sningar som innebar att
ljud och vibrationer dampas. Stomljudsddmpande atgarder kommer att vidtas i de fall
stomljudsberakningarna visar att det behovs for att innehalla 30 dB SLOW under driftskedet.
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Nuvarande bedémning &r att gallande riktvarden kan klaras utan sarskilda dtgarder genom att
tunneln och sparen ar pa tillrdckligt avstand fran bebyggelsen. Detta ska verifieras i pagaende
berakningar.

Trafikverket

Trafikverket konstaterar att delar av vag 73 som Trafikverket ar vaghallare for samt Nynasbanan
som Trafikverket ir infrastrukturforvaltare av berérs. Aven vig 229 — Orbyleden berérs av
arendet. Trafikverket dr inte vaghallare for vag 229 vaster om trafikplats Gubbangen (Stockholms
stad ar vaghéllare for denna stracka) men papekar att strackan som namns i handlingarna ar
utpekad som riksintresse for kommunikationer.

Vad giller grundvatten ligger vag 73 och Nyndsbanan inom identifierat utredningsomrade for
grundvatten. Trafikverket vill betona att dessa anldggningar kan berdras av forandrade
grundvattennivaer vilket bor framga tydligare i handlingarna. I kommande skeden behover risk
for paverkan av dessa anlaggningar framgéa och hur det kan hanteras. Eventuella atgirder som
beror Trafikverkets anldggningar behover granskas och godkannas av Trafikverket. Exempelvis
kan det i handlingar for Byggskedets paverkan, effekter och konsekvenser (sida 28) och i
Miljokonsekvensbeskrivning (sida 33 och 36) framga att viag 73 och Nyndsbanan ar
grundvattenkansliga objekt. Vad giller handlingen Byggskedets paverkan, effekter och
konsekvenser (sida 28) sd kan det tilldggas att dven tédta anldggningar kan paverka
grundvattennivéer.

Nynésbanan, vag 73 och delar av viag 229 ar utpekade som riksintressen for kommunikationer.
Vad giller viag 229 namns i handlingarna att vigen kan péaverkas. Trafikverket vill betona att det ar
viktigt att virna god framkomlighet pé vig 229.

Kommentar: Eventuell grundvattenpaverkan samt identifiering av grundvattenkéansliga objekt
kommer att fortydligas i ans6kan om vattenverksambhet till mark- och miljodomstolen. Dar
beskrivs dven de atgarder som foreslas for att inte omgivande hus och anldggningar ska skadas.
Under vag 229 planeras sparen dras i en bergtunnel vilket innebar mindre paverkan dn om
korsningen sker i en betongtunnel. | samband med sprangning kommer dock trafiken tillfalligt
att behova stoppas. Det blir dock under en begransad tid och arbetena kan styras till tider med
lite trafik.

Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM)

Strélsdkerhetsmyndigheten, SSM, ser positivt pa att radonproblematiken tas upp pa sidan 11 i
Byggskedets paverkan, effekter och konsekvenser. Pa arbetsplatser giller Arbetsmiljoverkets
hygieniska gransvarden, se nya foreskrifter AFS 2015:7.

SSM vill gora ett fortydligande till formuleringen pa sidan 72 i MKB:n. Fortydligande:
Epidemiologiska studier har visat en forh6jd incidens av barnleukemifall dar arsmedelvardet av
magnetfiltsnivan i boendemiljon har varit 0,4 uT eller hogre. Det ar dock osédkert om det finns ett
orsakssamband mellan magnetfiltsexponering och férh6jd risk for barnleukemi. Vidare ser SSM
positivt pa att det som ndmns som riktviarde pa sidan 72 i MKB:n, ar 0,2 uT. Det ar det virde som
SSM bedomer dr normalt arsmedelvirde for boendemiljoer i Sverige.

SSM bedomer baserat pa detta att Stockholms l4ns landsting agerar tillfredstéllande ur
stralskyddssynpunkt.

Kommentar: Landstinget noterar fortydligandet.

Svenska Kraftnat
Svenska kraftnat har fyra 220 kV-ledningar tillh6rande stamnitet for el inom aktuellt planomrade.
Tva ledningar korsas vid Gubbéngen av planerad sparstrackning i ytlage. Samma ledningar plus
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ytterligare tvé ledningar korsas/berdrs av betongtunnel vid Hogdalen. Aven del av
transformatorstation Hogdalen berors av denna betongtunnel. Utover befintliga anldggningar har
Svenska kraftnit planerade ledningséatgarder inom jarnviagsplanomradet. Planerade
ledningsétgarder ingar i Stockholms Strom som ar ett samarbete for Stockholmsregionens
framtida elforsorjning varpa det ar av storsta vikt att de projekten kan genomforas.

Utifran kartorna i samradsunderlaget tolkar Svenska kraftnit det som att tunnelstrackan som
beror Svenska kraftnits stolpar planeras i utforande betongtunnel som forldaggs med oppet schakt.
Detta skulle innebira att flera av Svenska kraftnits ledningar/stolpar maste flyttas permanent
alternativt tillfalligt. Svenska kraftnat vill understryka att detta alternativ inte ar realistiskt. Utover
detta riskerar de planerade sprangningarna i narhet av/under ledningar och stationsomrade att
skapa vibrationer som allvarligt kan skada Svenska kraftnits anldggningar pa platsen.

Vidare understryker Svenska kraftnat vikten av att observera de krav som géller. Bland annat att
korsning med Svenska kraftnits ledning ska ske pa ett sitt s att paverkan minimeras, att avstand
mellan kraftledningar och verksamheter ska regleras ur ett elsdkerhetsperspektiv och att
detaljplanering av jarnviag under/invid Svenska kraftnits kraftledningar ska ske i samrad med
Svenska kraftnat. Om atgarder pa ledningarna inte kan undvikas bekostas dessa av den
jarnvagsansvarige, om inte annat foljer av 2 kap. 22 § ellagen. Svenska kraftnat klargor vidare att
om sprangning planeras i narheten av Svenska kraftnits ledningar skall bland annat en
riskbedomning goras, sarskilda riktvirden som giller for sprangning vid kraftledningsstolpar ska
foljas och elsdkerhetsverkets foreskrifter ska foljas.

Vad giller planerade nya ledningar papekar Svenska kraftnat att en ny elférbindelse mellan
Hogdalen och Snositra i form av en markkabel planeras. Markkabeln kommer att behva passera
oster om den befintliga tunnelbanedepén. En betongtunnel med ytlig placering gor det mycket
svart for Svenska kraftnit att komma fram med markkabeln. Svenska kraftnat forutsitter att
Stockholms ldns landsting tar hansyn till, och ger plats for, de planerade kabelstréken i sin
projektering.

Sammanfattningsvis sa avstyrker Svenska kraftnét aktuell jarnviagsplan med hanvisning till att
Stockholms lans landsting inte har tagit hansyn till Svenska kraftnits anlaggningar samt
ledningsrattsomraden som berors av jarnvagsplanen. Den foreslagna jarnvagsplanen inskranker
de rattigheter som f6ljer av ledningsratten. Svenska kraftnat utgér fran att foreslagen jarnvagsplan
omarbetas pa ett sddant sitt att ledningsratterna for Svenska kraftnits anlaggningar pa platsen
beaktas.

Vidare forutsatter Svenska kraftnit att Stockholms lans landsting samarbetar med Svenska
kraftnét for att hitta en 16sning som pa bista satt mojliggor for bade nya tunnelbanetunnlar och
nya kraftledningar i Hégdalsomrédet.

Svenska kraftnat emotser fortsatt kontakt 1 arendet.

Kommentar: Landstinget kommer att ha fortsatt dialog med Svenska kraftfor att 16sa fragorna
som Svenska kraftnat lyfter.

Anslutningen mellan den nuvarande depan och den planerade taguppstallningen i bergrum
under mark behover foérbindas med en tunnel som delvis utférs som en betongtunnel som byggs
i Oppet schakt. | detta omrade vid korsningen under Kvicksundsvagen finns konflikter med
annan viktig infrastruktur fér energiférsorjning och avfallshantering. Landstinget arbetar darfor
aktivt for att, i dialog med berdrda parter som ar ansvariga for denna infrastruktur, finna en fér
alla parter god 16sning. Landstinget anser att det ar olyckligt att Svenska Kraftnat i nulaget in kan
tillstyrka forslaget men hoppas att parterna ska hitta en 16sning.



Kommuner, kommunala bolag och
landsstingsinstanser

Centrum foér arbets- och miljémedicin (CAMM)

Centrum for arbets- och miljomedicin, CAMM:s, allmdnna bedomning av samradshandlingen ar
att den ar vil strukturerad och belyser de effekter som kan uppkomma i byggskedet pa ett
objektivt och sakligt sitt. Rapporten lyfter flera eventuella killor till st6rning samt redovisar hur
projektet kommer att arbeta for att minska dessa. Dock saknas i detta skede &nnu mycket
information, till exempel om exakta ldgen for tunnelmynningar, arbets- och etableringsytor samt
transportvagar, berérda byggnaders fasaddampning, berikningar/uppskattningar av
spranggashalter, spridningsviagar av markfororeningar samt val av byggmaterial och
arbetsmaskiner. Detta gor det svart att i nuldget gora en detaljerad analys av den hélsopaverkan
som eventuellt kan uppkomma. CAMM betonar darfor vikten av fortsatt utredning av dessa fragor.

Stomljud

Avstandet i markdjup mellan bostidder och tunnel i projektet varierar mellan 18 och 32 meter. For
att klara Naturvardsverkets riktvarde for stomljud i bostader (45 dB(A) ekvivalent ljudniva
inomhus dagtid) behover avstandet vara storre an 45 meter for byggnader grundlagda pa berg.
Erfarenheter fran tidigare tunnelprojekt visar dessutom att boende riskerar att storas av stomljud
om de ar hogre dn 40 dB(A). Framdriften av spar- och arbetstunnlarna ar 5 till 25 meter per vecka
vilket innebar att de som bor rakt ovanfor tunneln kan hora lagt stomljud i fem veckor, starkare
ljud i cirka 10 veckor och sedan lagre ljud i ytterligare fem veckor. Flera bostider kommer saledes
att riskera storning av stomljud under upp till fem ménader.

CAMM:s bedomning ar att de personer som exponeras over riktvirdet bor evakueras ur sina
bostidder under den 10 veckors period da stomljudet 4r maximalt. Detta giller dven for
Hokariangsskolan som ligger rakt ovanpa den foreslagna dragningen av spartunneln och som
sannolikt kommer att exponeras for ljudnivaer over riktvirdet.

Da arbete kommer att ske dygnet runt ar det av storsta vikt att begransa exponeringen nattetid for
att undvika sémnstorningar bland de boende. Noterbart ar att Naturvardsverkets riktvirde for
byggbuller nattetid, 45 dB(A) maximal ljudniva, ligger 6ver troskeln for uppvaknanden som enligt
Virldshalsoorganisationen (WHO) ligger pa cirka 42 dB(A) maximal ljudniva (Guidelines for
Community Noise, WHO 1999).

Bygg- och trafikbuller

Byggmoment som sprangning, spontning och borrning samt byggtransporter inom
etableringsomradet och fran arbetstunnelns mynning kommer att medféra luftburet buller.
Riktviardena for trafikbuller utomhus bedoms vara svéra att uppfylla och projektet riktar darfor in
sig pa att klara bullernivaerna inomhus.

CAMM:s uppfattning ar att de bostdder vars fasadisolering bedoms otillracklig i den kommande
inventeringen bor fa kompletterande ljudisolering. Detta kan till exempel innebara komplettering
av befintligt fonster med extra ljudruta, byte av fonster och/eller friskluftsventiler, alternativt
isolering av fasad och/eller tak.

For Kvickentorpsskolan uppges att bullernivaerna utomhus (utan bullerskdarm) kommer att vara
runt 65 dB(A) men att ljudnivan inomhus kommer att ligga under riktvardet for
undervisningslokaler (40 dB(A) ekvivalent ljudnivd). CAMM:s bedomning ar att man hér bor ta
héansyn aven till riktvardet for trafikbuller utomhus (55 dB(A) ekvivalent ljudniva). Detta for att
undvika negativ inverkan pa barnens utomhusmiljo och majlighet till fysisk aktivitet samt
aterhdmtning under rasterna. Detta i synnerhet da arbetet kommer att paga under flera ar.
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Samréadshandlingen ger tre alternativa transportvigar for byggtransporter som ska utredas vidare.
Valet av transportvag bor sjalvfallet goras sé att andelen som stors minimeras. CAMM papekar att
det kan vara bra att variera transportviagarna och anvinda alla tre alternativ, detta i syfte att
undvika extrema exponeringar.

Vidare betonar CAMM att den handlingsplan som ska tas fram for buller bor beakta sarskilt
kiansliga grupper, i synnerhet barn och éldre.

Luftkvalitet

Halterna av spranggaser, kvivehaltigt damm och radon kan vara forhéjda vid tunnelmynningarna.
Samradshandlingen redovisar dock inga berakningar av exakta halter. Halterna forvantas
dessutom avklinga forhéllandevis snabbt och vara tillbaka pa normalvardet efter 60 minuter
(beroende pa radande vaderlek, vind etcetera). De halter av kviavedioxid som kan uppkomma
utanfor arbetsomradet bedoms klara miljokvalitetsnormen och paverkan pa hialsan bedoms
diarmed vara godtagbar.

CAMM saknar en bedomning av de partikelhalter som kommer att forekomma i anslutning till
arbets- och etableringsomraden, tunnelmynningar och transportvagar. Forskning visar att saval
storre som finare partiklar har en tydligt negativ inverkan pa hilsan, bland annat i form av
luftvagssymptom och inflammatoriska processer i kroppen (se till exempel Miljohalsorapporterna
2009 och 2013). Det bor tas fram en plan for att minimera spridning av partiklar.

I syfte att viadra ut sprianggaser kommer tunnlarna att forses med flaktar vid mynningarna. CAMM
saknar en bedomning av hur mycket dessa kommer att bidra till det totala byggbullret. Buller fran
flaktar och ventilationssystem ar ofta lagfrekvent och kan dessutom innehélla tonala komponenter
vilket gor att det kan upplevas som sarskilt storande.

Markfororeningar

En detaljerad analys av hilsoeffekter fran markfororeningar i samband med bygget kan inte goras
i detta skede. CAMM ser det som nodvandigt men kompletterande information fran den
kommande undersokningen om eventuell spridning av markféroreningar.

Klimatpaverkan

CAMM:s standpunkt &r att den planerade klimatkalkylen &r av stor betydelse och att man genom
hela byggskedet bor arbeta systematiskt for att minimera klimatpaverkan. CAMM bedomer att
byggskedet inte kommer att ha nagra direkta hilsoeffekter till f6ljd av klimatpaverkan.

En aspekt som dock inte tas upp i rapporten ar om depéns lage och utformning har planerats
enligt framtidens klimatprognoser, till exempel om den &r funktionell och robust under 6kade
vattenfloden och férandringar i havs- och grundvattennivaer som forutspas av de olika
klimatscenarierna.

Kommentar: CAMM tar upp flera viktiga aspekter som paverkar manniskors halsa. |
jarnvagsplanen ingar att beskriva de skyddsatgarder som landstinget atar sig att genomfora for
att minska halsorisker och annan omgivningspaverkan i driftskedet. Den preliminara
beddmningen ar att gallande riktvarden for buller, luftkvalitet och vattenkvalitet uppfylls utan
sarskilda skyddsatgarder.

Regleringen av storningar i byggskedet sker genom villkor faststallda i Mark- och
Miljodomstolens tillstandsprévning. Miljokonsekvensbeskrivningen for tillstandsprocessen
kommer i det fortsatta arbetet tydligare redovisa stérningar i byggskedet och ge forslag till
atgarder. Kontrollprogram kommer att upprattas for uppfoljning av villkoren som fastlagts av
Mark-och Miljédomstolen, och uppfoéljningen kommer att delges tillsynsmyndighet.
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Landstinget har tagit fram en atgardsplan for hantering av buller under byggtiden. | férsta hand
utfors atgarder vid bullerkallan, sdsom anpassning av arbetsmetoder eller anpassning av tider
for bullrande arbeten. Nar det inte ar mojligt att utfora atgarder ges mojlighet for tillfallig
vistelse pa annan plats.

Nar det galler skolor och undervisningslokaler kommer dessa verksamheter att hanteras i dialog
med verksamhetsutdvaren for att hitta olika atgéarder. Det ar dock for tidigt att redan nu siga
nagot om vilka tider sprangning kommer att ske eller exakt hur andra atgarder for skolan
kommer att se ut.

Som framgar av miljokonsekvensbeskrivningarna féorekommer det markféroreningskallor inom
utredningsomradet for grundvatten. Resultat fran de pagaende markundersékningarna kommer
att ligga till grund for kontrollprogrammet for byggskedet. | férsta hand motverkas
foéroreningsspridning genom att tunneln tatas.

Anlaggningen utformas s3 att vatten kan ledas bort dven vid framtida regn. Anldaggningen ska
utformas for att klara hundraarsregn med klimatfaktor 1,2. Med den valda lokaliseringen &r
paverkan av hojda havsnivaer férsumbar.

Hoékarangsskolan

Hokarangsskolan ar en F-g skola inklusive grundsarskola och fritidsverksamhet. Skolan har cirka
650 elever och 150 anstéllda med verksamhet mellan kl. 06.30-18.00. Skolan vill lyfta fram fem
punkter att ta hansyn till infor utbyggnadsprojektet av tunnelbanan.

Skolan har en forvantan pa att projektet haller Iopande kontakt och om hur projektet utvecklas och
atgiarder som vidtas, s att skolan kan bedoma hur det eventuellt paverkar dem. Skolan 6nskar
aven en kontaktperson att kontakta vid fragor.

Trafiksdkerhet och byggtransporter

Eleverna behover forsdkras en trygg vag till och fran skolan. Fagersjovéagen ar kritisk ur
skolsynpunkt. Om det ska ga byggtransporter pa Fagersjovagen behover skolgarden inhdgnas med
nitstingsel av den typen som anvands vid idrottsplatser/fotbollsplaner for att eleverna ska
tillforsakras en trygg miljo under rastverksamheten pa skolgérden. Vagen behover ha trafikljus vid
overgangar och korsningar dar eleverna ror sig till och fran skolan. Skolan har dven
taxitransporter till och frin skolan f6r grundsérskoleelever. De kor in via Hauptvégen, likasé gor
varutransporter det. Den vigen behover vara framkomlig. Vidare papekas att skola och fritids
anvander Gubbangsfiltet och skridskobana i vastra delen av Gubbangen. Fagerlidsparken
anvands, likasa Starrmyran varpa de omradena behover kunna anvindas. Da Hokarrangens
bollplan anviands under var och host behovs en siker vig dit.

Buller och vibrationsstorningar

Under provborrningar har personal och foraldrar uttryckt oro 6ver elevernas ljudmiljo. Skolan
bedriver undervisning och fritidsverksamhet mellan kl. 06.30-18.00 och 6nskar att sprangningar
sker utanfor skoltid (kl. 8-16.00) si att elevernas inlarningsmiljo inte forsamras under
byggperioden. Skolan har elever som ar mycket kansliga for storningar, bland annat
ensamkommande flyktingbarn och grundsiarskolebarn. Skolan undrar aven hur ansvarig for
arbetsplatsen ser till att storningar ej 6vertrader gransvirden.

Hokarangens bollplan
Skolan papekar att planen anvénds for idrottslektioner under hést och var och att ytan behover

finnas kvar for idrottsundervisningen dé ingen annan sédan yta finns tillginglig. Skolan har
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idrottsprofiler i ak 7-9. Motionsslingan pa andra sidan Fagersjovigen (sett fran planen) anvinds
ocksa.

Information om eventuellt ventilationsprojekt

Eventuellt kommer skolan ha ett pdgdende ventilationsprojekt fem-sex ar med start hosten 2017.
Arbeten kommer goras bade i skolan och pa skolgarden. Detta kan medfora att skolan har
uppstiéllda paviljonger med dnnu okénd placering. Det kan ocksa paverka hur barnen ror sig till
och fran skolan.

Kommentar: Landstinget valkomnar en tat dialog med Hokarangsskolan.

Fagersjovagen kommer inte att vara nagon transportvag, och har heller inte varit planerad som
sadan. Arbets-/servicetunneln som i samradet var planerad mot séder ar inte langre aktuell.
Istéllet planeras nu fér en tunnel mot norr med direkt anslutning till Orbyleden. Denna tunnel
kommer att redovisas i ett kompletterande samrad.

Tunnelarbetena under skolan att kommer att ge stérningar under en avgransad tid. Det ar da
framforallt borrningarna som kan ge stomljudsnivaer éver riktvarden. Om det finns behov av att
finna tillfalliga lokaler for skolverksamheten kommer landstinget ocksa att fora en dialog med
SISAB som férvaltar Stockholms skolfastigheter.

Landstinget noterar synpunkten om Hoékarangens bollplan. Landstinget noterar ocksa
informationen om det planerade ventilationsprojektet.

Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun

Lantmaterimyndigheten har synpunkter pa de kapitel som handlar om markétkomst, det vill sdga
framst kapitel 6-7 i Planbeskrivningen samt tillh6rande plankartor. Permanent markatkomst avses
tas i ansprak genom servitut. Lantméaterimyndigheten avrader fran att vilja den upplételseformen
da det finns lampligare alternativ som ger en bittre fastighetsrittslig struktur, battre
forvaltningsform och ett sikrare genomférande av markatkomsten. Planldgger man med servitut
finns stora risker i genomforandet. Lantmaterimyndigheten anser att ett totalt ianspraktagande av
ett tredimensionellt utrymme bor planlaggas pa sadant sitt att tredimensionell fastighetsbildning
mojliggors i underjordiska delar och traditionell tvAdimensionell i striackningar ovan jord.
Aganderitten ir den tydligaste och mest rittssikra av ritter och bor viljas framfor nyttjanderitt
nar fordelarna overvager. Rittslaget for att bilda servitut for en anldggning som totalt ianspréaktar
ett utrymme/omréde dr idag osdkert, mycket pa grund av just reglerna om tredimensionell
fastighetsbildning. Den fastighetsrittsliga regleringen av Stockholms befintliga tunnelbana ar idag
mycket splittrad och svarhanterlig. Med etableringen av nya striackningar finns en mojlighet till ett
véagval for basta framtida tydlighet, rattssikerhet, forvaltning och samhéllsekonomi vilket borde
vara malsattningen.

Skal till vald 16sning (servitut) saknas

I planbeskrivningen redogors for att den permanenta markatkomsten ska tas i ansprak genom
upplatelse av officialservitut och inte dganderitt. Lantméiterimyndigheten anser att det i
planbeskrivningen helt saknas skal till varfor man véljer servitut som upplatelseform. Ett
resonemang kring risker och konsekvenser ar nodvandigt for att underbygga viagvalet och pavisa
eventuella skal till planlaggningen. Nedan redogor lantmaterimyndigheten for vad dganderéatt
respektive servitut 4r samt resonerar kring det alls inte sjdlvklara utfallet i prévningen av
officialservitut, ndgot som forutsatts utan riskanalys i handlingarna.
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Aganderitt

Nar det giller ett totalt ianspraktagande av mark férordar Lantméaterimyndigheten dganderitt.
Nar det géller tunnlar, vilket framst ar det aktuella i denna plan, blir tredimensionell (3D)
fastighetsbildning tillampbar.

Servitutsratt

Det ar idag oklart om officialservitut for tunnelbana klarar en 6verprévning i domstol. I det
foljande fors ett resonemang som vill belysa det tveksamma i att planlidgga pa ett satt som inte
mojliggor dganderattslig radighet: Vid bildande av servitut i lantmateriforrattningen provas det sa
kallade vasentlighetsvillkoret: en fastighets behov av en servitutsrattighet ska vara vasentligt, med
det menas att behovet av en rattighet ska vara sa starkt att fastigheten annars inte blir fullt
lamplig. I fallet med tunnelbanan har inte viasentligheten 6verprovats sedan man i en dom fran
1979 konstaterade att en hissfastighet pa Gardet i Stockholm ansigs kunna fungera som en
formansfastighet med visentligt behov av ett tunnelbanenit. Domen var en flexibel tolkning av
radande lagstiftning och kan sammanfattas i att domstolen menade att val av férménsfastighet var
sekundar med tanke pa det akuta behovet av en officialrattighetsmassig reglering.

Lantmaéterimyndigheten har skal att tro att domstolen resonerat annorlunda om prévningen gjorts
idag, nar mojligheten till tredimensionell fastighetsbildning har tillkommit. Behovet av
officialrattslig reglering av tunnelbanan pa annat sitt 4n dganderitt har ddrmed spelat ut sin roll,
den omvént logiska konstruktionen med en utvald formansfastighet for hela eller delar av
tunnelbanenitet borde kunna betraktas som en utdaterad foreteelse med ursprung i datida brist
pa fastighetsrattsliga verktyg.

Totalt ianspraktagande

En tunnelbaneanlidggning innebar ett totalt ianspraktagande av ett avgriansat fastighetsutrymme, i
vart fall det som redovisas som Jsl i jirnvagsplanen. Det beskrivs i 6.12 att framtida ingrepp inom
det utrymmet kommer att krava SLL:s medgivande. Lantmaterimyndigheten anser att en
servitutsformulering som uppfyller detta krav i mangt och mycket liknar en dganderatt. Man borde
kunna resonera kring ett totalt ianspraktagande av en del av fastighet dven om ianspraktagandet
ar underjordiskt och tredimensionellt avgransat. En servitutsrattighet kan enligt rddande rattslage
inte avse ett totalt ianspraktagande av en fastighet eller en del darutav. Sidana avtalsservitut har
upphévts i domstol och liknande officialservitut skulle inte halla i en rattslig provning.

Det omrade som redovisas som Js2 beskrivs som ett totalt ianspraktagande. Dar kan servitut vara
ett lampligt val da fastighetsdgaren fortsiattningsvis bedoms kunna disponera utrymmet.

Servitutets innehadll

Som beskrivet ovan anser lantméterimyndigheten att den servitutsformulering som behévs for att
sakerstilla det behov utrymme Jsl har liknar en dganderitt. Lantmaterimyndigheten ser
svarigheter att formulera ett sddant servitut s att det uppfyller kraven i Fastighetsbildningslagen.
Av erfarenhet fran befintlig t-bana vet lantméaterimyndigheten att till exempel reklamplatser och
“resendrsservice” ar viktiga parametrar for en tunnelbaneutovare. Fragan ar om det ar av visentlig
betydelse for den fastighet som servitutet ar till forméan for? Det rader ett oklart rittslige om dessa
dndamal kan liggas in i en servitutsritt. Aganderitt skulle hir ge tunnelbaneutovaren frihet att
disponera utrymmet pa det sitt utévaren behover utan att en provning av formansfastighetens
behov behover goras. Behov kan dessutom fordandras over tid. Uppstér nya behov for tunnelbanan
(inom befintligt utrymme), som inte inkluderats i servitutsriatten, méste servitutet omprovas.

Fordelar/risker med dganderatt kontra servitut
Det exklusiva nyttjandet ger en oovertraffad rattsstatus och en full radighet vilket bor vara en
malsittning vid en kinslig anlaggning som ett tunnelbanespar.
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Servitut ger inte en helhetslosning. Av forrattningstekniska skal kan inte ett enda
sammanhéngande servitut bildas utan det kommer att bli lika ménga servitut som berérda
fastigheter. Detta ger en ooverskadlighet, onodig belastning i register samt ett inte
sammanhéngande fastighetsrattsligt forvaltningsprojekt.

Vid behov av intrang inom t-baneutrymmet for till exempel en allmén ledning, kan ledningsratt
tillimpas om man valt dganderitt for t-banan. Ar det en sammanhiingande fastighet blir
provningen betydligt enklare att hantera om det ar en t-banefastighet istillet for kanske ett
hundratal fastigheter som fallet kan bli om man istillet véljer en servitutlosning.

Lagstiftningen ar inte tydlig med huruvida officialservitut kan uppléatas i fastigheter som ar
upplatna med tomtratt. Lantmaterimyndigheten i Stockholm har under ménga ar haft en praxis
att upplata officialservitut i tomtrattsfastigheter om det dr under mark (inte i byggnaden). Detta
ar dock inte provat i domstol och utgor en stor osidkerhetsfaktor i markitkomstfragan. Den
sdkraste vigen for att klara markdtkomst med servitut i tomtratt ar att ga via domstol istillet for
lantmiteriforrattning. Konsekvensen av det blir sannolikt att det blir splittrade
upplatelseformer, se under Befintlig tunnelbana nedan. Anvinder man sig av dganderitt ar detta
inte ett problem utan en sammanhingande fastighet kan uppnas genom forrattningsbeslut,
oavsett om berord fastighet ar belastad med tomtritt eller inte.

Befintlig tunnelbana

Befintlig tunnelbana ar bara delvis upplaten med servitut. Konsekvenserna av denna splittring
mellan olika upplatelseformer ar att befintlig tunnelbana inte ar ett enhetligt forvaltningsobjekt.
Detta skapar dagligen tidsodande problem for myndigheter, privata aktorer och fastighetsdgare
som hanterar gransdragningen till befintlig t-bana och det kan darfor inte betraktas som
samhillsekonomiskt. Detta bor dven vara ett problem for tunnelbaneutévaren sjélv, darfor
uppfattas det av lantméterimyndigheten som markligt att SLL i forslaget till den nya
jarnvagsplanen sjilv viljer servitut, vilket kommer att ge upphov till splittrade upplételseformer
aven for den nya t-banan.

Ny lagstiftning

Som redogjorts for ovan har lagstiftningen dndrats i och med méjligheten till tredimensionell
fastighetsbildning sedan befintlig t-bana byggdes. Detta innebér att provningen av
markéatkomstfragan hos lantméaterimyndigheten och domstol har andra forutsiattningar.

Befintlig anldggning/ny anldaggning

De fall som ror servitut till forman for hissfastigheten pa Gardet, som har provats av
lantméaterimyndigheten och domstol, har rort befintliga anldggningar d v s det finns redan ett
tilltrdde och marken ar ianspréaktagen.

Vid den nya tunnelbanan finns det inga anldggningar &n, d. v. s. beslutet om tilltrade till marken &ar
en springande punkt for genomférandet. For att lantméaterimyndighet och domstol ska kunna ta
beslut om tilltrdde och markintréng, utan att det finns 6verenskommelse med berérda
fastighetsigare, far det inte finnas ndgon osidkerhet i det expropriativa forfarandet.

Kommentar: Férutsattningarna fér jarnvagsplanen

For att en jarnvagsplan ska kunna faststéllas far den inte strida mot géllande detaljplaner.
Landstinget ar saledes beroende av att Stockholms kommun genomfor erforderliga dandringar av
nu géllande detaljplaner. Stockholms kommun har angaende frdgan om upplatelseform for den
nya tunnelbanan installningen att servitut ar det lampligaste alternativet och kommunen har
ocksa for avsikt att i gallande detaljplaner infora bestammelser som hindrar 3D-
fastighetsbildning. For landstinget ar det saledes omaijligt att i jarnvagsplanerna ange
adganderatt som genomférandemedel, i och med att en sadan plan skulle strida mot géllande
detaljplaner vid tidpunkten for faststéllelse och darmed inte kunna faststallas.
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Intrang for berorda fastigheter

Landstinget delar lantméaterimyndighetens uppfattning om att 3D-fastighetsbildning ur vissa
aspekter ar lampligare an servitutsupplatelser, men gér bedomningen att servitutsupplatelser
anda ar fullt mojliga. Vitalt ar att de enskilda fastighetsagare som berérs av intrang inte drabbas
mer an nddvandigt, och ur den synvinkeln innebér servitut i vart fall inte ett storre intrang an
dganderatt.

Angaende lampligheter

Lantmaterimyndigheten anser att dganderatt och 3D-fastighetsbildning ar lampligare an
servitutsupplatelser. Servitut kan dock upplatas dven om det finns lampligare alternativ.
Daremot galler inte det omvanda eftersom 3D-fastighetsbildning endast ar tillaten om det star
klart att atgarden ar lampligare an andra atgarder for att tillgodose det avsedda andamalet. Det
innebdr att servitut kan véljas dven om 3D-fastighetsbildning ar ldmpligare men inte vice versa.

Viasentlig betydelse

Ett officialservitut maste, precis som lantmaterimyndigheten skriver, vara av vasentlig betydelse
for en viss fastighets behov. Sjalva depan ligger inom fastigheten Blixtljuset 18 och det ar
anslutningsspar till denna som kommer att upplatas med servitut. For att dven fortsattningsvis
fungera for sitt andamal ar det vasentlig betydelse att anslutningsspar till denna kan byggas.

Totalt ianspraktagande

Lantmaterimyndigheten anfor att servitut inte kan upplatas for totala ianspraktaganden. Det
stammer att tunnelbanan inklusive skyddszon i berg av rent tekniska och konstruktiva skal
behover ett sa langtgdende fastighetsrattsligt skydd att fastighetsagarens befogenheter i
praktiken helt utslacks inom utrymmet. Fragan om servitut fungerar for sddana situationer
provades av Hogsta Domstolen sa sent som 2009 i NJA 2009 s 656. | domskalen behandlas
fragan om vad som i rattlig mening ar att betrakta som ett totalt ianspraktagande och
domstolen kommer fram till att ett servitut som forvisso helt utslacker
fastighetsdgarens/tomtrattshavarens befogenheter dnda ar ett giltigt servitut om det enbart rér
sig om ett visst plan eller skikt av en fastighet och upplatelsen avser ett specifikt &ndamal.
Rattslaget avseende tunnelbaneservitut maste darmed betraktas som klart avseende fragan om
totalt ianspraktagande.

Servitutets innehall
Lantmaterimyndigheten ser tveksamheter att i servitut inrymma foreteelser sasom
resenarsservice och reklamplatser. Den typen av behov finns dock inte i depaprojektet.

Angaende tydighet

Lantmaterimyndigheten papekar vikten av att upplatelserna for tunnelbaneutbyggnaden blir
enhetliga och entydiga. Landstinget instammer i att detta ar av vikt for saval landstinget som for
dgare och tomtrattshavare av berérda fastigheter och inte minst fér andra berérda
rattighetshavare. Landstinget anser dock att erforderlig tydlighet och enhetlighet gar att uppna
med noggrant avgransade servitut. Med 3D-fastighetsbildning maste en entydighet uppnas
avseende avgransningar, men det finns inget som hindrar att dven servitutsupplatelser hanteras
med motsvarande noggrannhet.

Skénhetsradet

Skonhetsradet som har att bevaka stadens skonhets- och naturvirden anser att den visuella
paverkan vid Gubbéngsfaltet blir mycket pataglig. Det 6ppna failtet har stor betydelse for Soderort
och minskningar av gronmarken och visuella intrang bor darfor i det langsta undvikas. Med tanke
pa att Hogdalsdepan ocksa far ett sodergéende anslutningsspér till Farsta-grenen bor SLL
overviga om den foreslagna strickan 6ver Gubbingsfaltet behéver utforas for depans trafikering.

15



Om SLL anser att sparet dr nodvandigt for att uppna en vélfungerande spartrafik anser radet att
det foreslagna sparet i sa fall bor forlaggas i tunnel redan innan Gubbangens tunnelbanestation sa
att Gubbangsfiltet inte paverkas av ny spardragning.

Kommentar: Ett stort antal alternativa dragningar av anslutningssparen har utretts. Det aktuella
sparlaget har vid en helhetsbeddémning bedémts som basta alternativ. Utformningen av bron,
gestaltning, placering av bropelare med mera utformas i ndra dialog med Stockholms stad.

Stockholm Parkering
Stockholm Parkering formedlar att det ar viktigt att berdkna tillrackliga infartsparkeringar vid
slutstationer. Bolaget ar gdrna med vid dessa berdkningar.

Kommentar: Inom ramen for utdkad depdkapacitet i Hogdalen ar fragan om infartsparkeringar
inte aktuell.

Stockholms stad

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen,
trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Farsta stadsdelsforvaltning och
kulturforvaltningen/stadsmuséet ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling sker. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden av
tunnelbanan ar mycket viktig for savil staden som regionen. SLL har genomfort kontinuerliga
samrad med kontoren genom att halla arbetsmoéten om depa inklusive anslutningsspar dar
representanter fran kontoren deltar. Kontoren har dirmed kunnat lamna synpunkter under
projektets gang.

Kontoren ir i princip positiva till jirnvagsplaneforslaget, inklusive miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB), som SLL har redovisat i samradshandlingarna. De anser dock att bland annat plankartor,
planbeskrivning och MKB:n i vissa delar behover fordjupas och kompletteras ytterligare, vilket bor
ske i ndra samarbete med staden. Som exempel kan ndmnas foreslagen 16sning for norra
anslutningspunkten pa Gubbangsfiltet som kontoren anser behover beskrivas utforligare. Detta da
det visuella intranget kan bli patagligt. Kontoren anser dven att konsekvenser for faltets funktion
och landskapsbild behover redogoras mer utforligt. Kontoren anser vidare att planforslagets
kartmaterial behover kompletteras med tdtortskartan eller motsvarande for Stockholms stad,
vilken ger 6kad tydlighet for allméan platsmark i form av till exempel terriang, vegetationstyp samt
gang- och cykelvagar.

Kommentar. Landstinget noterar synpunkterna pa det fortsatta arbetet och pa handlingarnas
lasbarhet. Under det fortsatta arbetet bearbetas handlingarna och kompletteras med
information som framkommit i de fortsatta utredningarna. lllustrationer och kartmaterial tas
fram som redovisar tunnelmynningen, anslutningssparet och bron éver Gubbangsfiltet liksom
tunnelmynningarna fér sédra anslutningen och arbets-/servicetunneln vid Orbyleden. Ett
gestaltningsprogram arbetas fram som underlag till planhandlingarna.

Kontoren anser att tunnelmynningen for norra anslutningssparet mot Gron linje forldaggs sa langt
soderut som mojligt for att sakerstélla fri sikt i Ost-vastlig riktning 6ver Gubbangsfaltet.

Vidare papekas att det ar sarskilt viktigt att framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter
prioriteras och sikerstills under hela byggtiden. Kontoren anser att inga gang- och
cykelkopplingar bor stiangas av helt under byggskedet. Att flytta gdng- och cykelviagar provisoriskt
till ett nytt 1age kan vara acceptabelt efter diskussion med staden.

Kommentar: Tunnelmynningen fér den norra anslutningen, norr om Orbyleden, placeras s&
langt séderut som méjligt, dock inte s3 13ngt séderut s3 att Orbyleden behdver gravas upp.
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Ett trafik-PM tas fram for att beskriva trafiksituationen under byggskedet. Landstinget kommer
att verka for att framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter sdkerstalls.

Vad giller tillfalliga markansprak éver Kvicksundsvagen ar det nédvandigt att framkomlighet till
fastigheten Tippen 1 sakerstalls.

Kommentar: | omradet vid korsningen under Kvicksundsvagen finns konflikter med annan
viktig infrastruktur for energiférsorjning och avfallshantering. Landstinget arbetar darfor aktivt
for att, i dialog med berdrda parter ansvariga for denna infrastruktur, finna en for alla parter
acceptabel I0sning.

For tillfalligt nyttjande av fastigheter med tomtratter behover SLL ta en direktkontakt med
respektive tomtrittsinnehavare. Det giller bland annat fastigheterna Fotocellen 10, Polygripen 2
och Bla Jungfrun 1. Detsamma giller for Geringslidan 1 som #gs av en bostadsrittsforening. Oster
om fastigheten Sicklingen 2 har detaljplan Dp 2013-17201-54 blivit antagen i SBN 2016-06-16 men
ar for tillfallet 6verklagad. Om detaljplanen vinner laga kraft kommer marken upplétas med
tomtritt och bebyggas, varfor tillfalligt nyttjande eventuellt ej blir mgjligt, eller maste bestimmas
av tomtrattshavaren.

I planbeskrivningen har tva alternativa arbetstunnlar presenterats, norra och sodra alternativet.
Kontoren forordar det norra alternativet for tillfartsvag till arbetstunneln/servicetunnel, som
ligger i direkt eller niira anslutning till Orbyleden. Strickning for permanent tillfartsvig till
arbetstunneln/servicetunnel, etableringsomraden och angoringsvagar bor utredas vidare i nara
samarbete med kontoren. Detta for att minimera eventuell negativ paverkan och moéjliggora basta
mojliga alternativ for genomforande. Kontoren anser dock att byggtransporternas trafikpaverkan
pa Orbyleden bor utredas nirmare.

Kommentar: Den sédra arbetstunneln ar inte langre aktuell. | ett komplettande samrad kommer
istdllet en nordlig arbets-/servicetunnel att beskrivas. Utformning av anslutningen mot
Orbyleden och tunnelmynningen gérs i dialog med Stockholms stad.

Kontoren vill lyfta fram att siarskild hansyn behover tas under byggperioden for att Hogdalens
industriomrade inte ska paverkas negativt av 6kad lastbilstrafik till f6ljd av transporter av massor
fran tunnelbygget. Aven de boende i Hogdalen behover i méjligaste man virnas fran buller och
andra storningar till f6ljd av 6kad byggtrafik.

Byggtransportvag till/fran sodra anslutningspunkten mot Grona linjen behover utredas vidare,
vilket bor ske i ndra samarbete med staden. Paverkan pa naturmiljon behover beaktas i denna
utredning. Vaniljvégen dr inte stadens gata, vilket innebar att trafikkontoret inte ar viaghallare. Det
sodra anslutningsspéaret foreslas dyka ner under en av stadens gang- och cykelviagar. Det ar viktigt
att barigheten pa anslutningsspérets tunneltak ar minst tillracklig for att stadens
snorojningsmaskiner med mera ska kunna belasta tunneltaket.

Genom att depaprojektet till storsta delen kommer genomforas under jord berors endast ett fatal
platser i markniva. Dessa platser i markniva ar betydelsefulla for badde ménniskor och ekologin,
vilket gor att den fortsatta planeringen for dessa bor ske omsorgsfullt.

Pa platsen dar det sodra anslutningssparet kommer i ytlage gor jairnvagsplanen markansprak bade
permanent och for tillfalligt nyttjande, vilket kan fa betydelse for det naturmarksomréade som
ligger mellan fastigheten Bla Jungfrun 1 och befintligt spdromrade. Markomradet representerar
enligt staden hoga ekologiska varden som del av en spridningszon for barrskogslevande arter samt
for groddjur.

Kontoren anser att den fortsatta planeringen for omradet noggrant bor studera vilka konsekvenser
som foljer for de ekologiska viardena bl.a. paverkan med avseende pa vatten till vatmarken.
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Foreslaget tillfalligt utnyttjande for angoringsvag fran gang- och cykelviag mot spéarvallen (se
ritning M52-6303-11-A7000-10-2235) for det s6dra anslutningssparet bedoms inte vara lampligt.
En tillfallig angoringsviag genom naturmarken kan komma att ge permanenta skador pa befintligt
vardefullt vatmarksomrade med tillhorande tradvegetation och bor darfor undvikas. Kontoren
anser att alternativa angoringsvagar bor provas genom att bland annat utnyttja befintliga gang-
och cykelviagar genom omradet eller att anvinda befintlig angoring till fastigheten Bla Jungfrun 1,
som dven jarnvagsplaneforslaget anger.

P4 motsvarande sitt bor etableringsytorna som foreslas omedelbart séder om Orbyleden (se
ritning M52-6303-11-A7000-10-223) i direkt anslutning till ett storre vatmarksomrade, studeras
narmare for att inte ge permanenta skador for omradets rekreativa och ekologiska varden.

Kommentar: Forslaget med den nordliga arbets-/servicetunneln har bedémts som det béasta
alternativet for att storningar fran byggtrafiken ska minimeras.

Byggtransportvig vid sédra anslutningen utreds i nira dialog med staden. Minimering av
paverkan pa omgivning och natur ir centrala aspekter som hanteras.I ansokan om tillstand for
vattenverksamhet bor forsiktighetsatgarder redovisas for att permanenta skador inte ska uppsta
under projektets byggtid for ovan ndmnda platser. En redogorelse bor finnas i MKB:n for de
atgiarder som planeras for uppféljning av den betydande miljopaverkan som genomforandet av
planen bedoms medféra. Om atgiarder behdver goras i ett senare skede bor det anges vem som ar
ansvarig for dessa atgiarder. En sammanfattning av de uppgifter som anges bor aven finnas i
MKB:n.

Da storre delen av dragningen kommer att ga under mark ar det av stor vikt att i god tid utreda
eventuell paverkan pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader vad géller vibrationer och
grundvattenpaverkan, for att kunna sitta in nodviandiga skyddsétgarder.

Vid slutgiltig placering och utformning av paslag och ovanjordanlaggningar bor hansyn tas till
befintliga kulturmiljovarden i landskapet. I det bland samradshandlingarna bifogade PM
Kulturmiljo och landskap Hogdalsdepén finns beskrivningar och rekommendationer.

Kontoren forutsitter att eventuella fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar utreds
vidare sa att karaktir och skyddsstatus ar klarlagd i de fall de skulle komma att beréras av
utbyggnaden.

Kommentar: | miljokonsekvensbeskrivningarna bedéms paverkan pa bland annat naturmiljé och
kulturmiljo. Dar ges ocksa forslag pa atgarder for att minska paverkan saval i byggskedet som i
driftskedet.

De villkor som faststalls i Mark- och Miljodomstolen kommer att féljas upp enligt upprattat, och
av tillsynsmyndighet godként, kontrollprogram. Resultat fran bevakade parametrar delges
tillsynsmyndighet. Det ligger dven i landstingets intresse att anvdnda forsiktighetsatgarder sa att
permanenta skador inte ska uppsta under projektets byggtid, pa vare sig vatmarker,
kulturhistoriska lamningar, naturmiljo eller kansligt grundlagda byggnader.

Kontoren anser att kopplingarna mellan planbeskrivningen, miljokonsekvensbeskrivningen samt
PM Kulturmilj6 och landskap &r négot otydliga och bor fortydligas, exempelvis genom fler
héanvisningar. Som svar pa remissen "Samrad géllande utbyggnad av tunnelbanedepa i Hogdalen
och anslutningsspar till Gréna linjens Farstagren” hianvisas till vad som anforts i
stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens,
trafikkontorets, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings, Farsta stadsdelsforvaltnings och
kulturforvaltningen/stadsmuséets gemensamma tjansteutlatande.
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Kommentar: Landstinget noterar synpunkten och fortydligar kopplingarna mellan handlingarna
infér kommande planskede.

Stockholm Vatten

Paverkan pa vatten- avlopps- och dagvattensystem

Stockholm Vatten papekar att jairnvagsplanen ar i konflikt med ett flertal ledningar i Stockholm
Vattens VA-system och att vibrationer fran spriangning och ovriga vibrationsalstrande arbeten
samt trafik kan paverka fler ledningar och VA-anldggningar inom omradet. V300 — matningen till
Hogdalen forbranningsanldggning bor ej stingas da det paverkar fjarrvarmeproduktionen. Vid
behov av arbeten pa V300 maste Hogdalen alltid kontaktas.

Kommentar: Anslutningen mellan den nuvarande depan och den planerade taguppstallningen i
bergrum under mark maste férbindas med en tunnel som delvis utférs som en betongtunnel
som byggs i 6ppet schakt. | detta omrade vid korsningen under Kvicksundsvagen finns konflikter
med annan viktig infrastruktur for energiforsérjning och avfallshantering. Landstinget arbetar
darfor aktivt for att, i dialog med berorda parter som ar ansvariga for denna infrastruktur, finna
en for alla parter acceptabel |16sning.

Vidare papekar Stockholm Vatten att det befintliga ledningssystemet ar av ojamn kvalitet med
hansyn till alder och omgivningspaverkan och att det darfor finns risk att VA-ledningar paverkas
negativt redan vid sma sattningar/markrorelser och vibrationer. VA-ledningars funktion maste
sikerstillas vid planerade arbeten som kan orsaka markrorelser (sattningar) eller vibrationer som
kan innebaira att ledningar kollapsar.

For att minimera risker ska en kontrollplan uppréttas av byggherren som godkénns av
Lansstyrelsen. Kontrollplanen ska beskriva de dtgarder som tas i bruk om storre
grundvattensankningar intraffar dn vad som bedomts som acceptabelt.

Stockholm Vatten fortydligar dven att befintligt VA-system maste vara i funktion/drift under
byggandet av utokad depakapacitet i Hogdalen.

Kommentar: Eventuell grundvattenpaverkan utreds inom ramen fér ansékan om tillstand for
vattenverksamhet. Ett kontrollprogram for 6vervakning av bland annat grundvattennivaer och
sattningar kommer att upprattas och féljas. Genom att regelbundet méata grundvattennivaer i
narhet av sattningskansliga lermarker kan grundvattenrelaterade sattningar pa byggnader och
ledningar forhindras. Skulle en oacceptabel grundvattensankning ske, atgardas den i forsta hand
med infiltration och tatningsinsatser i tunneln. Paverkan pa befintliga VA-system och ledningar
och tillfalliga samt permanenta omlaggningar behandlas i den pagaende ledningssamordningen.
Landstinget vdlkomnar en nara dialog med Stockholm Vatten for att finna en for alla parter god
I6sning. Befintligt eller omlagt VA-system maste vara i funktion/drift under byggandet av utékad
depakapacitet i Hogdalen.

Paverkan pa avfallsanlaggningar

Vad giller paverkan pa avfallsanlaggningar forklarar Stockholm Vatten att de har tre befintliga
avfallsanldggningar och en planerad inom omradet. Verksamheten ar hogst prioriterad och far inte
storas, funktionen maste uppratthallas under byggnationen. Under byggnationen méste dven
sarskild hansyn tas till transporter till och fran Hégdalens sorterings- och matavfallsanlaggning
(HSMA). Sprangning av tunneln maste genomforas i noga samarbete med HSMA for att forhindra
skador pé anlaggningen. Vid ledningsomlédggning vid Kvicksundsvagen maéste plats beredas for
nedgravning av ledningsgata av Svenska Kraftnat.

Kommentar: Ett samarbete for att finna en for alla parter god I6sning kring dessa fragor pagar.
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Oversvamningsrisker

Dagvattenhanteringen ska kombineras med en genomtéankt hojdsattning som mojliggor att
avrinning vid extrema regntillfallen sker pa markytan utan att skada bebyggelse eller viktig
infrastruktur. Instangda ytor och marklutning bor undvikas och hiansyn tas till avrinningsstrak sa
att planerad bebyggelse inte skir av dessa. Stockholm Vatten hanvisar dven till MKB:n for
projektet dir det star att hansyn ska tas till framtida klimatférandringar.

Kommentar: Anldggningen dimensioneras for hundraédrsregn med klimatfaktor 1,2
och utformas sa att vatten kan ledas bort dven vid framtida regn.

Dagvatten, vattenkvalitet och miljopaverkan

Vidare papekar Stockholm Vatten att SLL maste ta fram en dagvattenutredning som innefattar
paverkan av ombyggnationen av Hoégdalsdepan samt de nya sparanslutningarna mellan
Hogdalsdepan och Grona linjen. Dagvattenutredningen bor goras enligt Stockholms stads
checklista och utformas med hinsyn till malen i stadens dagvattenstrategi. En viktig aspekt med
dagvattenhanteringen iar att erhalla en fastlaggning av féroreningar, vilket avlastar recipienten
nedstroms. Dagvattenhanteringen ska dven folja Vattendirektivet och paverkan pa
miljokvalitetsnormerna for vatten ska redovisas. Ytterligare krav som stills ar:

Servisanslutningspunkterna (FA) for vatten, spillvatten och dagvatten méste redovisas.
Dimensionerande floden i byggskede och driftskede skall redovisas for bade vatten, spillvatten
och dagvatten.

Spolvatten fran tunneltvatt ska renas lokalt i VA-station innan avledning till SVAB
dagvattenférande nit.

Spolvatten ska renas via sedimentation och oljeavskiljning.

Klargora hur brandslackningen ska dimensioneras, mangden brandslackningsvatten,
sprinklervatten och vart detta ska anslutas.

Stockholm Vatten maste kontaktas vid utformning av spolvattenhantering inom planomradet.
Haveri-/katastrofskydd, for att forhindra spridning av utslapp vid olyckor, dimensioneras for att
klara utslapp vid olycka, inklusive slick- och rengoringsvatten.

Avledning av dranvatten och grundvatten

Vilken recipient som blir mottagare av dranvattnet maste bestammas i samrad med Stockholm
Vatten. Under byggskedet ska SLL visa hur stor volym och floden dranvatten som kommer att
genereras under byggskedet. En del av det lanshéllningsvatten som genereras under byggskedet
ska avledas till spillvattenforande avloppssystem och hanteringen av lanshéllningsvattnet ska folja
Stockholm Vattens “Riktlinjer for 1anshéllningsvatten fran byggplatser”. Under driftskedet ska SLL
redovisa hur stor volym och fléden dranvatten som kommer att genereras under driftskedet.
Drinvatten och grundvatten kommer under en period i borjan av driftskedet att behova avledas till
Stockholm Vattens spillvattensystem. Darefter ska allt dranvatten och grundvatten ledas via
dagvattenférande ledningsnit till recipient.

Gillande bestimmelser och anvisningar finns pa Stockholm Vattens hemsida. Stockholm Vatten
onskar bli kontaktade avseende dagvattenhantering, ny- och omlaggning av VA-ledningar,
anslutningar till VA-systemet, VA-avstangningar och samordning samt ldnshallningsvatten.

I 6vrigt papekas att det i MKB:n for projektet star att Stockholm Vatten tillfor dricksvatten till
Gokdalens vatmark under perioder da den riskerar att torka ut och att detta inte stimmer. Det ar
inte Stockholm Vatten utan verksamheterna vid Hogdalenverket som gor det.

Stockholm Vatten understryker dven vikten av att VA-fragorna vigs in i ett tidigt skede da
helheten ar oerhort viktig for VA-systemet. Stockholm Vatten méste kontinuerligt kontaktas i den
fortsatta planeringen.
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Kommentar: Stora delar av den planerade anlaggningen kommer att finnas under mark och
ytvattenavrinning paverkas dar inte. For de delar som planeras i ytan ingar att finna l6sningar
for hur dagvattnet omhéndertas och eventuellt renas. Landstinget kommer ocksa att félja
Stockholm Vattens riktlinjer for avledning av inldckande vatten till underjordsanlaggningen.
Landstinget dmnar dven avtala med Stockholm Vatten om villkoren for anslutning av
anldggningens vatten och avlopp till Stockholm Vattens ledningsnat. For byggskedet kommer
dven de villkor att gdlla som laggs fast i Mark- och Miljodomstolen.

Paverkan pa befintliga VA-system och ledningar och tillfdlliga samt permanenta omlaggningar
behandlas i den pagaende ledningssamordningen.Landstinget noterar uppgiften om Gokdalens
vatmark och beklagar att det blivit fel i var text. Kunskapen angaende pafylinaden av vatten har
dock hela tiden funnits hos Landstinget.

Sammanfattningsvis vdlkomnar Landstinget en nara dialog med Stockholm Vatten for att finna
en for alla parter god I6sning fér omradet.

Storstockholms brandférsvar (SSBF)

Storstockholms brandforsvar anser att underlag med avseende pa risk eller sdkerhet inte
tillhandahalls inom ramen for aktuellt samrad. Detta medfor att SSBF inte har getts majlighet att
forsta de val som projektet gjort eller star infér med avseende pé risk och sdkerhet. SSBF anser att
det ar viktigt att val och inriktningar med avseende pa hantering av olycksrisker och mojlighet till
raddningsinsats redovisas pa ett tydligt och enkelt satt.

Placering av utfloden for brandgasventilation med mera f6r de nya tunnlarna behover beaktas i
plan. Dessa utfloden fran ventilationsschakt kan paverka omliggande bebyggelse. Exempel finns
fran Citybanan dar placeringen av ett brandgasventilationsschakt finns i nira anslutning till
Centralstationen vilket skulle kunna innebira att en brand i Citybanan paverkar personer och
trafik vid Centralstationen.

Nar ett drende inkommer som remiss till SSBF utfors en 6vergripande riskidentifiering avseende
olycksrisker inom projektets omrade och i dess narhet. I samband med utbyggnad av tunnelbanan
ar foljande typer av risker relevanta att hantera i samrad med SSBF i egenskap av kommunal
raddningstjanst enligt LSO:

Risker med sparbunden trafik

Sparens och depans placering med hansyn till:
o Omkringliggande bebyggelse

o Transporter av farligt gods

o Riskfylld verksamhet

Brand

Risk for pidkorda personer

Oversvimning

Suicidrisk

Utifran riskidentifieringen har SSBF funnit ett antal riskkillor som bedéms kunna paverka
risknivan inom planomrédet. Dessa ar foljande och kommer att kommenteras var for sig i texten
nedan:

Farligt godsled — Orbyleden (sekundér transportled for farligt gods)

Farlig verksamhet/Seveso-verksamhet — Stockholm Gas AB.
Suicidrisk och sparspring
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SSBF:s identifiering stimmer vil 6verens med SLL:s identifiering 6ver riskkallor i ndromrédet,
vilket omnamns i MKB.

Transport av farligt gods

Enligt lansstyrelsens riktlinjer ska riskhanteringsprocessen beaktas inom 150 meters avstand fran
farligt gods-leder. Linsstyrelsen har dven angivna rekommendationer avseende skyddsavstand
som riskreducerande atgard. For aktuell typ av bebyggelse rekommenderar lansstyrelsen ett
skyddsavstand som riskreducerande atgird om 40 meter fran vigkant. Detta avstand kan minskas
om risknivan visas vara lag alternativt om kompletterande riskreducerande atgéarder infors.
Daremot rekommenderar lansstyrelsen en bebyggelsefri zon om minst 25 meter fran vagkant med
transport av farligt gods, oavsett riskniva.

Riskfylld verksamhet

Den planerade anlidggningen ar lokaliserad pa en plats dir riskexponering forekommer fran
Stockholm Gas AB i Hogdalen. Stockholm Gas hanterar farliga kemikalier i en sddan méangd att
den omfattas av Seveso-lagstiftningen (Lag 1999:381). Detta betyder att det finns risk for allvarliga
kemikalieolyckor vid verksamheten och det dr darfor viktigt att verksamheten beaktas vid fysisk
planering.

I tilldelad MKB nimns att explosion pa Orbyleden eller Stockholm Gas kan leda till driftstérningar
i anldggningen om den ger upphov till tunnelrorelser eller ras. SSBF har inte fatt ta del av
utredningen kring riskerna med en explosion i naromréadet och saknar darmed ett
stillningstagande om det finns behov av skyddsatgarder eller e;j.

Suicidrisk och sparspring

SSBF anser att det foreligger en viss risk for suicid och sparspring vilket bor lyftas i planarbetet.
Framst ar det vid tunnelmynningarna ner till depadanlaggningen som kan tankas péverkas av en
sddan risk. Atgirder for att forhindra suicid och sparspring kan exempelvis vara stingsel, skyltar
med nummer till hjdlporganisationer med mera.

Mojlighet till raddningsinsatser

Framkomlighet, tillgdnglighet, raddningspersonalens sikerhet, insatsvagar inne i objektet, snabb
och effektiv arbetsplatsjordning och tillgang till brandvatten ar aspekter som behover beaktas i det
fortsatta planarbetet och i projekteringen for att mojliggora raddningsinsatser. Som ett exempel
att ndmna, nar det giller snabb och effektiv arbetsplatsjordning, ar att det bor finnas forberedd
och monterad jordningsutrustning pa samtliga spar i depan som riaddningstjansten kan anvianda
vid insats. Likasa ser SSBF stora fordelar med att skyddsatgirder och atgirder som ar till for att
underlatta/mgjliggora raddningsinsatser likformas i den nya tunnelbanan i den utstrackning det
ar mojligt. SSBF onskar vara delaktiga i fortsatt projektering av anldggningen med avseende pa
mojligheten till raddningsinsats.

I tilldelade underlag saknas en redovisning kring tillfartstunnelns utformning. Tillfartstunneln ar
tankt att fungera som riaddningstjanstens angreppsvag till uppstillningshallen. Darfor bor hansyn
tas till utformningen nir det kommer till majligheten till vandplats for raddningstjanstens fordon,
tillgang till brandvatten samt mojligheten till métande trafik i tunneln. SSBF 6nskar att detta
klargors och redovisas innan planen faststalls.

SSBF bedriver forskning pa omradet raiddningsinsatser i undermarksmiljo. Forskningen visar
bland annat att riddningstjénsten inte kan garantera att en livriddande insats kan utforas vid
brand i en undermarksanldggning, dir principen om sjilvutrymning géller men av ndgon
anledning inte fungerat. Tidsperspektiven dven vid situationer dir en insats kan genomforas visar
pa att det ar av stor vikt att undermarksanlaggningar av olika slag utformas sa att méanniskor kan
ta sig ut sjilva utan assistans fran SSBF.
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Kommentar: Betraffande sakerhetsfragorna pagar ett fortlépande samrad med
raddningstjansten. Det géller t.ex. sdkerhetskoncept, utrymning, insatsvagar och hantering av
brand- och slackvatten. Landstinget har i 6verensstammelse med raddningstjansten listat ett
antal olycksrisker. Det ingar i den fortsatta projekteringen att finna l6sningar som minskar
sannolikheten for och konsekvenserna av sadana olyckor. Detta arbete férutsatter en fortsatt
dialog med raddningstjansten.
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Organisationer

Fagersjo tradgardsstad
Med anledning av den planerade tunnelbanedepan har Fagersjo Tradgardsstad foljande
fragestallningar:

Ar den foreslagna tunnelbanedepan verkligen méjlig att bygga pa den angivna platsen utan
oacceptabla storningar for de boende i omradet?

Hur kommer bullret att paverka skolbarnens koncentration och inlarningsféormaga i
Hokarangsskolan som ligger ovanfor det foreslagna tunnelbygget?

Varfor har SLL i utredningsomradet ang. kulturklassade byggnader exkluderat vattentornet som
av Stadsmuseet ar blamarkt?

Ar ev. risker for springningsskador i vattentornet utredda?

Kommentar: Den féreslagna I6sningen med tva anslutningsspar ar inte mojlig utan att passera
under byggnader dar manniskor vistas. Storningar kommer att uppsta under byggtiden, dock
under begransad tid. Under drifttiden kommer det inte uppsta storningar fran spartunnlarna.

Hokarangsskolan har avgett eget yttrande som landstinget kommenterat ovan.

For varje miljdaspekt gors en omradesavgransning. Bedémningen har da gjorts att
Hogdalsreservoaren inte kommer att paverkas av planen.

Fagersjo tradgardsstad uttrycker dven en 6nskan om att alternativet som anger transportviag under
byggtiden via den smala och krokiga Fagersjoviagen ska omprovas. Fagersjo tradgardsstad anser
att Fagersjovagen ar olamplig som transportvag for sprangmassor. Vidare 6nskar Fagersjo
tradgardsstad att en utredning ska goras angdende en tunnel norrut fran depéan for anslutning av
transporter direkt till Orbyleden.

Fagersjo tradgardsstad uttrycker att en 6verviagning av ndgon form av kompensation for boende i
det berorda omrédet bor goras dad de kommer att utsittas for buller, vibrationer, damm och
mycket tung trafik i samband med depabygget. Fagersjo tradgardsstad foreslar att anldgga en
fickpark vid anslutningspunkterna ovan jord.

Kommentar: Fagersjovagen kommer inte att vara nagon transportvag, och har heller inte varit
planerad som sadan. Arbets-/servicetunneln som i samradet var planerad mot sdder &r inte
lingre aktuell. Istéllet planeras nu fér en tunnel mot norr med direkt anslutning till Orbyleden.
Denna tunnel kommer att redovisas i ett kompletterande samrad.

Naturskyddsféreningen
Naturskyddsforeningen har inte hunnit fordjupa sig i alla delar i planfoérslaget men anser att
planforslaget ar godtagbart forutsatt att SL kan sdkerstidlla med mycket stor sikerhet foljande:

Att ingen markbar paverkan sker pa Gokdalens vatmark och dess hydrologi
Att ingen markbar paverkan sker pa sumpskogen i Fagersjoskogens norra del

Att arbetstunneln nedan hogdalstopparna inte skadar naturvarden sdsom &ldre
trad/naturvardstrad, rodlistade arter eller groddjur

Att grundvattennivan ej sanks
Naturskyddsforeningen beaktar i stort projektens betydelse for kollektivtrafiken och ser vikten av

att tunnelbanan ska fungera béttre dn i dagslaget logistik- och underhallsmassigt. Dessvarre ser
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Naturskyddsforeningarna en risk med att miljomal som gynnas av storre kollektivtrafikikande
kolliderar med miljomal som till exempel ett rikt vaxtliv och myllrande vatmarker.

Naturskyddsforeningen vill poangtera att Fagersjoskogen inkluderar dven skogen mellan
Fagersjovigen och Orbyleden. Aktuellt forslag till depa berdr dirfor Fagersjoskogen i hogsta grad.

Naturskyddsforeningen papekar att aktuell tunnelbanedepa 6verlappar direkt och indirekt med ett
omrade som bor inrdttas som naturreservat. Att norra delen av Fagersjoskogen ocksa inkluderas i
det som pekats ut som bor bli naturreservat visar tveklost pa att det finns skyddsvarda
naturmiljoer i det influensomrade som berors av tunneldepadragningen.

Fagersjoskogen bestar i hog grad av sa kallad "Ekologiskt sarskilt kidnsliga vatmarker och sma
vattendrag”. Ekologiskt sirskilt kansliga omraden ar skyddade i miljobalken och far inte paverkas.
I aktuellt planforslag ligger Gokdalens vatmark inom influensomradet.

Naturskyddsforeningen vill i sammanhanget upplysa om att citronflickade karrtrollslindan
observerats i Gokdalens vatmark. Den citronflackade karrtrollslindan ar upptagen i
Artskyddsforordningen och EU:s Art- och Habitatdirektiv. Det senare utgor ett starkt skydd da det
dven omfattar skydd av arternas levnadsmiljGer.

Sumpskogen i Fagersjoskogens norra del har sddana kvaliteter att den bor kunna klassas som
nyckelbiotop enligt skogsstyrelsen, anser foreningarna. Den fuktiga/blota miljon i sumpskogen
utgor ett stort viarde for biologisk mangfald och séledes ar det sarskilt viktigt att inte paverka
grundvattnet i dessa miljoer.

Angaende platsen for arbetstunneln sder om depéan vill Naturskyddsforeningen framfora att mer
detaljer om naturvirden fran platsen borde finnas med i planhandlingarna. Arbetstunneln ar
forvisso tillfallig men det maste siakerstillas att den inte medfér permanenta skador, i synnerhet ar
det viktigt att den inte gor intrdng pa grundvattenmagasin eller liknande.

Naturskyddsféreningen anser att miljokonsekvensbeskrivningen borde forklarat mer i vilken grad
grundvattnet kommer att paverkas. Grundvattenfragan ar central for detta projekt, och mycket
hoga sidkerhetsgarantier maste stillas pa att grundvattnet inte paverkas sa flora och fauna ej
paverkas negativt av aktuellt planforslag. Foreningen vidare anser att resonemangen kring
Gokdalens vatmark ar for faordiga och att mer fakta borde ha samlats in.

I planbeskrivningen pa sidan 31 star om osidkerheter. Naturskyddsforeningen papekar att det inte
uttryckligen ndmns nigot om osékerheter kring hydrologi. Naturskyddsforeningen ser detta som
en brist d det saknas tydliga beskrivningar om/hur grundvattnet kan komma att paverkas.

Kommentar: Landstinget noterar att skogen mellan Fagersjévigen och Orbyleden tillhér
Fagersjoskogen, och ddarmed ingar i det omrade som fér ndrvarande utreds for
naturreservatsbildning. Vidare ingar omradet i den norra delen av Hanvedenkilen utpekad i den
regionala utvecklingsplanen for Stockholm, RUFS. Kilen innehaller viktiga spridningssamband for
arter knutna till barrskog och ddellévskog.

Landstinget har Iatit utfora en groddjurs- och reptilinventering for Gokdalen samt tva omraden
norr om Gokdalen och ar medvetna om att det férekommer arter som ar skyddade enligt
artskyddsforordningen i Gokdalen. Landstinget noterar informationen kring den citronflackade
karrtrollslandan. | det fortsatta arbetet kommer en ingdende analys att goras av utbyggnadens
eventuella paverkan pa naturmiljon. | denna analys ingar en bedémning av i vilken grad
vardefulla omraden och skyddade arter kan skadas av en eventuell grundvattenavsankning.
Papekas bor dock att risken for grundvattensankning ar mycket &r liten. Grundvattenfragor
behandlas framst i underlaget for tillstandsprévningen.
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Foretag, fastighetsagare och andra sarskilt berdrda

Brf Bronskatten

Brf Bronskatten, Budbararviagen 1-54, ar i grunden positiva till en utbyggd tunnelbana och inser
behovet av en ny SL-depa i Hogdalen. Arbetet kommer dock att beréra Brf Bronskattens
fastigheter och de boendes vardag i hog grad varpa foreningen ar man om att deras asikter och
synpunkter tas i beaktande.

Transporter av massa

Brf Bronskatten har mycket daliga erfarenheter av tung trafik som kor for fort pa 30-skyltade
Fagersjovigen, utanfor savil deras fastigheter som Hokarangsskolan. Enligt samradsunderlaget
skall all trafik g& norrut, p& den nyanlagda Fortumvigen, och ut p& Orbyleden. Styrelsen fruktar
dock att entreprenorerna viljer den enklare sodra vagen ut pa Fagersjovagen, och att de darmed
far annu mer problem med tung trafik.

Brf Bronskatten vill att det i upphandlingsunderlaget dldggs entreprendrer att ta vagen norrut, vid
hot om vite. Det giller ocksa tung trafik inom bostadsomradet, dar det ror sig manga smabarn
dagligen.

Arbetstunneln

Brf Bronskatten forordar en norrgaende arbetstunnel. Transporterna av massa blir kortare och
bullret fran trafik och lastning stor farre personer. Om arbetstunneln dnda blir sddergaende vill
Brf Bronskatten att slatterdngen utanfor Budbararviagen 13-35, som har héga naturviarden och stor
koncentration av insekter samt uppges bli uppstillningsplats for maskiner och redskap aterstills
till slatterdang efter byggtiden. Triden i dungen dar tunneln skall utmynna bor paverkas i sa liten
grad som mojligt.

Kommentar: Fagersjovagen kommer inte att vara ndgon transportvag, och har heller inte varit
planerad som sadan. Arbets-/servicetunneln som i samradet var planerad mot sdder &r inte
lingre aktuell. Istéllet planeras nu fér en tunnel mot norr med direkt anslutning till Orbyleden.
Denna tunnel kommer att redovisas i ett kompletterande samrad.

Sprangningar, vibrationer och stomljud

Brf Bronskattens hus ar byggda pa lera och skakar redan i dag kraftigt nar tung trafik passerar pa
Fagersjoviagen soder om planomradet. Foreningen onskar besiktning av alla berorda fastigheter,
fore byggstart. Ansvaret for eventuella skador som kan uppsté i foreningens hus under byggtiden
maste landstinget/SL sta for, vilket foreningen vill fa fastslaget fore byggstart. Foreningen
upplever att texten kring besiktningen i samradsunderlaget ar mycket luddig — pa sidan 24
hénvisas det till exempel till en killa som inte finns. Foreningen vill ha tydliga utfastelser kring
besiktning och ansvar fér uppkomna skador. Féreningen vill ocksé att skadligt hoga ljudnivaer vid
sprangning undviks in i det langsta.

Kommentar: | planeringen av byggskedet ar inriktningen att finna metoder som begransar
stérningarna dar byggnation kommer att paga. Besiktning av fastigheter genomfors bade fore
och efter byggskedet inom en korridor 150 meter fran tunnelns mitt.

Byggnader inom influensomradet fér grundvattenpaverkan inventeras med avseende pa
grundlaggning. Hus med kanslig grundlaggning (tex platta pa mark, trapalade), som ligger pa
sattningskanslig lermark kommer att sarskilt féljas upp inom kontrollprogram for
Vattenverksamhet. Skulle en oacceptable sdankning i grundvattenniva ske, upptacks detta vid
matning i narliggande grundvattenror. Skulle detta ske ar infiltration av vatten samt utékad
tatning av tunneln de forsta atgarderna. Grundvattenrelaterade sattningar sker langsamt..

26



Skolbarnen

Barnen i omradet gar i Hokardngsskolan eller Gubbéngsskolan, vilka bada berors kraftigt av saval
buller som tung trafik under arbetet. Det ar viktigt att barnens skolvag siakras och att bullernivaer i
Hokarangsskolan inte 6verskrider rekommenderade gransvarden.

Kommentar: Landstinget for en dialog med Hokarangsskolan dar frdgorna hanteras.

Naturhansyn

Depén byggs i den nordligaste delen av Hanvedenkilen, en gron kil som utgor en del av
Stockholms regionala rekreationsomraden. Omradet ar viktigt for narboende och djur- och vaxtliv.
Har finns flera skyddade och fridlysta arter. Precis 6ver platsen for depan ligger den groddamm,
som anlades som kompensation nir SLs bussdepa i Gubbiangen/Hogdalen tvingade bort en
befintlig groddamm. Brf Bronskatten ar mycket angeldgen om att den gréna kilen, groddammen
och virdefulla trad inte paverkas negativt av depabygget. Féreningen vill ocksa att landstinget
samordnar depaprojektet med Fortums nya anlaggning for biogas och Svenska Kraftnits planer pa
ny kraftledning genom samma omréade, si att inte naturviardena angrips fran tre hall samtidigt
med oonskat resultat.

Kommentar: Landstinget &r medvetet om att Hanvedenkilen innehaller viktiga
spridningssamband for arter knutna till barrskog och ddelldvskog. En groddjurs- och
reptilinventering for Gokdalen samt tva omraden norr om Gokdalen har utforts. | det fortsatta
arbetet kommer en ingdende analys att goras av utbyggnadens eventuella paverkan pa
naturmiljon. | denna analys ingar en bedémning av i vilken grad vardefulla omraden och
skyddade arter kan skadas av en eventuell grundvattenavsankning. Papekas bor dock att risken
for grundvattensdnkning ar mycket ar liten.

Brf Kryddgranden

Brf Kryddgrand uttrycker oro 6ver att den planerade nyttjanderétten under jord ar f6r nira
byggnaderna. Foreningen befarar att en eventuell grundvattenbortledning eller
grundvattensankning i samband med tunnelborrning kan medféra sattningar och sprickbildningar
pa foreningens byggnad. Pa grund av byggnadens speciella konstruktion bor sarskild
uppmaérksamhet riktas mot dess grundlaggningsforhéllanden. Huskroppen bestar i princip av flera
olika byggnader som inte star pa en gemensam bottenplatta. Mellan byggnaderna ligger en
vintertradgard med vixter planterade i det underliggande jordlagret. Byggnaderna har ett
gemensamt tak som ar uppburet av pelare. Foreningen befarar att en grundvattensinkning eller
andra atgarder under tunnelbyggandet kan riskera att underminera byggnaden eller pelarna som
bar upp taket. En grundvattensiankning skulle ocksa kunna paverka viaxterna i vintertradgarden
negativt. Féreningen uttrycker dven oro for att sprangning och vibrationer under arbetet ska
fororsaka sprickbildningar pa huset.

Vidare synes etableringsytor ligga pa och i anslutning till foreningens fastighet. Tunnelmynningen
synes komma att placeras parallellt med norrsidan av féreningen byggnad. Rimligen kommer
detta att medfora storningar for de boende pa dstra och nordostra sidan av byggnaden vad avser
bortforsling av massor, byggtrafik samt spridning avdamm.

Kommentar: Besiktning av fastigheter, med avseende pa vibrationer, genomfors bade fore och
efter byggskedet inom en korridor 150 meter fran tunnelns mitt.

Byggnader inom influensomradet for grundvattenpaverkan inventeras med avseende pa
grundlaggning. Hus med kanslig grundlaggning (tex platta pa mark, trapalade), som ligger pa
sattningskanslig lermark kommer att sarskilt féljas upp inom kontrollprogram for
Vattenverksamhet. Uppféljningen delges tillsynsmyndighet. Skulle en oacceptable sankning i
grundvattenniva ske, upptacks detta vid matning i narliggande grundvattenror. Skulle detta ske
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ar infiltration av vatten samt utdkad tatning av tunneln de forsta atgarderna.
Grundvattenrelaterade sattningar sker langsamt.

Byggnationen av undermarksanlaggning och tunnel kommer inte att paverka véxterna i
vintertradgarden.

Byggskedet studeras nu mer i detalj fér att se hur intrdng och stérningar kan minimeras.

Brf S6tmandeln

Brf S6tmandeln 1, vars fastighet med adress Sirapsvigen 5-9, ar beldgen mellan Hokarangens
Centrum och Hokardngens Tunnelbanestation, vill limna foljande synpunkter géllande planen att
utveckla Hogdalsdepén och etablera nya underjordiska tunnlar som skall kopplas till sparen i
Hokariangen.

Foreningen konstaterar att deras fastighet ligger utanfor omradet for permanent markansprak
under jord men att den till en mindre del ligger inom utredningsomradet.

Foreningens fastighet kommer att kunna paverkas av de sprangningar for tunnlar som kommer att
ske. Foreningen forutsatter att de kommer att ingd i det fastighetsbestind som de féormodar
kommer att férses med matutrustning for att 6vervaka rorelser och sprickbildning i berggrund och
huskropp.

Foreningens fastighet har bergvirme som uppvarmningssystem. Varmen hamtas upp ur berget
fran tva brunnar med tre hal vardera. Fyra av de sex halen ar diagonalt borrade. Halen ar 206
meter djupa. Forandringar i grundvattenniva och grundvattenféring, som konsekvens av
sprangningar och etablerande av tunnlar i foreningens nirhet, kan komma att paverka
foreningens uppvarmningssystem. Det kan ge samre effektuttag och om vattnet ”sinar”, kommer
det att innebara att foreningens uppvarmningssystem sitts ur funktion.

Foreningen onskar bekriftelse pa att deras synpunkter dokumenteras i planprojektet.

Kommentar: Byggnader inom 150 meter fran tunnelns mitt kommer att besiktigas fore och efter
byggskedet.

En kartlaggning av befintliga bergvarmebrunnar har gjorts och presenterades i
samradsmaterialet. Fastighetsdgare med bergvarmebrunn (eller dricksvattenbrunn) kommer att
bli kontaktade i god tid innan byggstart. Landstinget har for avsikt att mata vattennivaernai
brunnarna inom influensomradet for grundvatten, innan och under byggskedet. Detta for att
bevaka vattennivaerna. Efter att byggskedet avslutats kommer en utvardering att utforas
avseende paverkan pa bergvarmebrunnar inom influensomradet. Om ett reducerat effektuttag
konstateras i en brunn kan detta atgardas genom att en ny brunn borras, att den befintliga
brunnen fordjupas eller att brunnen fylls med exempelvis sand for att forbattra

varmeodverforingen.

Ellevio

Vad giller regionnat har Ellevio paborjat ombyggnation av stamsstation Hogdalen och onskar bli
kontaktade i god tid innan byggstart av depa for samrad kring byggnation néra Ellevios
stamstation i Hogdalen. Koordinering av tidplan for byggnation kravs.

Nar det géller lokalnétet konstaterar Ellevio att ledningar kommer att vara i konflikt med planerad
byggnation. Ellevio 6nskar bli kontaktade i god tid for samrad samt ledningssamordning.

Kommentar: Anslutningen mellan den nuvarande depan och den planerade taguppstallningen i
bergrum under mark maste forbindas med en tunnel som delvis utférs som en betongtunnel
som byggs i 6ppet schakt. | detta omrade vid korsningen under Kvicksundsvagen finns konflikter
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med annan viktig infrastruktur for energiférsérjning och avfallshantering. Landstinget arbetar
darfor aktivt for att, i dialog med berdrda parter som ar ansvariga for denna infrastruktur, finna
en for alla parter acceptabel 16sning.

Fortum Varme

Fortum Viarme uttrycker sitt stod till en utbyggd tunnelbana och stiller sig positiv till att bidra
med kompetens och resurser for att projektet ska kunna genomforas. Fortum Varme vill trycka pa
att fortsatt samordning behéver ske och inte enbart med Fortum utan dven med 6vriga
verksamhetsutovare i omréadet; Stockholm Vatten Avfall, Sita/Suez, Ellevio och Svenska Kraftnat.
Detta for att samrada och hitta 16sningar som fungerar for alla parter och for alla framtida
planerade projekt. En sirskilt komplicerad del av projektet handlar om flytt/omplacering av
ledningar i Kvicksundsvagen.

I 6vrigt vill Fortum Varme kommentera foljande:

Mark- och anldggningsarbeten, inklusive sprangning, i narheten av Hogdalenverket méaste
samordnas sa att de inte leder till skador pa utrustning och byggande, eller storningar i
produktionen.

Samordning kring trafiklosningar for Kvicksundsvagen for sprangning bor ske under de timmar
da trafiken till anldggningen ar 1ag. Detta beslutas gemensamt i samordningsmaéten.

For att kunna planera ledningsomlaggningar och nya ledningsdragningar samt sikra befintlig
drift med sa fa driftstorningar som mgjligt, inte bara runt Hogdalenverket utan langs hela den
planerade tunnelstrackningen dar det finns fjarrvarmeror, ar det angeldget med tidig
information och samrddsmoéten kring dessa. Atgirder i Fortum Virmes
distributionsanlidggningar utfors av Fortum Varme och bekostas av byggherre enligt gillande
avtal, det ar viktigt att genomforande avtal tecknas s snart som mojligt.

Stockholm Vatten och Fortum Varme har gemensamt identifierat en placering av den nya
HSMA-anldggningen som innebair att den tidigare konflikten med SLL:s planerade
undermarksanldggningar inom fastigheten Tippen 3 nu kan undvikas. For att forslaget ska
kunna genomforas kravs dock att annan mark i omradet frigérs och kan anviandas av Fortum
Varme. Det i sin tur kréaver att befintliga 220 kV-luftledningar markforlaggs mellan den nya
stationen i Snosétra och befintlig station i Hogdalen (Fotocellen). Plats maste darfor skapas i
Kvicksundsviagen for dessa markkablar. Detta projekt bor ocksa namnas i Planbeskrivningen
under avsnitt 2.2.4 “Aktuella infrastrukturprojekt i omréadet”.

Under samma avsnitt saknas helt Fortum Viarmes planerade utvecklingsprojekt. Det pagar en
standig utveckling av Hogdalenverket, nagot som bor tydliggoras. Av de storre planerade projekt
som finns i Fortum Varmes langsiktiga utvecklingsplan bér nimnas (i) ersiattningspanna for de
tva dldsta pannorna P1/P2, (ii) ny anldggning for branslehantering till Panna 6, (iii) nytt
kraftvirmeblock (panna+turbin) som framtida ersittning for pannorna P3-P4 samt (iv) ny
ackumulator for lagring av fjarrvarme och dygnsutjaimning av effektbehov. Forutom dessa finns
en hel del mindre projekt och projekt av infrastrukturkaraktar som ocksa behover tas hiansyn till
vid samordningsmoten.

Fortum Varme utgar ifran att foreslagen strackning av tunneln, den sista delen fram till befintlig
depa (ritningsnr M52-6303-11-A7000-00-2201 och -2202), ir den som slutligt kommer att
galla. En mer vastlig tunneldragning, langre in under fastigheten.

Tippen 1, kan inte accepteras av Fortum Viarme d& det skulle riskera att leda till betydande
inskrankningar i mojlig anvandning av markomraden inom fastigheten. Redan foreslagen
placering innebar en viss begriansning genom en samradsplikt for Fortum Virme gentemot SL
rorande planerade projekt inom Tippen 1 inom ett visst avstand fran tunneln.

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berorda ledningsagare. | de fallen att ledningar
behover flyttas tecknas sarskilda 6verenskommelser om detta.

29



Anslutningen mellan den nuvarande depan och den planerade taguppstallningen i bergrum
under mark maste férbindas med en tunnel som delvis utfors som en betongtunnel som byggs i
Oppet schakt. | detta omrade vid korsningen under Kvicksundsvagen finns konflikter med annan
viktig infrastruktur for energiférsorjning och avfallshantering. Landstinget arbetar darfor aktivt
for att, i dialog med berérda parter som ar ansvariga for denna infrastruktur, finna en for alla
parter acceptabel I6sning.

TeliaSonera Skanova

Skanova har markférlagda teleanldggningar inom planomradet. Skanova 6nskar att sa langt som
mojligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage for att undvika olagenheter och
kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Denna standpunkt skall noteras i
planhandlingarna. Tvingas Skanova vidta undanflyttningséatgarder eller skydda telekablar for att
mojliggora exploatering forutséatter Skanova att den part som initierar atgarden dven bekostar den.

Om séa 6nskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa plankartan.

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berdrda ledningsagare. | de fallen att ledningar
behdver flyttas tecknas sarskilda 6verenskommelser om detta.
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Tillfragade som avstar fran att yttra sig i arendet

Nedanstdende organisationer och myndigheter har meddelat att de avstar fran att yttra sig.

E.ON Elnat

E.ON Elnit har tagit del avinkomna handlingar och konstaterar att omradet for denna depa inte
beror foretagets koncessionsomrade for elnat varpa stéllning till planforslaget inte tas.

E.ON Varme

E.ON Varme i Stockholm har inget att erinra.

Folkhalsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten ar en nationell myndighet och utgor inte en instans for samrad gillande
regionala och lokala planfrégor, till exempel 6versikts- och detaljplaner. Myndigheten lamnar
darfor inbjudan utan atgard.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig i drendet.

Kemikalieinspektionen
Kemikalieinspektionen avstar fran att delta i detta samréad.

Naturvardsverket

Naturvardsverket avstar fran att limna synpunkter i drendet.

Norrvatten

Norrvatten har inga huvudvattenledningar eller anlaggningar inom det aktuella planomradet och
har darfor inga synpunkter att framfora angdende detta planférslag. Om ingen dndring gors i
detaljplanen som paverkar Norrvatten skickas inga ytterligare svar pa foreslagen plan.

Sjoéfartsverket
Da jarnvagsplanen berdr farbart vatten har Sjofartsverket inget att erinra mot forelagd
jarnvagsplan.

Statens fastighetsverk
Statens fastighetsverk (SFV) har beretts mojlighet att lamna synpunkter pa samradet men avstar
fran detta da SFV:s fastigheter inte kan anses visentligt berérda.

Tillfragade som inte besvarat férfragan

Omkring hundra av de organisationer och myndigheter som fatt materialet avstod fran att svara.
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Synpunkter fran allméanheten

(o] . (o]
Synpunkter pa genomfdérande av samradet
En enskild anser att det finns brister i beskrivningen av anldggningarna och att man inte i nirmare
detalj ha gett anvisningar for hur omradet paverkas. Den enskilde saknar mer utarbetade forslag
gillande arbetstunnlar och kommande servicetunnel med mynningar mot Orbyleden. Den
enskilde undrar varfor det inte klargjordes fran borjan hur mynningar och sprangningar i naturen
och ingrepp i och under bostadsomradet ska ske. Den enskilde saknade fakta och ritningar 6ver
det som ska genomféras pa det informationsmote som holls i Hokardngen i augusti ménads slut.
Denne menar dven att informationen vid forra arets samrad fick folk att tro att Skarpnack var ett
alternativ. Vidare menar den enskilde att bade de boende och naturskyddsforeningen negligeras.

Kommentar: Information och detaljeringsgrad for handlingar och samradsunderlag utvecklas i
takt med att projektet fortskrider. Vid samradet 2015 var bade Skarpnack och Hégdalen aktuella
alternativ for depalokalisering. Darefter fattades beslut om depalokalisering. Samradet 2016 har
berort aktuell spardragning samt placering och utformning av depan i Hogdalen. Syftet med
samrad ar bland annat att kontinuerligt samla in synpunkter som sedan beaktas i det fortsatta
arbetet.

Den enskilde anser dven att MKB-handlingen dr missvisande. Denne menar att
naturvardsinventeringen inte ar seris och att trovirdiga ritningar saknas. Den enskilde tycker
inte heller att projektet ar konsekvent géllande anldggningsvagar och befintliga ytor. Att anldgga
arbetsytor i avrinningsomradet ifran Gokdalen invid Orbyleden ir inte att ta ansvar for
vatmarkens vatten. Inte heller tas det ansvar fér dagvattnet menar den enskilde. Den enskilde
undrar dven om “Orbyledsalternativet” och service och transporttunnlar kom in som forslag efter
det att MKBn skrivits samt ifall den miljolag som togs for omradet ar 2002 ar upphévd. Den
enskilde uttrycker dven oro 6ver att det inte finns ndgon ordentlig beskrivning 6ver hur det ska tas
hansyn till miljolagstiftningen med avseende pid Gokdalen. G6kdalen dr en ekologisk
skyddsklassad miljo vilket den enskilde anser ej framkommer i beskrivningen.

Kommentar: En omfattande miljdinventering har utférts i Hogdalen och den ligger till grund for
fortsatt planeringsarbete Regleringen av storningar i byggskedet gors genom villkor faststallda i
samband med en tillstandsdom i Mark- och Miljédomstolens tillstandsprévning. Dess
miljokonsekvensbeskrivning kommer i det fortsatta arbetet tydligare redovisa stérningar i
byggskedet och ge forslag till atgarder.

Landstinget har Iatit utfora en groddjurs- och reptilinventering for Gokdalen samt tva omraden
norr om Gokdalen och ar medvetna om att det férekommer arter som ar skyddade enligt
artskyddsforordningen i Gokdalen. | det fortsatta arbetet kommer en ingaende analys att goras
av utbyggnadens eventuella paverkan pa naturmiljén.

Denne pépekar dven att Fortum kan beh6va dndra sina nyligen nerlagda fjarrvarmeror invid
Orbyleden.

Vidare menar den enskilde att informationen ar missvisande och ifragasatter syftet med att
inkomma med synpunkter da denne upplever att projektet inte tar till sig dessa. Vidare anser den
enskilde att stadsmuseets synpunkter pa ingrepp i bostadsmiljon i Hauptvigenomradet inte
omhandertagits. Gronklassad bostadsmiljo far inte forstoras och denne undrar f6ljaktligen om det
inte gors ingrepp i och med service och transporttunnlar under Hauptvigenhusen.

Kommentar: | planprocessen beaktas inkomna synpunkter. Avvagningar gérs mellan enskildas
och allmanna intressen for att finna basta majliga 16sningar for att genomféra projektet.
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| planeringen av byggskedet ar inriktningen att finna metoder som begransar stérningarna dar
byggnation kommer att paga. Besiktning av fastigheter genomfors bade fore och efter
byggskedet inom en korridor 150 meter fran tunnelns mitt.

Byggnader inom influensomradet fér grundvattenpaverkan inventeras med avseende pa
grundlaggning. Hus med kanslig grundlaggning (tex platta pa mark, trapalade), som ligger pa
sattningskanslig lermark kommer att sarskilt féljas upp inom kontrollprogram for
Vattenverksamhet. Uppfoljningen delges tillsynsmyndighet. Skulle en oacceptable sankning i
grundvattenniva ske, upptacks detta vid matning i narliggande grundvattenror. Skulle detta ske
ar infiltration av vatten samt utdkad tatning av tunneln de forsta atgarderna.
Grundvattenrelaterade sattningar sker langsamt.

En enskild tycker det ar bra att depan byggs ut och att sparet kopplas till linje 18 s att trafiken blir
tatare. Den enskilde papekar att informationen hittills har varit vildigt bra och tror att det ar
positivt att det under byggtiden kommer I6pande information i om var och nir sprangning
kommer att dga rum samt information om hur bygget fortloper.

En enskild ar mycket n6jd med presentationen av projektet, det trevliga bemdétandet och de
kunniga representanterna.

Kommentar: Landstinget tackar fér kommentaren.

En enskild undrar om det ar ritt uppfattat att arbetstunnlar inte ska utforas. Om arbetstunnlar
dnda ska utféras undrar denne varfor dessa i sa fall inte redovisas i informationsfoldern. Vidare
undrar den enskilde var arbetstunnlar ska placeras och var vagarna fram till dessa forlaggs.

Kommentar: Utredning om sddergaende respektive norrgaende arbets-/ servicetunnel har
pagatt. | samradsunderlaget presenterades det sédra alternativet som exempel. Detta alternativ
ar dock inte langre aktuellt utan det dr den norrgédende arbets-/ servicetunneln mot Orbyleden
som utreds vidare. Da férutsattningarna har andrats kommer ett kompletterande samrad hallas
dar det nya alternativet presenteras.

En enskild som lamnat synpunkter under 2015 ars samrad ifrdgasitter hur dennes synpunkter
behandlats och étergivits i foregdende samradsredogorelse. Den enskilde papekar att synpunkten
sorterats under rubriken "Ovriga synpunkter som i huvudsak inte avser depalokalisering” och
menar att innehallet inte far utelamnas dven om synpunkten berér mycket mer dn depa. Vidare
menar den enskilde att dennes synpunkt har atergetts felaktigt och att delar av dennes &sikter inte
tagits med i samradsredogorelen. Exempelvis framhaller den enskilde att det inte beskrivits hur
denne papekat att den foreslagna utbyggnaden av Bla linje endast gynnar dem som bor i
tunnelbanans naromrade, att en hogtrafikresa fran Stockholms innerstad till Ragsved skulle kosta
lika mycket som en hogtrafikresa mellan Stockholm och Flen och att den stadsbana med
lokomotivdrift som den enskilde foreslar skulle halvera samhillskostnaderna.

Kommentar: | denna samradsredogérelse har rubriken ”Ovriga synpunkter som i huvudsak inte
avser depalokalisering” tagits bort. Samradsredogérelsen ska sammanfattat redogéra for
inkomna synpunkter. Samtliga synpunkter finns dven diarieférda hos landstinget och kommer
att diarieféras kontinuerligt.

Landstinget genomf6r uppdraget enligt 2013 ars Stockholmsforhandling, vilket innebér
utbyggnad av tunnelbanan.
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Synpunkter gallande alternativ lokalisering

En enskild foreslar ett femte alternativ till depautredningen, en enkelspérig anslutning norrut
cirka 100 meter soder om uppstéllningssparets stoppbock soder om Hokarangens station.
Forslaget ar att depésparet ska ansluta till norrgdende trafikspar och att det strax norr om sker
anslutning fran norrgaende trafikspar till uppstallningssparet. Fran uppstéllningssparet skapas
aven anslutning till sédergaende trafikspar. Denne beskriver dven ett scenario till/fran
Skarmarbrink dar utgdende tag norrut kan avga fran Hokarangen istillet for Gubbzngen och
dirigenom fa en hogre fyllnadsgrad. Ingdende tig gar da in pa uppstallningssparet och invantar
klarsignal mot depén och star inte i viagen for tag till Farsta Strand. Ett annat alternativ ar ett
scenario till/fran Farsta Strand dar uppstéllningssparet anviands av bade ut- och ingéende tag. Den
enskilde anser att denna 16sning kan ersatta bade anslutningen norrut mot Gubbangen och
soderut soder om Hokarangen (alternativ B). Den enskilde har dven gjort en skiss som dock ej har
kunnat bifogas till synpunkten.

En enskild motsitter sig att dra tva jarnvagar genom Pepparvigen i Hokardngen. Den enskilde
anser att det vore béttre att dra anslutningar till depa 6ver obebyggt omrade strax norr om
Orbyleden som p4 bilden i utskick FUT 2016-0206.

En enskild motsitter sig att tunnlarna ska g under husen pa Pepparvigen.
Flera enskilda tycker att tunneln borde kunna placeras i ett mindre tatbefolkat omrade.

En enskild motsitter sig byggande under den grundskola och bostadsomrade som ligger i omradet
for depan med motivationen att det finns obebyggda omréden en bit bort som anses vara
lampligare.

En annan enskild undrar hur méjligheten ser ut till att bygga ut befintlig depa i Hogdalen istillet.
Denne undrar iven om mdjligheten utretts att 13ta sparen/tunneln g p andra sidan Orbyleden
narmare Gubbéngen.

En enskild har som boende i Gubbiangen synpunkter pa avsnittet som berér Gubbingen. Den
enskilde beklagar att man valt bort Skarpnack for den nya depan d& man dar var positiv till
lokaliseringen och storningarna for bostadsbebyggelsen skulle bli relativt sma. Dock anser denne
att utbyggnaden ar nédvandig och har forstaelse for att Hogdalen har valts.

Kommentar: Alternativa lokaliseringar for depautbyggnad och dragning av anslutningsspar har
utretts och resulterat i att foreslagen utveckling av befintlig Hogdalsdepa och anslutningsspar
under mark till Grona linjens Farstagren beddomts som mest lampligt. Utvardering har gjorts med
avseende pa lage, funktion, ekonomi, miljé och genomférbarhet.

| planeringen av byggskedet ar inriktningen att finna metoder som begransar stérningarna dar
byggnation kommer att paga. Projektet kommer darfor att ha en fortsatt dialog och
kommunikation med boende och verksamma kring Hogdalen.

Tunnelarbetena under Hokarangsskolan att kommer att ge stérningar under en avgransad tid.
Det ar da framforallt borrningarna som kan ge stomljudsnivaer over riktvarden. Maéjligheten att
forlagga sprangningstider utanfor skoltid och att planera projektet sa att sommarperioderna
utnyttjas for stérande arbeten kommer att utredas. Om det finns behov av att finna tillfalliga
lokaler for skolverksamheten kommer landstinget ocksa att féra en dialog med SISAB som
forvaltar Stockholms skolfastigheter.

Ett antal enskilda motsitter sig att arbetstunnel ska komma fram enligt det nuvarande forslaget
vid dngen bredvid fotbollsplanen och Budbérarvigen. De enskilda menar att detta kommer att
orsaka buller och 6kad transport av lastbilar i omradet under manga ar framéver. De enskilda
foreslar att denna tunnel ska dras norrut mot Orbyleden istillet.
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Tva enskilda motsatter sig forslaget pa en arbetstunnel i sydlig riktning fran depan inklusive
etableringsyta, enligt skissen. Detta da de enskilda anser att forslaget kommer att inkrakta for
mycket pa den unika miljon i Fagerdngens park, dess natur- och rekreationsvarden samt sénka
boendekvaliteten betydligt for husen i ndromradet bland annat med buller 6ver gransvardena
under byggnation. De enskilda undrar om det finns ytterligare alternativ till placering av
arbetstunneln dn de som refereras till i underlaget, till exempel fran norra sidan av Orbyleden.
Kommentar: Utredning om sddergdende respektive norrgaende arbets-/ servicetunnel har
pagatt. | samradsunderlaget presenterades det sédra alternativet som exempel. Detta alternativ
ar dock inte langre aktuellt utan det dr den norrgéende arbets-/ servicetunneln mot Orbyleden
som utreds vidare. D3 forutsattningarna har andrats kommer ett kompletterande samrad hallas
dar det nya alternativet presenteras.

En enskild har tidigare framhallit att det ar Rissnedepan som bor vara aktuell for utbyggnad i
forsta hand d& det ar pa Bla linje den storsta 6kningen av trafik kommer att ske. Den enskilde
papekar vidare att fler tunnelbanestriackor inte bor byggas, daremot finns behov av
hogtrafikfordon till stadsbanan. Dessa fordon skulle kunna ha sin depa i Hoégdalen, da kan en
utbyggnad behovas for de fordonen men inte for tunnelbanan. Vidare ifragasatter den enskilde hur
fler tag kan sattas in pa den Grona linjen da Gron linje kopplas samman med Bl linje pa
Hagsitralinjen. Pa Gron linje borde vagnbehovet bli detsamma. P4 Bla linjens nordvéstra grenar
kan trafiken dock bli tva tdg var 10:e minut vilket enligt vad den enskilde uppfattat innebar ett
fordubblat antal tg. Aven om den enskilde motsitter sig tunnelbanan till Nacka si ir behov av
utokad depékapacitet i det fallet tydligt. Den enskilde papekar vidare att tidpunkten nér ett tg gar
in eller ut ur depa skall avgoras av trafikbehovet. D& avstandet till och fran depa blir langre har
den enskilde éven gjort en berdkning av hur mycket kostnaden 6kar av langre resor for tagen.
Sammanfattningsvis menar den enskilde att Hégdalsdepan inte bor byggas ut for tunnelbanan, att
anslutningslinjerna fran Farstalinjen inte bor byggas och att utbyggnadsbehov ser ut att finnas for
Rissnedepén.

Kommentar: Landstinget har till uppgift att genomfor den utbyggnad av tunnelbanan som
beslutades i 2013 ars Stockholmsforhandling. Grona linjens Hagsatragren kommer att bli Bla nar
utbyggnaden ar klar, vilket innebér att befintlig Hoégdalsdepa skulle hamna pa bla linje. Darfér
behover Grona linjen utdkad depakapacitet. Rissnedepan har valts bort i ett tidigare skede pa
grund av att den ligger pa Bla linje och pa grund av begrdansad majlighet att bygga ut depan.

Synpunkter pa stdrningar och intrang i driftskedet

En enskild uttrycker oro for att eken och skogsdungen som ar lokaliserad mellan fotbollsplanen
och den planerade arbetstunneln ska forsvinna. Den enskilde uttrycker dven 6nskemal om att
omradet inte bara ska aterstillas efter bygget ar fardigt utan dven forbattras och hoppas pa att de
boende kan vara med och bidra med forslag. Den enskilde hoppas pa fortsatt god
kontakt/samarbete nar det ar dags for statusbesiktning av Brf. Bronskatten.

Tva enskilda saknar en skiss 6ver hur tunneln med schakt exakt skulle placeras, gestaltas och
komma att se ut efter byggtiden. De enskilda uttrycker oro 6ver angar och trad kommer att tas i
ansprak for arbetstunneln. De enskilda ar dven oroliga for att omradet efter byggnationerna
kommer tappa i kvalitet och bli bullrigt med transporter och anlaggningar. De enskilda vander sig
mot alternativet "sydlig arbetstunnel” och uttrycker oro for att alternativet kommer att medfora
buller som overskrider riktvirdena. Vidare ar de enskilda oroliga 6ver hur utslapp och damm kan
komma att paverka manniskornas hilsa, tridgardar och odlingar samt hur stor paverkan blir pa
fasad och fonster.
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Kommentar: Utredning om sddergdende respektive norrgaende arbets-/ servicetunnel har
pagatt. | samradsunderlaget presenterades det sddra alternativet som exempel. Detta alternativ
ar dock inte langre aktuellt utan det dr den norrgéende arbets-/ servicetunneln mot Orbyleden
som utreds vidare. Da forutsattningarna har dndrats kommer ett kompletterande samrad hallas
dar det nya alternativet presenteras.

En enskild forklarar att denne yttrat sig vid foregdende samrad och da var mycket kritisk till hur
bullermatningarna utforts. Matningarna gjordes vid lagtrafik och nattetid, den enskilde menar att
de istillet bor utforas under hogtrafik och att trafikbuller fran Lingvigen, Orbyleden och
Nynasvagen bor tas med i berdkningarna. Att tunnelbanetrafiken nu utékas och bullret dirmed
okar oroar den enskilde som forutsatter att projektet gor allt for att mildra effekterna for dem som
bor i omradet. Vid samrad med bostadsrattsforeningen har det talats om bullerdimpande atgarder
for att minska stérningarna for lagenheterna narmast sparet. Den enskilde papekar dock att
bullret drabbar fler lagenheter an de narmast spéret. Vidare ar den enskilde positiv till den nya
stalbro som diskuterats och som skulle bli tystare 4n den nuvarande.

Kommentar: Det har inte utférts matningar av buller. Det dr berdkningar som genomforts.
Vidare pagar stomljudsberdkningar. For att minska vibrationer och stomljud i driftskedet finns
tekniska l6sningar som innebar att ljud och vibrationer ddmpas. Nuvarande bedémning ar att
gallande riktvarden kan klaras utan sarskilda atgarder genom att tunneln och sparen ar pa
tillrdckligt avstand fran bebyggelsen. Detta kommer att verifieras i berakningarna.

Mojligheter att begransa storningar under byggskedet studeras i den vidare projekteringen. Dar
ingar att uppratta kontrollprogram for att reglera omgivningspaverkan.

En enskild ser girna att SL bidrar med nya ljudisolerade 4-glas fonsterpartier pa 6stra och norra
sidan av fastigheten Kv. Fast Djuro, Rottnerosbacken, da trafikbullret redan idag ar hogt.

Kommentar: Erbjudande till fastighetsdagare om fénsterbyte begransar sig till de platser dar
riktvarden riskeras att dverskridas.

En enskild har funderingar kring den hoga ljudnivan som uppstar nér tigen passerar Hogdalen
mot depan och undrar om detta dr nagot som kan atgiardas. Det ar framst ett problem pé natten
fram till och med klockan tva.

Kommentar: Depans infart i nordvast, fran Hogdalen, férandras inte inom ramen for detta
projekt.

Synpunkter pa stdrningar och intrang under byggskedet

Flera enskilda uttrycker vikten av att gdng- och cykelvigen Gver Gubbingsfiltet och Orbyleden
halls 6ppen bade under och efter att bygget ar klart fraimst med avseende pa barnen i omradet. En
av de enskilda uttrycker dven oro 6ver att marken som har tagits i ansprak ej ska aterstillas.

Tva enskilda uttrycker oro 6ver att projektet tar i ansprak cykelforbindelsen med cykelbanan langs
med Orbyleden, frimst visterut mot Hogdalen och vidare, men #ven viig mot Gubbingen och
Gubbéingens IP och vidare och att detta ska paverka cyklister, joggare och promenerande negativt.

En enskild tycker att det dr orimligt att ta Gubbéngsfaltet i ansprak for transportvag.

Kommentar: Byggskedet kommer att planeras sa att stérningar minimeras. Landstinget kommer
att verka for att framkomligheten for gang- och cykeltrafikanter sdkerstalls och att mark som tas
i ansprak aterstalls.
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En enskild uttrycker oro 6ver sprangningen.

Kommentar: | planeringen av byggandet ar inriktningen att finna metoder som begransar
stérningarna dar byggnation kommer att paga. Boende och verksamma i omradet kommer
kontinuerligt att informeras. Det finns dven majlighet att via SMS fa information i god tid fore
sprangning.

Flera enskilda ar oroliga for att trafikflodet ska 6ka dnnu mer pa Fagersjoviagen. De enskilda
hoppas pa att tunga transporter undviks via jarnvagsovergangen.

Som boende pa Budbirarvigen uttrycker en enskild forhoppning om att Budbararviagen respektive
Fagersjoviagen ska skyddas mot infartsmojligheter i det fall det blir utfart séderut fran
arbetsomrédet. Den enskilde tolkar dock informationen som att det 4r den norra utfarten, mot
Orbyleden, som ska prioriteras vilken denne i s fall 4r positiv till.

Kommentar: Fagersjovagen kommer inte att vara nagon transportvag, och har heller inte varit
planerad som sadan. Arbets-/servicetunneln som i samradet var planerad mot sdder ar inte
lingre aktuell. Istéllet planeras nu fér en tunnel mot norr med direkt anslutning till Orbyleden.
Denna tunnel kommer att redovisas i ett kompletterande samrad.

Tva enskilda uttrycker en 6nskan om att arbeten som medfor bullerstorningar i Hokarangsskolan
utfors pa tider nar elever och personal inte vistas i skolan.

Kommentar: Tunnelarbetena under skolan att kommer att ge stérningar under en avgransad
tid. Det ar da framforallt borrningarna som kan ge stomljudsnivaer éver riktvarden. Mojligheten
att forlagga sprangningstider utanfor skoltid och att planera projektet sa att sommarperioderna
utnyttjas for stérande arbeten kommer att utredas. Om det finns behov av att finna tillfalliga
lokaler for skolverksamheten kommer landstinget ocksa att fora en dialog med SISAB som
forvaltar Stockholms skolfastigheter.

En enskild ar tacksam for den avlastning av Grona linjen som ombildningen av Hagsédtragrenen
kommer att ge och séger sig vara medveten om behovet att bygga dessa spar till depan i Hogdalen.
Den enskilde vill uppmana till att bygget utfors i sa nara anslutning till den befintliga
tunnelbaneviadukten mellan Gubbangen och Hokariangen som majligt med sa liten inverkan pa
narmiljon som det gar. Vidare hoppas den enskilde att sprangnings- och borrningsarbeten under
Hokariangen flyter pa utan allvarliga incidenter.

En enskild uttrycker oro for sprickbildningar i fastigheter pa Rottnerosbacken vid Pepparvigen i
Hokaringen och har funderingar kring planerna angéende detta.

Tva enskilda uttrycker oro for eventuella sattningar pa husen langs Budbararviagen och
kostsamma skadeersittningar pa grund av sprangningar.

En enskild uttrycker oro for miljon, manniskorna och byggnaderna i omradet. Framst om arbetet
kan leda till att husen som star pa berggrunden kan rasa och i detta fall undrar den enskilde vem
som tar ansvar for att forse drabbade med likviardiga boenden i naromradet.

Kommentar: | planeringen av byggskedet ar inriktningen att finna metoder som begransar
stérningarna dar byggnation kommer att paga. Besiktning av fastigheter genomfors bade fore
och efter byggskedet inom en korridor 150 meter fran tunnelns mitt.

Den enskilde undrar vad som menas med tillfalliga vistelser. Vidare undrar denne hur arbetet i
omradet kommer att pdverka ménniskor som vistas i omradet under dagtid. Den enskilde ar aven
intresserad av att veta var de tillfalliga boendena kommer att vara lokaliserade, och ifall dessa
kommer att vara anpassade for alla, aven de med sarskilda behov.
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Kommentar: Boende som férvantas bli utsatt for nivaer over riktlinjerna en langre period
kommer att erbjuda tillgang till tillfallig vistelse, en egen liten ldgenhet i tillfalliga paviljonger,
under tiden som stérningarna pagar. Exakta placeringar av dessa ar dnnu inte bestimda men
landstingets ambition ar att paviljonger for tillfallig vistelse ska vara placerade inom
stérningskallans naromrade. Dock inte s& nara att de paverkas av bullerstorning fran
utbyggnadsarbeten. For den som blir mycket stérd under 13ng tid arbetar landstinget for
mojligheten att kostnadsfritt fa tillgang till en annan bostad under den tid som stérningen pagar.

En annan enskild undrar vilken mgjlighet det finns till kompensation om bullernivaer stiger 6ver
tillatna viarden och bostadshus skadas av sprangningar.

Kommentar: Ersattning for bullerstrning i hushdll kommer inte att ske utan landstinget
kommer att erbjuda tillfallig vistelse. Landstinget har ett strikt byggherreansvar och om skador
skulle uppsta pa grund av tunnelbanans utbyggnad kommer landstinget att reglera dessa.

Denne ar dven intresserad av vad olika bostads-/hyresvardar har for synpunkter pa projektet, och
syftar da frimst pa Stockholmshem och familjebostader. Den enskilde uttrycker dven oro 6ver att
projektet har fatt dispens att arbeta fram till klockan 22.00 med samma bullerniva som ar tilldten
under kontorstid. Vidare har den enskilde aven synpunkter pa att Stockholm Vatten utfor arbete i
samma omrade under samma tidsperiod. Den enskilde funderar 6ver om detta ar lagligt och om
berorda parter sd som boende i omradet tal den péfrestningen. Vad géller byggtiden undrar den
enskilde hur de boende i omradet kommer att paverkas av bullerstérningar och trafik fran
arbetsfordon. Denne undrar dven om deras mark behover tas i ansprak, om carportar kan std kvar
och vad som hinder med gangvigarna, ifall den som l6per langs kvarteret Polygripen maéste flyttas
for att ge plats at det tredje sparet. Om sa ar fallet undrar denne om det sker pa bekostnad av
kvartersmark. Den enskilde forutsitter att all tankbar hiansyn tas till de boende bade under
byggnadstiden och tiden darefter.

Kommentar: Arbetstiderna kommer att regleras i Mark- och Miljddomen under tillstandsprévningen, och ar
annu ej beslutade. Om mark behdéver tas i ansprak uppréattas avtal med berord fastighetsagare.

En enskild har som fastighetsdgare tidigare blivit kallad till 6ppet hus i Hokarangsskolan den 30
september. D4 fastigheten ligger nira den planerade s6dra arbetstunneln dar material troligtvis
kommer att koras ut och da den enskilde bor néra arbetsplatsen har denne ett par fragor och
farhagor om paverkan under byggtiden. Den enskilde papekar att de tva byggnader pa fastigheten
strax nedanfor Vattentornet byggdes cirka 1918 och betecknas som kulturhistoriska med gron K-
markning av Stockholms stadsmuseum. Sarskild hansyn behover darfor tas och noggrann kontroll
goras innan byggandet kan ske av risk for sprickor i viggar, sittningar, ras och vibrationer. Vidare
menar den enskilde att dennes byggnader bor std med som kulturhistoriska fastigheter i figur 17 i
"Byggskedets paverkan, effekter och konsekvenser”.

Kommentar: Arbets-/servicetunneln som i samradet var planerad mot séder &r inte langre
aktuell. Istéllet planeras nu f&r en tunnel mot norr med direkt anslutning till Orbyleden. Denna
tunnel kommer att redovisas i ett kompletterande samrad.

Besiktning av fastigheter genomfors bade fore och efter byggskedet inom en korridor 150 meter
fran tunnelns mitt. Det finns ett framtaget arbetssatt gallande kulturbyggnader ”Atgardsplan for
vibrationer gallande kulturbyggnader”.

Den enskilde undrar dven hur grundvattennivan paverkas och om man noggrant miter den nivan
kontinuerligt. Flera av husen pa Fagersjoviagen 200-218 har bergvarmepumpar (energibrunnar)
dir stor skada kan ske om nagot hander med grundvattennivan. Pa den enskildes tomt finns dven
en gravd brunn med en sé kallad gardspump som denne inte vill ska sina. Vidare undrar den
enskilde hur el-vatten och 6vriga ledningar och ror i gatan kommer att paverkas. Att det blir mer
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trafik och andra oldgenheter i samband med den langa byggtiden har den enskilde 6verseende
med men hoppas att projektet forsoker minimera storningarna i samband med byggandet av den
nya depén. Da den enskilde har ménga funderingar och fragor ar denne tacksam om nagon i
projektet tar kontakt och bestimmer mote for vidare diskussion.

Kommentar: En kartlaggning av befintliga bergvarmebrunnar har gjorts och presenterades i samradsmaterialet.
Fastighetsdgare med bergvarmebrunn (eller dricksvattenbrunn) kommer att bli kontaktade i god tid innan
byggstart. Landstinget har for avsikt att mata vattennivaerna i brunnarna inom influensomradet for
grundvatten, innan och under byggskedet. Detta for att bevaka vattennivaerna. Efter att byggskedet avslutats
kommer en utvardering att utféras avseende paverkan pa bergvarmebrunnar inom influensomradet. Om ett
reducerat effektuttag konstateras i en brunn kan detta atgdrdas genom att en ny brunn borras, att den
befintliga brunnen férdjupas eller att brunnen fylls med exempelvis sand for att forbattra varmedverforingen.

Synpunkter pa det fortsatta arbetet

En enskild undrar vad ska handa med arbetstunnlar och vigar nar tunnelarbetena ar fardigstallda.

Kommentar: Arbetstunneln kommer att bli en permanent servicetunnel och vara tillganglig for
servicepersonal och raddningstjansten.

Ovriga synpunkter

En annan enskild anser att brist pa bevakning av omradet lockar kriminella och 6nskar nya staket
och grindar for att skydda sin tomt fran eventuella inkraktare som kommer via Harpsundsvagen.
Den enskilde 6nskar dven att en busshéllplats utanfor deras hus flyttas.

Kommentar: Uppsattning av staket och grindar samt flytt av busshallplats ingar inte detta

uppdrag.

En enskild menar att projektet dven ska kosta pa en servicebuss fran Farsta till pensionédrerna i
Fagersjo.

Kommentar: Servicebussar och utdkat kollektivtrafikutbud faller inte inom ramarna foér
projektet.

En enskild anser att bild-eleverna i omradet ska fa chansen att pryda tunnelnedfarten alternativt
verkstadsviggen i depan med ett konstverk.

Kommentar: Landstinget noterar synpunkten.

En enskild tycker att det ar ett bra forslag.

Kommentar: Landstinget noterar synpunkten.
En enskild undrar ifall bergmassor ska krossas i naromradet. Denne papekar dven att det omrade
som markerats som Uppstillningshall (B) verkar ligga langt fran depéan. Den enskilde stiller sig

fragande till hur tagforare ska ta sig till och fran tagen. Vidare undrar den enskilde ifall det ska
utforas ndgon nedgéng fran markytan och om ska det byggas vig fram till denna.

Kommentar: Bergmassorna forslas ut med lastbil genom en norrgaende arbets-/ servicetunnel
ut p3 Orbyleden. Ingen kross &r planerad i omradet.

Tunneln mellan depan och den underjordiska uppstallningshallen férses med en gangvag
parallellt med sparen. Uppstallningshallen kommer inte ha ndgon nedgang fran markytan.

En enskild undrar om det dr mgjligt att gora stationerna Gubbangen och Hokarangen under jord
for att minska buller samt mojliggora fortatning av omradet.
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Kommentar: Forslaget ligger utanfor ramarna fér overenskommelsen om
tunnelbaneutbyggnaden.

40



Sandlista for samrad 2016

AB Stockholms Spéarvigar
Arbetsmiljéverket

Arriva

Barnombudsmannen

Bergsstaten

Bilister, Motorforarnas Riksférbund
Bombardier Transportation Sweden AB
Boverket

Colt Technology Services AB
Cykelframjandet

DHR Stockholms lans district

E:on elnit

Ellevio

Elsdakerhetsmyndigheten
Energimyndigheten

E:on virme

Fastighetsidgarna Stockholm
Fjarrvarmebyran FVB
Folkhilsomyndigheten
Fortifikationsverket

Fortum

Fortum Distribution

Fortum Viarme

Fotgingarnas forening, FOT
Friluftsfraimjandet Rikskansli
Friluftsfraimjandet Stockholm
(lokalavdelning)

Filtbiologerna Rikskansliet
Filtbiologerna Stockholm-Gotland-Uppland
Foretagarna (Huvudkontor)
Foretagarna Stockholms stad
Forsvarsmakten
Handikappforeningarnas samarbetsorgan
(HSO) i Stockholms lan

Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgastforeningen region Stockholm
Kammarkollegiet
Kemikalieinspektionen

Keolis Sverige AB

Kollektivtrafikant Stockholm
Konsumentféreningen Stockholm
Lantmaterimyndigheten i Stockholms
kommun

LRF:s samradsgrupp
Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Stockholms lan
Miljomedicin

MTR Stockholm AB

Mpyndigheten for samhaéllsskydd och
beredskap (MSB)
Naturskyddsféreningen Stockholm
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Naturskyddsforeningen
Naturskyddsforeningen i Stockholms lan
Naturvardsverket

Norrvatten

NTF, Nationalforeningen for
trafiksdkerhetens fraimjande
Pensionidrernas Riksorganisation, PRO
Stockholms lan

Polisen Stockholm

Post- och telestyrelsen

Posten Sverige AB
Riksantikvarieimbetet

Riksforbundet Pensionirsgemenskap,
Distriktet Stockholm-Gotland
Rikspolisstyrelsen

Samfundet S:t Erik

SISAB

SJ

Sjofartsverket

Skanova

Skanova Nitplanering Stockholm
Skonhetsradet

SLL, Centrum for arbets- och miljomedicin
SLL, Tillvixt- och regionplaneférvaltningen
SLL, Trafikforvaltningen

SMHI

Statens Fastighetsverk

Statens geotekniska institut

STF

Stockholm Business region

Stockholm Gas AB

Stockholm parkering

Stockholm Vatten AB

Stockholms Herpetologiska Forening
Stockholms lans landsting

Stockholms lins museum

Stockholms Naturskyddsforening
Stockholms ornitologiska forening (StOF)
Stockholms Sparvagnar AB
Stockholms stad, Kommunstyrelsen
Stockholmstag

Stokab

Storstockholms brandforsvar
Stralsdkerhetsmyndigheten

Svensk handel

Svensk kollektivtrafik

Svenska Fotbollsforbundet

Svenska Kommunal Pensionérers forbund,
SKPF

Svenska Kraftnat

Svenska kyrkan



Svenska sparvagssallskapet

Svenskt Naringsliv

Sveriges geologiska undersokning (SGU)
Sveriges hembygdsforbund

Sveriges Ornitologiska Forening

Sveriges Pensionirers Riksforbund, SPRF
Stockholmsdistriktet

Sveriges Pensionarsforbund, SPF
Stockholmsdistriktet

Synskadades Riksférbund, SRF Stockholms
och Gotlands lan

TDC

Tele2

Telenor

TeliaSonera AB

Tillvaxtverket

Trafikverket
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Transportstyrelsen

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenmyndigheten Norra Ostersjons
vattendistrikt

Veolia

Vi resenirer

Yimby

Naturskyddsforeningen Soderort
MTR (fd. TBT Stockholm)
Brannkyrka Hembygdsforening
Farsta Tennisklubb

Gubbangens Fritidstradgardar
SUEZ (fd SITA)

Hogdalsgruppen
Vardaga-Aldreboende for
dementa



Vart uppdrag &r att genomfora tunnelbanans utbyggnad
och évriga dtgarder inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya

stationer pa fyra olika strackor. I vart uppdrag ingdr ocks3
planering och projektering av nya fordonsdep8er samt
upphandling av signalsystem och vagnar.

Stockholms lans landsting,
Férvaltning for utbyggd tunnelbana
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Inledning

Under det kompletterande samradet, som pagick 5 till 23 december 2016, har Stockholms lans
landsting (SLL) kontinuerligt mottagit och besvarat synpunkter fran allménhet, statliga
myndigheter, kommunala bolag, landstingsinstanser, foretag, fastighetsagare och andra sarskilt
berérda. Synpunkterna har lamnats via post, e-post och formular pa landstingets hemsida. De
drygt 30 skriftliga synpunkter som inkom under samradsperioden &r besvarade i denna
samradsredogorelse. Av dessa drygt 30 skriftliga synpunkter lamnades drygt 20 yttranden fran
myndigheter och andra remissinstanser och ungefar tio fran allméanheten.

Det kompletterande samradet handlade om forslaget med en norrgaende arbets-/servicetunnel,
mellan Orbyleden och den planerade uppstéllningshallen under mark. Denna I6sning forenklar
arbetet med att frakta bort byggmassor, dessutom undviks schaktning i potentiellt férorenade
jordar nara Hogdalstoppen. Flera boende har lamnat synpunkter gallande buller och 6kade
trafikméangder. Andra har uttryckt sig positivt om det nya forslaget.

En del enskilda har fragor kring byggtiden, bland annat undrar man hur befintliga gang- och
cykelvéagar i naromradet kan paverkas.

Inbjudan till samrad skickades via brev till fastighetsédgare inom utredningsomradet for
grundvatten vilket &ven omfattar planomradet. Utredningsomradet visas i Figur 1 nedan.

En riktad inbjudan skickades ocksa med brev till hushall och féretag inom planomradet for det
kompletterande samradet, visas i Figur 2 nedan. Myndigheter, organisationer och intressenter fick
inbjudan via e-post enligt sandlista.



Teckenforklar

T Befintlig station m— Arbets-/Servicetunnel | I 'Uhdningsomﬂde for grundvatten
Planerad sparstrackning | ./ /| Hogdalsdepén
Befintlig tunnelbana E::I Utredningsomrade for jarnvagsplan © Lantmaterist, m...m'i.".:

Datum: 2016-11-17

Figur 1. Utredningsomrade fér grundvatten; Brev med inbjudan har skickats till fastighetsagare, inom detta omrade.
Nyhetsbrev har skickats till postadresser inom detta omrade.

Depa

Underlag fill Bring
Datum: 2016-10-31
‘Skala (A3} 1:6 000

o o s e o
® Lantmatenet, Ger

% Open Stockhalm
Teckenfarklaring

[ utskicksomade

Figur 2. Utredningsomrade for jarnvagsplan; Brev med inbjudan har skickats till hushall och foretag inom detta omrade.



Sammanstallning av synpunkter

Statliga myndigheter

Svenska kraftnat

Svenska kraftnat har i ett tidigare skede lamnat ett yttrande i arendet, daterat 2016-09-09. Déar
framholl Svenska kraftnét den ledningsratt affarsverket har for de kraftledningar som finns inom
aktuellt planomrade. Vidare papekade Svenska kraftnat att det inte ar realistiskt att vare sig
stolpar eller ledningar ska flyttas for att bereda plats for anslutningsspar eller servicetunnel.
Dessutom informerades forvaltning for utbyggd tunnelbana om den planerade elférbindelsen
mellan transformatorstationen Hégdalen och den planerade stamnétsstationen Sndsatra och hur
denna utbyggnad av elnétet i Stockholm maste beaktas vid planeringen av Hogdalsdepan. Utover
ovan namnda synpunkter lamnade Svenska kraftnat information om de krav som géller for saval
jarnvagskorsning av stamnatsledningar som for sprangningsarbeten invid desamma.

1. Ny lokalisering av arbetstunnel och omraden med tillfallig nyttjanderatt
Den nya lokaliseringen av arbetstunneln innebér att tunnelmynningen hamnar invid tva av
Svenska kraftnats 220 kV-ledningar. Svenska kraftnat har ledningsrétt for kraftledningarna som
ar av betydelse for rikets elférsorjning. Ledningsratten innebér att atgarder/verksamhet som pa
nagot satt inskranker Svenska kraftnats verksambhet, inte far vidtas pa fastighet som belastas av
ledningsratten.

I samradsunderlaget a&r omradet invid och under kraftledningarna markerat som tillfalligt
nyttjanderatt ovan jord och avses anvéandas for etablering och upplag. Generellt sett tillater inte
Svenska kraftnat upplag narmare an 10 meter fran kraftledningens narmaste del. | det har fallet
kan ett undantag goras, men det finns alltjamt viktiga krav och restriktioner som maste beaktas.
Elsakerhetsverkets férordning ELSAK-FS 2008:1 fastslar att minsta horisontella avstand fran en
220 kV-ledning maste vara 45 meter for upplag med brandfarliga varor och 100 meter fér upplag
med explosiva varor. Dessutom maste fordon parkeras pa ett betryggande avstand fran
kraftledningarna. Utover detta far avstandet mellan upplagets 6verkant och kraftledningarnas
faslinor inte understiga 10 meter. Bifogat detta yttrande foljer bilagor med omradesrestriktioner
for marken med tillfallig nyttjanderatt samt ett profilblad 6ver kraftledningarna som illustrerar det
vertikala avstand som maste hallas mellan upplag och ledningarnas faslinor.

Motsvarande krav och restriktioner galler aven for omradet markerat med tillfalligt nyttjanderatt,
strax 6ster om de befintliga depabyggnaderna dar Svenska kraftnat har tre stycken 220 kV-
ledningar.

Ut6ver ovanstdende géller de krav och restriktioner som framfordes i det forra yttrandet vad galler
sprangnings- och gravarbete invid kraftledningar.

Kommentar: Det pagdende planeringsarbetet sker i ndra samarbete med Svenska kraftnat.
Specifika krav regleras i genomférandeavtal.

2. Stationerna Snosatra och Hogdalen samt forbindelser kopplade till dessa.
Inom aktuellt planomrade har Svenska kraftnat ett flertal pagaende projekt. Dessa innefattar
atgarder pa transformatorstation Hogdalen, atgarder och ny elférbindelse mellan station
Hogdalen och en ny planerad station, Snéséatra, samt en ny planerad 400 kV-forbindelse mellan
Snosétra och terminalstationen Orby.



Inom Hogdalens stationsomrade kommer Svenska kraftnats nya transformatorer sta mycket tatt
intill den tilltankta tunneln. Samtliga tunnelarbeten maste vara fardigstéllda innan Svenska
kraftnats arbete med transformatorerna inleds under kvartal tre 2018. Transformatorerna ar
mycket kénsliga och arbete sa pass tatt intill innebar en oacceptabel risk for driftsékerheten.
Tunneltak, etableringsytor och arbetsvagar maste kunna savél rymma som bara transformatorerna
vid installation och framtida underhall och reparation.

Det ar av yttersta vikt att arbete invid kraftledningarna genomfors pa ett sadant séatt att befintliga
stolpars och stags sékerhet kan garanteras. Svenska kraftnat vill aterigen poangtera att det inte ar
mojligt att dessa kan tas ur drift eller flyttas. Under saval byggskede som vid drift av jarnvagen
maste vibrationsbegransningar beaktas invid Svenska kraftnats anlaggningar. Arbete invid
driftsatta ledningar maste ocksa ske pa ett sadant sétt att personsakerhet och god arbetsmiljo kan
garanteras. Hur detta sker bor beskrivas i detalj och kommuniceras med Svenska kraftnat.

I planeringen av Hogdalsdepan maste ocksa den tillkommande anslutningen av de dubbla 400 kV-
markkablarna séderut fran station Hogdalen till den planerade Snésatrastationen garanteras. Ett
forslag med en utredningskorridor med en bredd pa 100 meter ar ute pa samrad med berérda
intressenter, bland annat FUT, just nu. Svenska kraftnéat vill understryka att framkomligheten fér
kablarna ar begransad i detta omrade i och med att anslutningen ar bunden till
transformatorstation Hogdalens lokalisering. Atkomst till denna séval som till 6vriga befintliga
och tillkommande anlaggningar maste sakerstallas i saval projektering, entreprenad och vid drift.

Svenska kraftnét vill ocksa informera om att en koncessionsansékan den 12 december 2016 har
lamnats in till Energimarknadsinspektionen for en ny elférbindelse mellan stationerna Orby och
Snosatra, som passerar strax vaster om den befintliga Hogdalendepan.

Kommentar: Anslutningen mellan den nuvarande depan och den planerade uppstallningshallen
under mark maste forbindas med en tunnel som delvis utférs som en betongtunnel som byggs i
O6ppet schakt. | detta omrade, vid korsningen under Kvicksundsvagen, finns konflikter med
annan viktig infrastruktur fér energiférsorjning och avfallshantering. Landstinget arbetar darfor
aktivt for att, i dialog med berdrda parter ansvariga for denna infrastruktur, finna en for alla
parter acceptabel |6sning. | detta arbete ingar ocksa en planering i tid eftersom projekten ar
beroende av varandra. Planeringsforutsattningen ar att arbetena ska kunna utforas i tid, sa att
Svenska kraftnats tidsplan for transformatorerna kan innehallas.

3. Generella krav vid jarnvagskorsning och arbete invid kraftledningar
Svenska kraftnat vill ater uppmaéarksamma FUT pa de generella krav och riktlinjer som finns vid
saval korsning med jarnvéag som vid sprangarbete intill kraftledningar.

Kommentar: Landstinget ansvarar for att utsedda entreprendrer foljer gdllande
sakerhetsforeskrifter.

4. Slutsats

Svenska kraftnat forutsatter att de synpunkter som lamnats i saval detta yttrande som i samband
med de arbetsmoten som hallits kommer att aterspeglas i framtida samrads- och
ansokningshandlingar. Det ar ytterst viktigt att stamnétets anldggningar inte bara synliggors och
beaktas i det fortsatta arbetet med Hogdalsdepan och tillkommande service- och arbetstunnlar
utan att driftsakerhet for ledningar och stationer ocksa kan garanteras under och efter arbetet.

Kommentar: Landstinget kommer att ha fortsatt dialog om anldaggningens utformning och
byggande. Overenskomna l&sningar under arbetsméten arbetas in i handlingarna.
Forebyggande riskarbete sker med Svenska kraftnats representanter for stamnétet och
handlingsplaner tas fram sa att resurser och material finns tillgangligt i handelse av att risk faller
ut.



Kommuner, kommunala bolag och
landsstingsinstanser

Centrum for arbets- och miljomedicin (CAMM)

Centrum for arbets- och miljomedicin (CAMM) vid Stockholms lans landsting (SLL) arbetar med
att forebygga yrkes- och miljérelaterad ohélsa i befolkningen. Detta innebar bland annat att
identifiera risker, sprida information och bevaka kunskapslaget inom manga omraden, déribland
omgivningsbuller, luftkvalitet, markféroreningar och klimat. CAMM:s kompetensomrade géllande
ovanstdende samradshandling inbegriper en bedémning av de risker och den eventuella
halsopaverkan den foreslagna forandringen i planen for utbyggnaden av depan i Hogdalen kan
innebara for den berérda befolkningen.

Miljokonsekvenser av utbyggnaden och driften

En miljoaspekt som beddmts berdras av det fordndrade utbyggnadsforslaget &ar
oversvamningsrisk. SLL har som krav att anlaggningens dppningar hojdsatts sa att anlaggningen
inte skadas vid framtida skyfall. Man gor berékningar utifran en klimatfaktor pa 1,20, vilket
innebar 20 % 6kning av nederbérden. Risken for dversvamning av tunnlarna vid skyfall bedéms
generellt som sma. Detta pga. att det inte finns nagra lagpunkter i direkt narhet till arbets-
/servicetunnelns mynning samt att marken sluttar bort fran tunnelmynningen (mot Orbyleden).

For fororenade omraden, grundvattenkvalitet, buller, stomljud och vibrationer bedoms forslaget
inte innebara nagra forandringar avseende beskrivning och bedémning av nuvarande forhallanden
och berdrda varden, paverkan och konsekvenser samt skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

Miljokonsekvenser under byggskedet

Stomljud

Boende i néarhet av arbets-/servicetunneln kommer att paverkas av stomljud till f6ljd av
tunneldrivningen. Vissa av bostadshusen (Hauptvagen) kommer att fa stomljudsnivaer 6ver 45
dB(A) vilket &r riktvardet inomhus dagtid. Hogsta nivaer uppskattas till ca 55-60 dB(A),
motsvarande 10-15 dB(A) over riktvardet. For andra omraden(Budbéararvagen) kommer en
betydligt mindre andel av bostadshusen att storas av stomljud jamfoért med tidigare alternativ.

Bygg- och trafikbuller

Boende nara arbets- och etableringsomradet vid arbets-/servicetunnelns mynning kan komma att
storas av buller fran transporter, lastning och lossning av material, spontning m m. Framfér allt
berdérs boende pa Hauptvagen. Byggtransporterna bedéms inte medféra bullernivaer éver
riktvardet inomhus (45 dB(A)). Dock kan riktvardet 6verstigas vad géller byggbuller fran
schaktning. Det ska utredas vidare vilka atgarder som behéver vidtas for att klara riktvardet.

Fororenade omraden

Enligt Lansstyrelsens databas 6ver potentiellt fororenande verksamheter finns inga objekt
registrerade i narheten av arbets-/servicetunneln. Jordprov visar inte ndgra fororeningshalter 6ver
riktvarden for kanslig markanvandning. Det bedéms inte som troligt att tunnelmynningen eller
etableringsytorna har hydraulisk kontakt med Hoégdalstopparna. Féroreningar i fyllning kan dock
inte uteslutas. | jamforelse med det tidigare alternativet innebar nuvarande lage for arbets-
/servicetunneln en betydligt mindre risk med avseende pa hantering av férorenade jordar samt
risk for spridning via grundvattnet.

Luftkvalitet och klimatpaverkan

Forslaget innebar inga forandringar avseende beskrivningar och bedémningar for luftkvalitet och
klimatpaverkan. Avstandet fran arbets-/servicetunnelns mynning till narmast bostader ar nu éver
100 m, mot tidigare 50-60 m.



CAMM:s synpunkter

CAMM:s bedomning av den kompletterande samradshandlingen géllande jarnvéagsplan och
miljéprovning for utokad depakapacitet i Hogdalen &r att den generellt ar val strukturerad och pa
ett overskadligt satt belyser de forandringar som forslaget innebar vad galler inverkan pa miljon
och manniskors halsa. Det saknas dock fortfarande vissa uppgifter pa detaljniva vilket motiverar
fordjupat utredningsarbete och fortsatt samrad.

CAMM stéller sig positiv till fordndringen av lokaliseringen av arbets-/servicetunnelns samt
uppstallningshallens lokalisering jamfort med foreslagen utformning redovisat vid samradet i
augusti 2016. Detta i och med att den nya lokaliseringen generellt innebar nagot mindre paverkan
pa sa val den omgivande miljon som pa méanniskors hélsa och vélbefinnande. I synnerhet positivt
ar den forkortade transportvagen for lastbilar och andra tyngre fordon, nagot som kommer att
leda till mindre storningar i form av buller och damning for de néarboende.

Vad géller stomljud gav samradshandlingen inte ndgra detaljerade uppgifter 6ver antalet personer
som kommer att utsattas for ljudnivaer 6ver riktvardet i och med de bada forslagen. Vi tolkar dock
texten som att nagot farre bostader kommer att behdva evakueras till foljd av hoga
stomljudsnivaer, vilket naturligtvis ar positivt. CAMM betonar vikten av kontinuerlig dialog med
de boende och mdjlighet till evakuering i de fall de boendes vélbefinnande riskeras. Detta géller
aven for de skolor, forskolor och kontorslokaler som berors.

Forslaget ar ocksa positivt sa till vida att det innebar en mindre risk for att behdva hantera
fororenade massor da anlaggningen med det nya laget hamnar langre bort fran deponin
Hogdalstopparna. Eventuell spridning av féroreningar fran fylinadsmassor bor i méjligaste man
utredas och begransas.

For luftkvalitet och klimatférandringar uppges att ingen forandring skett i forhallande till tidigare
forslag. Minskade utsléapp av avgaser och partiklar till foljd av kortare transporter ser vi dock som
en vinst. Ur klimatsynpunkt ar det positivt att hansyn tagits till framtida 6kningar i nederbdrden
och att det sakerstéllts att anldggningen i sin nuvarande utformning inte l6per risk att skadas vid
skyfall (galler vid 6kningar av arsnederbérden med upp till 20 %).

Kommentar: Den fortsatta projekteringen kommer att ytterligare forfina I6sningarna med syfte
att begrénsa storningarna pa omgivningen. Landstinget avser att ha fortsatt dialog med CAMM
och andra berérda kring atgarder for att minska stérningarna i omradet under framst byggtiden.

Stockholms stad

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
kulturforvaltningen/stadsmuseet, miljoférvaltningen, trafikkontoret och Farsta
stadsdelsfoérvaltning &r positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker. Staden deltar aktivt i
detta arbete och anser att utbyggnaden av tunnelbanan ar mycket viktig for saval staden som
regionen. FUT har genomfort kontinuerliga samrad med kontoren genom att halla arbetsmaéten
om depa inklusive anslutningsspar dar representanter fran kontoren deltar. Kontoren har darmed
kunnat lamna synpunkter under projektets gang.

Generellt &r kontoren positiva till detta forslag for arbetstunnel. Nagot som aterstar att studera ar
hur in- och utfarterna till arbetsomradet vid Orbyleden ska utformas. Detta maste illustreras bade
i planbeskrivningen och pa plankartor. Kontoren anser att Orbyledens framkomlighet inte ska
paverkas negativt av denna etablering.

Kontoren anser aven att inga gang- och cykelvagar ska stangas av helt under byggtiden och att
trafiklosningarna dar byggtrafiken eventuellt behéver korsa gang- och cykelvagar utformas
trafiksakert. Kontoren har lokaliserat tre gang- och cykelstrak som berors och beddémer att
provisoriska ldsningar ar nédvandiga for samtliga.
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Etableringsytorna soder om Orbyleden inkraktar delvis p& vatmarker som kontoren beddémer vara
speciellt vardefulla eftersom fridlysta djurarter har konstaterats dar. Etableringsytornas
lokalisering, storlek med mera férutsatts revideras i samsyn med staden. Kontoren vill podngtera
att etableringsytornas placering, utformning med mera slutligen avgors av staden. Kontoren
forutsatter aven att FUT aterstéller de etableringsytor som kommer att anvandas under byggtiden
pa ett tillfredsstallande satt.

For att minimera intranget och stérningarna i skogsmarken anser kontoren att det bor undersokas
om placeringen av arbets-/servicetunnelns mynning kan flyttas i narmiljon s att tillracklig
bergtéckning klaras for att tunnelmynningen darmed kan utféras utan tunneldel i betong. Om
detta inte &r mojligt bor planen beskriva vilka skador/konsekvenser som kommer uppsta samt hur
marken ska aterstéllas och hur eventuellt forlorade natur- och rekreationsvarden kan
kompenseras.

Miljoforvaltningen erinrar for sin del om att fragor om buller och andra olagenheter for
manniskors hélsa &r reglerat i miljobalken med tillhérande regler i forordningar och foreskrifter.
En betydande del kommer att regleras i miljétillstandet for verksamheten. Att miljéférvaltningen
nu yttrar sig tillsammans med en rad andra forvaltningar i samradet innebar inte att Miljé- och
halsoskyddsnamnden godtagit nagra avvikelser fran gallande regelverk.

I 6vrigt kvarstar tidigare framforda samradssynpunkter i stadens remissvar fran september 2016
(Dnr 111-1262/2016), bilaga 1.

Kommentar: In- och utfarten mot Orbyleden kommer att behdva genomféras tillfalligt under
byggskedet for att undvika byggtrafik genom tatbebyggda omraden som Hokarangen och
Gubbéngen. Merparten av bergmassorna fran tunnelarbetena kommer att behéva
transporteras ut via arbets-/servicetunneln. Utmed Orbyledens sédra sida planeras for
retardations- och accelerationsstrackor sa att lastbilar pa ett sdkert satt kan ta sig fran
respektive till Orbyleden. Tunga fordon som lastbilar, framfér allt fullastade lastbilar, behéver
en lang accelerationsstracka for att nd upp till en hastighet pa 70 km/h som &r skyltad hastighet
pa Orbyleden. Utformning kommer att redovisas i planhandlingarna. Landstingets bedémning &r
att hastigheten pa Orbyleden, inom en begrinsad stricka, bor sattas ned till 50 km/h. Detta for
att minska risken for olyckor mellan lastbilar och &vriga fordon pa Orbyleden.

Landstinget forstar att staden ser det angeldget att inga gang- och cykelvagar stangs av under
byggskedet. Projektet menar att det i vissa fall ar nédvandigt da det inte ar onskvart att blanda
gang- och cykeltrafik med byggtrafik i form av materialtransporter och lastbilar med bergmassor
etcetera. Vid in- och utfarten till etableringsomradet séder om Orbyleden anser projektet det
vara mycket svart att mojliggora mixad trafik pa ett sdkert satt for gang- och cykeltrafikanter.
Landstinget menar att det ar majligt att leda om och hanvisa gang- och cykeltrafikanter 6ver pa
Orbyledens norra sida via den bro som finns éver Orbyleden strax intill den planerade in- och
utfarten samt i plan vid den bevakade korsningen med Stallarholmsvégen. Landstinget for nu en
dialog med Stockholms stad for att ta fram en 16sning som éar trafiksdker och god for gaende och
cyklister samtidigt som den gér det méjligt fér byggtransporter att ta sig ut och in p& Orbyleden.

Nar det géller etableringsomradet séder om Orbyleden gors en anpassning och justering av
etableringsomradet sa att den inte berdr eller inkrdktar pa den narliggande vatmarken.

Placeringen av arbets-/servicetunnelns mynning har efter det kompletterande samradet
optimerats ytterligare nagot vad galler utformning och lage. Svarigheten har varit att finna
tillracklig bergtackning for delar av arbets-/servicetunneln. | det lage som nu redovisas kommer
en betongtunnel att behdva byggas 60-70 meter ndrmast tunnelmynningen. Tunnelmynningen
har ocksa vridits ndgot mer visterut och ndgot nirmare Orbyleden jamfért med vad som
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beskrivs i det kompletterande samradet. | ndromradet for betongtunneln kommer den
vegetation och skog som finns ovan och kring betongtunneln att behdva tas bort. Bedémningen
ar att en yta motsvarande cirka 70 * 30 meter behover rojas for att kunna bygga betongtunneln.
En kompletterande tradinventering ska utféras med malsattningen att bevara sa manga trad
som mojligt mellan husen pa Hauptvédgen och den nya betongtunneln. Efter byggskedet ska
marken aterstallas sa langt det dr mojligt med vegetation och trad.

Utforligare plan- och sektionsritningar samt illustrationer for arbets-/servicetunneln kommer att
finnas redovisade i granskningsskedet.

Storstockholms brandforsvar (SSBF)

Storstockholms Brandforsvar (SSBF) har tidigare gett synpunkter avseende lokalisering och
utformning av ny tunnelbanedepa i Hogdalen vid samrad (yttrande daterat 2016-09-08, Dnr 305-
994/2016) samt vid tidigare tillfélle (yttrande daterat 2015-08-25, Dnr 305-937/2015).
Synpunkter i dessa yttranden ar fortsatt aktuella.

Underlag med avseende pa risk eller sakerhet tillhandahalls inte inom ramen for aktuellt samrad.
Detta medfor att SSBF inte har getts mojlighet att kunna ge synpunkter pa de val som projektet
gjort eller star infor med avseende pa risk och sékerhet. SSBF anser att det ar viktigt att val och
inriktningar med avseende pa hantering av olycksrisker och maéjlighet till raddningsinsats
redovisas pa ett tydligt och enkelt satt.

Hantering av olycksrisker
Foljande riskkéllor kommunicerades till FUT i foregaende yttrande:

Farlig godsled — Orbyleden (sekundér transportled for farligt gods)
Farlig verksamhet/Seveso-verksamhet — Stockholm Gas AB
Suicidrisk och sparspring

Den planerade anlaggningen ar lokaliserad pa en plats dar riskexponering forekommer fran
Stockholm Gas AB i Hogdalen. Stockholm Gas hanterar farliga kemikalier i en sddan mangd att
den omfattas av Seveso-lagstiftningen 2. Detta betyder att det finns risk for allvarliga
kemikalieolyckor vid verksamheten och det &r darfor viktigt att verksamheten beaktas vid fysisk
planering.

I tilldelade samrédsmaterial namns att explosion pa Orbyleden eller Stockholm Gas kan leda till
driftstorningar i anlaggningen om den ger upphov till tunnelrérelser eller ras. SSBF har inte fatt ta
del av utredningen kring riskerna med en explosion i naromradet och saknar darmed ett
stallningstagande om det finns behov av skyddsatgarder eller ej.

Mojlighet till raddningsinsatser

Framkomlighet, tillgdnglighet, raddningspersonalens sékerhet, insatsvagar inne i objektet, snabb
och effektiv arbetsplatsjordning och tillgang till brandvatten &r aspekter som behdver beaktas i det
fortsatta planarbetet och i projekteringen for att mojliggora raddningsinsatser. Som ett exempel
att némna, nar det géller snabb och effektiv arbetsplatsjordning, ar att det bor finnas férberedd
och monterad jordningsutrustning pa samtliga spar i depan som raddningstjansten kan anvanda
vid insats. Likasa ser SSBF stora fordelar med att skyddsatgarder och atgarder som ar till for att
underlatta/majliggora raddningsinsatser likformas i den nya tunnelbanan i den utstrackning det
ar mojligt. SSBF onskar vara delaktiga i fortsatt projektering av anlaggningen med avseende pa
mojligheten till raddningsinsats.
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Arbetstunneln/servicetunneln ar tankt att fungera som raddningstjanstens angreppsvag till
uppstallningshallen. Méjligheten att kéra ner raddningsfordon i tunneln ska méjliggoras for att
SSBF ska kunna genomfora raddningsinsatser. Utformningen av servicetunneln bér vara
densamma som for de dvriga servicetunnlarna inom projektet i nya tunnelbanan. I tilldelade
samradsmaterial ser det ut som att det kommer finnas majlighet att véanda runt fordonen langs ner
i tunneln, vilket SSBF ser véaldigt positivt pa. Dock saknas klargoring av servicetunnelns
utformning med avseende pa mojligheten for motande trafik i tunneln eller vandplatser langs
strackningen. Detta bor klargdras och redovisas innan planen faststalls.

SSBF bedriver forskning pa omradet raddningsinsatser i undermarksmiljo. Forskningen visar
bland annat att rdddningstjansten inte kan garantera att en livrdddande insats kan utforas vid
brand i en undermarksanlaggning, dar principen om sjalvutrymning galler men av nagon
anledning inte fungerat. Tidsperspektiven &ven vid situationer dér en insats kan genomféras visar
pa att det ar av stor vikt att undermarksanlaggningar av olika slag utformas sa att manniskor kan
ta sig ut sjalva utan assistans fran SSBF.

Kommentar: Landstinget delar SSBF:s syn pa vilka de huvudsakliga riskkéallorna ar. FUT kommer
att tydligare redogora for stallningstagande om atgarder i kommande arbete.
Raddningstjanstens synpunkter ar viktiga och darfor sker fortsatt kontinuerliga avstamningar av
foreslagna losningar. Métesplatser i arbets-/servicetunneln anordnas med max 300 meter
avstand. Uppstéllnings- och vandytor finns vid arbets-/servicetunnelns slut i anslutning till
angreppsvag till spartunneln.

Sakerhetskonceptet for depan skiljer sig fran de andra tunnelbaneprojekten eftersom det inte
kommer att finnas nagra passagerare i anlaggningen. Principen om sjalvutrymning och att
raddningstjanstens insatser sker via arbets-/servicetunneln géller dock dven har.

Insatsvig foér raddningsfordon vid en eventuell olycka i spartunnlarna planeras fran Orbyleden i
hojd med laget for arbets-/servicetunnelns mynning.

FOretag, fastighetsagare och andra sarskilt berorda

Brf Majroparken 1

Brf Majroparken 1 har en synpunkt gallande den, vad féreningen formodar, arbetsvdag som enligt
samradshandling med ritningsnummer M52-6303-11-A7000-10-2301 (hamtad fran
nyatunnelbanan.sll.se/depa) mynnar ut strax 6ster om deras forening, d.v.s. mot Majrovégen. Brf
Majroparken 1 undrar vad syftet ar med denna vag. Som det ar inritat pa handlingen, mynnar
arbetsvagen ut direkt pa busshallplatsen. Att ha nagon form av byggtrafik langs med denna vag
hoppas foreningen ar uteslutet, dels pa grund av den omedelbara nérheten till intilliggande
fastigheter (Brf Majroparken 1, Brf Majroparken 2), dels pa grund av att manga barn ror sig inom
det aktuella omradet.

Brf Majroparken 1 dnskar saledes ett fortydligande betraffande vilket anvandningsomrade som
avses for den aktuella arbetsvéagen.

Kommentar: | det tidigare samradsunderlaget fran augusti 2016 redovisades en arbetsvag med
anslutning mot Majrovagen strax oster om Brf Majroparken 1. | det arbete som nu pagar ar
bedémningen att denna arbetsvag kan tas bort och istillet kommer en arbetsvag/transportvig
till etableringsomradet pa Gubbangsfaltet att ansluta 6sterut mot Lingvagen. Endast en mindre
del av schaktmassorna fran den norra anslutningen kommer att behéva fraktas ut mot
Lingvagen. Huvuddelen av massorna kommer att fraktas genom arbets-/ servicetunneln ut pa
Orbyleden.
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Brf Stockholmshus Nr 11

Brf Stockholmshus Nr 11 &r en storre bostadsréattsforening. Nagra av foreningens hus ar belagna
nara planomradets vastra sida i Gubbangen.

Foreningen &r i grunden positiv till att tunnelbanans trafiktathet kan 6ka i och med den féreslagna
utbyggnaden. Det gar inte att som idag enbart fortata kring befintliga stationer utan att ta
konsekvenser och forbattra trafikintensiteten. Daremot finns ett antal negativa aspekter i forslaget
som dock borde ga att hantera med ratt atgarder. Tunnelbanan bullrar rejalt redan idag. |
synnerhet vid passage av den alderdomliga stalbron strax séder om Gubbé&ngens T-banestation.
Vidare finns de tva narliggande vagarna Lingvagen och Majrovagen med bade bullrande buss- och
biltrafik. Darutover bidrar i soder och i dster tva mycket trafikintensiva vagar med buller namligen
Nynasvagen och Orbyleden. Den sammanlagda ljudexponeringen &r idag mycket stor och kommer
att 6ka vasentligt med den tankta utbyggnaden. Detta maste hanteras pa ett bra satt och det &r inte
att bygga bullerplank (som i mangt och mycket enbart flyttar ljudet) eller att montera
bullerskyddande fonster i lagenheterna utan maste goras pa nagot annat sétt till exempel med
absorptionsteknik.

Foreningens hus ar fran 1947 och kommer inte bli sarskilt mycket tystare invandigt av nya fonster
utan da kravs saval ett annat ventilationssystem (idag sjalvdrag med 6ppningar i fasaden) som
ljuddampande véaggar. Det maste géras noggranna bullerutredningar och genomtéankta
bulleratgarder for att minimera skadan.

Foreningen stéaller sig ocksa mycket fragande till att Stockholms stad samtidigt som satsningar
skall goras pa tunnelbanan ocksa motarbetar dessa. Till exempel genom att tillata byggen av nya
bostadshus mycket néra sparen, vilket sedan utgor hinder for framtida infrastrukturella
satsningar.

Det finns ocksa ett par andra bostadsrattsforeningar, séder om Majrovéagen, med huskroppar som
vetter mot tunnelbanan som blir drabbade av mer buller om t&gfrekvensen 6kar. Atgarder som
minskar den skadan maste vidtas for deras del.

Vidare finns en fardig detaljplan for 300 mindre ldgenheter i kvarteret Bobben och Kanotisten
strax norr om Gubbangens T-banestation. Dessa hus bor redan fran borjan forses med forstarkt
bullerskydd. Husen &r inte planerade for den kraftigt 6kade trafikméngd som
tunnelbaneutbyggnaden medfér.

Foreningen kanner sig orolig vad géller grundvattenforandringar (vissa av vara hus star pa lera) pa
grund av tunneln och vibrationer under sjalva byggtiden och vid drift. Foreningen kraver att husen
mats upp och noggrant kontrolleras av certifierad specialist och att méatningar gérs successivt
under byggperioden. Vidare maste langtidsmatningar goras av grundvattennivaer.

Kommentar: Utbyggnaden av tunnelbanan innebar foérandringar i trafikeringen som kan ge
nagot 6kade bullernivaer. Nagra av fastigheterna vid Grona linjen i Gubbangen ar byggda efter
detaljplaner som reglerar krav pa bullerddampning i fasad och har darmed sannolikt inte
bullerproblematik inne i byggnaden. For att verifiera detta kan bullerutredningen komma att
kompletteras med matningar pa plats. Bullerddmpande dtgarder kommer att foreslas dar
riktvardena for buller 6verskrids. Omfattning och utformning av dessa atgarder ar annu inte
fastlagd men landstinget arbetar med fragan i dialog med Stockholms stad och berérda
fastighetsagare.

Tunnelbaneutbyggnaden sker inom ramen for Stockholmsférhandlingen. | den ingar forutom
sjdlva tunnelbanans utbyggnad att de fyra berérda kommunerna atar sig att bygga cirka 78 000
nya bostdder i tunnelbanans naromrade. For planering av ny bebyggelse ansvarar kommunen
och landstinget samrader darfor kontinuerligt med Stockholms stad.
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Undersokningar, inventeringar och utredningar pagar for att identifiera objekt som skulle kunna
paverkas negativt till f6ljd av grundvattenpaverkan. Bland annat utférs provtagning av lera for
att beddma sattningsegenskaper och inventering av byggnaders grundlaggningar. Kontroller av
grundvattennivaer och sattningar har paborjats och kommer att utféras fore, under och efter
byggnationen. Beddmda konsekvenser av grundvattenbortledning samt forslag till dtgarder och
kontroller redovisas i den ansdkan till mark- och miljddomstolen som landstinget har for avsikt
att lamna in under 2017.

Innan byggnationen pabdrjas kommer samtliga byggnader och anlaggningar inom 150 m fran
planerad vibrationsalstrande verksamhet att inventeras. Detta kommer att utgéra underlag for
en riskanalys och bedémning av sarskilda atgarder for att minska risken for skador fran
vibrationer under byggskedet. Landstinget avser att folja tillamplig svensk standard.

Ellevio AB

Regionnat

Ellevio AB maste bli kontaktade i ett tidigt skede for samrad kring byggnation nara Ellevio’s
stamstation i Hogdalen. Planerade atgéarder ska presenteras och godkannas av Ellevio AB i god tid
innan utférande.

Ellevio AB har pabdrjat ombyggnation av stamstation Hogdalen. Ombyggnationen sker etappvis
och berédknas vara fardig ar 2027. Koordinering av tidplan for byggnation kréavs.

Hogdalen stamstation samt befintliga 220 kV, 110 kV och 33 kV ledningar & mycket viktiga for
elforsoérjningen i sédra Stockholm och skall beaktas i samband med byggnation. Ellevio kdnner en
stor oro for dessa planer och genomférandet av dem. Dessa arbeten kan paverka ledningar och
stamstationen genom exempelvis sprangning, borrning, vibrationer och sattningar. Ellevio AB
utgar fran att denna typ av paverkan inte kommer att ske. Ellevio AB vill vara delaktiga i SLL:s
planering for att minska paverkan pa Ellevio’s anlaggningar. Separat avtal ska tecknas med Ellevio
AB angdende de atgarder som planeras inom stationsomradet.

Ellevio AB 220 kV forband i omradet omfattas av ledningsratt och koncessionsplikt och kan
svarligen flyttas. Detta maste beaktas i SLL's planering.

Ellevio AB har ett 33 kV kabelstrék langs Orbyleden inom utpekad plats for etableringsomréade.
Kablarna kommer att erséttas med ett nytt kabelférband som planeras att driftsattas 2017 i
konflikt med forslaget.

I narhet till trafikspar for anslutning i norrgaende respektive sddergdende riktning har Ellevio AB
ett flertal 33 kV kablar. Kablarna kan behdva skyddas i samband med utbyggnaden.

Lokalnat

Ellevio AB lokalnat har 11 kV och 0,4 kV ledningar vid platserna for anslutningsspar och arbets-
/servicetunnel. Vi forutsatter att identifierade behov av atgarder i lokalnétets anlaggningar kan
hanteras genom samarbetsavtal. Kontakta oss i god tid for ledningssamordning.

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berorda ledningsédgare. Arbetsméten mellan
projektet och Ellevio sker regelbundet. | de fall ledningar behover flyttas tecknas sarskilda
overenskommelser om detta. For arbeten i narheten av befintliga elkablar galler sarskilda
foreskrifter.

Anslutningen mellan den nuvarande depan och den planerade uppstallningshallen under mark
utgors av en tunnel som delvis utférs som betongtunnel vilken byggs i 6ppet schakt. Arbeten
maste samordnas med Ellevios byggnation av Hogdalens stamstation. De 6verldggningar som nu
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pagar mellan parterna kommer att resultera i ett avtal vars syfte ar att underlatta och
sakerstalla genomférandet av projekten.

Ett nytt kabelférband langs Orbyleden fér 33 kV driftsétts under 2017. Landstingets bedémning
ar att etableringsomradet kan utformas sa att ingen konflikt uppstar med kabelférbandet.

Fortum Varme

AB Fortum Varme saméagt med Stockholms stad, PoD/Nat Anlaggning far till remissens
besvarande anféra foljande: Inom planomradet finns befintliga fjarrvarme- och/eller
fjarrkylaledningar. FOr att kunna planera ev. ledningsomléaggningar och nya ledningsdragningar
samt sdkra befintlig drift med sa fa driftstorningar som maojligt ar det bra med tidig information
och samradsmoten. Atgarder i Fortum Varmes distributionsanlaggningar utfoérs av Fortum Varme
och bekostas av byggherre enligt gallande avtal, viktigt att vi tecknar genomfdrandeavtal snarast
mojligt. | 6vrigt har Fortum ingen erinran gallande fjarrvarme/fjarrkyla. Angaende
produktionsanlaggningar har Fortum Varme inga synpunkter annat an att i ssmband med
sprangningsarbeten maste forst samordning ske med verksamheten vid Hogdalenverket/RB.

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berorda ledningsédgare. Arbetsméten mellan
projektet och Fortum Varme sker regelbundet. | de fall ledningar behover flyttas tecknas
sarskilda 6verenskommelser om detta.

Swema AB

Swema AB, tillverkar, servar och kalibrerar matinstrument i lokaler rakt éver den planerade sédra
anslutningen. Swema AB mater idag differenstryck i luft pa 0,01 Pa och i framtiden vill foretaget
vara sékra att kunna mata 10ganger battre ostért, dvs. 0,001 Pa. En matartunnelbana med
tagtrafik morgon och eftermiddag kan stéra Swema AB:s framtida verksambhet.

Swema AB for samtal sedan tidigt i somras med FUT om Swema AB:s farhagor och
ersattningsansprak for storningar i verksamheten under byggskedet saval som under driftskedet
samt for de merkostnader planarbetet for med sig for Swema. Swema lyfter ocksa att de kan
komma att behdva ersattningslokal och ersattning fér merkostnad for flyttkostnader med mera.

Swema AB kan behdva gratis ersattningslokal och ersattning for merkostnader ven i detta
sammanhang — t.ex. for personal- och flyttkostnader.

Swema AB vill ocksa fa ersattning for skador som kan uppsta pa hus, utrustning etc. Swema AB
och deras hyresgaster vill ocksa ha ersattning for storningen i sig, om arbetsmiljon forsamras
under och efter bygget.

Kommentar: Riktvarden for vibrationer kommer att rdaknas fram for varje enskild byggnad i
enlighet med svensk standard SS 4604866:2011 Riktvérden fér sprdngningsinducerade
vibrationer i byggnader och svensk standard SS 25211 Vibration och stét — Riktvdrden och méit-
metod fér vibrationer i byggnader.

Landstinget stravar efter att minimera stérningar och paverkan under bdde bygg- och
driftskedet gdllande bland annat vibrationer och vibrationskanslig utrustning. Landstinget
kommer att inventera verksamheter och utrustningar som kan vara kansliga for vibrationer fran
sprangningar. Utifran dessa bestams atgarder och riktvarden foér sprangningsarbetena.
Riktvardena kommer att sattas sa att byggnadsskador undviks. Riktvardena styr dven valet av
byggmetod, till exempel forsiktig sprangning eller arbetstider. Utéver dessa atgarder kommer
landstinget kontinuerligt att informera boende och verksamhetsutovare om stérande arbeten.
For driftskedet kan atgarderna omfatta kompletterande ddmpning av vibrationer fran trafiken.
Landstinget emotser fortsatt dialog med Swema. Ersattning utgar enligt gallande lagstiftning.
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TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB (TSSNFAB)

TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB (TSSNFAB) inkommer harmed med synpunkter i
egenskap av ledningsrattshavare. TSSNFAB innehar ledningsrétt for telestation och tillhérande
kanalisation och utrustning (0180K-2014-03429.11 och 0180K-2014-03429.12) vilket belastar
fastigheten Farsta 2:1. TSSNFAB kan inte se att dessa tva ledningsratter kan komma att paverkas
av den kommande utbyggnaden av depan i Hogdalen. Av vikt ar daremot de ledningar/kabelstrak
som finns i omradet. Kablage och ledningar ar &gda av TeliaSonera Skanova Access AB vilka ocksa
maste ges tillfélle att uttala sig i arendet om sa inte redan skett. Slutligen forutsatter TSSNFAB att
den part som initierat exploateringen aven star for de kostnader som eventuellt skulle kunna
belasta TSSNFAB till foljd av utbyggnaden av Hogdalsdepan.

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berorda ledningsédgare. Skanova har valt att
avsta fran yttrande. FUT har for avsikt att teckna avtal med berérda ledningséagare dar bland
annat forutsattningar for eventuella omlaggningar av ledningar, tider och kostnader kommer att
regleras mellan parterna.
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TillfrAgade som avstar fran att yttra sig i arendet

Energimyndigheten

Energimyndigheten har inga synpunkter att redovisa.

Folkhalsomyndigheten

Folkhalsomyndigheten &r en nationell myndighet och utgor inte en instans for samrad gallande
regionala och lokala planfragor, t.ex. 6versikts- och detaljplaner. Myndigheten lamnar darfor
remissen utan atgard.

Fortifikationsverket

Fortifikationsverket ar statens agarforetradare for mark och byggnader som brukas av bland andra
Forsvarsmakten. Fortifikationsverket har som uppgift att stddja Férsvarsmakten som ar hyresgast
och verksamhetsuttvare. Vad galler den samlade héansynen avseende totalforsvarets verksamhet
hanvisar Fortifikationsverket till Forsvarsmakten. Fortifikationsverket har inget att erinra mot
rubricerat drende.

FOrsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat arende.

Havs- och vattenmyndigheten
Myndigheten avstar fran att yttra sig 6ver underlaget.

Kemikalieinspektionen
Kemikalieinspektionen avstar fran att lamna synpunkter pa remissen.

Landstinget
Landstinget tillsammans med forvaltning for utbyggd tunnelbana har inget att erinra mot
planférslaget som harmed tillstryks.

LFV

LFV har som sakdgare av CNS-utrustning inget att erinra mot etableringen.

Detta yttrande galler pa utfardandedatum. LFV forbehaller sig ratten att revidera yttrandet vid ny
prévning om regelverk gallande storningar pa CNS-utrustning forandras, eller om ny CNS-
utrustning etableras i hindrets nérhet.

Naturvardsverket
Naturvardsverket avstar fran att lamna synpunkter i rubricerat drende.

Norrvatten
Norrvatten har erhallit rubricerad inbjudan om samrad. Vad Norrvatten forstar av detta drende
galler det bara Hogdalen, och inget av utbyggnaderna i norra delen av lanet.

Norrvatten har bara verksamhet i norra Storstockholm och berors darfor inte av en depa i
Hogdalen.
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Sjofartsverket

Sjofartsverket har ansvar for tillganglighet, framkomlighet och sékerhet i svenska farleder och
farvatten. Sjofartsverket arbetar dessutom for hdg transportkvalitet, god miljo, regional utveckling
och ett jamstallt transportsystem. | Sjofartsverkets uppdrag ingar att bevaka sjofartens
transportleder och hamnterminaler inklusive dess anslutningar till landbaserad infrastruktur.

Mot bakgrund av att aktuell strackning, d v s uttkad depakapacitet i Hogdalen och
anslutningsspar till Grona linjens Farstagren, andrat lage for arbets-/servicetunnel, inte beror
omrade for sjotrafik avstar Sjofartsverket fran att lamna yttrande.

Skanova
Skanova har inget att erinra.

SMHI

SMHI har tagit del av rubricerade samradshandlingar och har inga synpunkter i arendet utéver
tidigare lamnat yttrande.

SFV

SFV har tidigare vid tre tillfallen yttrat sig i samband med de olika samrad som forevarit géallande
en ny tunnelbana fran Kungstradgarden mot Nacka och soderort. Det nu aktuella kompletterande
samradet sker infor uppréattandet av jarnvagsplan och tillstdndsansokan enligt miljobalken for en
utdkad depakapacitet i Hogdalen. SFV har beretts moéjlighet att lamna synpunkter pa rubricerat
forslag men avstar fran detta da SFV:s fastigheter inte kan anses vasentligt berérda av denna del
av tunnelbaneutbyggnaden.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Skonhetsradet har tidigare erinrat mot dragningen av sparet pa bro 6ver Gubbangsfaltet, och
kvarstar vid synpunkten avseende dess menliga karaktar. Radet har daremot inget att erinra mot
forslaget i det kompletterande samradet géllande nytt lage for arbetstunnel.

Stralsakerhetsmyndigheten (SSM)

Stralsakerhetsmyndigheten (SSM) har tagit del av remiss i rubricerat drende och har inget att
tillagga utover de synpunkter SSM framfort i forra remissomgangen, dnr FUT 2016-0206 i
september 2016.

Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting

Trafikforvaltningen avser inte inkomma med synpunkter i denna granskning av samradet for
jarnvagsplan for utokad depaverksamhet i Hogdalen eftersom Trafikforvaltningen och Forvaltning
for utbyggd tunnelbana har en tat samverkan for att realisera utbyggnaden av tunnelbanan i
enlighet med det avtal som tecknats mellan staten, Stockholms lans landsting, Stockholms stad,
Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun. | denna samverkan omhéandertas
Trafikforvaltningens synpunkter I6pande.

Trafikverket
Trafikverket har tagit del av kompletterande samrad och har inget ytterligare att tillagga an vad
som framgick i Trafikverkets yttrande (TRV 2016/73097) for samradet under september 2016.

Vattenfall
Vattenfall har inga elanlaggningar inom och i narheten av planomradet och har darfor inget att
erinra.
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TillfrAgade som inte besvarat forfragan

Omkring hundra av de organisationer och myndigheter som fatt materialet avstod fran att svara.
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Synpunkter fran allmanheten

Synpunkter pa genomforande av samradet

En enskild som var pa infomotet i Gubbgéangens bibliotek anser att det fortfarande framstar oklart
hur mynningen ska utformas. Att ddma av den data-animerade bild som finns i underlaget sa ar
den inte baserad pa nagon verklig uppfattning om hur omradet ser ut.

Kommentar: Arbete pagar att detaljprojektera och utforma mynningen for arbets-
/servicetunneln. En ny illustration ar under framtagande som baseras pa inmatt/verkligt
underlag i omradet. Den nya illustrationen kommer att redovisas i nasta skede, det vill siga
granskningsskedet.

Ett mycket betydande berg- och skogsparti kommer att tas bort. Detta bergsomrade fungerar idag
som en viktig buller-rida av trafiken fran Orbyleden. Ett flertal av de bostadskvarter utefter
Hauptvagen kommer da detta tas bort fa starkt hojda bullervarden ifran konstant trafikbuller ifran
motorleden/Orbyleden. Den enskilde papekar att den skogbevuxna bergsklacken inte heller &r sa
pass hog som projektet framstéllt den i samradsmaterialets sprangskiss och tvarskiss. Ett mycket
storre markomrade kommer behdéva tas i ansprak for hela planen, innan mynningen nar bergsléage.

En borttagen bergsklack kan inte ersattas. Ej heller hundratals trad (stora uppvuxna granar) som
idag fangar upp ljud ifran trafik, hogfrekventa ljud ifran Gasverk, och buller ifran
avfallsanlaggningen i Hogdalen. De bullervarden som angetts i projektets utredning tar inte pa
nagot satt hansyn till denna forandring. Den enskilde menar att landstinget maste tanka om och
gOra nya matningar for att bullernivaerna inte ska bli for hoga for de boende i omradet.

Kommentar: Arbete pagar att detaljprojektera och utforma den nya arbets-/servicetunneln
inklusive tunnelmynningen. Placeringen av arbets-/servicetunnelns mynning har efter det
kompletterande samradet optimerats ytterligare nagot vad galler utformning och lage.
Svarigheten har varit att finna tillrdckligt bra bergtickning for delar av arbets-/servicetunneln. |
det ldge som nu redovisas kommer en betongtunnel att behdva byggas 60-70 meter narmast
tunnelmynningen. Tunnelmynningen har ocksa vridits nagot mer vasterut och nagot narmare
Orbyleden jamfért med vad som beskrivs i det kompletterande samréadet. | ndromradet for
betongtunneln kommer den vegetation och skog som finns ovan och kring betongtunneln att
behova tas bort. Bedomningen &r att en yta motsvarande cirka 70 * 30 meter behover rojas for
att kunna bygga betongtunneln. En kompletterande tradinventering ska utféras. Malsattningen
att bevara sa manga trad som majligt mellan husen pa Hauptvagen och den nya betongtunneln.
Efter byggskedet ska naturmarken aterstallas sa langt det ar mojligt med vegetation och trad.

Nar det galler bullernivaer till foljd av den skogsavverkning som planeras for betongtunneln ar
var bedémning att detta paverkar bullernivaerna marginellt. Till exempel anger Trafikverket i VV
Publikation 2004:80 att 100 meter tat vegetation kan ge 1-2 dB trafikbullerdampning.
Vegetation kan dock ha en maskerande effekt, genom att vegetationen i sig genererar ljud vid
vind som i sin tur déljer andra bullerkillor. Fér att reducera buller fran Orbyleden, gasverket och
avfallsanldaggningen &r sannolikt dtgarder nara verksamheterna mest effektiva, varfor denna
fraga bast hanteras av dessa verksamheter.

Landstinget har paborjat och avser dven fortsattningsvis att samrada med tillsynsmyndigheter
kring hantering av byggrelaterade stérningar. Ett flertal kontrollprogram som berér
omgivningsstorningar under byggskedet kommer att uppréttas. | de granskningshandlingar som
kommer att redovisas under hosten 2017 kommer vi att visa mer specificerat, i illustrationer,
planer och sektioner vad géller arbets- och servicetunnelns utformning inklusive mynning.

Den enskilde har synpunkter pa den skiss som presenterats dar den lilla cykel- och gangvag som
leder via viadukten-over Orbyleden- upp till sjalva Hauptvagens bostadsomrade angetts som
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servicevag for korande underhallsfordon till vagndepan. Kommer dessa fordon att kéra pa olika
tider pa denna smala, redan nu ytterst tranga och smala Hauptvagen mitt ibland boende, bilar
barn och hus? Hur kommer de som bor har uppleva denna “servicetrafik” for tillfallig service till
depan, och nar kommer denna trafik ske? Ponera att en brand i depan uppstar. Hur ska en (kanske
flera brandbilar) ta sig fram, nar en normal brandbil inte ens kommer fram idag pa Hauptvagen,
som redan ar sa pass trang att inte ens tvapersonbilar kan motas. Gatan ar dessutom enkelriktad.
Ska denna gata breddas med intrang i hus och grannskapsmilj6? Redan nu ar ytbelaggningen pa
vagen sa pass dalig att gatan lutar.

Ytan utanfor mynningen till tunneln verkar snalt tilltagen. Dessutom &r det valdigt oklokt att inte
ha ndgon form av gatukontakt med Orbyledens trafik. Tank vid fara, ska d& allt som hander vid en
sadan situation ledas in i Hauptvagens bostader och hus, och ytterst smala gata?

Kommentar: Uppstallningshallen under mark nas av servicepersonal via gangvag utmed
anslutningsspar till depan. All service av tag sker ovan mark inom Hogdalsdepan och belastar
darmed inte arbets-/ servicetunneln. Arbets-/ servicetunneln &r i driftskedet framst avsedd for
service av sedimentationsdamm eller annan fast installation. Landstingets bedémning ar att
omfattningen av servicetrafiken, med lattare fordon, till och fran arbets-/servicetunneln
kommer att ske upp till ett par ganger per manad. Tyngre servicefordon frekventerar
arbetstunneln mer sallan, cirka tva ganger per ar. Dessa fordon liksom raddningstjansten nar
servicetunneln via infart fran Orbyleden.

Fortums nyligen- fjarrvarme-nedlagda-ror ligger nedgravda i den punkten (tre ror mots just dar)
dar depéprojektet ska ha sin vandplan pa mynningen till tunneln. Den enskilde undrar ifall
projektet har tittat ndrmare vad detta betyder, ifall Fortum ska gréva upp sina ror igen och om
depaprojektet ska kora lastbilar med spréngsten ovanpa dessa.

Kommentar: Landstinget ar medvetna om fjarrvarmerdrens placering och tittar pa en teknisk
I6sning for att skydda dessa.

Den enskilde foreslar att tunneln ska anléggas djupare och att dess mynning ska forlaggas till
andra sidan Orbyleden, ungefar dar Farsta Tennishall ligger. Dar finns battre utrymme och skogen
kan bevaras. Dessutom kan en vandplan byggas ifran motorleden och det blir stérre utrymme och
battre mojlighet till trafik, vilket ar battre an att dra in véagen i och kring bostadshusen. Dar kan da
trafik bade komma fram under byggnation och passa utméarkt som servicemiljo. Da undviks
Fortums ror och det blir battre svangrum for byggnation, bade under och efter byggskedet. Den
enskilde menar att om det ska byggas ar det battre att det gérs med en man om tunnel. Det vill
séga ostordhet och béttre teknik. En tunnelmynning pa den norra sidan av Orbyleden stor inte och
lamnar dessutom natur och bostader ifred.

Kommentar: Forslaget att forlanga tunneln norrut 6kar kostnaderna och ger motsvarande
intrang. Landstinget bedomer darfor den nu féreslagna I6sningen som mer andamalsenlig.

Synpunkter pa storningar och intrang i driftskedet

En enskild undrar ifall det nu ar bestdmt att bron byggs om i sin helhet, éver hela féltet fram till
Gubbangens station. Denne papekar att éversiktsplanen visar ett forslag till ny tunnelbana som
korsar Grona linjen vid Gubbéngens station. Denne undrar darfér om utrymmena i och kring
stationen ar tillrackliga for den utbyggnad som behévs med trappor etcetera. Den enskilde anser
att atminstone inte Legoladan bor byggas dar. Den enskilde menar &ven att bullerkartan inte
stammer 6verens med de boendes uppfattning om bullernivaer, och hanvisar till citatet "Nar
kartan inte stammer med verkligheten sa har verkligheten foretrade".
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Kommentar: Det norra anslutningssparet ansluter till Gubb&angsbron. Gubbangsbron omfattas
inte av jarnvagsplanen. En eventuell om- eller nybyggnad av bron ar under utredning av
Trafikforvaltningen och inte beslutad annu.

| samradshandlingen for Stockholms 6versiktsplan visas pa kartan stadsutvecklingsméjligheter
mojlig framtida tvarférbindelse strak i 6st-vastlig riktning via Gubbangen. Dragningen ar
schematiskt redovisad och om den blir aktuellt kommer efterféljande planering att precisera
oversiktsplanens intentioner. De planerade studentbostdderna, sa kallad “Legoladan”,
omfattades i samradet i augusti 2016 av jarnvagsplanen da omrade for tillfalligt nyttjande
overlappade denna fastighet. Sedan samradet i augusti har gransen for tillfalligt nyttjande
andrats och omradet ligger numer utanfor jarnvagsplanen och behandlas darfor inte ytterligare
har.

Upplevelsen av buller ar subjektiv och olika manniskor upplever sig inte storda vid samma
bullernivaer. Fasader dampar buller och gor att bullernivaerna inomhus kan vara laga trots att
det bullrar mycket utomhus. Beroende pa byggnadens alder och hur "tata” fonstren ar dampas
ljudnivaerna mellan 25 och 45 dB(A). For att bedéma om riktvarden for trafikbuller fran
tunnelbanan klaras gors i arbetet med jarnvagsplanen bullerberdkningar dar en viss
fasadreduktion antas (30 dB(A)). For att verifiera berdkningarna kan bullerutredningen komma
att kompletteras med matningar pa plats.

Synpunkter pa storningar under byggskedet

En enskild undrar ifall det kommer att bli upplag, bodar med mera pa angen mellan kvarteret
Geringsladan och skogen, det vill séga pa Lilla Cirkusplatsen. | samradsredogorelsen star det att
mark maste tas i ansprak under byggnadstiden, bland annat fran Kvarteret Geringsladan. Den
enskilde papekar att detta inte har framgatt tidigare, och undrar vilken mark som avses, samt ifall
infartsvagen forbi carportarna maste utnyttjas. Enligt en utredning som Brf Geringsladan har gjort
med anledning av avfallshanteringen tal vagen inte tung trafik. Vart ska de bilagare som da inte
kommer at carportarna hanvisas? Och hur ordnas inhdgnad mot arbetsplatsen? Den enskilde
uppmarksammar att det finns manga barn i omradet.

Kommentar: Av plankartorna framgar grans for tillfalligt nyttjande. Dessa kommer att justeras
nagot infor granskning. Anslutningssparet kommer da inte att paverka majligheten att na
carports.

For narvarande ingar inte en ombyggnad av jarnvagsbron 6ver Gubbangsfaltet (Majrovagen). En
eventuell om- eller nybyggnad av bron ar under utredning av Trafikforvaltningen och inte
beslutad dnnu. Mojligheten att na carports kommer att paverkas om ny bro byggs.

En enskild papekar att det i samradsmaterialet om den nya arbetstunneln star att gang- och
cykelbanorna ska ledas om under byggtiden, och undrar darfor vad detta beror pa, kan inte bygget
halla till bredvid gang- och cykelbanorna? Om det maste goras undrar denne hur det ar tankt att
de ska ledas om. Denne menar att omledningen vid Fortums bygge som nyligen gjordes var helt
felaktigt. En dubbelriktad cykelbana leddes om in pa en enkelriktad vég, helt utan skyltning om att
den var enkelriktad. Den enskilde papekar aven att Svenska kraftnat ocksa planerat att grava ner
ledningar pa samma plats i princip under samma period, och undrar darfér om arbetena kommer
att synkas ihop sa att trafikstérningarna minimeras.

Kommentar: Det nya ldget for arbets-/servicetunneln paverkar befintlig gang- och cykelvag.
Eftersom det ingdr att anligga en tillfallig utfart mot Orbyleden maste landstinget sikerstilla att
sakerheten for gaende och cyklister inte paverkas. Av granskningshandlingen kommer det att
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framga hur detta ar |6st. Landstinget arbetar tillsammans med Stockholms stad fér att hitta
I6sningar for att minimera trafikstorningarna for samtliga trafikslag.

En enskild vill understryka vikten av att beakta trafiksékerheten i samband med utbyggnaden.
Dennes familj paverkas av arbetet vid anslutningen av depasparet pa ordinarie bana séder om
Vaniljvagen i Farsta. Med tunga maskiner och transporter i anslutning till gangvagen under sparet
ser den enskilde betydande trafikséakerhetsrisker, framforallt ur ett barnperspektiv. Gangvagen dar
anvands i stor utstrackning av barn pa vag till och fran skolorna i omradet. Den enskilde 6nskar
darfor att projektet ska beakta trafiksékerheten framforallt ur barnperspektivet under
entreprenadens genomfdrande.

Kommentar: Trafiksdkerheten &r viktig, likasa att barns rérelsemojligheter inte begransas.
Under den tid arbetena pagar behover den planskilda forbindelsen under tunnelbanesparet
stdangas. Under denna tid kommer barnen hanvisas till passagen vid Kvicksundsskolan.

Ovriga synpunkter

Tva enskilda tycker att det ar mycket positivt att arbetstunneln flyttats fran Fagerangsparken till
Orbyleden. De enskilda anser att det &r bra att projektet tar storsta mojliga hansyn till
naturvarden och anpassar gestaltningen av tunnelbygget fint till omgivningarna.

Ett par enskilda férordar den nya planen for arbetstunnel och anser att det forslaget ar mycket
béattre &n tidigare forslag. De enskilda hoppas nu att det tidigare forslaget nu ar nedlagt och att det
nya forslaget kommer genomféras.

Ytterligare en enskild stéller sig positiv till det senaste forslaget.
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Sandlista for kompletterande samrad 2016

AB Stockholms Sparvagar
Arbetsmiljéverket

Arriva Sverige AB
Barnombudsmannen

Bergsstaten

Bilister, Motorforarnas Riksforbund
Bombardier Transportation Sweden AB
Boverket

CityNet

Colt Technology Services AB
Cykelframjandet

DHR Stockholms lans distrikt

E:on elnéat

Ellevio

Elsdkerhetsverket
Energimyndigheten

Eon Varme

Fastighetsdgarna Stockholm
Fjarrvarmebyran FVB
Folkhéalsomyndigheten
Fortifikationsverket

Fortum

Fortum Distribution

Fortum Varme

Fotgangarnas forening, FOT
Friluftsframjandet Rikskansli
Friluftsframjandet Stockholm
(lokalavdelning)

Féltbiologerna Rikskansliet
Féaltbiologerna Stockholm-Uppland-Gotland
Foretagarna (Huvudkontor)
Foretagarna Stockholms Stad
Forsvarsmakten
Handikappforeningarnas samarbetsorgan
(HSO) i Stockholms lan

Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgastféreningen region Stockholm
IP-only

Kammarkollegiet
Kemikalieinspektionen

Keolis Sverige AB

Kollektivtrafikant Stockholm
Konsumentfdreningen Stockholm
Lantmaterimyndigheten i Stockholms
kommun

LRF:s samradsgrupp

Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Stockholms l&an
Miljémedicin

MTR Stockholm AB

Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap (MSB)
Naturskyddsforeningen Stockholm
Naturskyddsféreningen
Naturskyddsféreningen i Stockholms léan
Naturvardsverket
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Norrenergi

Norrvatten

NTF, Nationalféreningen for
trafiksakerhetens framjande
Pensionérernas Riksorganisation, PRO
Stockholms lan

Polisen Stockholm

Post- och telestyrelsen

Posten Sverige AB
Riksantikvariedmbetet

Riksférbundet Pensionarsgemenskap,
Distriktet Stockholm-Gotland
Rikspolisstyrelsen

Samfundet S:t Erik

SISAB /forvaltar alla skolor

SJ

Sjofartsverket

Skanova

Skanova Nétplanering Stockholm
Skonhetsradet

SLL, Centrum for arbets- och miljémedicin
SLL, Tillvéxt- och regionplaneforvaltningen
SLL, Trafikforvaltningen

SMHI

Statens Fastighetsverk

Statens geotekniska institut

STF

Stockholm Business region

Stockholm Gas AB

Stockholm parkering

Stockholm Vatten AB

Stockholms Herpetologiska Forening
Stockholms lans landsting

Stockholms lans museum

Stockholms Naturskyddsférening
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Stockholms stad, Kommunstyrelsen
Stockholmstag
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Svensk handel
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Stockholmsdistriktet
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Stockholms lans landsting har ansvar for att genomfoéra
tunnelbanans utbyggnad inom ramen for 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering, projektering
och byggnation av ny tunnelbana och nya stationer pa fyra

olika strackor. For att kunna genomfora

projektet behover ocksa depakapaciteten ékas och nya tag
kopas in. Byggstarten planeras under 2018 och byggtiden
beraknas paga 5 ar.

Stockholms lans landsting,
Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Box 225 50, 104 22 Stockholm JJ& Stockholms lins landsting

Telefon: 08 737 25 00
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Inledning

Under juni 2018 samrédde FUT kring alternativa dragningar av den vistra anslutningen till
depdomradet med berorda parter inom kvarteret Tippen. Samradet skedde i motesform och enligt
planeringen skulle samradets avslutas med en formell samradstid under hosten 2018.

Den 2 juli kom parterna FUT och Ellevio fram till en 6verenskommelse kring en utformning av det
vastra anslutningssparet under mark inom fastigheten Fotocellen 10. I och med att denna
overenskommelse traffades beslutade FUT att avsluta samradet kring alternativa
spartunneldragningar och att ga med en spartunneldragning for vistra anslutningen i det ldge som
tidigare samratts kring- systemhandlingsalternativet. Delaktiga parter informerades i brev via mail
att samradet avbrutits samt erbjods att lamna skriftliga synpunkter pa samradsmaterialet.
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Figur 1: Kartutsnitt redovisar Hogdalsdepdan 6stra del (tv i kartutsnitt) samt vdstra delen av
anslutningssparet till Farstagrenen enligt systemhandlingsalternativet.

Systemhandling

Alternativ 8

Alternativ 2

Figur 2: Kartutsnitt redovisar grundkarta med alternativa spdrdragningsalternativ for vdstra
delen anslutningsspdret till Farstagrenen (Hégdalsdepans Ostra del tv i kartutsnitt) samt
systemhandlingsalternativet.
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Sammanstallning av synpunkter

1. Statliga myndigheter

Svenska kraftnat

Svenska kraftnat ser mycket positivt pa att FUT valt att ga vidare med det véstra anslutningssparet éver
fastigheten Fotocellen 10. Strackningsalternativet &r forenligt med bade foreslagen kabelstrackning for 400 Kv-
kabel mellan stamnatsstation Hogdalen och planerad stamnatsstation Snésatra och med anslutning av 400kV
luftledning Nacka-Hégdalen. B&da dessa &r ledningar for vilka Svenska kraftnat sékt koncession. Ovriga
alternativ for tunnelstrédckningen innebar stora osakerhet kring genomférandet som i sin tur medfor risk for
forsening av detaljplanen for kv Tippen och fér beslut om koncession fér 400 kV-ledningarna. Det skulle i sin tur
aventyra tidplanen for hela stamnatsutvecklingsprojektet Stockholms strom, vilket enligt Svenska kraftnats
beddémning ar en orimlig konsekvens.

2. Kommuner, kommunala bolag och
landstingsinstanser

Trafikkontoret

Trafikkontoret &r positiv till att FUT och Ellevio har kommit dverrens samt att spardragningen som presenterades
pd samrad 2016 géller. Trafikkontoret har inte for avsikt att lamna n&gra skriftliga synpukter pa de alternativa
spérdragningar som utretts under varen.

Stockholm Vatten och Avfall AB

Generella synpunkter p& samtliga dragningsalternativ

Markytan som de alternativa spardragningarna kommer att passera under &r delvis markanvisad av Staden till
Stockholm Vatten och Avfall AB.

Markanwsnmgens syfte a@r att mojliggora for anldaggande samt drift av Hogdalens Sorterlngsanlaggnlng (HSMA)
for en utdkad atervinning av stadens matavfall, i enlighet med stadens miljémal, samt en ékad atervinning av
plast- samt metallférpackningar i enlighet med stadens mal “Fossilfritt Stockholm 2040. Den anvisade markytan
ar nodvandig for uppfylinad av malen och dess fulla utnyttjande &r en férutsattning for att verksamheten ska
kunna utformas pa ett sddant satt att stadens mal uppfylls.

Markanvisningarna innebar att Stockholm Vatten och Avfall AB har en option att ensam férhandla med Staden
om dverenskommelse om exploatering inklusive tomtrattsavtal for dessa markomr8den. Markanvisningarna &r
dock villkorade med texten att Stockholm Vatten och Avfalls nyttjande av ytan inte f&r oméjliggéra FUTs
planerade tunneldragning. Stadens malsattning &r dock att bdda verksamheterna ska kunna inrymmas p3
platsen genom gemensamma anpassningar.

Stockholm Vatten och Avfall AB har, utéver HSMA-projektet, &ven annan verksamhet i omradet i form av
dtervinningscentraler och VA-system. Samtliga arbeten i anslutning till dessa verksamheter maste darfor
planeras i god tid och i samrdd med Stockholm Vatten och Avfall AB sd att eventuella stérningar minimeras.

Stockholm Vatten och Avfall AB har en éverenskommelse med Stockholm Exergi om samutnyttjande av
Stockholm Exergis befintliga rangerytor samt vagstationer. Ytor och funktioner som ocksa kan komma att
pdverkas av tunnelstrickningen. Det &r darmed av yttersta vikt att den I6sning som valjs fér spardragningen
kan accepteras av Stockholm Exergi.

Stockholm Vatten och Avfall AB har ocks3, tillsammans med Stockholm Exergi, en éverenskommelse med
Svenska Kraftnat och Ellevio om markférlaggning av idag lufthangande ledningar. I syfte att frigdéra mark i
omradet for att mojliggéra placeringen av HSMA. Det &r ddrmed av yttersta vikt att den 16sning som véljs for
spardragningen kan accepteras av bade Ellevio samt Svenska Kraftnét.

Djupsamordning har genomférts for HSMA-anlaggningens placering i forhallande till FUTs tunneldragning utifr@n
den i systemhandlingen projekterade dragningen. Samtliga 6verenskommelser gjorda i genomford
djupsamordning, se Bilaga 3, maste gélla &ven for samtliga alternativa dragningar for att inte orsaka &ndringar
och 6kande kostnader féor HSMA-projektet pa ett sddant satt att HSMA om&jliggérs.

JJ& Stockholms ldns landsting



Samtliga arbeten i anslutning till HSMAs omrade maste planeras i god tid och i samradd med Stockholm Vatten
och Avfall AB och Stockholm Exergi AB fér att minimera eventuella stérningar pa befintlig verksamhet.

Slutlig markhojd p& ytor 6ver tunneln dar 6ppen schakt genomférts ska anpassas efter verksamheterna pa plats
och deras planerade anvéndning av marken. Barigheten p& samtliga ytor ska uppga till BK1-klass.

Forlaggning av vatten- och dagvattenserviser fran Kvicksundsvégen till HSMA samt fran Seladvégen till HSMA &r
pdgdende. Dessa ledningar kommer att behéva korsa tunneldragningen. Samtligt arbete pa platsen, inklusive de
ledningsoml&ggningar som krévs oavsett val av tunneldragning, maste ta héjd for att dessa ledningar ska
inrymmas i enlighet med av Stockholm Vatten och Avfall ABs godkanda anslutningsbeslut.

Stockholm Vatten och Avfalls samtliga verksamheter i omradet m&ste ha kontinuerligt fungerande accessvégar
in och ut fran sitt omrade for att verksamheten ska fungera. Eventuella trafikomldggningar maste goéras sa att
anslutande accessvégar under hela tiden halls 6ppna i den omfattning som krévs for att inte begrénsa
verksamheterna.

Den tidplan och 16sning for ledningsomlaggning av befintliga VA-ledningar som togs fram i samband med den
tidigare genomférda ledningssamordningen for systemhandlingsalternativet maste uppdateras och anpassas till
de nya forutsattningar som det av FUT genomférda omtaget gett.

Riktade synpunkter pd presenterade dragningsalternativ

Ovanstaende generella synpunkter géller for samtliga nedan listade alternativ. Utver det anges nedan, for varje
respektive alternativ, de synpunkter som ar alternativspecifika. Stockholm Vatten och Avfall AB lamnar déarmed
foljande synpunkter pd samradsunderlaget:

Synpunkter pd alternativ 2

Den av FUT féreslagna tunneldragningen benamnt Alternativ 2 kan pa befintligt delgivet tekniskt underlag inte
accepteras. Detta da den inte &r visat forenlig med den markanvéndning som Stockholm Vatten och Avfall AB
planerat pa platsen.

Den féreslagna dragningen ser p& bifogad ritning ut att ga rakt genom HSMAs planerade djupdelar. N&got som
da omojliggor placeringen av HSMA p& den for andamalet anvisade ytan i Hogdalen. Ingen annan méjlig yta har
identifierats och med valet av denna dragning riskerar HSMA att omdjliggoras.

Synpunkter pa alternativ 8

Den av FUT féreslagna tunneldragningen benamnt Alternativ 8 kan pa befintligt delgivet tekniskt underlag
m&jligen accepteras. Forutsatt att schaktning och dvrigt arbete med tunneln sker pa ett sddant s&tt att HSMA
kan vara i drift under FUTs hela arbetstid.

Den foreslagna tunneldragningen i alternativ 8 krockar med den planerade nya dragningen av
fjarrvarmeledningen till Farsta, den s.k. Farstaledningen. For att alternativet ska kunna genomféras maste
garantier ges pa att fiarrvarmeledningen inte paverkas p& ett sadant satt att det orsakar storningar och/eller
tillkommande kostnader for Stockholm Vatten och Avfall AB samt Stockholm Exergi.

Den féreslagna tunneldragningen i alternativ 8 krockar med den for Ellevio planerade framtida utvecklingsytan
for dragning av markforlagda elkablar mellan HSMAs nedre yta och Ellevios stallverk. Behovet av ytan direkt
berérd av tunneldragningen &r Ellevios men ytférdelningen ar gjord i samrad med Stockholm vatten och Avfall
for att 6ppna upp andra ytor for HSMA. Om Ellevios anvandning av ytan begrénsas kommer det att paverka
HSMA p3 ett sddant satt att HSMA riskerar att oméjliggéras pga. markbrist. For att alternativet ska kunna
genomfdéras maste garantier ldmnas pa att den av Ellevio planerade markanvéndningen inte paverkas pa ett
sadant satt att det orsakar markbrist och/eller tillkommande kostnader for Stockholm Vatten och Avfall AB samt
Ellevio.

Synpunkter pd alternativ 11
Alternativ 11 bedéms pa befintligt delgivet underlag som méjligt att genomféra utan att oméjliggéra Stockholm
Vatten och Avfalls ABs verksamhet pd platsen.

For att alternativet ska kunna godkannas helt bor dock ytterligare utredningar genomforas i syfte att sakerstélla
att alternativet verkligen @r genomférbart med hansyn taget till 6vriga verksamheter och begransningar i
omradet.

Synpunkter pd alternativ 0, Systemhandlingsalternativet
Alternativ 0, systemhandlingsalternativ, bedéms pa befintligt delgivet underlag som méjligt att genomféra utan
att omojliggéra Stockholm Vatten och Avfalls ABs verksamhet pa platsen.

Paborjad projektering och LSO maste dock ses dver och anpassas for de eventuella andringar som skett pa
platsen sedan projekteringen pausades i Mars 2018.
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Kommentar: FUT avser att i den fortsatta projekteringen ha fortsatt ndra dialog med Stockholm
vatten och avfall s3 att de bada anldaggningarna planeras pa sadant sitt att de kan rymmas inom
samma geografiska omrade.

3. Foretag, fastighetsagare och andra sarskilt
berdrda

Ellevio
Har inget att erinra

Stockholm Exergi
Stockholm Exergi har, utdver betonandet av vikten av tidig information och samrddsméten infér eventuella
ledningsoml&ggningar samt att &tgarder i Stockholm Exergis distributionsanléggningar utférs av Stockholm

Exergi och bekostas av byggherre enligt gallande avtal, inget att erinra.
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Vart uppdrag &r att genomféra tunnelbanans utbyggnad
och 6vriga dtgarder inom ramen fér 2013 8rs Stockholms-
forhandling Det innebar planering, projektering och
byggnation av ny tunnelbana och nya stationer pa fyra

olika stréackor. I vart uppdrag ingdr ocksa planering och
projektering av nya fordonsdepder samt upphandling av
signalsystem och vagnar.

Stockholms lans landsting,
Férvaltning for utbyggd tunnelbana
Box 225 50, 104 22 Stockholm
Telefon: 08 737 25 00
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1 Inledning

Fran och med 1 januari 2019 har Stockholms léns landsting bytt namn och heter nu Region

Stockholm.

Fréan 17 december 2018 till 15 januari 2019 samradde Region Stockholm kring en ny anslutning
till Gron linjens Farstagren inom ramen for ett avgransningssamrad, enligt 2 kap. 2 § lag om
byggande av jarnvag och 6 kap. 29-32 §§ miljobalken. Samradet omfattade ett nytt lage for
spartunnelns lage och anslutning till befintlig tunnelbana samt paverkan under byggtiden. Syftet
med samradet var att erhalla ett s omfattande och relevant beslutsunderlag som mojligt samt att

ge allménhet, organisationer och myndigheter mojlighet till insyn och péverkan.

De inkomna synpunkterna ar sammanstéllda och redovisade i referatform, under det

sammanstillda referatet har Region Stockholm kommenterat.

I Figur 1 nedan redovisas foregaende och nuvarande utbyggnadsforslag, dar gul linje redovisar
tidigare anslutningar till Farstagrenen och gron linje redovisar nytt utbyggnadsforslag.

Forandringar i utbyggnadsforslaget sker fran uppstallningshallen och 6sterut varfor

samradskretsen for jirnvagsplanen har begransats, se Figur 2. Samradskretsen for tillstdnd for
vattenverksamhet har samma utbredning som under samradet i augusti-september 2016 och

omfattar ett storre omrade, kallat utredningsomrade, se figur 2.
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Figur 1. Oversikt av projektet med tidigare utbyggnadsférslag (gul) samt nytt utbyggnadsférslag (grén).
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Inbjudan till samradet skickades ut i god tid till kommuner, myndigheter, organisationer, boende
och intressenter. Samradsmaterialet bestod av en samradshandling, PM buller och stomljud

under bygg- och driftskede samt ritningar.
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2 Sammanstallning av synpunkter

2.1 Statliga myndigheter

Svenska Kraftnat
Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och har féljande synpunkter:

Inom det aktuella planomradet som avser det dndrade laget for anslutningen till Farstagrenen har
Svenska kraftnit inga befintliga eller planerade anldggningar. Andra delar av projektet beror
diaremot saval befintliga 220 kV-ledningar samt utbyggnadsprojekt for stamnitet. Svenska
kraftnét vill hdnvisa till de yttranden som ldmnats i dessa drenden och ser dar fram emot fortsatt
god dialog och samarbete.

Kommentar: Region Stockholm kommer att ha fortsatt god dialog om
anliggningens utformning och byggande. Overenskomna l6sningar under
arbetsméten arbetas in i handlingarna.

2.2 Kommuner, kommunala bolag och
landstingsinstanser

Stockholms stad

Stadsledningskontoret, Exploateringskontoret, Stadsbyggnadskontoret,
Kulturférvaltningen/Stadsmuseet, Utbildningsforvaltningen,
Miljoforvaltningen, Trafikkontoret, Farsta stadsdelsféorvaltning

Ovan kontor och forvaltningar inom Stockholms stad ar positiva till foreslagen anslutning till
Farstagrenen. Staden deltar aktivt i arbetet med utbyggnad av tunnelbanan och anser att
utbyggnaden ar mycket viktig for savil staden som regionen. SLL har genomfort kontinuerliga
samrad med kontoren genom att hélla arbetsmoten dar representanter fran kontoren deltar. Dar
har kontoren kontinuerligt limnat synpunkter under projektets gang.

Overgripande synpunkter

Kontoren bedomer att det foreslagna omrédet for en ny anslutning i jamforelse med tidigare
forslag ar mer komplicerat, bland annat med avseende pa att det finns fler boende i ndiromradet
samt att vardefull naturmiljo berdrs som innehaller flera ekosystemtjanster. Kontoren anser dven
att samradskretsen bor omfatta berérda inom 55 meters grans for jarnviagsplanens tillfalliga
markansprak. Boende i fastigheten Bla Jungfrun 1 vid Pepparvégen ingér inte i den av SLL
rekommenderade samréadskretsen, men kommer beroras av transporter pa foreslagen
transportvig under byggskedet.

Kommentar: Region Stockholm kommer att temporart behova ta vissa omraden i
ansprak under byggtiden. Dessa ytor kommer att aterstillas efter byggtiden.
Samréadet har skett gemensamt for jarnvagsplan och tillstand. Utredningsomradet
for tillstand innefattar ett betydligt storre omréade dn jarnvagsplanens
samradskrets. Det innebar att 4ven berérda utanfor 55 meters gransen fran
permanenta markanspraket i jairnvagsplanen, fatt inbjudan till samradet.
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Fastigheten Bla Jungfrun 1 finns med i samrédets fastighetsforteckning pa flik 6,
“Fastigheter utanfor planomradet”, och ingér i samradskretsen.

Kontoren menar dven att ett omfattande utredningsarbete kvarstar for att kunna
konsekvensbedoma den foreslagna 16sningen. En planering for minsta intrang och oldgenhet
innebar enligt kontoren att projektets markbehov och alternativa 16sningar for jarnvagsplanen
(permanenta och tillfdlliga markansprak) behover studeras vidare i samarbete med staden.
Sarskild hansyn bor visas liksom aterstallningsatgarder och beaktande av eventuella
kompensationsatgarder. Kontoren har sammanstallt synpunkter i en bilaga om avgransningar for
miljokonsekvensbeskrivningarna for jirnvagsplan samt tillstindsansokan.

Kommentar: Region Stockholm kommer att ha avstimningsméten med
Stockholms stad under projektets gang och stimma av de synpunkter som Staden
har pa projektet.

Driftskede

Stadens standpunkt ar att avstdnd pa tre meter mellan tunnelbanans skyddszon och marknivan
alltid ska efterstravas. Detta for att staden ska kunna gora mindre anlaggningsarbeten, utan att
gora intrang i tunnelbanans skyddszon. Staden kan dock tillata vissa avsteg fran detta om starka
skil finns.

Bestimmelse JS2 saknas pa plankartan for permanent markansprak. Likasa bestimmelsen om
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt, kontoren anser att plankartan ska kompletteras med dessa.

Volym och fotavtryck for teknikhus behéver illustreras pa plankartan. Bestimmelsen JS3 bor
utgd. Angoring till teknikhuset sikerstills via avtal med staden.

Kommentar: Fotavtryck for teknikhuset kommer illustreras pa plankartan.
Fortsatta diskussioner gillande avtal och bestimmelser sker med Stockholms Stad.

Genomférandeskede
Vidare anser kontoren att det ar viktigt att ett genomforandeavtal tas fram mellan staden och
delprojekt Depa under varen for att reglera gemensamma fragor infor genomfoérandet.

Kontoren forutsitter att adekvata uppdaterade underlag gillande paverkan pa kulturhistoriskt
vardefulla byggnader och miljoer tas fram for den nya foreslagna dndrade sparstrackningen.

Den nya tunneln kommer att g under Hokarangsskolan. Kontoren onskar att SLL lamnar tydlig
information till skolan i god tid om planerade byggarbeten som kan innebéra stérningar i form av
till exempel stomljud. Dar mojlighet finns ska dtgarder vidtas som kan mildra dessa storningar.
Skolan har ett antal elevgrupper som ir extra kinsliga for yttre storningar. Om stérningarna blir
sa omfattande att verksamheten inte kan hantera dem pa ett rimligt sitt behover evakuering av
berorda delar av verksamheten ske genom projektets forsorg.

Genomforandet kan innebara bullernivder som medfor att boende behover erbjudas lokaler for
tillfallig vistelse. Detta anser kontoren tydligt ska framga i samradshandlingen.

Kontoren vill lyfta att omrédet for tillfalligt markansprak rymmer hoéga natur- och
rekreationsviarden som bedoms mycket svara att aterstélla.

Kontoren onskar att utbredningen av arbets- och etableringsomradet ses 6ver samt fortydligas
med bland annat vilka tider dessa ytor kravs och hur de ska anviandas. En tradinventering
behover utforas och vardefulla trad skyddas innan arbetsomradet etableras. Markanspraken
onskar kontoren reglera med nyttjanderattsavtal pa samma sétt som ar beslutat att gora i 6vriga
delprojekt av tunnelbaneutbyggnaden inom Stockholms stad.
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Beroende pa verksamhetens intrang i allménna intressen kan tillstind komma att forenas med
sarskilda atgarder for kompensation enligt 16 kap 9§ miljobalken. Eventuella
kompensationsatgarder bor regleras i genomférandeavtal.

Infér kommande miljéprévning och genomforande av jarnvagsplanen anser kontoren att
planeringen bor utga fran tidigare domar for tunnelbanans utbyggnad.

For att minimera intrang och oldgenheter i samband med in- och uttransporter, bland annat nar
bergmassor tas ut vid tunneldrivning, anser kontoren att huvuddelen av detta arbeta bor ske via
planerad arbetstunnel vid Orbyleden. Omfattningen av volym bergmassor som avses tas ut vid
foreslagen anslutningsplats bor redovisas.

Alternativa transportvagar bor provas och redovisas i det fortsatta arbetet. Vidare vill kontoren
patala att omgivande gatunit ar BK2-klassat och om det planeras tyngre transporter blir det en
dispensfraga.

Flera parkviagar mellan Hokarangen och Farsta stangs av och tillsammans med den avstingda
gangtunneln kommer det att paverka tillgédngligheten for de boende i niromradet under en lang
tid. Kontoren 6nskaren konsekvensbedomning for vad detta innebar for gdng- och cykeltrafiken.
Sakra skolviagar behover tryggas under byggtiden. Kontoren héanvisar till trafikkontorets
dokument ”Sikra skolviagar” som stod i det fortsatta arbetet.

Staden har pagdende projekt i det aktuella omradet. Bedomningen ar, i dagslaget, att projekten
inte berors av tunnelbaneutbyggnaden. Dock bor lIopande avstimning goras med staden innan
byggstart for att kontrollera projektets utveckling.

Kommentar: Region Stockholm har dterkommande samradsmoten med
Stockholms stad dar fragorna ovan diskuteras. Arbetet med att ta fram
genomforandeavtal har paborjats. Framtagande av underlag angaende
omgivningspaverkan under byggtiden pagar och diskussioner med Stockholms Stad
sker parallellt.

Storstockholms Brandforsvar (SSBF)
SSBF har tagit del av rubricerat samrad och har f6ljande synpunkter och 6nskemal:

e SSBF onskar att det klargors hur utrymning ska ske langs hela strackan samt hur
mojligheterna for angrepp for raddningstjansten ser ut.

¢ Underlag med avseende pa risk eller sdkerhet tillhandahélls ej inom ramen for aktuellt
samrad varfor inte SSBF har getts mojlighet att ge synpunkter pa de val som projektet
gjort eller star infér med avseende pa risk och sdkerhet. SSBF anser att det ar viktigt att
val och inriktningar med avseende pa hantering av olycksrisker och mojlighet till
rdddningsinsats redovisas pa ett tydligt och enkelt sitt.

e SSBF har yttrat sig i tidigare samrad och da identifierat samma riskkéllor som SLL har
bedomt kunna paverka risknivan inom planomradet (se punktlista nedan, red anm).
Stockholm Gas hanterar farliga kemikalier i en sdidan méingd att den omfattas av Seveso-
lagstiftningen, detta innebar att det finns risk for allvarliga kemikalieolyckor vid
verksamheten och det dr darfor viktigt att verksamheten beaktas vid fysisk planering.

o Farligt godsled — Orbyleden
o Farlig verksamhet/Seveso-verksamhet — Stockholm Gas AB
o Suicidrisk och sparspring

e Itidigare samradsmaterial nimns att en eventuell explosion pa Orbyleden eller

Stockholm Gas kan leda till driftstérningar i anldggningen. SSBF har ej fatt ta del av
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utredningen kring riskerna med en explosion i nairomradet och kan fortsatt inte ta
stillning till om det finns behov av skyddsatgirder eller e;j.

e SSBF onskar vara delaktiga i fortsatt projektering av anldggningen med avseende pa
mojligheten till raiddningsinsats.

Kommentar: Betrdffande sdkerhetsfragorna pagéar ett fortlopande samrad med
raddningstjansten. Det giller t.ex. sdkerhetskoncept, utrymning, insatsvagar och
hantering av brand- och slackvatten. De olycksrisker som har identifierats kommer
att hanteras i den fortsatta projekteringen. Region Stockholm avser att ha ett
fortsatt samrad med riaddningstjansten genom hela processen till fairdigstallandet
av anlaggningen.

2.3 Foretag, fastighetsagare och andra sarskilt
berdrda

Stockholm Exergi

AB Stockholm Exergi anfor att det inom planomréadet finns befintliga fjirrvarme- och eller
fjarrkyla-ledningar. For att kunna planera eventuella ledningsomlaggningar och nya
ledningsdragningar samt sakra befintlig drift med sa fa storningar som mgjligt efterfragas tidig
information och samradsméten. Atgirder i Stockholm Exergis distributionsanliggningar utfors
av Stockholm Exergi och bekostas av byggherre enligt gillande avtal. Viktigt att ett
genomforandeavtal tecknas snarast majligt. I 6vrigt har Stockholm Exergi inget att erinra
forslaget.

Kommentar: Region Stockholm avser att i den fortsatta projekteringen ha en nira
dialog med Stockholm Exergi AB sd att arbete kan fortskrida sikert och med sa fa
storningar som mojligt.

Ellevio

Ellevio har tagit del av rubricerat drende och papekar att det finns ett stérre ledningsstrak (11kV)
som l6per i nord-sydlig riktning i gdng- och cykelvigens ldge inom planomréadets tillfalliga
markansprak. Ledningarna forsorjer stora delar av naromradena i Hokarangen samt Gubbéangen
och utgor dven en lank till ytterligare omraden. Det ar viktigt att ledningarna beaktas i samband
med planens projekterings- och utférandefas. Ledningarna méste vara tillgdngliga for akuta drift-
och underhallsatgiarder och far ddrmed inte blockeras av upplag, massor eller liknande.

Eventuella atgarder i Ellevios befintliga anlaggningar for den permanenta jirnviagsanlaggningen
utfors efter bestillning till Ellevio och bekostas av bestillare.

Kommentar: Region Stockholm arbetar aktivt for att, i dialog med berorda parter
som ar ansvariga for den har typen av infrastruktur, finna en for alla parter
acceptabel 16sning. I projektet ingar att samrada med berorda ledningsédgare. I de
fallen att ledningar behover flyttas tecknas sarskilda 6verenskommelser om detta.

Bostadsriattsforeningen Pepparkvarnen

Styrelsen i Brf Pepparkvarnen har tagit del av rubricerat samrad och har inkommit med skrivelse.
De forklarar att de vill ha information i god tid om det av ndgon anledning blir arbete pa obekvam
tid som stor boende. Styrelsen utgar ifran att regler kring bullrigt arbete i narhet av bostiader foljs
och ser fram emot ett bra samarbete.
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Kommentar: Byggskedet kommer att planeras sé att storningar minimeras. I
planeringen av byggandet ar inriktningen att finna metoder som begriansar
storningarna dar byggnation kommer att paga. Boende och verksamma i omradet
kommer kontinuerligt att informeras. Region Stockholm har tagit fram en
atgardsplan for buller och stomljud under byggtiden, som kommer att f6ljas.

Bostadsrattsforeningen Bronskatten

Styrelsen i Brf Bronskatten har tagit del av underlaget och avser att folja processen vidare,
speciellt med tanke pa de omfattande sprangningsarbetena som skall utforas. Styrelsen ser
positivt pa placeringen av arbetstunneln med en infart via Orbyleden. Det #r viktigt att buller och
andra storningar minimeras under arbetet samt att all risk for negativ paverkan pa foreningens
fastighet undviks. I och med att bade gronytor och promenadstrak i Hokarangen minskas med
denna utbyggnad vill foreningen séakerstélla att kvalitativa gronytor bevaras och vill darmed se att
Fagersjoskogen blir ett naturreservat.

Kommentar: Byggskedet kommer att planeras sa att storningar minimeras. I
planeringen av byggandet ar inriktningen att finna metoder som begriansar
storningarna dar byggnation kommer att paga. Boende och verksamma i omradet
kommer kontinuerligt att informeras. Region Stockholm har tagit fram en
atgardsplan for buller och stomljud under byggtiden, som kommer att f6ljas.

Beslut om naturreservat hanteras av Stockholms stad eller Lansstyrelsen.

Bostadsrattforeningarna Hogdalstorget 1 och 2

Foreningarna har tagit del av underlaget och ar oroliga for den framtida bullersituationen.
Foreningarna menar att SL i detta skede bor utreda framtida bullernivéer och infora atgarder for
att minska buller. Foreningarna menar att det idag bullrar rejalt fran tagen da det finns en vixel
precis utanfor husen. Eftersom turtdtheten kommer att 6ka, bade senare och tidigare klockslag pa
dygnet, anser foreningen att det bor planeras for lampliga bullerdampande atgarder.

Kommentar: Brf Hogdalstorget kommer inte att beréras av den foreslagna
anslutningen mot Farstagrenen som tagits upp i detta samrad. Vaxlar och spar som
finns i direkt anslutning till Brf Hégdalstorget 1 och 2 kommer inte att paverkas alls
av projektet Utbyggd depa i Hogdalen.

Farstafamiljen

Farstafamiljen har tagit del av underlaget och avser att félja processen vidare, sarskilt med
avseende pa de omfattande sprangningsarbeten som ska utforas. Farstafamiljen stiller sig
positiva till placeringen av arbetstunneln och dess infart fran Orbyleden. Det ir viktigt att
storningar som till exempel buller minimeras under arbetet. Farstafamiljen anser fortfarande att
depaprojektet borde ha placerats pa ett alternativt stille eftersom det ar vildigt trangt i
Hokarangen och péverkan pa boende, yttermiljo och verksamheter blir stor. Som kompensation
for minskade gronytor och promenadstrak samt forlust av hoga naturviarden i Hokarangen, anser
Farstafamiljen att Fagersjoskogen bor skyddas genom att bli ett naturreservat samt att omradet
med Hogdalstopparna och Fagerdngsparken rustas upp och bevaras som ett fritidsomréde.
Utformningen av den nya anslutningen for tunnelbanan bor fa en konstnarlig utformning som
kan ge ett mervirde for Hokarangen.

Kommentar: I planeringen av byggskedet ar inriktningen att finna metoder som
begrinsar storningarna dar byggnation kommer att paga. Projektet kommer darfor
att ha en fortsatt dialog och kommunikation med boende och verksamma kring
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Hogdalen. Region Stockholm har tagit fram en atgéardsplan for buller och stomljud
under byggtiden, som kommer att foljas.

Nar det géller 6nskan om att gora Fagersjoskogen till naturreservat ar Stockholm
stad eller lansstyrelsen som kan inrétta nya naturreservat. Nar det géller
upprustning av Hégdalstopparna samt Fagerangsparken kommer Region
Stockholm att dterstilla de ytor som tillfalligt tas i ansprak under byggtiden i en
fortsatt dialog med Stockholms stad.

Familjebostader AB

AB Familjebostéader har fastigheter som ligger i nara anslutning till tunneln som gar till
Hogdalsdepan. AB Familjebostader onskar lyfta de oldgenheter som kan tdnkas drabba
hyresgister under produktionstid samt de risker som kan héanforas till narliggande hus. Det ar
vasentligt att SLL tar fram planer géllande trygghet och sikerhet for boende och de fastigheter
som berors. (AB Familjebostéader har listat 8 fastigheter som &ar nira angransande och som kan bli
berorda av projektet, reds anm.) Fastigheterna Spisbrédet 1 och 2 ligger narmast tunneln, om
siakerhetsavstandet ar satt till 10 meter i varje riktning fran tunneln kan detta innebara
konsekvenser med avseende pa framtida mojlighet for borrning av fjarrvarme.

AB Familjebostidder bedomer att det kan finnas risk for skador i de listade byggnaderna pa grund
av markvibrationer fran sprangning. Boende riskerar att stéras av komfortstérningar i form av
stomljud fran sprangning och borrning. Samtliga byggnader ar delvis grundlagda pa berg, vilket
kan forstirka stomljuden i husen via fortplantning i berget. Vidare papekas att arbetet 4ven kan
paverka grundvattennivan, vilket i sin tur kan leda till sdttningar i ovanliggande jordlager.
Sattningar kan medfora att narliggande hus sjunker med foljdskador i barande konstruktioner.
Framst utgors risk for hus som ar grundlagda i sluttningar med souterrang och kallarplan, vilket
forekommer i de byggnader som AB Familjebostider har listat.

Da det forekommer forhojda halter av radongas i marken dir nagra av de berérda byggnaderna
star, har AB Familjebostader utfort diverse tatningséatgiarder och radonmétning fortloper under
2019. AB Familjebostdder menar att markvibrationer fran arbetet skulle kunna péaverka
forhéallandena negativt, bdde i marken och utférda tatningar i husgrunderna.

AB Familjebostéader papekar att det ar viktigt att sékerstilla storningsnivan i form av ljud och
vibrationer si att riktvirden inte overstiger de gransviarden som Milj6- och
halsoskyddsmyndigheten anger. Vidare papekas att det ar avgorande for ett framgéngsrikt projekt
att information till berorda hyresgaster sker kontinuerligt och infor varje storre stérning.

AB Familjebostader onskar fortydliganden kring hur planer och hantering ser ut gillande
omgivningspaverkan, specifikt for fastigheter pa Pepparvigen och Saltviagen i Hokardngen.

Genomfors proaktiva riskanalyser?
Ansvarar ni for eventuella skadeuppkomster under produktionstiden?
Syneforrattning (for- och efterbesiktning)?
Vibrationsmatning pa hus under period for sprangning?
Hur ser det ut med forutsattningarna for AB Familjebostader att kunna borra for
bergviarme till fastigheterna Spisbrodet 1 och 2? Om mgjligheten forsvinner, hur regleras
det?
o Gor SLL berdkningar av ljudnivéer innan arbete borjar?
Hur ska tunneln ventileras, ska det finnas avluftningstorn och var kommer dessa i sa fall
upp?
o Hur ser den geotekniska utredningen ut, mark/bergbeskaffenhet?
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o Hur stor utstrackning sker sprangning och borrning?

o Hur hanteras fragan om det visar sig att halter av radon skulle vara hogre i aktuella
byggnader till f6ljd av tunnelarbetet?

o Hur linge pagar arbete omkring aktuella fastigheter som kan vara storande for boende?

Kommentar: En riskanalys med avseende pa spriangningsarbeten kommer att tas
fram. I riskanalyserna ansitts vibrationsvirden, som kommer att styra
sprangningarna. For- och efterbesiktningar utfors inom ett besiktningsomrade som
styrs av svensk standard. Vibrationsmétningar kommer att utforas under
byggtiden. Exakt var métare sitts upp ar inte beslutat 4n. Om eventuella skador
uppkommer till f6ljd av sprangningar eller annan verksamhet kommer detta att
ersattas.

Nir det géller bergvarme kommer borrning inte att tilldtas inom den framtida
skyddszonen for anlaggningen.

Nar det géller markarbeten kommer schaktning i jord att utféras niara
tunnelmynningarna. Anldaggningar i berg sprangs ut, enligt metoden borrning och
sprangning. Region Stockholm har tagit fram en atgiardsplan for buller och
stomljud under byggtiden, som kommer att f6ljas. I samradsunderlaget ingar det en
redovisning av berdkningar av buller- och stomljudsnivaer. Exakt hur lang tid
storningar kommer att pagé ir inte mojligt att redovisa i detalj i dagslédget.

Ventilation under byggtiden kommer att goras fran tunnelmynningar. Ventilation
under drifttiden kommer att utféras till planerad servicetunnel.

Nar det géller geoteknisk utredning pagér denna, liksom utredning av
grundvattenférhallanden och bergforhallanden. Utredningarna kommer att
redovisas i ansokan om vattenverksamhet till mark- och miljédomstolen.

Region Stockholm ser inte ndgon risk att radonhalter i befintliga byggnader skulle
forandras till foljd av planerade arbeten.

2.4 Tillfragade som avstar fran att yttra sig i
arendet

Folkhdlsomyndigheten

Folkhalsomyndigheten har beretts tillfalle att inkomma med synpunkter, men eftersom
myndigheten dr en nationell myndighet och ej utgor instans for samrad gillande regionala eller
lokala planfragor lamnas darfor remissen utan atgard.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten har tagit del av samradsunderlaget i rubricerat drende.
Myndigheten avstér fran att limna synpunkter pa underlaget. Det innebir inte att myndigheten
tagit stéllning i sakfragan eller till handlingarna i drendet.
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Kemikalieinspektionen
Kemikalieinspektionen avstér fran att svara pa remissen.

Luftfartsverket

Luftfartsverket har i egenskap av sakidgare for CNS-utrustning (Communication, Navigation,
Surveillance) inget att erinra mot jarnvagsplanen eller tillstdndsansokan. Detta yttrande géller pa
utfirdandedatum. LFV forbehéller sig ratten att revidera yttrandet vid ny provning om regelverk
gallande storningar pd CNS-utrustning forandras, eller om ny CNS-utrustning etableras i hindrets
narhet.

Lansstyrelsen Stockholms lan
Lansstyrelsen lamnar inga formella synpunkter men har skickat med fragor for det fortsatta
arbetet.

Lansstyrelsen Vastmanlands lan

Linsstyrelsen i Viastmanlands l4n, som #r vattenmyndighet for Norra Ostersjons vattendistrikt,
avstar fran att yttra sig. Hanvisar istéllet till Lansstyrelsen i Stockholms 14n som 4r den
myndighet som ansvarar for att granska att miljokvalitetsnormer for vatten beaktas i planarbetet
samt att yttra sig i aktuellt drende.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
MSB avstér fran att yttra sig i samradet.

Norrvatten
Norrvatten har mottagit inbjudan till samrad for rubricerat drende och har inga synpunkter pa
forslaget.

Sjofartsverket
Sjofartsverket har tagit del av rubricerat samrad. Da anslutning till Farstagrenen inte beror
omrade for sjotrafik avstar Sjofartsverket frén att lamna yttrande.

SMHI
SMHI har tagit del av rubricerade remisshandlingar och har inga synpunkter i drendet.

Stockholms stad - Lantmaterimyndigheten (KLM)
KLM har tagit del av rubricerat samrad och har inget ytterligare att tilligga i samradsskedet utan
invantar granskningshandlingen.

Stockholms stad - Skdnhetsradet

Skonhetsradet har beslutat att inte erinra mot forslag till den nya anslutningen till Gréna linjens
Farstagren. Skonhetsradet har yttrat sig i tidigare samrad i frigan och d avvisat en 16sning som
skulle innebéra att delar av Gubbangsfiltet togs i ansprak.

Statens Fastighetsverk
SFV avstar fran att lamna synpunkter da SFV inte forvaltar négra fastigheter som blir berérda av

planforslaget.

Statens Geologiska Undersdokning (SGU)
SGU avstar fréan att yttra sig i drendet och hanvisar till checklista for planering av

infrastrukturprojekt.
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Trafikforvaltningen, Region Stockholm

Trafikforvaltningen har i formellt yttrande meddelat att man inte avser att inkomma med
synpunkter i samband med aktuellt samrad. Forvaltningarna har haft en kontinuerlig samverkan
for att realisera utbyggnaden av tunnelbanan.

Trafikverket
Trafikverket har inget att erinra mot jairnvagsplanen under forutsiattning att ombyggnationen inte
paverkar jarnviagen Nynashamnsbanan.

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall har ingen elnitanlaggning inom berort omrade och har darmed inget att erinra i detta
arende.

2.5 Tillfragade som inte besvarat fragan

Omkring hundra av de organisationer och myndigheter som fatt materialet avstod fran att svara.

2.6 Synpunkter fran allménheten

En enskild inkom med synpunkt pa samradet som holls 2016 dar den enskilde da foreslog en
anslutning fran depan till norrgdende trafikspar soder om Hokarangens station. (Vilket ar den
16sning som nu samrétts om, reds anm.) Den enskilde undrar varfér denna anslutningspunkt inte
utretts tidigare och ar nu bekymrad 6ver forseningen av projektet och de 6kade kostnader detta
bidragit till. I 6vrigt ar den enskilde n6jd med nuvarande forslag i samradsunderlaget.

Kommentar: Region Stockholm har utrett ett flertal olika alternativ. De olika
alternativen behover ta hansyn till bland annat trafik (funktion), miljo, kostnad och
tidsplan. Region Stockholm har ocksa tagit intryck av samradssynpunkter fran bade
intressenter, kommun och niarboende.

En enskild har synpunkter pa avsaknad av bullerskdrmar i forslaget. Den enskilde ber Region
Stockholm att ta bullerdimpande skdarmar i beaktning. Den enskilde menar att markférhallanden
forandrats efter att hus har byggts i narhet av sparomradet och att ljudnivéder idag upplevs som
hogre pa grund av det. Den enskilde befarar att det finns risk att storningar blir storre och att
buller kan studsa i och med den nya anslutningen till Farstagrenen. Den enskilde hanvisar till
underlagsrapport "PM Stomljud och buller i driftskedet” och menar att de atgiarder som
presenteras (fasadisolering eller flytt av balkonger) for att klara riktvarden ej ar ekonomiskt
rimliga for de dldre fastigheter som finns i omradet. Den enskilde undrar dven om riktlinjer f6r
buller kommer kunna hallas, speciellt morgon och kvall.

Kommentar: Region Stockholm utreder bulleratgirder i driftskedet. Eventuella
skyddsatgiarder kommer presenteras i planbeskrivningen samt plankartorna i
granskningsskedet.

En enskild meddelar att det nya forslaget ar mycket bittre, framst for de boende pé Kryddgrand
som slipper bli besvirade av ovdasen, damm, insyn och forsamrade mojligheter att sélja pa grund
av prisras. Den enskilde belyser att det ar positivt med en tunnel istéllet for tva d& detta drabbar
farre antal personer. Den enskilde menar dven att den skog med gamla ekar som nu kommer att
bevaras ar positivt for manniskor och natur.

Kommentar: Region Stockholm tackar for inkommen synpunkt.

Jt Region Stockholm



3 Sandlista

Fastighetsdgare m fl enligt fastighetsforteckning
Se fastighetsforteckningen.

Myndigheter, organisationer, intressenter
AB Stockholms Sparvigar

Arbetsmiljoverket

Arriva Sverige AB

Barnombudsmannen

Bergsstaten

Bilister, Motorforarnas Riksférbund
Bombardier Transportation Sweden AB
Boverket

Brannkyrka Hembygdsforening
Byggvesta

CityNet

Colt Technology Services AB
Cykelframjandet

DHR Stockholms lans distrikt

Eon elnit

Ellevio

Elsidkerhetsverket

Energimyndigheten

Eon Viarme

Farsta Tennisklubb

Fastighetsidgarna Stockholm
Fjarrvarmebyran FVB
Folkhilsomyndigheten
Fortifikationsverket

Fortum

Fortum Distribution

Fortum Viarme

Fotgédngarnas forening, FOT
Friluftsfraimjandet Rikskansliet
Friluftsfraimjandet Stockholm (lokalavdelning)
Faltbiologerna Rikskansliet
Filtbiologerna Stockholm-Uppland-Gotland
Foretagarna (Huvudkontor)
Foretagarna Stockholms Stad
Forsvarsmakten

Gubbingens Fritidstradgardar
Handikappforeningarnas samarbetsorgan (HSO) i Stockholms lan
Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgastforeningen region Stockholm

Jt Region Stockholm



Hogdalsgruppen

IP-only

Kammarkollegiet

Kemikalieinspektionen

Keolis Sverige AB

Kollektivtrafikant Stockholm
Konsumentféreningen Stockholm
Lantmaéterimyndigheten i Stockholms kommun
LRF:s samradsgrupp

Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Stockholms lan

MTR Stockholm AB

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB)
Naturskyddsforeningen (remisser)
Naturskyddsforeningen Stockholms lan
Naturskyddsforeningen Stockholmskretsen
Naturskyddsforeningen Soderort
Naturvardsverket

Norrenergi

Norrvatten

NTF, Nationalfoéreningen for trafiksdkerhetens framjande
Pensionérernas Riksorganisation, PRO Stockholms lin
Polisen Stockholm

Post- och telestyrelsen

Posten Sverige AB

Riksantikvarieambetet

Riksforbundet Pensionarsgemenskap, Distriktet Stockholm-Gotland
Rikspolisstyrelsen

Samfundet S:t Erik

SISAB

SJ

Sjofartsverket

Skanova

Skanova Natplanering Stockholm
Skonhetsradet

SLL, Centrum for arbets- och miljomedicin
SLL, Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen
SLL, Trafikférvaltningen

SMHI

Statens Fastighetsverk

Statens geotekniska institut

STF

Stockholm Business region

Stockholm Exergi

Stockholm Gas AB

Stockholm parkering

Stockholm Vatten AB

Jt Region Stockholm



Stockholms Herpetologiska Forening

Stockholms lans landsting

Stockholms lans museum

Stockholms Naturskyddsforening

Stockholms ornitologiska forening (StOF)
Stockholms Spérvagnar AB

Stockholms stad, Kommunstyrelsen

Stockholmstag

Stokab

Storstockholms brandforsvar
Stralsdakerhetsmyndigheten

SUEZ (fd SITA)

Svensk handel

Svensk kollektivtrafik

Svenska Fotbollsforbundet

Svenska Kommunal Pensionéarers forbund, SKPF
Svenska Kraftnat

Svenska kyrkan

Svenska sparvigssallskapet

Svenskt Naringsliv

Sveriges geologiska undersokning (SGU)

Sveriges hembygdsforbund

Sveriges Ornitologiska Forening

Sveriges Pensionarers Riksforbund, SPRF Stockholmsdistriktet
Sveriges Pensionarsforbund, SPF Stockholmsdistriktet
Synskadades Riksforbund, SRF Stockholms och Gotlands lan
TDC

Tele2

Telenor

TeliaSonera AB

Tillvaxtverket

Trafikverket

Transportstyrelsen

Vardaga-Aldreboende for dementa

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenmyndigheten Norra Ostersjons vattendistrikt
Veolia

Vi resenirer

Yimby

Jt Region Stockholm



Vart uppdrag &r att genomfdra tunnelbanans utbyggnad
och &vriga atgérder inom ramen fér 2013 ars Stockholms-
forhandling Det innebar planering, projektering och
byggnation av ny tunnelbana och nya stationer pa fyra

olika strackor. I vart uppdrag ingdr ocksa planering och
projektering av nya fordonsdepder samt upphandling av
signalsystem och vagnar.

Stockholms lans landsting,
Férvaltning for utbyggd tunnelbana
Box 225 50, 104 22 Stockholm

Telefon: 08 737 25 00 JJ& Region Stockholm



Samradsredogorelse
Bilaga 6

Specifika samrad infor tillstandsansokan enligt
miljébalken

Utbyggd depa i Hogdalen

JJ& Region Stockholm
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Inledning

Myndigheter har delgivits underlag och méjlighet att inkomma med synpunkter under
samradsperioderna. Vid sidan av detta har Stockholms lans landsting (SLL) ocksa hallit specifika
samradsmaten med de myndigheter som ar sarskilt berérda, som tillsynsmyndighet eller
sektorsansvarig myndighet, av utbyggnaden av tunnelbanan. Nedan redogors for genomférda
samradsmd&ten med myndigheter.

Genomforda samrad

Naturvardsverket och Riksantikvarieambetet

Samradsmoten med Naturvardsverket (NVV) och Riksantikvariedmbetet (RAA) har hallits
gemensamt och har omfattat samtliga delprojekt inom tunnelbaneutbyggnaden.

Ett forsta samradsmate holls 2014-10-21. Detta méte syftade till informera NVV och RAA om den
planerade tunnelbaneutbyggnaden och att samla in kunskaper och erfarenheter fran NVV och
RAA i ett tidigt skede. SLL presenterade projektet 6versiktligt och darefter fick NVV och RAA
lamna synpunkter. Diskussion fordes om tillatlighetsprévning for att sedan 6verga till diskussion
om miljoaspekter. Avseende miljoaspekter betonades att buller och vibrationer utgér en betydande
miljoaspekt och att en tolkning av riktvardena for det specifika fallet behovs. En diskussion fordes
ocksad om det utsprangda bergets klassning och hantering som resurs eller avfall. Myndigheterna
anser att det ar positivt att anvanda Citybanans erfarenheter avseende grundvatten. Avseende
naturmiljovarden framforde NVV att SLL bor tillvarata Trafikverkets kunskaper och matdata fran
Forbifart Stockholm betraffande paverkan pa Hansta Natura 2000-omrade. Luftkvalitet togs
ocksa upp som en viktig miljoaspekt. Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i
bilaga 6.1.

Ett andra samradsmate holls 2015-09-03. Detta mote syftade till att presentera arbetssétt och
strategier for grundvattenbortledning, kulturmiljo, omgivningsstorningar (i huvudsak buller) och
masshantering och ta del av myndigheternas synpunkter kring detta. Under motet diskuterades
villkorsformuleringar for grundvattenbortledningen och infiltration som skyddsatgard mot
grundvattenavsankningar. Vad galler paverkan fran vibrationer avser SLL hantera
kulturbyggnader enligt en speciell arbetsgang. Lansstyrelsen foreslas halla i tillsynen for
kulturmiljo. Avseende reglering av buller framhdll NVV att det inte ar lampligt att ha generella
I6sningar och villkor for hela projektet, att det ar positivt om man kan tillampa olika villkor pa
olika strackor. Vad géaller masshantering tror SLL att det finns stora méjligheter att fa avsattning
for massorna i anslutning till etableringarna da tunnelbanan byggs i kommuner dar manga
byggprojekt planeras. NVV och RAA ser positivt pa detta. En annan fréga som togs upp var vad
tillsynsmyndigheterna kommer att ha for mandat beroende pa formulering i féreslagna villkor, och
att det ar viktigt att tydliggora detta. Protokoll inklusive presentation fran detta méte redovisas i
bilaga 6.2.



Statens geotekniska institut och Sveriges geologiska
undersokning

Samradsmaoten med Statens geotekniska institut (SGI) och Sveriges geologiska undersokning
(SGU) har hallits gemensamt och har omfattat samtliga delprojekt inom tunnelbaneutbyggnaden.

Ett forsta samradsmote holls 2014-12-17. Detta mote syftade till att informera SGI och SGU om
den planerade tunnelbaneutbyggnaden och att samla in kunskaper och erfarenheter fran SGI och
SGU i ett tidigt skede. SLL presenterade projektet dversiktligt och darefter fick SGI och SGU
lamna synpunkter. Diskussion fordes framfor allt kopplat till miljoaspekter. SGI anser att det
borde finnas mycket erfarenheter fran de projekt som genomforts pa senare ar i Stockholm och
uppmanar SLL att titta pa detta. SGI och SGU informerar om att det &r viktigt att tidigt borja mata
grundvattennivaer, portryck och sattningar vid byggnader. Myndigheterna framholl att det ar
viktigt att utreda férekomst av féroreningar, samt vem som har ansvar for eventuellt erforderliga
saneringar. Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i bilaga 6.3.

Ett andra samradsmote holls 2015-08-27. Detta mote syftade till att presentera arbetssétt och
strategier for grundvattenbortledning, kulturmiljo, omgivningsstorningar (i huvudsak buller) och
masshantering och ta del av myndigheternas synpunkter kring detta. SGI och SGU lagger stor vikt
vid att underlaget till tillstdndsansokan ar tydligt presenterat (hanvisningar, referenser, tydliga
kartor med geologi och profiler). SGU betonar vikten av att anldggningar for t.ex. infiltration ska
vara hallbart under en mycket lang tid, upp till hundratals ar. SGU framfor att langa métserier for
grundvatten behovs och att infiltration inte ar 6nskvart som permanent I6sning. Det betonades
ocksa att samordning med andra aktorer ar viktigt. Protokoll inklusive presentation fran detta
mote redovisas i bilaga 6.4.

Tillsynsmyndigheter

2015-09-07 holls ett samradsmote med Lansstyrelsen i Stockholms Ian med syfte att diskutera
provningsuppléagg och villkorsformulering for utbyggnaden av tunnelbanan. Sammanfattningsvis
ansag lansstyrelsen att arbetssattet ar bra, men att de vill diskutera villkorsupplagget vidare. Det
ar viktigt att villkoren gar att folja upp. Protokoll inklusive presentation fran detta mote redovisas i
bilaga 6.5.

2015-11-12 holls ett samradsmote med Stockholms stad om prévnings- och villkorsupplagg for
utbyggnad av tunnelbanan. Diskussion férdes bland annat om villkorformulering fér buller.
Stockholms stad hanvisar till de allménna raden for buller fran byggplatser. De har i andra projekt
medgett avsteg fran de allmanna raden pa vardagkvéllar. Stockholms stad anser inte att avsteg
fran riktvardena ska medges under lordagar. Stockholms stad framfor ocksa att det ar viktigt att ha
en samordning avseende bullerfragor med andra projekt som bedrivs samtidigt som
tunnelbaneutbyggnaden. Protokoll inklusive presentation fran detta méte redovisas i bilaga 6.6.

Ett formellt samradsmote holls 2016-06-21 med lansstyrelsen och Stockholms stad,
tillsynsmyndigheterna for utbyggnaden av Hogdalsdepan. Motet syftade till att informera om
upplagget av miljdansdkan, ta del av tillsynsmyndigheternas synpunkter och diskutera
tillsynsansvar. Under motet diskuterades hantering av risker och skadeforebyggande atgarder,
potentiella riskobjekt, hantering av omgivningsstérningar (miljofarlig verksamhet) som utslapp av
vatten, buller och vibrationer samt upplagg och avgransning av MKB for tillstdndsansokan. Vidare
diskuterades ocksa tillsynsmyndigheternas uppdelning av tillsynsansvar. Protokoll inklusive
presentation fran detta mote redovisas i bilaga 6.7.

Ett formellt samradsmote holls 2018-10-08 med lansstyrelsen. Syftet med motet var att presentera
en ny l6sning for anslutning till Farstagrenen, samt att stamma av ifall nya samrad skulle behévas
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beroende pa nya regler i miljobalken, samt om det behdvdes ett nytt beslut om betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen svarade per e-post att samraden bedémdes vara tillrackliga, samt att
nagot nytt beslut inte erfordrades. Presentation fran moétet redovisas i bilaga 6.8.

Ett formellt samradsmote holls 2018-12-11 med Stockholms miljoforvaltning. Syftet med motet var
att presentera en ny l6sning for anslutning till Farstagrenen. Minnesanteckningar fran motet
redovisas i bilaga 6.9.



Region Stockholm har ansvar for att genomféra
tunnelbanans utbyggnad inom ramen fér 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya
stationer pa fyra olika strackor. For att kunna genomfora

projektet behover ocksa depakapaciteten 6kas och nya tag

kopas in.
Byggstarten berdaknas kunna ske 2020 och byggtiden
berdknas vara sex ar.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Region Stockholm

Box 225 50. 104 22 Stockholm JJ& Region StOCkhOIm

Telefon: 08-737 25 00



Jt Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

2014-10-24
Handlaggare Karl Persson
Telefon 070-844 88 29
E-post Karl.g.persson@sll.se
Minnesanteckningar
Samradsmote med Naturvardsverket och
Riksantikvarieambetet
2014-10-21, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Nirvarande
Karl Persson SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Asa Wisén SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Thereése Vestin SLL, Foérvaltning for utbyggd tunnelbana
Nils Rasmusson SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Ulrika Bernstrém SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Jorgen Sundin Naturvardsverket
Anders Hedlund Riksantikvariedmbetet

Bilaga: Presentation fran motet

1. Bakgrund

Deltagarna presenterade sig:

Asa Wisén — Planlaggningsfragor FUT

Karl Persson — Tillstandsfragor FUT

Therése Vestin — Tillstandsfragor FUT

Ulrika Bernstrom — Miljo och planlaggning FUT
Nils Rasmusson — Jurist FUT

Anders Hedlund — RiksantikvarieAmbetet
Jorgen Sundin — Naturvardsverket

AW presenterade bakgrunden till projektet med utbyggnaden av
tunnelbanan (se bifogad presentation).
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2. Planerade delprojekt
AW presenterade delprojekten (se bifogad presentation):

Dep4, signal och fordon

Arenastaden via Hagastaden

Nacka och koppling till Gullmarsplan/Séderort
Akalla-Barkarby

AH efterfragade kopplingen till andra projekt, sdsom sparvag till Kista.
NR informerade om att tunnelutbyggnaden ar en specifik del med ett
eget avtal och en sarskild forvaltning inom landstinget, som inte direkt
paverkas av andra projekt. Trafikforvaltningen pa SLL har ansvaret for
helheten rorande kollektivtrafik.

3. Planlaggnings- och provningsupplagg
NR presenterade planerat upplagg for planlaggning och prévning enligt
miljébalken (se bifogad presentation).

En diskussion holls om tillatlighetsprovning. SLL har underrattat
regeringen men samtidigt informerat om att landstinget inte anser det
finns skal for 17-kapitelprévning. JS och AH trodde preliminart att
respektive verk inte heller skulle ha bedomt att tunnelbaneutbyggnaden
ar av den karaktaren att regeringsproévning ar motiverad.

En diskussion holls om upplégg av tillstandsprovningen. JS skickade
med en rekommendation om att SLL tidigt ska vara tydlig med hur
miljoeffekter ska hanteras — vad som avses hanteras och prévas enligt
banlagen och vad som hanteras i tillstdndsprévningen enligt
miljobalken.

En diskussion hoélls om planerad planlaggning och prévning, med en
jarnvagsplan och en tillstandsprovning per delprojekt. Det kan bli
valdigt omfattande ansdkningar och planer anser JS och AH. Dock ar
det positivt att halla ihop det sa langt det gar.

4. Tidsplaner for planliggning och provning
NR presenterade tidsplaner for planlaggning och provning (se bifogad
presentation).

5. Samrad
AW presenterade planerat upplagg for samréd (se bifogad presentation).
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6. Diskussion kring miljoaspekter

Omgivningspaverkan: Buller och vibrationer under byggskedet kommer
att vara en betydande miljoaspekt. JS menar att Naturvardsverket i
manga stora byggprojekt haft avvikande uppfattning jamfort med
sokanden. JS menar att villkor fran domstol behover vara tydliga och det
racker inte att som sdkande hanvisa till att man ska tillampa de
allmanna raden om byggbuller. De allménna raden om byggbuller
liksom riktvarden for externt industribuller ar riktvarden med
noteringar att avsteg uppat och nedat kan behova goras utifran aktuella
forhallanden. S6kanden maste gora en egen tolkning av riktvardena, vad
som &r rimligt i det specifika fallet. Det behover finnas underlag som
visar vilka kostnader och vilken miljonytta som olika
arbetssatt/skyddsatgarder skulle innebara. JS anser att
Naturvardsverkets roll ar att se till att storningar och skyddsatgarder
utreds tillrackligt. Verket gor inte rimlighetsavvagningen enligt
miljobalken, utan det gor domstolen. Varje verksamhet behover
behandlas individuellt. Riktvardena for externt industribuller kan vara
en utgangspunkt for rimlighetsdiskussionen nar man kommer att ha
situationer dar byggverksamhet ska paga under mycket lang tid pa en
plats. Det viktiga ar dock inte vilka riktvarden som
rimlighetsresonemang utgar fran (byggbuller eller externt
industribuller) utan vilka varden som verksamhetsutdvaren i sin
avvagning kommer fram till &r just rimliga med hansyn till kostnad och
miljonytta.

En diskussion fordes kring vad som boér [amnas 6ppet for
tillsynsmyndigheten att avgéra och vad som domstolen ska sla fast nar
det galler varden. JS lyfte att det ar fragor av mindre betydelse som ska
lamnas till tillsynmyndigheten. Det ar viktigt att berérda kan forsta hur
deras situation kommer att bli och vilka avsteg som kan goras och hur
de ska hanteras. Ramarna for tillsynen maste vara tydliga.

Naturvardsverket har en intern PM om andamalsenlig villkorsskrivning,
JS skickar over den till AW.

Masshantering: Det utsprangda berget kommer att hanteras som en
resurs, som transporteras ut fran arbetstunnlarna. JS informerade om
att Naturvardsverket sett att Gverskottsberget kan ses som avfall, dock
ar det &nda en resurs. Avfallsklassning kan medge en storre tydlighet pa
hur massorna ska hanteras. JS framforde att verket dnskar en
beskrivning av hur masshanteringen ska ske — var massorna ska ta
vagen, hur man séakerstaller att massorna inte transporteras langre an
nddvandigt — for att sékra att de allménna hansynsreglerna i
miljobalken uppfylls.
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Projektet kommer att strava efter att ha minst en arbetstunnel per
station. Detta innebar att masshanteringen blir valdigt olik hur det &r
planerat for exempelvis Forbifart Stockholm dar mycket stérre méngder
massor ar tankta att kanaliseras via ett fatal platser. JS skickade med en
att masshanteringen ar viktig i en sddan har typ av projekt i tatort.

Grundvattenpaverkan: Till stora delar kommer hantering av
grundvatten ske pd samma satt som for projekt Citybanan. JS menar att
det &r positivt att anvanda erfarenheter fran tidigare projekt for att fa till
andamalsenliga villkor.

Kulturmiljévarden: Till stora delar kommer hanteringen av
kulturmiljovarden ta sin utgangspunkt fran de principer som utarbetats
inom projekt Citybanan och som nu Trafikverket har gatt vidare med for
att formulera ett nationellt arbetssétt for skydd av kulturmiljo och
kulturhistorisk bebyggelse. AH vill lyfta landskapsperspektivet — inte
minst gallande Jarvakilen — att inte tanka pa varden i olika fack och som
enskilda foreteelser. Rorande Jarvakilen behover aven friluftslivet
beaktas. AH patalar ocksa vikten att belysa kumulativa effekter
overgripande. Hur kommer det landskap som tunnelbanan planeras i se
ut pa langre sikt? Hur paverkar tunnelbanan graden av exploatering —
aven utan tunnelbanan kommer mycket att byggas. Projektet behover
hoja blicken och se de 6vergripande fragorna.

Naturmiljévarden: Paverkan pa naturen ar framst kopplad till
arbetstunnelmynningar och uppgangar. Det ar bara ett Natura2000-
omrade som ligger i narheten, Hansta. Projektets preliminéara
bedomningar ar att detta ej kommer att paverkas. NS patalar att
Trafikverket for Forbifart Stockholm genomfort provpumpningar och
andra undersokningar for sin bedémning av paverkan pa Hansta Natura
2000. Landstinget bor ta tillvara Trafikverkets kunskap och méatdata.

Luftkvalitet: kvaliteten pa luften i stationerna for resenarer och personal
kommer att vara en viktig fraga for projekten att utreda. Utomhusluften
kommer ocksa att belysas — placering av brandgasventilation och
tryckutjamningsschakt, luftkvalitet kring dessa. Utvadring av
spranggaser ar ocksa en aktivitet som paverkar luftkvaliteten tillfalligt.

7. Ovriga fragor
AH och JS ska fundera vidare pd i vilken grad verken 6nskar vara
delaktiga i samrad och vidare planering och tillstandsprévning.
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1. Bakgrund
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2013 ars Stockholmsforhandling

Foérhandlingspersoner tillsattes
av regeringen i borjan av
2013.

Fick i uppdrag att forhandla v .
fram en dverenskommelse om .

en utbyggnad av tunnelbanan
och ett 0kat bostadsbyggande. 1_ m

En 6verenskommelse presen-
terades i november 2013.
Avtal tecknades mellan
landstinget, staten och
berérda kommuner i januari
2014.

Respektive politisk forsamling HG Catharina
har sedan godkéant avtalet. Wessberg ggrli]a;nsson
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Landstingsstyrelsen Styrelse

Forvaltningschef Styrgrupp

Nacka, Arenastaden via
Gullmarsplan/Soderort Hagastaden

Delprojektstyrelse SEWEUEVAEEILET{0)Y F%g;'csi:)gnnal‘ Zgll'r)gr?ﬁ)ll()t

Teknik & Hallbarhet
Tillstdnd & Fastighet
Upphandling & Juridik

Delprojektstyrelse Delprojektstyrelse

Kommunikation
Ekonomi
Administration
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2. Planerade delprojekt
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Utbyggnader enligt Stockholmsforhandlingen

Akalla - Barkarty station | | ____

- Borkarby-

Tunnelbanenatet cirka ar 2025

Koppling till Gullmarsplan
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Hagastaden

. Planerade kvarter.
! I Parkomraden. 4
[ Planerad t-baneuppgang.

!
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Torsplan

NCCs kv Isotopen
Byggstart juli 2014

NKS/KIl/Hagaplan
Tidsfonster okt 2014-juni 2016

2016-12-01
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Depaer och signalsystem

Oversiktliga utredningar av
depalokalisering och

fordonsbehov Barkarby

Planering och projektering

- Fordjupad lokaliseringsstudie for
depa.

- Teknisk utredning av signalsystem.

Befintlig Gron depa -
Befintlig Bla depa

(]
e
‘ Mojlig ny Bl& depa

Mojlig ny Gron depa

= = = Forbindelsespar till depa

Nacka

2014-10-21
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3. Planlaggnings- och provningsupplagg

Forvaltning for utbyggd tunnelbana o i

Upplagg av planlaggning

= Malsattningen ar en jarnvagsplan per
delprojekt (fransett depa)

= Detaljplaneprocesser samordnas i den
man det ar lampligt och mojligt med
jarnvagsplaneprocesserna

= Handlingar som tas fram i JP-
processen nyttjas i DP-process och
tillsténdsprocess Bild: Stockholmsférhandlingen

11
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Tillatlighetsprovning enligt miljobalken

Underréattelse inskickad i juli 2014.

- Begar besked om regeringen avser préva
utbyggnaden.

- Landstingets beddmning ar att det inte ar
motiverat med en tillatlighetsprévning av
regeringen.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana o i

Upplagg av tillstandsprovningen

= Prévningen kommer att goras per
delprojekt = 1 ansdkan per delprojekt

= Miljéprévningen kommer att omfatta
vattenverksamhet enligt 11 kap
miljébalken

= Aven underlag for miljofarlig
verksamhet kommer att ges in i malet
(bu”er1 Vibrationer! UtSIapp av vatten Bild: Stockholmsférhandlingen
etc.)

12
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4. Tidplaner for planlaggning och provning

Forvaltning for utbyggd tunnelbana o
SRS IS LS5 LARCR ’

Tidplan for Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
samt Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby

2014 2015 2016
a1 [a2]a3[a4 |a1[a2[a3]a4|a1]a2]a3][a4s a1

Aktiviteter planlaggning o provning
Utredningsarbete fokus
Faltundersokningar

Samrad tillstand + JP m fokus
lokaliseringsval (okt-nov -14)

Beslut om betydande miljopaverkan
(P)

Plansamrad DP, JP + samré&d tillstand
hela strackan (mars -15)

Fardig JP-MKB till lansstyrelsen (maj -
15)

JP-MKB godkénd (juni - 15)
Inldmning av ansdkan

vattenverksamhet

Granskning DP och JP (sept -15)

Antagande/faststéllelse DP och JP opP P .

Forhandling och dom ggfgandllng o byggstart senast
vattenverksamhet | |

|
a1 | a2 a3 a4 a1 ]a2]a3 a4 0a1]a2[a3]a4]a1]
2014 2015 2016 |

2014-10-21
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Tidplan for

Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort

2014

2015

2016

2017

Q1 Q2 | Q3 | Q4 | Q1

Q2 | a3

Q1

Q2 Q3 | Q4 | Q1 Q2 | @3 | a4

Aktiviteter planldggning o prévning

Utredningsarbete fokus lokalisering
Gullmarsplan/Séderort

Faltundersokningar

Samrad tillstand + JP m fokus
lokaliseringsval (nov/feb)

Beslut betydande miljépaverkan (JP)

Plansamrad DP, JP + samrad tillstand
hela strackan

Fardig JP-MKB till lansstyrelsen

JP-MKB godkand

Inldamning av ansokan
vattenverksamhet

Granskning DP och JP

Antagande/faststéllelse DP och JP

DP P

Forhandling och dom
vattenverksamhet

Q-1 Q2 | @3 | Q4 | Q1

Q2 | a3

Q-1

Q-2 Q3 | Q4 Q-1 Q2 | @3 | Q4

2014

2015

2016

2017

Upphandling o byggstart senast
2018

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Samradplanering

2014-04-02

* | huvudsak samordnade samradsperioder/aktiviter
for planlaggning och tillstandsprovning, i viss man

aven detaljplan

= Samrad per delprojekt med allmanhet och berorda

* Samrad med myndigheter

kan ske samlat for alla
delprojekt

2014-10-21
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Tunnelbanan !

5. Reflektioner,
synpunkter,
erfarenheter och rad

Forvaltning for utbyggd tunnelbana .
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Diskussion omgivningspaverkan

Riktvarden buller, vibrationer I-_|antering av
- arbetstider tlllsynsmyndlget
- bakgrundsnivaer /domstolsprévning
— um‘“
fanpendnie Wby o v e,
B]E oW 1 rdnlers
r*-“_hh‘— —‘ﬂh-. Ii\T-'
o~ A b SN ey |
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31

Transporter - arbetstunnlar
Avfallsbegreppet

Diskussion masshantering

Hushallning

Fororenade omraden

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
EPCRCL AR § B | AT T

= - GHUNIVETTEN | BESIG
OVRE GRUNDVATTENMAGASIN SORD)

e Diskussion grundvatten

e
(ANRERRERONE)

X
(R

16
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Nationalstadsparken

Riksintresseomraden

Diskussion kulturmiljovarden

Kyrkogardar

Kulturreservat

Kulturbyggnader

Fornlamningar

Forvaltning for utbyggd tunnelbana 34
SRR AR § B | AT T »

Naturreservat

Diskussion naturmiljovarden

Dispenser som kan hanteras i
jarnvéagsplan

— biotopskydd, strandskydd, 12:6-
samrad

Natura 2000

2014-10-21

17
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Forutsattningar for minskad bil- o

Tryckutjamningsschakt busstrafik

Diskussion luftkvalitet

Luftkvalitet i stationer — resenarer
och personal

Spranggaser

Brandgasventilation

35;

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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7. Ovriga fragor

2014-10-21
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Handlaggare Karl Persson

Telefon 0708-44 88 29

E-post Karl.g.persson@sll.se

Minnesanteckningar

Samradsmote med Naturvardsverket och

Riksantikvarieambetet

Nirvarande

Karl Persson SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Ulrika Bernstrom SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Karolina Mehlqvist SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Helene Svahn Garreau  SLL, Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Jorgen Sundin Naturvardsverket

Anders Hedlund Riksantikvarieambetet

Bilagor: Presentation fran métet.

Underlag for samradsmotet, utskickat fore motet.

1. Tidigare samrad

Karl Persson gick igenom punkterna fran foregaende samradsmote
2014-10-21, se bilagd presentation.

NVV och RAA under aret fatt flera samradshandlingar rérande de olika
projekten, men valt att inte svara pa dessa.

2, Planliggningen och provningens uppligg

Nytt sedan forra gangen ar att FUT fatt besked om att regeringen inte
avser att tillatlighetsprova tunnelbaneutbyggnaden. Fragan stalldes om
detta kommit som svar pa en direkt fraga fran FUT, vilket KPn svarar att
sa var fallet. KPn berattar om att Jarnvagsplaner ska uppréttas for de
tre utbyggnaderna och att det &nnu inte ar bestémt om man kommer
uppratta Jarnvagsplan for det fjarde projektet "Depa”

Nytt ar ocksa att man inom FUT tagit beslut om att man kommer ga in
med forslag till villkor for den miljéfarliga verksamheten gallande
buller, vibrationer och utslapp till vatten. Detta beror pa att det kommit
fler rattsfall dar domstolen fastslar villkor for detta vartefter FUT man
har beslutat att folja rattspraxis.
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3. Ligesrapport i projekten
KPn gar igenom status i de olika projekten, se bilaga

4. Grundvattenpaverkan
Pa flera av projektet sa passerar vi ett stort antal energibrunnar. Bl.a. pa
Arenastadens linje dar Passerar man SLLs egna brunnar fér NKS.

Forslag till villkor se bild 27. KPn tror inte att man kommer komma
ifran infiltration som skyddsatgard. Forhoppningsvis kan man avsluta
infiltrationen efter byggtiden pa de flesta platser.

Vissa 6ppna schakt kommer FUT inte att foresla inlackagevillkor for
under byggtiden, bland annat pa grund av svarigheter att méata. NVV
patalar att det ar viktigt att halla koll pa att inte vatten fran 6ppet schakt
rinner in till annat matomrade. KPn patalar ocksa att det ar viktigt att
man tatar det permanenta- och inte de temporara lésningarna. FUT
kommer ha samma upplagg som Citybanan och om man tittar pa det
projektet s har det gatt valdigt bra att infiltrera.

JSn fragar apropa inlackage och den faktiska avsankningen om det finns
nagra specifika skyddsobjekt som ar sarskilt kansliga dar FUT avser titta
specifikt pa grundvattenrér som man ska ha kompletterande villkor for,
ex byggnader eller Hansta-igelbacken? KPn tror inte det utan Citybanan
hade allméant villkor att man skulle infiltrera for att undvika skador med
det villkorsuppléagget blev det en diskussion med lansstyrelsen for
atgardsnivaer inom vissa grundvattenrér som man hanterade inom
ramen for tillsynen. Detta visade sig bra da det var en lang byggtid och
det var manga andra aktorer som arbetade inom samma omrade. Dessa
fragor hade varit svart att hantera om de hade haft specifika villkor fran
domstolen. Det ar ocksa svart att detaljreglera villkoren. Det patalades
att Forbifarten har specifika villkor i ex Hansta. KPn tror inte att
influensomradet fran tunnelbanan kommer att stracka sig sa langt men
om det skulle visa sig att det gor det maste vi ju ha bra samordning med
de olika aktorerna sa vi har likvardiga skrivningar.

5. Paverkan fran vibrationer

FUT kommer att anvanda sig av Svensk standard gallande de olika
byggmomenten sprangningar och spontning mm men dessa tar inte sa
stor hansyn till om det ar en kulturbyggnad eller ej varfor FUT avser att
precis som Citybanan och Slussen hantera kulturbyggnader enligt en
speciell arbetsgang. Det ar viktigt att finns ett samarbete med RAA och
lansstyrelsen har. RAA undrar om vi haft ndgon kontakt med RAA kring
detta? Oiva Isola kommer troligtvis vara kontaktperson hos RAA kring
denna fraga.

Forslagsvis sa kommer lansstyrelsen vara den myndighet som haller
ihop fragorna kring kulturbyggnader. Ett sarskilt méte med Oiva ar bra
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framover for att se om han har ytterligare synpunkter pa arbetet kring
kulturmiljo.

RAA fragar om vi sett behov av prévningar enligt kulturmiljolagen?
UBm sé&ger att det an sa lange inte definierats behov av prévningar, utan
endast forsiktighetsmatt. | forslag till villkor har man sett det som att
lansstyrelsen ska ha ratt att foreskriva ytterligare forsiktighetsmatt, att
detaljer hanteras i tillsynen och inte i domen.

6. Paverkan i form av buller

KPn beskriver atgardstrappan vid buller, se bilaga. En generell synpunkt
gallande buller och reglering av buller fran NVV &r de avvéagningar som
ska goras mellan stérning, kostnader och tidsatgang. JSn sa att de varit
kritiska till ex Projekt Forbifarten och att de fick sa generella nivaer.
Man tittade bara pa vad kostnaden skulle bli for hela projektet om man
genomgaende tillampade vissa skyddsatgarder 6ver hela strackan. Det
bor ga att variera, exempelvis kanske det finns strackor som gar att
hantera annorlunda. Det galler att forsoka komma at de storsta
stérningarna med inte allt for kostsamma atgarder. FUT bor ha en hdg
ambitionsniva och fragan ar om kalkylen kan se annorlunda ut for FUTs
projekt? Det korrekta angreppssattet ar att inte generalisera hela
projektet, det blir valdigt trubbigt. Det blir ocksa svart for
tillstandsgivaren att se vad som ar basta tillgangliga teknik och vad som
ar rimligt. Om majligt ser NVV garna att man tillampar olika villkor pa
olika strackor om detta ar lampligt.

Viktigt att man inte bara hanvisar till de allmanna raden och att avsteg
kan goras. NVV &r inte sa pigga pa formuleringen under punkt 2 ”i
samrad med myndighet och fastighetsagare”. Det ar bra om det framgar
hur undantag ska goras och att tillstandsmyndigheten vet nar de ska
bemyndiga avsteg. Ett forslag fran JSn ar att det finns en dialog med
tillstandsmyndigheten innan FUT lamnar in ansokan. Det kan finnas
skal till avsteg det finns det ingen tvekan om men fragan ar om det inte
ska finnas sarskilda forutsattningar for fa sadana avsteg? Detta ar nagot
som kanske kan framga i de ramvillkor FUT foreslar?

Tillfallig vistelse eller tillfalligt boende ar nagot som FUT kommer
behdva arbeta med. Fragan stalldes om NVV hade nagra synpunkter pa
ex tidsrymd och hur langt innan stérningen uppstar ska en boende bli
erbjuden evakuering? Nar man bygger mitt i staden sa undrar FUT om
det finns nagot som sager vad som ar en rimlig evakueringslosning?
Detta ar inget som NVV har tagit stallning till. Men en viktig fraga som
JSn tycker man kan ska ta med sig &r om man blivit erbjuden en
ersattningsbostad och tackat nej har man da forverket sin ratt att klaga
och paverka anpassningar i exempelvis framdriften? Det kan vara s att
projektet bor rakna med att man far genomfora bullerbegransande
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anpassningar anda. JSn tycker ocksa att evakueringen ska ha en rimlig
standard och folks vardag ska kunna fungera anda.

7. Linshallningsvatten

Patalades aven har att formuleringen "samrad sker med
tillstandsmyndigheten” kanske kan formuleras till "bemyndiga
lansstyrelsen om vattnet ar tillrackligt rent...”

8. Masshantering

Generellt tror FUT att det kommer finnas bra mojlighet for avsattning
av massorna i anslutning till byggarbetsplatser da alla delar av
tunnelbanan byggs i anslutning till platser dar kommunerna har planer
pa att bygga nytt. Detta ger forhoppningsvis manga skalférdelar. Bade
Riksantikvarieambetet och Naturvardsverket ser positivt pa detta.

9. Ovriga fragor

Fragan stélldes kring status om eventuella nya naturreservat vid Akalla-
Barkarby? KPn s&ger att diskussioner pagar med kommunerna Jarfalla
och Stockholm. Det kommer troligen att snart komma férslag pa
utokning av nuvarande naturreservat.

Det diskuterades lite kring tider att inlamning till Mark och
miljodomstolen (MoMD) ligger lika som de olika Planerna och detta
innebar att lokaliseringsfragan hamnar i MoMD ocksa. Dvs den kommer
att hanteras pa tva stallen. FUT har traffat MoMD angaende detta och
de ser inte detta som nagot konstigt. Det ska inte vara nagot problem sa
lange de olika instanserna inte kommer fram till olika saker. KPn ser
ingen nackdel av att MoMD tittar pa lokaliseringsprévningen ocksa. Det
kommer att vara samma underlag till de olika
lokaliseringsprévningarna.

Generell synpunkt fran NVV ar att nar FUT beskriver
villkorsregleringarna sa anvands olika begrepp ex "bemyndiganden”,
"avsteg kan goras i samrad med tillstdndsmyndighet” eller "Efter
tillstandsmyndighetens godkannande”. De olika nivaerna &r bra att
tydliggora. Om man skriver att nagot ska goras i samrad med en
tillstandsmyndighet sa vacker det fragan: om man inte &r av samma
uppfattning, vad hander da? Har tillstandsmyndigheten dnda sista
ordet? Om de inte skulle ha det ar fragan om det &r en delegation fran
domstolen 6ver huvud taget? Detta ar nagot som det ar bra att man tar
hojd for redan nar man skriver grundvillkoren. Eftersom det finns olika
former av delegationer ar det viktigt att det framgar vad
tillsynsmyndigheten har/far for mandat.

Detta ar en viktig och valdigt bra synpunkt och FUT tar till sig den.



5 (5)

2015-09-03

Det diskuterades lite kring de olika miljokonsekvensbeskrivningarna att
jarnvéagsplaner och detaljplaner kommer att ha en

miljokonsekvensbeskrivning medan tillstdndsansokan kommer ha en
annan.

NVV stallde fragan kring artskyddsfragor. UBm svarar att biotopskydd
kommer att regleras i plan.

Vid anteckningarna
Karolina Mehlqvist
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1. Tidigare samrad

= Byggbuller

= Vad som domstolen ska faststalla och vad kan
delegeras till tillsynsmyndigheten

» Masshantering, avfallsklassning

» Landskap och kumulativa effekter
= Hansta Natura 2000-omrade

= Luftkvalitet

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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2. Planlaggnings- och prévningsupplagg

Ingen tillatlighetsprévning

Jarnvagsplan for de tre utbyggnaderna

Inte bestamt om jarnvagsplan ska tas fram for depa
Detaljplan som justerar befintliga detaljplaner

Reglering av miljofarlig verksamhet i form av buller, vibrationer och
utslapp av vatten under byggtiden
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3. Lagesrapport i projekten
Cirka ar 2025
ei .,:’ F
Forvaltning for utbyggd tunnelbana 2014704702

Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/sdderort
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Studerade alternativ (samrad 2013)
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Tunnelstrackning, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

= Energibrunnar

» Vibrationer och kulturmiljo

= Buller

» Lanshallning

» Masshantering — ut via arbetstunnlar
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Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
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Lokaliseringsutredning

Samrad om lokalisering
holls under slutet av 2014

Lokaliseringsutredningen
blir klar inom kort

Nya samrad med

allméanheten i slutet av
2015
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

= Energibrunnar

» Vibrationer och kulturmiljo

= Buller (sarskilt Odenplan)

» Lanshallning

= Fororeningar Arenastaden

» Masshantering — ut via arbetstunnlar
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Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby
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Alternativ och samrad
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning
= Energibrunnar

= Buller och vibrationer

= |gelbacken och Hansta

» Masshantering

J& Forvaltning for utbyggd tunnelbana i
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Depa

= QOversiktlig studie — 15 alternativ blev 6

= 6 alternativ studerades vidare

* Tva huvudalternativ valdes, Skarpnack och
Hogdalen (samrad pagar)
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Skarpnack
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Planerad ny depa, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

= Energibrunnar

= Buller och vibrationer

» Kommunalt naturreservat vid Skarpnack

» Skyddade djurarter och vardefull natur i
Hogdalen

= Hogdalstippen
= Masshantering

Sl i

Tider

» Kungstradgarden-Nacka/Soderort ansokan in
aug 2016, byggstart 2018

» Odenplan-Arenastaden ansdkan in efter
arsskiftet 2015/2016, byggstart 2017

» Akalla-Barkarby ansdkan in nov 2015,
byggstart 2016

= Depa ansdkan in aug 2016, byggstart 2018
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4. Grundvattenpaverkan

= Utredningsomrade och Stgarder

Utredning och projektering av }

influensomréade

Utvérdering

= Kansliga objekt

= Beddmning av paverkan

o
= Skadeforebyggande atgarder @ﬂ]

[
= Kontroll och uppféljning { Fi’:;:l‘;:;": ] l iﬁg:;

|
Andra
| Atgirder

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
SRR AR § B | AT T

Reglering av grundvattenpaverkan

Tatning for att motverka grundvattennivasankningar
(inlackagevillkor)

Inga inlackagevillkor for 6ppna schakt under byggtiden
Infiltration for att motverka grundvattennivasankningar
Kontrollprogram i samrad med lansstyrelsen

Bergvarme (energibrunnar) eventuellt pa prévotid

2015-09-03
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5. Paverkan fran vibrationer

= Svensk standard

Riskanalys upprattas, vibrationsvarden tas fram
Besiktningar fore och efter

Styrning av sprangningar och spontning sa att vibrationsvarden
innehalls

= Sarskild hantering av kulturbyggnader

Identifiera kulturbyggnader

Ta fram kulturhistoriskt underlag (samarbete med Svenska
Kyrkan, kommunerna, RAA och lansstyrelsen)

Oversiktlig besiktning

Detaljerad besiktning

Sarskilda vibrationsvarden for kulturbyggnader tas fram
Sarskilda forebyggande atgarder utfors

Lopande kontroller enligt kontrollprogram

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
SRR AR § B | AT T

Reglering av vibrationer

= Svensk standard ska anvandas

= Atgardsplan gallande kulturbyggnader
ska foljas, samrad med lansstyrelsen

= Kontrollprogram tas fram for
kulturbyggnader

= Eventuell delegation till
tillsynsmyndigheten

2015-09-03
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6. Paverkan i form av buller

= Berakning av forvantade bullernivaer

= Samrad med myndigheter och
fastighetsagare

= Villkorsforslag tas fram for
tillstandsansokan

= Entreprenadkrav tas fram
= Miljoplan tas fram

= Informationsinsatser

= Kontroller

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
SRR AR § B | AT T

Paverkan i form av buller

2015-09-03
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Reglering av bullerpaverkan

= Villkor for bullernivaer

= Avsteg i samrad med
tillsynsmyndigheten

= Tillfalligt boende

= Folja atgardsplan for buller och
stomljud

= Kontrollprogram foér byggtiden i
samrad med tillsynsmyndigheten

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
SRR AR § B | AT T

7. Lanshallningsvatten

» Lanshallningsvattnet slapps till
spillvattennatet under byggtiden

= Lanshallningsvattnet kan slappas ut till mark-

eller vattenomrade i drifttiden om det ar rent.

Samrad sker med tillsynsmyndigheten

2015-09-03
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8. Masshantering

» Masshanteringsplan har tagits fram
» Dialog fors med kommunerna

= Mojligheten till lokal avsattning for
overskottsmassor ar god

= BOr inte regleras i malet

J.Ff)rvaltning for utbyggd tunnelbana
SRS SR, LSS L ARG

9. Ovriga fragor
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Motesanteckningar

2015-04-09

Samradsmote med SGI och SGU om 6vergripande fragor for
utbyggnationen av tunnelbanan i Stockholm

Tid

2014-12-17,k1.9:00 - 11:30

Plats

FUT, Stationsgatan 69, Stockholm

Narvarande

Asa Wisén, FUT
Kalle Persson, FUT
Linda Flodmark, FUT
Therése Vestin, FUT
Lena Maxe, SGU
Claes Mellqvist, SGU
Stefan Turesson, SGI

Bengt Rosén, SGI

Delges

Deltagare

Punkt

Not

Klart Ansvarig

Inledning

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm

Box 22550

104 22 Stockholm

Org.nr: 232100-0016
E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

BesoOk oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77
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Kalle lamnade 6ver foldrar som anvénts vid samrad
med allmdnheten for strackorna Akalla-Barkarby och
Odenplan-Arenastaden. Aven en dvergripande folder
om utbyggnationen av tunnelbanan.

Deltagarna presenterade sig:

Bengt Rosén har under langre tid arbetat med
yttranden fran SGI i miljomal for infrastrukturprojekt.
Bengt gar i pension i borjan av ndsta ar och lamnar da
over till Stefan Turesson.

Claes Mellqgvist arbetar med berggrundsgeologi pa
SGU. For narvarande arbetar Claes med att uppdatera
den byggnadsgeologiska kartan fér Stockholm. En stor
del av arbetet bestar av att hdmta in underlag fran
projekt.

Lena Maxe arbetar med grundvattenfragor pa SGU,
bland annat med remisser i miljoprévningar av
infrastrukturprojekt.

Therése Vestin arbetar med MKB-fragor inom projekt
med utbyggnation av tunnelbanan. Linda Flodmark
arbetar med hydrogeologiskt underlag. Kalle Persson
arbetar med 6vergripande fragor rérande
hydrogeologi och miljoprovning, Asa Wisén arbetar
med overgripande fragor rorande planlaggning.

Kalle informerade om att FUT traffat Lansstyrelsen ett
par ganger, samlar in berérda myndigheters input
tidigt sa att vi far med det tidigt. Samraden har hittills
behandlat 6vergripande fragor. Syftet med det har
motet dr just att samla in kunskaper och erfarenheter
fran SGU och SGI i tidigt skede.

2 Planerade delprojekt

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

BesoOk oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77
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Kalle gar genom bakgrunden till
tunnelbaneplaneringen-
Stockholmséverenskommelsen, se bifogad
presentation.

Presentation av framtida tunnelbanenit.

Oversiktlig presentation av organisationen
Landstingets Forvaltning fér utbyggd tunnelbana.

Oversiktlig presentation per utbyggnadsgren
(Kungstradgarden-Nacka/Soderort, Odenplan-
Arenastaden, Akalla-Barkarby station, depa). Visade
utredningsomraden vattenverksamhet pa geologiska
kartan for respektive delprojekt. Se bifogad
presentation.

Planldggnings- och provningsupplagg

Presentation av planlaggningsupplagg. En
jarnvagsplan per utbyggnadsgren.
Jarnvagsplaneprocesserna kommer i stor utstrackning
goras parallellt och samordnat med
detaljplaneprocesserna.

Landstinget har underrattat regeringen om att
regeringen har ratt att forbehalla sig ratten att prova
tunnelbaneutbyggnaden enligt 17 kapitlet miljobalken
(tillatlighetsprovning).

En miljoprévning per utbyggnadsgren. Var inriktning
just nu ar att soka tillstand enligt 11 kapitlet
miljobalken. Utgdngspunkten ar att vi inte har for
avsikt att prova den miljofarliga verksamheten (buller,
vibrationer etc.) enligt 9 kapitlet miljobalken. Vi
kommer emellertid att lamna in underlag sd att det ar
mojligt att prova dven den miljofarliga verksamheten.

Vi kommer dven att forbereda oss pa att
lokaliseringen ska kunna prévas i miljoprovning.

Tidplan

Genomgang av oversiktlig tidplan for
utbyggnadsgrenarna, se bifogad presentation.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00
Box 22550
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se

Sate: Stockholm
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Samrad

Vi har paborjat samradsaktiviter for berorda och
allmdnhet. Gemensamt samrad for miljoprovning och
jarnvagsplan.

Med myndigheter samrdder vi i manga fall samlat for
alla delprojekt, medan samraden med allmadnhet och
berorda sker per delprojekt.

Domstolen har ibland férelagt Trafikverket att
samrada (fysiska moten) med SGI. Normalt deltar SGI
inte vid fysiska moten. Svarar dock skriftligt.

SGU kommer i fortsattning att i normalfallet inte svara
skriftligt i samradsskedet. I mdnga fall far SGU dnda
darendena pa remiss senare.

SGU: det ska ga att f6lja hur bedomningar och
resonemang ar uppbyggda. Skriv till exempel inte
"erfarenheter visar” utan var specifik - vilka
erfarenheter. Ange inte Citybanan utan skriv exakt
vad/vilken del i Citybanan.

Diskussion miljoaspekter

Presentation av var definition av utredningsomrade
vattenverksamhet respektive influensomrade
vattenverksambhet, se bifogad presentation.

Utredningsomradet for vattenverksamhet kommer
sannolikt inte att redovisas i ans6kningshandlingarna
utan det ar ett omrade som har avgransats for att
rymma utredningsbehov. Samrddskrets just nu tas
utifran respektive utredningsomrade.

SGI anser att det borde goras ett tillagg for
influensomradet; att det ror grundvattenpaverkan
utover naturliga variationer.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00
Box 22550
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se

Sate: Stockholm
Org.nr: 232100-0016
www.sll.se
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Forandringar i grundvattennivaer kan paverka
marken sa att sattningar uppkommer. En fraga som
ibland kommer upp i miljépréovningen dr om dven
vibrationer fran sprangning kan orsaka sattningar. SGI
informerar om att vibration och sattningar brukar
forknippas med friktionsjordar. SGI anser att det
borde finnas mycket erfarenheter fran de projekt som
genomforts pa senare ar i Stockholm och uppmanar
FUT att titta pa detta. Om sddana risker avgransas
bort ar det viktigt med en tydlig motivering. Skred
kommer ocksa upp i en del miljomal, men detta
brukar normalt forknippas med hojdskillnader och ar
troligtvis inte aktuellt har. Ras kan ju uppsta i sjdlva
tunnelbygget, exempelvis som pa Sodermalm for
nagot ar sedan, men dr ingen miljoprovningsfraga.

Linda informerar om att det i projekt Citybanan har
utforts sattningsmatningar (kontroll av marknivan)
aven i friktionsjord. Inga férandringar alls i
friktionsjordar har uppmatts till f6ljd av vibrationer.
De rorelser i marken som skett har handlat om nagon
millimeter till f61jd av expansion av berget. [
leromrdden sker matningar med en langre
tidshorisont.

SGU har tidigare svarat ungefar att sokanden bor vara
uppmarksam dven pa stabilitetsforhallanden. Att
enbart prova grundvattenfragan ar egentligen ganska
smalt.

Kalle: underlaget kring sattningar kommer att finnas.

Lena menar att tunnelbanan nu kommer att byggas
aven i omrdaden utanfor innerstan. Dvs. i omrdaden som
inte har varit avsankta tidigare i samma utstrackning
som i innerstan. Kan ddrmed vara omraden som ar
mindre konsoliderade och mer kansliga.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00
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SGU och SGI informerar om att det ar viktigt att tidigt
borja mata grundvattennivaer, portryck och
sattningar vid byggnader. Det kravs for att kunna ha
en bra beredskap nar projekten borjar byggas.

Fororeningar: SGU och SGI menar att det ar viktigt att
utreda forekomst av fororeningar, samt vem som har
ansvar for eventuellt erforderliga saneringar. SGU
informerade om att det kan vara besvarligt med
fororeningar, bade att reda ut vem som bar ansvar och
hur de sprids. SGI lyfte sarskilt fram klorerade
fororeningar som mest besvarligt eftersom
fororeningarna forsvinner nerat. Det fororeningar
som projektet sjalv genererar ar relativt valkant.

SGI menar att SLL inte far bidra till
foreoreningsspridning, det vill sdga att situationen blir
varre an idag.

Ovriga féroreningar gar att grava bort, 4ven om SGI
egentligen onskar att vi kommer bort fran
schaktsaneringar.

Kan finnas gamla tankar vid flygfaltet. Kan vara fasta
ledningar och nergravda tankar. Branseldepaer.

SGI vet att det finns radon i berget, i alla fall vid
Barkarby.

SGU informerar om att dven lanshallningsvattnet ar en
viktig fraga. Tidigare har ofta hdnvisning gjorts till en
lista som tagits fram av Stockholm stad. Listan
redovisar vilka nivaer som galler for utslapp av
processvatten, men staden har under senare projekt
inte velat kdnnas vid listan.

SGU vill att SLL satter igdng undersokningar tidigt och
tittar i ett stort omrade, storre an influensomradet.
Ofta en brist att det saknas referenspunkter dven
utanfor.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00
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SGU fragar hur SLL tanker kring passagen av sankan i

Saltsjon? Det kommer att vara stort fokus pa

undersokningar i den svackan samt dven planering av

genomforande.

SGU informerade om att det genomfort en hel del
kdrnborrningar svackan. SLL har fatt tillgang till
sadana undersokningar fran CityLink-projektet for
Svenska Kraftnat.

SGU menar att det ar viktigt att ha koll pa
bergstrukturen. Kalle informerade om att vi tittar
mycket pad de befintliga tunnlar som finns. Har
genomfort geofysiska undersokningar i Barkarby.
Karnborrningar ska genomfoéras for alla strackor.

SGU fragar ifall tunnelbanan kommer att byggas
huvudsakligen i berg? Ja, men uppgangar kommer
innebara schakt i jord.

SGU: Har man koll pa hur flygfaltet i Barkarby ar
uppbyggt? Har det varit platt tidigare? Svar: Vi har
inventerat det som finns undersékt i andra projekt
och kompletterat med grundvattenror. Det pagar
borrningar for att klarlagga jordlagerfoljd.

Bdde SGI och SGU menar att ju mer forundersékningar
desto battre. Alltid en avvagning mellan kostnad och

hur mycket undersékningar som behovs.

SGU: Andra passagen vid sodra Hammarbyhamnen;
Strax nordost om Gullmarsplan finns en tydlig
topografisk grans. Finns det nagra befintliga
bergtunnlar dar? Ja, erfarenheter far hamtas fran
bygget av ledningstunnel. SGI informerade om att
grundlaggning av Johanneshovsbron inte var
problemfritt.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana
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Varje hus inventeras avseende grundlaggning och
varje brunn. Vi far se hur det materialet ska redovisas.
[ Citybanan redovisades sammanfattningar per
kvarter.

SGI: Det vanliga ar att farglagga kartor utifran
grundlaggningstyp.

SGU: Viktigt att ocksa ta in planerade och pagaende
verksamheter/byggen nar effekterna av paverkan ska
beddmas. Ta fram vattenbalans.

SGU: Sattningar i gatumark hanteras ofta ganska
styvmoderligt. Stockholms stad har legat 1agt. Beakta
det. Konsekvenserna far allmanheten leva med relativt
lange och det kan vara dyrt att atgarda.
Rekommenderar gemensamma kontrollprogram om
det finns flera aktorer i samma omrade.

SGU: Hur sker erfarenhetsaterforingen med tidigare
projekt? Det ar inte alltid latt att komma at tidigare
"byggerfarenheter”.

SLL har en diskussion just nu med Trafikverket med
malsattningen att fa jobba i samma databas som
Citybanan. Arbetar dven for att fa ett samverkansavtal
sa att vi kan ha delade matprogram.

Diskussion kring infiltration. Vi kommer att gd in i ett
omrade dar Citybanan kommer att utfora infiltration
permanent. Vijobbar for ett samverkansavtal kring
framtida infiltration. Flera parter som far dela pa
infiltrationsanlaggningar?

Langa matserier kraver uppmarksamhet kring
funktionskontroll av till exempel grundvattenroér. Kan
se stabilt ut pd en matare, men det kan ocksa bero pa
funktionsfel.

SGU menar att SLL behover titta pa vilken
grundvattenniva som ar lamplig i ett sa stort omrade.
Kan slappa ner om det inte ar kénsligt.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana
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SLL planerar bygga tunnlarna med konventionell
borr-sprangteknik. Tekniken har ju vissa
begransningar eftersom att forhallandena i berget styr
i stor utstrackning. Kan komma att kravas permanent
infiltration i partier.

SGI: battre att tiata sa mycket som mojligt n att
infiltrera efterat. Att ga sa langt som till lining ar sa
klart jattedyrt.

SGU: I projekt Citybanan 6kade de forvantade
inlackagemangden under hela préovningsprocessen.
Gav delvis en falsk bild. Det var svart att tycka i
processen. Domstolen skidrpte Citybanans riktvarden
till gransvarden.

Injektering ska goras pa basta satt. Anvandningen av
kemiska medel bor vara begransad till begransade
omraden.

SLL menar att om vi inte kan undvika
grundvattennivasankning kommer vi att foresla
infiltration. Grundférstarkning av hus hjalper inte for
skador pa anslutningar.

SGU: Observera att SGU:s brunnsarkiv pa inget satt ar
fullstandigt och att 1agesanvisningen i manga fall ar
mycket grov. Egen brunnsinventering kravs. En
energibrunn i brunnsarkivet kan representera ett
stort energilager (spreta at olika hall).

SLL: Var plan dr att installera métningar i brunnar. Om
det sker en paverkan tar landstinget en diskussion
med respektive berord agare i efterhand.

SGU protesterade mot Trafikverkets foreslagna
hantering av brunnar i projekt E4 Forbifart
Stockholm. Kan inte generalisera for berget ar valdigt
heterogent. En sankning pa under 5 meter och ocksa
ha betydelse - alla brunnar ar inte
overdimensionerade.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana
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Arbetsgang hantering av kulturbyggnader och
kulturhistoriska varden kommer i princip att folja det
arbetssatt som utvecklats i projekt Citybanan och som
nu.

SGU: Naturomraden som kan paverkas av
grundvattennivasankning ar i forsta hand
Vid eventuella dimningar kan vaxter "drunkna”.

n__o

vata” arter.

SGU: Utredningar kan i manga fall vara gjorda for
Natura 2000-omraden. Se till att fa tag pa alla
utredningar kring Natura 2000 kan finnas
hydrogeologiska utredningar som ar genomférda i
samband med inrattande av skyddet.

Finns praktiska exempel som visar pa paverkan pa
vaxtlighet? SGU menar att kunskapen ar dalig. De
fuktiga, moéjligen friska och vata omraden, kan vara
kdnsliga. SGU:s mening ar att det framfor allt ar risker
dar utstromningsomraden andras till
instromningsomraden. De flesta vaxter beror av
nederborden. Mojligen kan Trafikverket ha
sammanstallning av erfarenheter.

SGU och SGI: Kom ihdg dokumentationen. Tank framat
vad ni lamnar efter er, nar det géller er egen
erfarenhetsdokumentation. Kom aven ihdg metadata
(koordinatsystem etc). Mycket vardefullt att
sammanstalla och lamna 6ver. SGI har Geoteknisk
sektorsportal som konsulterna ar ska rapportera in.
SGU tar hand om borrkarnor for exempelvis Forbifart
Stockholm och i sddana fall bor sjalvklart aven
dokumentation fran karteringar och annat félja med.
SGU valkomnar en dialog kring hur dokumentation
lampligen ska 6vertas/lamnas vidare.
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SGU: dteranvand berg. Ska komma till anvand -
minska behovet av bergtakter.

Kalle: I Stockholm blir det en logistikfraga, men man
far avsattning for berget. Vi tar fram en
masshanteringsplan, men vi kommer med storsta
sannolikhet kunna avsatta massorna lokalt.

SGU menar att det ar positivt om berget kan klassas i
olika partier beroende pa anvandning.

Materialférsorjningsplan Stockholms lan haller pa att
tas fram - SGU kollar upp och lamnar information till
SLL.

SGI: Kontrollprogram behover innehalla olika nivaer
”atgardsniva/larmniva 1,2,3..) Atgardsniva 1 kan t.ex.
innebaira titare matningar. Atgiardsniva 2 kan
innebdra att infiltration startas eller stoppa arbetet for
att utreda.

SGI informerade om Kronos, som dar Képenhamns
datahanteringssystem (GIS-verktyg). Metrosallskapet
ar byggherren - ta kontakt med dem for
erfarenhetsaterforing.

Therése: kontrollprogramet bor inte vara ett statiskt
dokument utan ska kunna justeras i samrad med
tillsynsmyndigheten.

Motesanteckningarna har skrivits av:
Asa Wisén, Tfn: 070-514 12 59
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1. Bakgrund
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2013 ars Stockholmsforhandling

Forhandlingspersoner tillsattes
av regeringen i bérjan av
2013.

Fick i uppdrag att forhandla v .
fram en dverenskommelse om -

en utbyggnad av tunnelbanan
och ett dkat bostadsbyggande.

En dverenskommelse presen-
terades i november 2013.
Avtal tecknades mellan
landstinget, staten och
berérda kommuner i januari
2014.

Respektive politisk férsamling HG Catharina
har sedan godként avtalet. Wessberg gg:fna;rfson
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Landstingsstyrelsen

Trafiknamnden
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Landstingsstyrelsen Styrelse

Forvaltningschef Styrgrupp

Nacka, Arenastaden via
Gullmarsplan/Soderort Hagastaden

Delprojektstyrelse allasBarkarby Deag,rjggnnal, nggr?iilg

Teknik & Hallbarhet
Tillstdnd & Fastighet
Upphandling & Juridik

Delprojektstyrelse Delprojektstyrelse

Kommunikation
Ekonomi
Administration

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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2. Planerade delprojekt
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Utbyggnader enligt Stockholmsforhandlingen
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ket Tunnelbanenatet cirka ar 2025
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Hagastaden

. Planerade kvarter.
| I Parkomraden. 4
[ Planerad t-baneuppgang.

1

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

J |_ Férvaltning fér utbyggd tunnelbana i

Torsplan

NCCs kv Isotopen
Byggstart juli 2014

NKS/KI/Hagaplan
Tidsfonster okt 2014-juni 2016
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Depaer och signalsystem

= Oversiktliga utredningar av
depalokalisering och
fordonsbehov Barkarby
* Planering och projektering

- Fordjupad lokaliseringsstudie for
depa.

- Teknisk utredning av signalsystem.

Befintlig Gron depa -
Befintlig Bl& depa

(]
(]
. Mojlig ny Bla depa

Mojlig ny Gron depa

— = = Forbindelsespar till depa

Nacka

2015-04-09
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3. Planlaggnings- och provningsupplagg

Forvaltning for utbyggd tunnelbana o
ST RIS | LA LARDENTRG

Upplagg av planlaggning

= MaAlsattningen ar en jarnvagsplan per
delprojekt (fransett depa)

= Detaljplaneprocesser samordnas i den
man det ar lampligt och maojligt med
jarnvagsplaneprocesserna

= Handlingar som tas fram i JP-
processen nyttjas i DP-process och
ti“SténdSproceSS Bild: Stockholmsférhandlingen

11
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Tillatlighetsprovning enligt miljobalken

Underrattelse inskickad i juli 2014.
- Begar besked om regeringen avser prova
utbyggnaden.

- Landstingets beddmning ar att det inte ar
motiverat med en tillatlighetsprovning av
regeringen.

- Landstinget fick beslut av regeringen i november
att de ej avser tillatlighetsprova utbyggnaden

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
ST RIS | LA LARDENTRG

Upplagg av tillstandsprovningen

Provningen kommer att goras per
delprojekt = 1 ansdkan per delprojekt

Miljoprovningen kommer att omfatta
vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken

Aven underlag for miljofarlig
verksamhet kommer att ges in i malet
(bu"erv Vibrationer1 UtSIapp av vatten Bild: Stockholmsférhandlingen
etc.)

2015-04-09
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4. Tidplaner for planlaggning och proévning

Forvaltning for utbyggd tunnelbana 6
ST RIS | LA LARDENTRG o

Tidplan for Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
samt Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby

2014 2015 2016
Q1]lQ2]Q3|Q4]0Q1 Q2 a3|a4|Q1]|Q2]|a3]|a4]|Q1

Aktiviteter planldggning o prévning
Utredningsarbete fokus
Faltundersokningar

Samrad tillstand + JP m fokus
lokaliseringsval (okt-nov -14)

Beslut om betydande miljépaverkan
(P)

Plansamrad DP, JP + samrad tillstand
hela strackan (mars -15)

Fardig JP-MKB till lansstyrelsen (maj -|
15)

JP-MKB godkénd (juni - 15)
Inldmning av ansdkan

vattenverksamhet
Granskning DP och JP (sept -15)
Antagande/faststéllelse DP och JP DP » .
" " Upphandling o byggstart senast
Forhandling och dom 2016
vattenverksamhet | |

|
a1 | a2 | a3 | a4 | a1 | a2 | a3 | a4 | a1 | a2 | a3 | a4 | a1 |
2014 2015 2016 |

2015-04-09
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Tidplan for

Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/Séderort

2014

2015

2016

2017

Q-1

Q2 | a3

Q-1

Q2 | a3

Q-1

Q-2

Q3 | Q4 | Q1 Q2 | @3 | Q4

Aktiviteter planldggning o prévning

Utredningsarbete fokus lokalisering
Gullmarsplan/Séderort

Faltundersokningar

Samrad tillstand + JP m fokus
lokaliseringsval (nov/feb)

Beslut betydande miljépaverkan (JP)

hela strackan

Plansamrad DP, JP + samrad tillstand

Fardig JP-MKB till ldnsstyrelsen

JP-MKB godkénd

Inldmning av ansokan
vattenverksamhet

Granskning DP och JP

Antagande/faststéllelse DP och JP

DP ild

Forhandling och dom
vattenverksamhet

Q-1

Q2 | a3

Q-1

Q2 | a3

Q-1

Q-2 Q-3 | Q4 Q-1 Q2 | @3 | a4

2014

2015

2016 2017

Upphandling o byggstart senast
2018

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

5. Samrad

2014-04-02

2015-04-09
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Samradplanering

* | huvudsak samordnade samradsperioder/aktiviter
for planlaggning och tillstandsprovning, i viss man
aven detaljplan

*» Samrad per delprojekt med allmanhet och berérda

* Samrad med myndigheter
kan ske samlat for alla
delprojekt

Forvaltning for utbyggd tunnelbana )
RIS L6 | ARDTTRG. :

6. Diskussioner kring
miljoaspekter

i Stockholm

2015-04-09
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Definitioner

Utredningsomrade vattenverksamhet:

Omréade inom vilket utredningar gors for att klarlagga
hydrogeologiska, geologiska och geotekniska férhallanden for att
kunna bedéma influensomrade. Inom utredningsomradet utfors
det aven inventeringar av naturvarden, kulturvarden, byggnader
och anlaggningar som kan skadas till foljd av
vattenverksamheten.

Influensomrade vattenverksamhet:
Omrade inom vilket det kan uppkomma grundvattennivapaverkan
till foljd av vattenverksamheten.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana -
RIS 65 | ARDTTRG. :

Diskussion storningar under byggtiden

Buller och vibrationer Hantering av
Sattningar tillsynsmyndiget
Ras, skred, erosion /domstolsproévning

2015-04-09
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Diskussion geoteknik

Foérundersodkningar
Féroreningar

Sattningar

Forvaltning for utbyggd tunnelbana o
ST RIS | LA LARDENTRE.

= = u GHUNNATTEN | BESG
(IVRE GRUNDVATTENMAGASIN | SR

= Diskussion grundvatten

17
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Injektering

Infiltration

Diskussion skadeforebyggande atgarder

Grundférstarkning

Brunnar

Kulturvarden

Forvaltning for utbyggd tunnelbana T
RIS 65 | ARDTTRG. ‘

Grundvatten och natur

Natura 2000

18
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7. Ovriga fragor
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Motesanteckningar

2015-10-09

Samradsmote med SGI och SGU om 6vergripande fragor for
utbyggnationen av tunnelbanan i Stockholm

Tid 2015-08-27, k1. 9:30 - 12:00
Plats SLL, Stationsgatan 69, Stockholm
Narvarande Kalle Persson, SLL

Linda Flodmark, SLL
Therése Vestin, SLL
Lena Maxe, SGU
Stefan Turesson, SGI

Miriam Zetterlund, SGI

Delges Deltagare

Claes Mellqvist, SGU

Punkt | Not Klart Ansvarig

1 Inledning

Syfte med motet ar att presentera upplagg for
tillstdndsansokan och ta in synpunkter fran respektive
myndigheti ett tidigt skede.

Kvarstdende punkter fran foregdende mote ar skrivna
nedan i kursiv text.

2 Planerade delprojekt

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
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Forvaltni
Stockholm|
Box 2255Q
104 22 Stq

Besék o0ss!

Karl gar genom bakgrund och arbetsldge inom
respektive utbyggnadsgren och dep3, se bifogad
presentation.

Akalla-Barkarby:

Sma maojligheter till lokalisering. Lokalisering av ny
tunnelbana styrs av kommunens planer for
byggnation. Utredningsomradet justerat vid Hasta
gard map SGU’s synpunkter. Kompletterande
utredningar pagar for att fa fram influensomradet for
grundvatten. Ev. slappa ut vatten i Igelbacken under
drifttiden precis som projekt Forbifart Stockholm. SLL
planerar inga sarskilda forslag kring villkor for
Igelbacken.

Det finns goda mojligheter att fa lokal avsattning for
berg- och jordmassor, sarskilt med tanke pa
kommunens byggplaner inom omradet.

Nacka/Soderort:

Under 2015 har SLL tittat narmare pa alternativen for
anslutning mot séderort. Informationsmoéten har
hallits med allmanheten.

Arbetstunnlar kommer kravas for alla stationer. Djupa
arbetstunnlar kommer att kravas vid t.ex. Sofia.

SGU informerar att grundforstarkningar pagar av
byggnader Skdnegatan (s6der om Folkungagatan).
Denna sdanka har ev. sattningskanslig jord.

Markundersokningar pagar langs hela strackningen.
Sattningskansligt omrade vid Hammarby sjostad
utreds.

Kyrkor passeras under Sofia och Jarla.

Odenplan-Arenastaden:

Lokaliseringsutredning pagar fortfarande, men den
fardigstalls inom kort och darefter tas beslut om
lokalisering inom landstinget.

Det finns tva alternativa lagen for anslutningen till
Odenplan, ett ytligt och ett djupt.
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Det ytliga alternativet innebar nagot storre storningar
under byggtiden. Utredningsomradet for grundvatten
i soder val utrett av Citybanan. SLL samordnar
infiltration med CB. I Arenastaden finns
sattningskanslig jordsdnka och fororeningar i jord och
berg. Utredningsomradet for grundvatten ar utvidgat
mot nordvast. Utredningar och tester pagar for att
kunna sndva av influensomradet. Kvarstar fran SLL ar
att inventera skyddsrum i Solna kommun.
Komplicerat ty hemligt material. Kyrkor finns inom
utredningsomradet: Gustav Vasa kyrka och Solna

kyrka.
Depaer:
Huvudalternativ Skarpnack och Hogdalen

Skarpnack: Forslag forlangning av spar till depa under
naturreservat. I detta lage har Fortum tidigare haft
planer pa nytt kraftvirmeverk.

Hogdalen: Utredningar pagar av lage for tunnlar.
Fororeningar inventeras och kompletterande
markundersokningar pagar. Uppstallningsspar i berg
behovs for nya tag.

Kansligt vaitmarksomradde vid Hogdalen med skyddade
arter (salamander mm) finns. Inga direkta ingrepp i
naturomradet diaremot ska risker vid grundvatten
beskrivas. Vatten fylls pa i omradet.

Utredningsomradet val tilltaget for Skarpnack.
Sattningskansliga omraden. Naturreservat finns.

SGU pdpekar att kartor visande utredningsomradet
for Skarpnack har hamnat snett. SLL korrigerar detta.

Sattningsmatningar i omradet har utforts av SLL. SGU
och SGI bedomer att det ar viktigt att kontroller av
sattningar och grundvatten behdver komma igang i ett
tidigt skede utan att man valt alternativ.

Planldggnings- och provningsupplagg

Férvaltning for utbyggd tunnelbana
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Infor motet har Karl skickat ut ett samradsunderlag
samt forslag till masshanteringsplan och beskrivning
av bullerhantering i byggskedet samt hur SLL avser
arbeta med skydd av kulturbyggnader.

SLL har fatt besked om tillatlighetsprévningen.
Lokaliseringsprovning gors i bade jarnvagsplan och i
Mark- och Miljédomstolen. Oklart idag om
jarnvagsplan behovs for depa.

SLL kommer att foresla villkor dven for buller,
vibrationer och utslapp till vatten inom ramen for
tillstandsansokan.

SGU/SGI lagger stor vikt vid att underlaget till
tillstdandsansokan ar tydligt presenterat (hanvisningar,
referenser, tydliga kartor med geologi och profiler).

4 Tidplan

Genomgang av oversiktlig tidplan for
utbyggnadsgrenarna, se bifogad presentation.

5 Samrad

Stor energi fran SLL laggs pa samordning av
kontrollprogram med andra aktorer i omradet. Aven
hur bedémningar gors och samverkan kring t.ex.
infiltration. Avtal tecknat med Citybanans TMO for
utbyte och lagring av miljodata.

SLL planerar for installationer i befintliga
bergvarmebrunnar for att gora dessa matbara. SGU
beddmer att kontroller i brunnar inom 100 fran
tunneln kan utgora underlag for brunnar pa storre
avstand. SGU har haft synpunkter pa angreppssatt
inom projekt Forbifart Stockholm rérande paverkan
pa bergvarmebrunnar. Forbifarten har bedéomt att en
avsankning pa 5 m inte ger ndgon paverkan och SGU
motsager sig detta.

6 Diskussion miljéaspekter

Férvaltning for utbyggd tunnelbana
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Fororeningar

Viktigt att reda ut forekomst och ansvar enligt SGI.
Framst klorerade féroreningar.

SLL inventerar hos kommuner och kompletterar med
ytterligare provtagningar av jord och grundvatten.
Problemomrade vid Arenastaden med mycket
klorerade féroreningar.

Forbifarten har fatt provningsvillkor pa att utreda risk
for radon i byggnader till f6ljd av sprangningar. Oklart
hur denna fraga kom in i detta projekt. Enligt SGI finns
radon i Barkarby. Stefan staller fragan internt inom
SGI om hur detta kan/bor hanteras och de
huvudsakliga riskerna och dterkommer till SLL. SLL
anser inte att det finns nagon risk for att spridning av
radon forandras till f6ljd av byggnationen av
tunnelbanan.

SGU informerar att fororeningar sannolikt finns i t.ex.
Hammarby sjostad och Sickla. SLL kommer att ta
prover i detta omrdde. De ytliga ar sannolikt
lokaliserade men det ar viktigt att SLL fangar upp de
djupare liggande féroreningarna som kan komma att
paverkas av grundvattennivaforandringar.

Lanshallningsvatten blir en viktig fraga i Arenastaden.
SGI tar med sig fraga om hur deras erfarenhet av
hantering i andra projekt ser ut. Erfarenheter av
sanering i berg ar mycket begransad. Ansvarsfragan
om vem som ar ansvarig komplex enl. SGU. De
fastigheter som inte har fororeningar idag men som
riskerar fa till f6ljd av spridning pga SLL maste
hanteras. Solna kommun har lite kunskap om ev. killa
till fororeningarna i Arenastaden. Viktigt att
identifiera vilken typ av fororening det ar och hur
dessa forekommer i olika faser. Generellt ska
fororeningar inte spridas men detta kanske inte ar det
primara enl. SGU. Uppenbara risker maste tas om
hand.

Stefan

Férvaltning for utbyggd tunnelbana
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Brunnar:

SLL har hallit informationsmote med brunnsagare och
installationer i brunnarna planeras.

Nodvattenforsorjning och skyddsrum bor inventeras
vid Karolinska enl. SGU.

Paverkan pa befintliga brunnar kommer ev. sattas pa
provotid.

Masshantering:

SLL redogjorde kort for den masshanteringsplan som
skickats ut infor samradet. Erfarenheter fran tidigare
projekt i Stockholm visar att avsattning for massorna
ar god och att byggherrar och entreprendrer skoter
det bra. Eftersom transporter av bergmassor kostar
mycket pengar finns det ett starkt ekonomiskt
incitament for att minska transporterna och dairmed
minska miljopaverkan. SLL anser att det ar olampligt
att reglera masshanteringen i domen. SGU 6nskar en
mer platsspecifik beskrivning av tinkt masshantering
i ansokningshandlingarna.

Karl

SGI har gjort intern rapport om miljobelastning (CO2)
som visar att transporterna dr det som ar styrande.
SGU patalar ocksa att materialet ar en resurs for
samhallet.

[ tunnelbanan kommer inga krossar att fa plats i
tunneln. Kross kommer ev. ske ovan mark inom

arbetsomraden.
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Grundvattenpaverkan:

SLL har samma upplagg som CB. Primar atgard utgors
av tatning. Infiltration kommer sannolikt krdavas under
byggtiden. Kontroller och 6vervakning av
grundvattennivaer och infiltration 6ver lang tid viktig.
Aldre métningar utgér viktigt underlag fér SLL.

Reglering av gv-paverkan planeras utforas enligt
Citybanan. Inlackagevillkor vid temporara
anlaggningar t.ex. schakt ar generellt svara att hantera
praktiskt. Kommer sannolikt inte att foreslas.

Inlackagevillkor kommer troligen anges som
arsmedelvarde. SGI vill att detta fortydligas. Enl. SLL
fungerar rullande 12-manadersmedelvarde bra i
praktiken.

Oppna schakt byggs s tita det gr men infiltration
finns med som skyddsatgard. Viktigt att identifiera
ytberg och geologi vid bedomning av risk for
grundvattenpaverkan.

SGU betonar vikten av att anlaggningar for t.ex.
infiltration hallbart under en mycket lang tid, upp till
hundratals ar.

SGU beddmer att 1anga matserier for grundvatten
behdvs och att infiltration ej ar 6nskvart som
permanent l6sning. Samordning med andra aktorer
viktig. Erfarenhetsaterféring och dokumentation
viktig for andra kommande aktérer och for
myndigheter.

SLL lagger stor vikt vid att fokusera pa att identifiera
och hantera riskobjekt.

Vibrationer:

Reglering mha Svensk Standard. Atgiardsplan tas fram
och f6ljs upp i samrad med tillsynsmyndighet. SLL
kommer att ta fram kontrollprogram.
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Buller:

Villkorsforslag i tillstdindsansokan kommer utgora
SLL’s underlag for miljokrav pad entreprenor. Kalle
presenterade hur SLL avser arbeta med buller.

Motesanteckningarna har skrivits av:
Linda Flodmark, 0768-561001
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Samrad for nya tunnelbanan

Samrad med SGU och SGI
27 augusti, 2015

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Jt Forvaltning for utbyggd tunnelbana 2 i

Dagordning

Tidigare samrad

Planlaggnings- och provningsupplagg
Lagesrapport i projekten
Grundvattenpaverkan

Paverkan fran vibrationer

Paverkan i form av buller
Lanshallningsvatten

Masshantering

Ovriga fragor
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1. Tidigare samrad

= Sattningar till foljd av vibrationer

= FOroreningar

* Radon

* Omfattning av undersokningar

= Samverkan med andra aktorer

= Bergvarmebrunnar (energibrunnar)

J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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2. Planlaggnings- och provningsupplagg

= Ingen tillatlighetsprovning

= Jarnvagsplan for de tre utbyggnaderna

* Inte bestamt om jarnvagsplan ska tas fram for depa
= Detaljplan som justerar befintliga detaljplaner

= Reglering av miljéfarlig verksamhet i form av buller, vibrationer och
utslapp av vatten under byggtiden

2015-10-09
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3. Lagesrapport i projekten
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Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/séderort
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Studerade alternativ (samrad 2013)
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Tunnelstrackning, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkéanslig grundlaggning

= Energibrunnar

* Vibrationer och kulturmiljo

= Buller

» Lanshallning

= Masshantering — ut via arbetstunnlar

= STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
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Lokaliseringsutredning

Samrad om lokalisering
holls under slutet av 2014

Lokaliseringsutredningen
blir klar inom kort

Nya samrad med

allmanheten i slutet av
2015
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkéanslig grundlaggning

= Energibrunnar

* Vibrationer och kulturmiljo

= Buller (sarskilt Odenplan)

» Lanshallning

= Fororeningar Arenastaden

» Masshantering — ut via arbetstunnlar
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Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby
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Alternativ och samrad
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkéanslig grundlaggning
= Energibrunnar

= Buller och vibrationer

= |gelbacken och Hansta

* Masshantering

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Jt Forvaltning for utbyggd tunnelbana i

Depa

= QOversiktlig studie — 15 alternativ blev 6

= 6 alternativ studerades vidare

* Tva huvudalternativ valdes, Skarpnéack och
Hogdalen (samrad pagar)

10
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Skarpnack

Jt Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Ho6gdalen
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Planerad ny depa, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Planerad ny depad, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkéanslig grundlaggning

= Energibrunnar

= Buller och vibrationer

= Kommunalt naturreservat vid Skarpnack

» Skyddade djurarter och vardefull natur i
Hogdalen

= Hogdalstippen
* Masshantering

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Jt Trafikforvaltningen i

Tider

» Kungstradgarden-Nacka/Soderort ansokan in
aug 2016, byggstart 2018

*» Odenplan-Arenastaden ansdkan in efter
arsskiftet 2015/2016, byggstart 2017

= Akalla-Barkarby ansdkan in nov 2015,
byggstart 2016

= Depa ansOkan in aug 2016, byggstart 2018
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4. Grundvattenpaverkan

= Utredningsomrade och Stgarder

Utredning och projektering av w
influensomrade

Tatning

= Kansliga objekt Utvardering

= Beddmning av paverkan Infiltration

Pike

Utvardering

= Skadeforebyggande atgarder

| |

= Kontroll och uppféljning ‘LPermanent] [ Atgérder [ Andra }
infiltration avslutas atgirder

J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana 8 i
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Reglering av grundvattenpaverkan

Tatning for att motverka grundvattennivasankningar
(inlackagevillkor)

Inga inlackagevillkor for 6ppna schakt under byggtiden
Infiltration for att motverka grundvattennivasankningar
Kontrollprogram i samrad med lansstyrelsen

Bergvarme (energibrunnar) eventuellt pd provotid

14
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5. Paverkan fran vibrationer

= Svensk standard

O
O
O

Riskanalys upprattas, vibrationsvarden tas fram
Besiktningar fore och efter

Styrning av sprangningar och spontning sa att vibrationsvarden
innehalls

= Sarskild hantering av kulturbyggnader

O
O

Oo0Oo0oodg

Identifiera kulturbyggnader

Ta fram kulturhistoriskt underlag (samarbete med Svenska
Kyrkan, kommunerna, RAA och lansstyrelsen)

Oversiktlig besiktning

Detaljerad besiktning

Sarskilda vibrationsvarden for kulturbyggnader tas fram
Sarskilda forebyggande atgarder utfors

Lépande kontroller enligt kontrollprogram

J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av vibrationer

= Svensk standard ska anvéndas

= Atgardsplan gallande kulturbyggnader
ska foljas, samrad med lansstyrelsen

= Kontrollprogram tas fram for
kulturbyggnader

= Eventuell delegation till
tillsynsmyndigheten

2015-10-09

15



J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

6. Paverkan i form av buller

= Berakning av forvantade bullernivaer

= Samrad med myndigheter och
fastighetsagare

= Villkorsforslag tas fram for
tillstAndsansokan

= Entreprenadkrav tas fram
= Miljoplan tas fram

= Informationsinsatser

= Kontroller

J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Paverkan i form av buller

Skadesstand (verksamheter)

Efter byggsmrt/" Evakuering (av sarskilt kdnsliga boende)

Informationsinsatts

2015-10-09

16



J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av bullerpaverkan

= Villkor for bullernivaer

= Avsteg i samrad med
tillsynsmyndigheten

= Tillfalligt boende

= Folja atgardsplan for buller och
stomljud

= Kontrollprogram for byggtiden i
samrad med tillsynsmyndigheten

Jt Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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7. Lanshallningsvatten

» Lanshallningsvattnet slapps till
spillvattennatet under byggtiden

» Lanshallningsvattnet kan slappas ut till mark-

eller vattenomrade i drifttiden om det ar rent.

Samrad sker med tillsynsmyndigheten

2015-10-09
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8. Masshantering

= Masshanteringsplan har tagits fram
» Dialog fors med kommunerna

= Mojligheten till lokal avsattning for
overskottsmassor ar god

* BOr inte regleras i malet

J& Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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9. Ovriga fragor

2015-10-09
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Minnesanteckning

2015-09-07

Samrad med linsstyrelsen om nya tunnelbanan,
fokus provningsuppldgg och villkorsformulering

Datum: 2015-09-07

Tid: 9.30-11.30

Plats: Lansstyrelsen, Hantverkargatan 29

Narvarande:

Therése Vestin Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT),
tillstdndsprovning

Karl Persson FUT, tillstandsprovning

Nils Rasmusson FUT, tillstandsprovning

Anna Malmborg FUT, samordnande planhandlaggare

Anna Roxell Lansstyrelsen, miljoskyddsenheten

Riitta Lindstrom Lansstyrelsen, miljoskyddsenheten

Lena Schonning Lansstyrelsen, juridiska enheten

Hanna Gelotte Fernandes Lansstyrelsen, kulturmiljoenheten

1. Syfte med motet

Fokus pa motet ar att informera om provningsuppléagget, kort redovisa arbetslaget i respektive
projekt samt diskutera upplagget av villkor i tillstindsansékan.

2. Planlaggnings- och proévningsupplagg

Regeringen har meddelat att de inte har for avsikt att tillatlighetspréva utbyggnaden av
tunnelbanan.

Det blir en jarnvagsplan per utbyggnadsgren. Syftet ar att det forenklar hanteringen av
markansprak samt underlattar vid framtagande av detaljplan nir utbyggnaden stracker sig 6ver
flera kommuner. Det har dnnu inte beslutats om det ska tas fram en jarnvagsplan for depa-
projektet, eventuellt kommer det att hanteras enbart med detaljplan.

Landstinget har beslutat att ta fram forslag pa villkor for buller, vibrationer och utslapp till
vatten sa att domstolen har ett underlag om de bedomer att en reglering av dessa fragor ar
onskvard. Omfattningen av villkor foljer den praxis som har utbildats vid tillstandsprévning av
storre infrastrukturprojekt under de senaste aren.

3. Arbetslage i projekten

Se bilagd presentation.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Besok oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77
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4. Diskussion villkorsformulering kulturbyggnader

Grundvattenkansliga kulturhistoriskt vardefulla byggnader hanteras pa samma satt som dvriga
byggnader som ar grundvattenkéansliga. Det vill siga genom skyddsatgéarder och
grundvattenkontroller i kontrollprogram fér grundvatten.

SLL har valt att anvanda arbetssattet som togs fram av Trafikverket i projekt Citybanan och som
hanterar kulturbyggnader och vibrationer. Upplagget av villkor fdljer dven prévningen av
Citybanan.

Hanna (Gelotte Fernandes) anser att Citybanans arbetssatt har fungerat val. Det anvands dven
infor arbetet med ombyggnad Slussen. Formaliafragor, ex tillstandsgivning, gar att jobba pa sa
att det blir annu smidigare. Det ar viktigt att arbetet resulterar i ett kontrollprogram som
anvands och inte blir ett halvfardigt dokument. Darfor positiv till att SLL foreslar ett villkor om
att kontrollprogram ska tas fram.

Tillstandsprovning enligt Kulturmiljolagen hanteras alltid av Lansstyrelsen
(kulturmiljoenheten), lyfts inte till Mark- och miljdédomstolen. Kan hanteras innan eller
parallellt med domstolsprovningen. Tillstandsbesluten kan 6verklagas till
Forvaltningsdomstolen.

Anna (Roxell) undrade om dispensen som foreslas till Lansstyrelsen giller vibrationer giller for
alla byggnader eller endast kulturbyggnader. FUT fortydligade att vi ser ett behov gallande
kulturklassade byggnader.

Hanna patalade att det vore bra med en motesserie infor framtagande av atgardsprogram och
undrade om de skulle vara ett generellt program eller per delprojekt. FUT fortydligade att det ar
per delprojekt men att det eventuellt inte behovs for Akalla- Barkarby eftersom det inte verkar
finns kulturhistoriska riskobjekt har. Hanna ar Lansstyrelsens kontaktperson for motesserien.

5. Diskussion om villkor for grundvattenbortledning

FUT’s utgdngspunkt vid utformningen av villkor ar att utga fran inldckagevillkor baserat pa vad
omgivningen tal, hur bergkvalitén ser ut och vad man kan na med tatning som huvudsaklig
skadeforebyggande atgard. For schakter bedoms inte inldckageméangder vara den basta
villkorsformuleringen utan planen ar att jobba med atgarder, framforallt infiltration, vid
narbeldgna grundvattenkansliga objekt.

Anna meddelade att det ar ett bra upplagg att utga fran omgivningspaverkan vid formulering av
villkor.

Riitta (Lindstrom) efterfragade en djupare diskussion om konsekvenserna av valet av vissa
formuleringar av villkor. Exempelvis rullande 12-manaders medelvdrden jamfort med rullande
4-ménaders medelvirden. Onskar ett méte framéver da detta diskuteras och att infor det 3 ett
kortare skriftligt underlag till motivering till vald villkorsformulering. FUT aterkommer
angaende ett sidant mote.

FUT fortydligade att vi i dagsldaget diskuterar rullande 12-méanadersmedelvirden och
riktvdrden. Detta efter erfarenhet fran Citybanan dar det pa vissa stillen varit problem med
manadsvillkor under perioder med sndsmaltning eller kraftig nederbord.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana
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Lena (Schonning) papekade att dven riktvarden ska innehdllas och att dtgarder ska vidtas om
riktvardena 6verskrids.

Anna paminde om att det beh6vs en ordentlig beskrivning av byggmetoden sa att det framgar
vilken arbetsgang vi anvinder och vad man kan uppna i titning pa olika omraden. FUT’s
erfarenhet dr att man ofta har en évertro pa vad man kan uppna med titning.

Lena undrade om man tanker sitta inldckagevarden i driftskede pa provotid. FUT meddelade att
vi dnnu inte tagit stallning i den fragan.

6. Diskussion kring villkorsutformning for utslapp till vatten

Riitta meddelade att Stockholm vatten i flera prévningar inte velat ta emot vatten som inte haft
det reningsbehov som de bedomer kravs for att ta emot vattnet. Kan blir ett problem om man
har ett villkor pa att vattnet ska sldppas till spillvattennatet under byggskedet.

Behover beskriva hur man har tankt sig vattenhanteringen dven om inget villkor om reglering
foreslas. Behover beskriva hur mycket vatten det handlar om, vad det kan innehalla och vilka
kriterier som galler for att sldppa vattnet till det ena eller andra stallet samt var man tanker sig
sldppa vattnet.

7. Ovriga fragor

Anna undrade vilken entreprenadform FUT tankt sig. FUT meddelade att det troligen blir nagon
form av utférandeentreprenad.

Anna undrade hur det gar med anmélan om tempordr flytt av Béllstadn. FUT meddelade att den
ar pa gang. Jobbar tillsammans med kommunen for att fa fram strackningsforslaget sa att det
dven stimmer med den provning som Jarfilla kommun har pa gang gallande avveckling av
markarvvattningsforetagen och flytt av Ballstadn infor deras detaljplan av Barkabystaden.

8. Kommande moéten med Lansstyrelsen angaende Nya tunnelbanan

FUT aterkommer med tider for moten angdende atgardsprogram for vibrationer géllande
kulturbyggnad

FUT aterkommer med tid for méte om fordjupad diskussion om villkorsutformning grundvatten

Férvaltning for utbyggd tunnelbana
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Samrad for nya tunnelbanan

Samrid med Linsstyrelsen
7 september, 2015

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana 2
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Dagordning

Tidigare samrad

Planlaggnings- och proévningsupplagg
Lagesrapport i projekten
Grundvattenpaverkan

Paverkan fran vibrationer

Paverkan i form av buller
Lanshallningsvatten

Masshantering

Ovriga fragor
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l Forvaltning for utbyggd tunnelbana
= FIONTHRERTS LW LARDmG

1. Tidigare samrad

* Formellt samrad per delprojekt, genomfort for
Akalla-Barkarby, Arenastaden-Odenplan samt
tidigt samrad for depa

= Aterstar for Nacka/Soderort

= BMP-beslut klar For Akalla-Barkarby samt
Arenastaden-Odenplan

= Avgréansning mellan MKB jarnvéagsplan och
MKB tillstandsprovning

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
. IO T T LA A AR RIG

2. Planlaggnings- och provningsupplagg

= Ingen tillatlighetspréovning

= Jarnvagsplan for de tre utbyggnaderna

* Inte bestamt om jarnvagsplan ska tas fram for depa
= Detaljplan som justerar befintliga detaljplaner

= Reglering av miljéfarlig verksamhet i form av buller, vibrationer och
utslapp av vatten under byggtiden

2015-09-07
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3. Lagesrapport i projekten
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Tunnelstrackning, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Beddmd miljopaverkan

» Grundvattenkénslig grundlaggning

*= Energibrunnar

* Vibrationer och kulturmiljo

= Buller

» Lanshallning

= Masshantering — ut via arbetstunnlar

STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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Lokaliseringsutredning

Samrad om lokalisering
holls under slutet av 2014

Lokaliseringsutredningen
blir klar inom kort

Nya samrad med

allmanheten i slutet av
2015
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Tunnellinje, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkénslig grundlaggning

*= Energibrunnar

* Vibrationer och kulturmiljo

= Buller (sarskilt Odenplan)

» Lanshallning

= Fororeningar Arenastaden

= Masshantering — ut via arbetstunnlar

2014-04-02
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Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby

Cirka ar 2021
Mkt T g e
Barkarbystaden .
Barhashiy handehstats E‘ Akalla
Alcalla
e S Hushy
gl (G A AR R T gl
e i s o g \
"y Barkarby
EEJ station iherk

Hushy
Jirvatiitet Kistai T

2015-09-07

2015-09-07



Jt Férvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Alternativ och samrad

¢1: PhehshiFTy I —

Samrad om
lokalisering
under hosten
2014

- Samrad om
utformning
under varen

N, 2015
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Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkénslig grundlaggning
*= Energibrunnar

= Buller och vibrationer

= |gelbacken och Hansta

= Masshantering

2014-04-02
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Depa

= Oversiktlig studie — 15 alternativ blev 6

= 6 alternativ studerades vidare

* Tva huvudalternativ valdes, Skarpnéack och
Hogdalen (samrad pagar)

2015-09-07
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Skarpnack

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Hogdalen

-
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Planerad ny depad, jordarter och utredningsomrade grundvatten

24

2015-09-07

12



2015-09-07

A— g

R B IS RS LR R

Bedomd miljopaverkan

» Grundvattenkénslig grundlaggning

*= Energibrunnar

= Buller och vibrationer

= Kommunalt naturreservat vid Skarpnéack

» Skyddade djurarter och vardefull natur i
Hogdalen

= Hogdalstippen
= Masshantering

I, e i

Tider

» Kungstradgarden-Nacka/Soderort ansékan in
aug 2016, byggstart 2018

» Odenplan-Arenastaden ansdkan in efter
arsskiftet 2015/2016, byggstart 2017

= Akalla-Barkarby ansdkan in nov 2015,
byggstart 2016

= Depa ansOkan in aug 2016, byggstart 2018
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l Forvaltning for utbyggd tunnelbana
= FIONTHRERTS LW LARDmG

4. Grundvattenpaverkan

atgarder
- X N
| Tatning ]
= Kansliga objekt I/—I;Utvérderingj
* Beddmning av paverkan | Infiltration ]

Utvardering

Utredning och projektering av l

= Utredningsomrade och
influensomrade

= Skadeférebyggande atgarder
N |
= Kontroll och uppfdljning Permanent J | Atgarder ‘ Andra
infiltration avslutas | Atgirder

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana
. IO T T LA A AR RIG

Reglering av grundvattenpaverkan

Tatning for att motverka grundvattennivasankningar
(inlackagevillkor)

Inga inlackagevillkor for 6ppna schakt under byggtiden
Infiltration for att motverka grundvattennivasankningar
Kontrollprogram i samrad med lansstyrelsen

Bergvarme (energibrunnar) eventuellt pa provotid

2015-09-07
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5. Paverkan fran vibrationer

= Svensk standard

O
O
O

Riskanalys upprattas, vibrationsvarden tas fram
Besiktningar fore och efter

Styrning av sprangningar och spontning sa att vibrationsvarden
innehalls

= Sarskild hantering av kulturbyggnader

O
O

Oo0oogod

Identifiera kulturbyggnader

Ta fram kulturhistoriskt underlag (samarbete med Svenska
Kyrkan, kommunerna, RAA och lansstyrelsen)

Oversiktlig besiktning

Detaljerad besiktning

Sarskilda vibrationsvarden for kulturbyggnader tas fram
Sarskilda forebyggande atgarder utfors

Lopande kontroller enligt kontrollprogram

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana
. IO T T LA A AR RIG

Reglering av vibrationer

= Svensk standard ska anvé&ndas

= Atgardsplan gallande kulturbyggnader
ska foljas, samrad med lansstyrelsen

= Kontrollprogram tas fram for
kulturbyggnader

= Eventuell delegation till
tillsynsmyndigheten

2015-09-07
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6. Paverkan i form av buller

» Berakning av forvantade bullernivaer

* Samrad med myndigheter och
fastighetsagare

= Villkorsforslag tas fram for
tillstAndsansckan

= Entreprenadkrav tas fram
= Miljoplan tas fram

= Informationsinsatser

= Kontroller

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana
IO T T LA A AR RIG

Paverkan i form av buller

infoctivesiantis

2015-09-07
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l Forvaltning for utbyggd tunnelbana
= FIONTHRERTS LW LARDmG

Reglering av bullerpaverkan

= Villkor for bullernivéer

* Avsteg i samrad med
tillsynsmyndigheten

= Tillfalligt boende

* Folja atgardsplan for buller och
stomljud

= Kontrollprogram for byggtiden i
samrad med tillsynsmyndigheten

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
. IO T T LA A AR RIG

7. Lanshallningsvatten

» Lanshallningsvattnet slapps till
spillvattennatet under byggtiden

» Lanshallningsvattnet kan slappas ut till mark-

eller vattenomrade i drifttiden om det ar rent.

Samrad sker med tillsynsmyndigheten

2015-09-07
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l Forvaltning fér utbyggd tunnelbana
= FIONTHRERTS LW LARDmG

8. Masshantering

» Masshanteringsplan har tagits fram
»= Dialog fors med kommunerna

= Mojligheten till lokal avsattning for
overskottsmassor ar god

* BOr inte regleras i malet

I Forvaltning for utbyggd tunnelbana
. IO T T LA A AR RIG

9. Ovriga fragor

2015-09-07
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J& Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Samradsmote med miljoférvaltningen
Stockholms stad om prdvnings- och
villkorsupplagg for utbyggnad av
tunnelbanan

Datum: 2015-11-12
Tid: 13.00-15.00

Plats: Tekniska namndhuset

Narvarande:

Namn Foretag

Maria Hagglund Stockholms stad, miljéférvaltningen
Leif Nilsson Stockholms stad, milj6férvaltningen
Johan Rosén Stockholms stad, miljéférvaltningen
Karin Hultman Stockholms stad, miljéférvaltningen
Renoir Danyar Stockholms stad, stadsbyggnadskontoret
Therese Vestin FUT

Karolina Mehlqgvist FUT

Ulrika Bernstrom FUT

Monica Granberg FUT

Magdalena Nilsson FUT

For kdannedom:

Namn Foretag

Sofi Persson Stockholms stad, trafikkontoret
Nils Rasmusson FUT

Kalle Persson FUT

Filnamn:2015-11-12 Samradsméte med Stockholms stad om prévnings- och villkorsuppléigg



Dokumenttyp: Revdatum: Rev:
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Dokumenttitel: Diarienr: Infoklass:
Samradsmote med Stockholms stad om FUT 1501-0001 K1
provnings- och villkorsupplagg for
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Punkt | Beskrivning/information Ansvarig | Klart till
1 Presentation av deltagarna

Motesdeltagarna presenterade sig och sina

respektive roller inom arbetet med utbyggnaden av

tunnelbanan.
2 Presentation av prévningsupplagg och

villkorsupplagg for utbyggnad av
tunnelbanan

Therese beriattade om prévnings- och
villkorsupplédgg inklusive lagesrapport for
projektet. Presentation bilidggs dessa
minnesanteckningar.

Kungstradgarden - Nacka/Soderort
Nacka-grenen kommer att ga djupt i och med
passagen under Saltsjon. Station Sofia kommer att
bli en djupliggande station, Landstinget utreder
hiss-losningar for att transportera resendrerna upp
fran plattformarna.

De befintliga stationerna vid Globen och Enskede
gard ersatts med en ny station i Slakthusomradet
nar Hagsatralinjen knyts ihop med Bla linje.

Odenplan - Arenastaden

Den nya Gula linjen mellan Odenplan och
Arenastaden berér omraden diar mycket
information och erfarenheter finns fran tidigare
projekt, t ex Citybanan.

I detta delprojekt ar bullerstorningar under
byggskedet en viktig fraga, sarskilt med tanke pa tit
bebyggelse kring Odenplan dar stationen planeras i
ett grunt lage. Fororeningsproblematik kring
Arenastaden ar ocksa en viktig aspekt i
projekteringen.

Akalla - Barkarby station

Projektet beror delvis ssmma omraden som
Forbifart Stockholm, ett samarbete finns upprattat
mellan projekten for att hantera gemensamma
fragor.

Igelbacken och Hansta Natura 2000 ligger inom
utredningsomradet for grundvattenpéaverkan, vilket
laggs vikt vid i forundersokningarna avseende
mojlig omgivningspaverkan.

Depa

En ny depé ska anlidggas. Bland de ursprungliga
lokaliseringsalternativen har tva huvudalternativ
valts ut; Skarpnick och Hogdalen.
Forundersokningar pagar. I utredningsomradet for
Skarpnack finns ett kommunalt naturreservat. I
Hogdalen finns skyddade djurarter och vardefull
natur. Risk for fororeningsproblematik vid
Ho6gdalstippen ar ocksé en viktig aspekt i
utredningsarbetet.

Filnamn:2015-11-12 Samraddsmaéte med Stockholms stad om prévnings- och villkorsupplagg
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Vibrationer

Paverkan och reglering av vibrationer under
byggtiden hanteras enligt Svensk standard.
Kulturbyggnader kommer att ha en sarskild
hantering, Landstinget foljer det arbetssatt som
tillampats i projekt Citybanan. Landstinget
definierar “kulturhistoriskt vardefulla” byggnader
som byggnader med lagskydd.

For- och efterbesiktningar kommer ske inom 150 m
at bada riktningarna frén tunneln i delprojekt
Akalla-Barkarby. For 6vriga delprojekt ar
omradesavgriansningen ej beslutad. Landstinget
utreder om det ar skiligt med ett sd vidstrackt
omrade for Nacka-grenen som ligger djupt under
mark.

Buller

Landstinget kommer att ta fram villkorsforslag for
buller for tillstdndsansokan. Tunnelbanan byggs ut
i stadsmiljo och i omréaden med mycket
bakgrundsbuller. Landstinget fokuserar pa att
innehalla riktviarden for buller inomhus.
Diskussion fordes kring hur miljoforvaltningen
Stockholms stad (TM) stallt sig till avsteg fran
Naturvardsverkets allménna rad om buller fran
byggplatser i andra projekt. For Forbifart
Stockholm har TM 6verklagat domen och yrkat pa
andringar avseende bullervillkoren. TM yrkar i
forsta hand pa de villkorsforslag som Trafikverket
har foreslagit med mindre justeringar i texterna
och med lagre stomljudsnivaer kvillstid vardagar,
innehallande av riktvarden lordagar och
godkannande istallet for samrad for arbeten
utanfor ordinarie arbetstid. I andra hand har TM
yrkat pa Slussens villkor f6r buller. Domen for
Forbifarten kommer den 4/12 och kommer vara
avgorande for TM:s installning till reglering av
buller i tunnelbaneprojekten. Overklagandet for
Forbifarten sands over till FUT.

Diskussion fordes ocksa om hur avsteg fran
riktvarden kan hanteras med TM, om det far ske ”i
samrad med” alternativt “efter godkdnnande”. TM
anser att samradsforfarandet fungerat bra i
Citybanan-projektet. I Slussen-projektet tillats
vissa avsteg ske efter samrad och vissa kraver ett
godkidnnande. For Forbifarten har TM yrkat om
samma reglering avseende avsteg som i Slussen-
domen.

TM tycker att domen for Slussen ar bra, enkel och
lattforstaelig medan domen f6r Forbifarten upplevs
som rorig.

TM framfor ocksa att det ar viktigt att ha en
samordning avseende bullerfrdgor med andra
projekt som bedrivs samtidigt som
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tunnelbaneutbyggnaden.

Lanshallning

Lanshallningsvattnet planeras i huvudsak sldppas
till spillvattennétet under byggskedet. Under
drifttiden kan vattnet sldppas till mark- eller
vattenomrade, samrad med tillsynsmyndigheten
ska ske kring detta. TM framfor att de dven ar
intresserade om vattnet slapps till dagvattennitet i
och med att det kan ledas ut till recipient utan att
passera reningsverk. Landstinget har utfort
vattenkvalitetskontroller i befintlig tunnelbana och
grundvattnet har generellt god kvalitet.
Vattenhanteringen i nya tunnelbanan ska byggas sa
att det gar att stoppa bortledningen i hdndelse av
brand eller annan olycka som innebar risk for
fororening. Inga villkor pa halter i
lanshéllningsvattnet kommer att foreslas, kraven
anpassas efter mottagare av vattnet och hanteras
med tillsynsmyndigheten. TM bedomer det vara en
bra hantering och villkorsuppbyggnad, men
framhaller att de recipienter som kan bli aktuella
bor beskrivas oversiktligt i MKB, utifran
miljokvalitetsnormer och om det finns risk for att
verksamheten forsvarar for mojligheten att klara
miljokvalitetsnormen.

Masshantering

Det finns en stor efterfraga pa bergmassor pa grund
av manga byggprojekt i Stockholm. Landstinget ser
fordelar med att halla masshanteringen utanfor
provningen for att fa en flexibel hantering som
mojliggor lokala losningar och sdledes mindre
miljopaverkan. Arbetstunnlarnas ldgen planeras sa
att masstransporter snabbt kommer ut pa stora
vagnit. TM har erfarenhet av att manniskor i
naromradet ofta ar oroade for partiklar och
storningar fran transporterna. Viktigt med
information till berorda!

Ovriga fragor

Kontrollprogram

Therese informerar om att Solna stad garna vill ha
ett gemensamt mote med Stockholms stad
avseende kontrollprogram. TM ar positiva till detta,
viktigt att hanteringen blir samstammig mellan
kommunerna.

Delgivning ansokningshandlingar

TM vill att Landstinget 6versander
ansokningshandlingarna i samband med att de
inges till domstolen, bade digitalt och tryckt.
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Rutiner for kontakter mellan TM och FUT
Den skriftliga rutin som upprittats for kontakter
mellan FUT och TM sags 6ver. TM anser att det har
fungerat bra och att det inte finns ett behov av
revidering. Telefonnummer till kontaktpersonerna
fors in i rutinen.
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Ju: Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Samrad for nya tunnelbanan
Samrid med Stockholm stad
12 november, 2015

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Jt Forvaltning for utbyggd tunnelbana 5 i

Dagordning

Tidigare samrad

Planlaggnings- och prévningsupplagg
Lagesrapport i projekten
Grundvattenpaverkan

Paverkan fran vibrationer

Paverkan i form av buller
Lanshallningsvatten

Masshantering

Ovriga fragor

0 00 NG B WD




J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

1. Tidigare samrad

= Formellt samradd per delprojekt, genomfort for
Akalla-Barkarby, Arenastaden-Odenplan samt
tidigt samrad for depa (Ist)

= Aterstdr for Nacka/Soderort
= BMP-beslut klar for Akalla-Barkarby

= BMP-beslut klart for Arenastaden-Odenplan

Jt Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

2. Planlaggnings- och provningsupplagg

= Ingen tilldtlighetsprévning

= Jarnvagsplan for de tre utbyggnaderna

» Inte bestdamt om jarnvagsplan ska tas fram for depd
= Detaljplan som justerar befintliga detaljplaner

= Reglering av miljofarlig verksamhet i form av buller, vibrationer och
utslapp av vatten under byggtiden

2015-11-18



J L Férvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

3. Lagesrapport i projekten
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L Forvaltning for utbyggd tunnelbana
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Tunnelbana till Nacka och Gullmarsplan/sdderort

Tunnelbana till Nacka och koppling
till Gullmarsplan cirka 2025

" Kvarnholmen

Macka C—

~ Hammarby
sjostad

Gullmarsplan’ = ¥ / ; :
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana
STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Studerade alternativ (samrad 2013)
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J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Binsen

\ a8 S Genomforda samrad
Stdermalim .ix [ I.:;u
\ el + Ibbrjan av 2015 om
\ ity lokaliseringen genom
o Kaial Slakthusomrédet och
\ < lokalisering av
a5 stationsuppgdngar
) " Hammarby

et « Under véren 2015
informationsinsats rérande
Johanneshoy o .
lokaliseringsutredningen
T « Oktober 2015 samrad om
hojden arbetstunnlar, storningar
under byggskede

Enskede
gard

Z—

e 00

J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Tunnelstrackning, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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2014-04-02
Jt Trafikforvaltningen 1
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Beddémd miljdpaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

» Energibrunnar

» Vibrationer och kulturmiljé

= Buller

= Lanshallning

= Masshantering - ut via arbetstunnlar

= STOCKHOLMS LANS LANDSTING

J& Forvaltning for utbyggd tunnelbana i
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JJ& Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Lokaliseringsutredning

Samrad om lokalisering
holls under slutet av 2014

Lokaliseringsutredningen
klar

Nya samrad med

allmanheten i slutet av
2015

2015-11-18

JJ& Forvaltning fér utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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Tunnellinje, jordarter och utredningsomrade grundvatten
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J& Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Beddémd miljdpaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

» Energibrunnar

» Vibrationer och kulturmiljé

= Buller (sarskilt Odenplan)

= Lanshallning

= Fdroreningar Arenastaden

= Masshantering - ut via arbetstunnlar

2014-04-02

J& Férvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Tunnelbana till Jarfalla/Barkarby
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Jt Férvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Alternativ och samrad

¢1: PhehshiFTy I —

Samrad om
lokalisering
under hosten
2014

My Samrad om
utformning
; under varen
| PR 2015

Jt Férvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

J& Trafikforvaltningen o qrm:i i

Beddémd miljdpaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning
» Energibrunnar

» Buller och vibrationer

» Igelbacken och Hansta

*» Masshantering

J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana i

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Depa

= Oversiktlig studie - 15 alternativ blev 6
= 6 alternativ studerades vidare

= Tva huvudalternativ valdes, Skarpnéck och
Hogdalen (férsta samrad allmdnhet genomfort)
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J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Skarpnack

Jt Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Hdgdalen
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JJ L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING
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Beddémd miljdpaverkan

» Grundvattenkanslig grundlaggning

» Energibrunnar

= Buller och vibrationer

= Kommunalt naturreservat vid Skarpnack

» Skyddade djurarter och vardefull natur i
Hoégdalen

= Hoégdalstippen
*» Masshantering

uuuuuuuuuuuuuuuu

Tider

= Kungstradgarden-Nacka/Séderort ansékan in
hosten 2016, byggstart 2018

* Odenplan-Arenastaden ansdkan in efter
arsskiftet 2015/2016, byggstart 2017

= Akalla-Barkarby ansodkan in dec 2015,
byggstart 2016

= Depa ansdkan in hésten 2016, byggstart 2018

2015-11-18
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J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

4. Grundvattenpaverkan

» Utredningsomrade och

Utredning och projektering av
atgdrder

influensomrade
= Kansliga objekt
* Beddmning av paverkan

» Skadeférebyggande atgarder

Tatning

!

Utvardering

i

Infiltration

Utvardering

]

l

l

= Kontroll och uppféljning ‘LPermanent] [ Atgarder [ Andra }
infiltration avslutas atgirder

J& Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av grundvattenpaverkan

Tatning for att motverka grundvattennivasankningar

(inlackagevillkor)

Inga inlackagevillkor fér 6ppna schakt under byggtiden
Infiltration fér att motverka grundvattennivasankningar

Kontrollprogram i samrad med lansstyrelsen

Bergvarme (energibrunnar) eventuellt pa

provotid

2015-11-18
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J& Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

5. Paverkan fran vibrationer

= Svensk standard
— Riskanalys upprattas, vibrationsvarden tas fram
— Besiktningar foére och efter

- Styrning av sprangningar och spontning sa att vibrationsvéarden
innehalls

= Sarskild hantering av kulturbyggnader
— Identifiera kulturbyggnader

— Ta fram kulturhistoriskt underlag (samarbete med Svenska
Kyrkan, kommunerna, RAA och ldnsstyrelsen)

— Oversiktlig besiktning

— Detaljerad besiktning

— Sarskilda vibrationsvarden for kulturbyggnader tas fram
— Sarskilda forebyggande atgarder utfors

— Lopande kontroller enligt kontrollprogram

J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Reglering av vibrationer
= Svensk standard ska anvandas

= Atgardsplan gallande kulturbyggnader
ska foljas, samrad med lansstyrelsen

= Kontrollprogram tas fram fér
kulturbyggnader

= Eventuell delegation till
tillsynsmyndigheten (géallande
kulturhistoriskt vardefulla byggnader)

2015-11-18
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J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

6. Paverkan i form av buller

= Berakning av férvdntade bullernivaer

» Samrad med myndigheter och
fastighetsdagare

= Villkorsférslag tas fram for
tillstdndsansdkan

= Entreprenadkrav tas fram
= Miljoplan tas fram

= Informationsinsatser

= Kontroller

J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Paverkan i form av buller

Erbjudande om tillfallig vistelse (boende)

Efter byggstartl/’/

Platsbesdk och matningar - -

Informationsinsats
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Reglering av bullerpaverkan
= Villkor fér bullernivder

= Avsteg i samrad med
tillsynsmyndigheten

= Tillfalligt vistelse/boende

= Folja dtgardsplan for buller och
stomljud

= Kontrollprogram fér byggtiden i
samrad med tillsynsmyndigheten

Jt Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

7. Lanshallningsvatten

= Lanshallningsvattnet sldpps till
spillvattennatet under byggtiden

= Lanshallningsvattnet kan slappas ut till mark-

eller vattenomrade i drifttiden om det &r rent.

Samrad sker med tillsynsmyndigheten

2015-11-18
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana i

8. Masshantering

» Masshanteringsplan har tagits fram
» Dialog férs med kommunerna

= Mojligheten till lokal avsattning for
overskottsmassor ar god

= Bor inte regleras i malet

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

J L Forvaltning for utbyggd tunnelbana i

9. Ovriga fragor

= Rutin FUT-tillsynsmyndighet Stockholm stad;
fungerar bra?, komplettera?

= Kontrollprogramsmote med Solna Stad?
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PROTOKOLL Diarienummer
2016-06-21 FUT 2016-0168

Datum: 2016-06-21
Plats: Lansstyrelsen i Stockholms ldn, Regeringsgatan 66
Ndrvarande:

Magdalena Nilsson, Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Karin Térnblom, Férvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
Anna Gustafsson, WSP

Riitta Lindstrém, Lansstyrelsen

Anna Roxell, Lansstyrelsen

Roger Lind, Lansstyrelsen

Helena Forslund, Lansstyrelsen

Maria Hagglund, Stockholms stad

Bilaga 1: Powerpoint fran motet

Samradsmote infor miljoansokan for utbyggnad av
tunnelbanan, utbyggnad av Hégdalsdepan

1. Presentation

Motesdeltagarna presenterade sig och sina respektive roller inom arbetet med utbyggnaden av
Hogdalendepan. Magdalena och Karin gick igenom presentationen i bilaga 1 till protokollet.

2. Utbyggnad av Héogdalsdepan

For att mota det 6kade behovet av depakapacitet nir tunnelbanan byggs ut med ca 2 mil och fler
tag tas i trafik kommer den befintliga depan i Hoégdalen att byggas ut med nya
uppstallningsplatser under jord. Eftersom Hogdalsdepan i framtiden kommer att ligga pa Bla
linje nar Hagsatragrenen blir Bla kommer ett nytt underjordiskt anslutningsspar till den Grona
Farstagrenen att byggas sa att depan kan betjana bade Bla och Gron linje. Sparlinjens dragning
redovisades, mindre justeringar kan ske i samband med att utredningar kring bergtackning
fardigstalls. En arbetstunnel kommer att finnas i anslutning till den underjordiska
uppstallningshallen, dar utreder man dels en sydlig och dels en nordlig dragning. Tidplanen for
projektet sager att tillstdndsansékan lamnas in i februari nasta ar.

3. Upplagg av provningen

Det kommer att genomféras en miljoprovning per respektive delprojekt inom
tunnelbaneutbyggnaden. Miljopréovningen kommer att omfatta vattenverksamhet, 11 kap.

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
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Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Beso6k oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77



JJ& Forvaltning fér utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

miljobalken. I enlighet med praxis kommer underlag for att vid behov dven kunna préva
omgivningsstorningar att inges (vibrationer, buller, utslédpp till vatten). Den befintliga
verksamheten i depan utgor en C-klassad miljofarlig verksamhet som dr anmald till kommunen.
FUT tittar pa om det behdver hanteras, men ser i nuldget inte att verksamheten kommer att
andras pa sa satt att en dndringsanmalan behovs. MTR ar verksamhetsutovare.

4. Hantering av risker och skadeférebyggande atgirder

FUT har tagit fram arbetssatt for hur arbetet med riskhantering och skadeférebyggande
atgarder ska bedrivas. Anvisningar ar framtagna fér grundvattenpaverkan, vibrationer,
byggnader, energibrunnar, anldggningar och ledningar samt for naturvérden. Ett
utredningsomrade finns framtaget for utbyggnaden av Hogdalsdepan som senare kommer att
avgransas till ett influensomrade utifran de utredningar som gors inom utredningsomradet.

5. Potentiella riskobjekt inom utredningsomradet for utbyggnad
av Hogdalsdepan

Inom det utredningsomrade som har definierats utifran geologiska barridrer pagar
inventeringar av potentiellt grundvattennivakansliga objekt. Uppgifter om befintliga brunnar
har inhamtats fran kommunens register och SGU:s brunnsarkiv, och fragan tas upp pa
samradsmoten for att finga upp eventuella brunnar som inte finns registrerade. Inventeringen
uppdateras infor fardigstillandet av ans6kan. Brunnar inom influensomradet kommer erbjudas
mojlighet att inskrivas i kontrollprogrammet for grundvatten. Riita fradgar om detta géller alla
brunnar inom influensomradet, Magdalena svarar att alla brunnsédgare inom influensomradet
kommer att fa erbjudande.

Grundlaggningen hos byggnader i leromraden utreds for att faststdlla vilka byggnader som kan
vara grundvattenberoende. Inventering av kansliga ledningar inom leromraden pagar ocksa.
Leran provtas for att utféra sattningsberdkningar.

Inom utredningsomradet forekommer riksintressen for kommunikationer; Nynasvégen,
Orbyleden och Nynésbanan.

Identifierade kulturmiljovarden och naturmiljévarden inom utredningsomradet redovisades.
Fokus i pagaende utredningar ar att identifiera vilka virden som ar grundvattenberoende
och/eller buller- och vibrationskansliga. Vatmarksomradet Gokdalen innehar skyddade arter,
FUT har genomfort en groddjursinventering som visar att det framst ar en lokal for mindre
vattensalamander. G6kdalen bedoms ligga i ett 6vre magasin som ar avsKilt fran det undre
magasin som primart paverkas av tunnelbyggnationen. Troligen kommer inte Gokdalen att
paverkas, FUT utreder detta vidare.

Avseende fororeningar inom utredningsomradet redovisades identifierade MIFO-objekt.
Tidigare undersokningar har visat pa hoga halter PAH och vissa metaller i jord i omradet kring
Hogdalstipparna. Féroreningssituationen kring tipparna kommer att utredas utforligt, sarskilt
huruvida grundvattnet i omradet ar férorenat och om det finns risk att vi far in férorenat
grundvatten i tunneln. Grundvattentester gors i grundvattenror spritt 6ver omradet. [ alla
omraden dar jordschakt ar aktuellt tas jordprover.

Det finns ingen ytvattenférekomst inom utredningsomradet, Magelungen ligger angriansande i
soder. Tillrinning sker ocksa till Drevviken. Bada sjéarna har problem med 6vergédning och
med ett par av de prioriterade amnena. Helena fragar om det finns nagon utpekad
grundvattenforekomst inom omradet. Magdalena svarar att det inte gor det.
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Det finns ett markavvattningsforetag inom utredningsomradet, upprattat 1932 i syfte att
avvattna odlingsmark. Odlingsmarken finns inte kvar och kommunen planerar bebyggelse i
delar av batnadsomradet. FUT ser inte att markavvattningsforetagets syfte kommer att
motverkas av depdutbyggnaden och inga ingrepp sker i eventuella kvarvarande diken.

Ett kontrollprogram kommer att uppréttas for att félja upp vattenverksamheten och eventuell
paverkan pa riskobjekt. Skyddsatgarder i form av framfor allt titning och, vid behov, infiltration
planeras.

6. Hantering av omgivningsstorningar

Omgivningsstorningar (buller och vibrationer) uppkommer vid arbeten i berg och ovan jord.
Etableringsomraden planeras vid tunnelmynningar, och diar uppkommer luftburet buller fran
ovanjordsarbeten. Stomljud uppkommer vid arbeten i berg, bedomning av stomljudsnivaer som
uppkommer i byggnader i direkt narhet till tunneln redovisades. Maria undrar om det kommer
drivas flera fronter samtidigt, Karin svarar att det inte ar spikat men att tunneldrivningen i
huvudsak kommer att ske fran arbetstunneln och méjligen darifran i bada riktningar. Maria
fragar hur lang byggtiden kommer att vara, Karin uppskattar att det kommer ske bergarbeten
under ca 4 ars tid. Riita fragar om vi tinker oss samma bullervillkor i alla projekten. Magdalena
svarar att tankegangen kring villkor dr samma for alla projekt, men vi tittar pa om det finns
anledning till projektspecifika anpassningar.

En "atgirdstrappa” for att minimera stérningar for de i ndromradet redovisades. Information
kommer att ges l6pande till berérda for att halla dem uppdaterade pa aktuella arbeten. Atgarder
som kan bli aktuella for att minska storningar ar bland annat byte av arbetsmetod,
skyddsatgarder vid killan/mottagaren och tillfillig vistelse /boende.

Alla fastigheter inom 150 m fran tunnelbanan kommer att fér- och efterbesiktigas avseende
vibrationer. Inom besiktningsomradet kommer verksamheter att inventeras for att identifiera
eventuella kdnsliga verksamheter. For kulturbyggnader finns en sarskild hantering avseende
vibrationer, som bland annat innefattar besiktningar i ndrvaro av en
byggnadsantikvarie/konservator och att byggnadsspecifika kontrollprogram uppréttas.

Lanshallningsvatten kommer troligtvis att ledas till spillvattennatet under byggtiden p.g.a. hoga
kvavehalter (fran sprangningar) samt eventuellt forhéjda PH-viarden (fran betongarbeten).
Under drifttiden kan det bli aktuellt att leda inlackande vatten till recipient. Eftersom det finns
risk for fororeningar i grundvattnet i detta omrade kommer detta utredas noga och eventuellt
kommer det att behovas extra reningssteg i de lokala reningsanlaggningarna.

7. Tillsynsmyndigheternas uppdelning av tillsynsansvar

Oavsett om omgivningsstorningar enligt 9 kap. miljobalken kommer in i domen eller inte sa ser
FUT denna uppdelning av tillsynsansvaret:

-Vattenverksamhet (grundvattenbortledning, infiltration av vatten)
Lansstyrelsen, Enheten for miljoskydd

-Omgivningsstorningar (buller, vibrationer, utslapp till vatten)
Stockholms stad, Miljéférvaltningen

-Paverkan pa kulturbyggnader
Lansstyrelsen, Enheten for kulturmiljé och bostadsstod.

Riita, Anna och Maja haller med om uppdelningen. Anna papekar att om vatten for infiltration ar
fororenat sa ar det kommunens fraga, detta ar dock ingen fraga under byggtiden da kommunalt
vatten anvands i infiltrationsanlaggningar. Maja fragar hur FUT ser pa tillsynsfragan avseende
naturmiljo. Magdalena svarar att bedomningen ar att lansstyrelsen har tillsynen for paverkan pa

Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting Telefon: 08-737 25 00 Sate: Stockholm
Box 22550 Org.nr: 232100-0016
104 22 Stockholm E-post: nyatunnelbanan@sll.se www.sll.se

Beso6k oss: Norra stationsgatan 69 Kommunikationer: T-bana Sankt Erikplan, Buss 3, 70, och 77



JJ& Forvaltning fér utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

naturmiljon om det ror sig om grundvattenberoende naturvarden som kan paverkas, och
kommunen har tillsyn vid fysiska ingrepp i naturmiljon. Karin tar upp fragan hur eventuellt
behov av att avverka enskilda trad (som inte har utpekat skyddsvarde) ska hanteras, med 12:6-
samrad med lansstyrelsen eller i dialog med kommunen? Riita svarar att lansstyrelsen bara
brukar hantera avverkning inom Nationalstadsparken, annars dr det kommunens fraga.

8. Ovrig diskussion

Roger aterkopplar kring vilka fragor som berdrts pa samrad med lansstyrelsen for
jarnvagsplanen. Bland annat aspekter kring 6versvamningsrisk och klimatforandringar. Riita
tycker att dessa aspekter bor beroras dven i MKB for tillstand. Roger sager att man ocksa pratat
om markstabilitet och paverkan pa denna nar klimatet blir blotare och varmare.

Riita fragar hur det gatt med provpumpningen som FUT tidigare skickat in information om till
lansstyrelsen. Karin aterkopplar att denna dnnu inte ar utford och att det eventuellt kan bli ett
infiltrationsforsok istillet for en provpumpning da det 4r mycket silt i omradet och svart att fa
ut vatten ur pumpbrunnen. Ett infiltrationsférsok ar en annan metod for att fa ut samma
information som vid en provpumpning. Anna och Riita meddelar att FUT ska inldimna en
forenklad skrivelse om fordndringen.

Riita undrar vilka andra hydrogeologiska undersékningar som planeras. Karin svarar att det
utfors grundvattenmatningar for att se gradienter och stromningsmonster. Det kommer att
utforas vattenforlustmétningar i kirnborrhal for att utreda de vattenfdrande egenskaperna i
berget. Det planeras ocksa for slug-tester i grundvattenror, dessa test ger den vattenforande
formagan lokalt.

Anna framhaller att det ar viktigt att gora en fullstandig hydrogeologisk utredning kring
Hogdalstipparna, inte enbart avseende risk for inldckage av fororenat vatten till tunneln utan
dven avseende stromningsforandringar och risk for spridning till nya omraden.

Maria undrar om hon kan fa ta del av groddjurinventeringen som FUT latit utfora, Karin skickar
over denna.

Magdalena fragar hur lansstyrelsen ser pa underlag for BMP-beslut, om det ar tillrackligt med
de samrdd som hallits hittills eller om vi ska avvakta det allmidnna samradet i host. Anna och
Riita siger att det inte ska ta langre tid 4n en manad for lansstyrelsen att fatta ett siddant beslut
och att vi darfor kan avvakta samradet i host och fortfarande hinna fa ett beslut i god tid innan
ansokan ska inlamnas.
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Punkt | Beskrivning/information Ansvarig | Klart till

1 Ny samradsperiod

Nytt samrad halls med anledning av forandringen
av anslutningen till Farstagrenen. Samradsperiod
pagéar mellan 17 dec — 15 jan. Oppet hus hélls den 8
jan. Utredningsomradet forandras inte,
samradskretsen ar densamma.

2 Bakgrund till ny anslutning
Framsta anledningarna till att tidigare forslag
omarbetats:

e Befintlig tunnelbanebro dver
Gubbangsfaltet hade behdvt ersattas med ny
rampbro fér att medge tillkommande laster.

e Tekniska risker med den daliga
bergtéckningen vid passagen under
Orbyleden.

e Trafikala I6sningen inte optimal p.g.a. tag
skulle behdva korsa spar for att na
anslutningen.

3 Nya anslutningen

Anslutningssparet blir en dubbelsparstunnel som
dras langre soderut. Sédergaende spar flyttas
vasterut, ny betongtunnel/trag emellan
sodergaende och norrgaende for
anslutningssparen, norrgdende spar kvar som
nuvarande.

4 Byggskede

Naturvardesinventering har utférts inom det nya
etableringsomradet, ektickor har hittats. Utreder
hur de ska hanteras under byggtiden.

Befintlig GC-vag anvands for transporter till och
fran arbetsomradet. Transporter av bergmassor
sker framst fran arbetstunneln. Forslag for
omlaggning av GC-vég ar framtaget.

Bullerberakningar for nya anslutningen har utforts.

Influensomradet for grundvatten kommer troligen
att minskas som en foljd av den nya anslutningen.
Paverkan norrut blir mindre, séderut ingen
forandring p.g.a. en vattendelare som avgréansar
omradet. De energibrunnar som finns i omradet
har redan fatt installation, bedoms inte tillkomma
nagra ytterligare som foljd av forandringarna.

5 Ovriga fragor

Tillstandsansokan planeras lamnas in till mark- och
miljdédomstolen i juni 2019. Planerar fér byggstart
hdsten 2020.
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Utbyggnaden innebér ocksa forandringar i befintlig
depaanlaggning. Bl.a. i form av att
uppstéllningshallen och verkstadshallen byggs ut

for att anpassas till de nya C30-tagen. Utredningar
for paverkan pa Hogdalstippen pagar.
Stefan dversander kontaktuppgifter till handlaggare
for befintlig verksamhet i Hogdalsdepan.

Filnamn:5140-P51-11-00001.docx




2018-12-11

Bild 1

2018-12-11

Nya tunnelbanan

A Utokad depa i Hogdalen
Samradsmote Stockholm
miljoforvaltning

S — ; # T
JL F_br'valmin 6 utbyggd tunnelbana




2018-12-11

Bild 2

J l_ Forvaltning fér utbyggd tunnelbana Sidan 2 i

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Agenda

Formalia for samradet

Bakgrund till ny anslutning
Utbyggnadsforslag

Fysiska forutsattningar och forhallanden

Paverkan, effekter och konsekvenser
under byggtiden

Fragor

Bild 3

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

J L Férvaltning fér utbyggd tunnelbana Sidan 3 i

Formalia for samradet

Samradsperiod: 17 december 2018 till 15 januari 2019

Oppet hus, 8 januari 2019
- Kvickentorpsskolans ljussal klockan 15-19.

Avgransning av samradskrets




Bild 4

Bild 5

JIL Forvattning fér utbygod tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Samradskrets jarnvagsplan

+ 55 meter fran
markansprakets avgransning

« Boende, fastighetsagare och

Sidan 4

verksamheter
=it e
— spinwacknng - arganel
Spirerscinng - Beongrsg
e
Sphrsvachring - iage
JL Férvaltning for utbyggd tunnelbana G
STOCKMOLMS LANS LANDSTING

Samradskrets tillstand

Utredningsomrade for
grundvatten

Ingen forandring sedan
tidigare samrad

FUT § Grndatienror

2018-12-11



2018-12-11
Bild 6

Jt Férvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Sidan 6

Bild 7

Jt Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Sidan 7

¢
b3 ¥

Anslutning till Farstagrenen

y P Planerat anslutningsspar
wmmm  Planerad arbetstunnel
Planerat arbete inom Hogdalsdepan
m=== Gron linje till Farsta

o= A DT




2018-12-11

Bild 8

JL Férvaltning for utbyggd tunnelbana S

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Planforslag enligt samradshandling

K ~ 4 s r : |

)

Bild 9

JL Férvaltning for utbyggd tunnelbana S

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Sparstunneln uppdelning

Teckanforkiaring

— Sparstrackning - Bergtunnel
Sparstrackning - Betongtrag

— Sparstrackning - Betongtunnel

~— Spérstrackning - Ytiage Lot Gostomonntin




Bild 10

Bild 11

JL Férvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Sparstrackning fran uppstallningshall till
Saltvagen

! 4

I

Sidan 10 i

A= — o T
- al
L
L Fevattning for uthyged tunnetoana S i

Sparstrackning fran Saltvagen
till Farstagrenen

2018-12-11



2018-12-11

Bild 12

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Jt Férvaltning for utbyggd tunnelbana e i

Bild 13

Jt Férvaltning for utbyggd tunnelbana S i

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

BYGGSKEDE

- Paverkan, effekter och
konsekvenser

i}¢




Bild 14

Bild 15

JL, Fecvattning i utyogd tannelbana s 14
Tillfalligt markansprak
JJIL Férvattning fér utbygod tunnelbana s 15

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Naturinventering

Z

Sparstrackning
{— Befintig tunnelbana . Kiass 3, Pétagiigt

[Jinventeringsomrade  ¥arde
Kiass 4, Visst varde

Naturvardesobjekt

2018-12-11



Bild 17

Bild 16

JL

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
STOCKMOLMS LANS LANDSTING

Transportvagar

flechentorkiarg

{— Sparstrackning - Bergtunnel

Bergschakt
Sparstrackning - Betongirdg  — Byggtrafik

Sparstrackning - Ytlage

Sidan 16

JL

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
STOCKMOLMS LANS LANDSTING

Mojlig omlagg
W alS

ing GC-vagar

# Arbets- och etableringsomrade
T Befintig station

%
Teckenforklaring
— Avstingd GC-vig — Befintii tunnelbana
-~ GC omledning

e sv

©0en swaram

Sidan 17

2018-12-11



2018-12-11

Bild 18

4 S e

TING Sidan 18

Sociala aspekter

 Skola och férskola ~— Spérstrackning - Bergtunnel —— Arbets- /Servicetunnel
Vuxna med sarskida behov  Sparstrackning - Betongtrag  — Befintlig tunneibana
Ovrigt —— Sparsirackning - Ytlage ©Lammanes Gestomenanes
Bild 19
4 S e s 0

Luftburet buller utomhus under
byggskede

Techantoniaring
— Sparstrackning - Berglunnel  Luftburet buller under byggtid T Befintlig station
Spérstrackning - Betongidg  >= 75 6BA — Afbets Sevicetunnel
—— Spirstrackning - Betonglunnel - = 65 dBA och <75 6BA  — Befintig tunnelbana
~— Spérsirackning - Ytiage 1 >= 55 dBA och < 65 dBA e, Goommonns
1 >= 45 9BA och < 55 ¢BA




2018-12-11

Bild 20

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Jt Férvaltning for utbyggd tunnelbana S i

Luftburet buller inomhus under
byggskede

Bild 21

Jm Férvaltning fér utbyggd tunnelbana Sidan 21 i

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Stomljud under byggskede

Teckentorkiareg

" oo — At Servcatumnal

Spérsvacknng -Betorgdy 2= 45 dBA — Befrig tnratbens

— Sparswackning - Betongtunnel >« 35 dBA och < 45 CBA ¥ Bentg siaton Fne
Sparsvackning -Vilige .




Bild 22

Bild 23

JL Forvaltning for utbyggd tunnelbana
STOCKMOLMS LANS LANDSTING

Grundvattenpaverkan

I g
Al
1

[Tockentorsaring [rrTrT -
o + Guncvatiendetar — Sparsrackning - Berglumel  — Befitig tunnelbana

| /7. Undre grundvatienmagasin —— Spdrsirackning - Betonglrsg @ Befintig Hogdalsdeps

[t = B

| —> Flogesrixting — Sparstrackning - Yage sy ]

JL Férvaltning for utbyggd tunnelbana
STOCKMOLMS LANS LANDSTING

DRIFTSKEDE

- Paverkan, effekter och
konsekvenser

Sidan 23 i

2018-12-11



2018-12-11

Bild 24
L Forvoltning fbr utyggd tunnelbena 2 i
Aterstallande av
det tillfalliga
markanspraket
Bild 25
JJIL Forvaitning fbr utbygod tuncellana conzs i

Trafikbuller fr&n tunnelbanan -
Idag

\,
\

(A3) Skala 1:3000
o o e am




Bild 26

Bild 27

4 S e

TING

Trafikbuller fr&n tunnelbanan -

Driftskede

Sidan 26 i

4 S e

TING

Sidan 27 i

2018-12-11



	10_Försättsblad Bilaga B4 Samrådredogörelse
	11_Bilaga B4
	12_Bilaga B4.1
	13_Bilaga B4.2
	14_Bilaga B4.3
	Inledning
	Sammanställning av synpunkter
	Statliga myndigheter
	Svenska kraftnät

	Kommuner, kommunala bolag och landsstingsinstanser
	Centrum för arbets- och miljömedicin (CAMM)
	Stockholms stad
	Storstockholms brandförsvar (SSBF)

	Företag, fastighetsägare och andra särskilt berörda
	Brf Majroparken 1
	Brf Stockholmshus Nr 11
	Ellevio AB
	Fortum Värme
	Swema AB
	TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB (TSSNFAB)

	Tillfrågade som avstår från att yttra sig i ärendet
	Energimyndigheten
	Folkhälsomyndigheten
	Fortifikationsverket
	Försvarsmakten
	Havs- och vattenmyndigheten
	Kemikalieinspektionen
	Landstinget
	LFV
	Naturvårdsverket
	Norrvatten
	Sjöfartsverket
	Skanova
	SMHI
	SFV
	Rådet till skydd för Stockholms skönhet
	Strålsäkerhetsmyndigheten (SSM)
	Trafikförvaltningen vid Stockholms läns landsting
	Trafikverket
	Vattenfall

	Tillfrågade som inte besvarat förfrågan
	Synpunkter från allmänheten
	Synpunkter på genomförande av samrådet
	Synpunkter på störningar och intrång i driftskedet
	Synpunkter på störningar under byggskedet
	Övriga synpunkter

	Sändlista för kompletterande samråd 2016


	15_Bilaga B4.4
	16_Bilaga B4.5
	17_Bilaga B4.6
	17_Bilaga B4.6_s.1_152
	2016-06-21 Minnesanteckningar samråd tillståndsansökan Högdalsdepån
	17_Bilaga B4.6_165_184


