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1 Inledning

Nar Stockholm vaxer med runt 35 000 personer om aret 6kar kraven pa bade fler bostader och
forbattrad kollektivtrafik. I januari 2014 tecknade staten, Stockholms lans landsting,
Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfilla kommun avtal om en utbyggnad av
tunnelbanan och 6kat bostadsbyggande i Stockholm. I det som kallas 2013 érs
Stockholmsforhandling ingar att kommunerna atar sig att bygga 78 000 bostader i
tunnelbanans naromréade. Stockholms ldns landsting ansvarar for att bygga ut tunnelbanan, den
aktuella strackningen Akalla — Barkarby befinner sig i skedet lokaliseringsutredning. Denna
samradsredogorelse for lokaliseringsutredningen galler dven for tidigt samrad infor
tillstindsansokan enligt miljobalken.

Samradsredogorelsen beskriver hur samrad har bedrivits samt vilka synpunkter som inkommit
fran myndigheter, organisationer och enskilda personer. Vidare redovisas Stockholms lans
landstings bemotande pa inkomna synpunkter.
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2 Beskrivning av process och
aktiviteter

2.1 Syfte

Landstingets syfte med detta samrad ar att informera om den tunnelbaneutbyggnad som
planeras och fa synpunkter till utredningsarbetet om var tunnelbanan ska ga. Det ar aven ett
tidigt samrad infor tillstindsansokan enligt miljobalken. Efter samradet planerar landstinget ta
beslut om stationslagen, vilket ger en ungefarlig sparstrackning. Darefter fortsitter utrednings-
och projekteringsarbetet med den valda lokaliseringen.

2.2 Former

Det har varit en samradsperiod mellan 22 oktober — 16 november 2014.

Under denna period har det varit tva samradstillfallen i form av 6ppna hus den 5 och 6
november 2014 i Barkarbystaden och Husby. Vid samradsmdétet i Barkarby deltog 111 mén och
78 kvinnor. Vid métet i Husby deltog 55 méan och 32 kvinnor.

Synpunkter har, férutom vid dessa tillfallen, kunnat lamnas under hela samradsperioden via en
digital enkét, e-post eller brev. Totalt 570 privatpersoner har lamnat synpunkter via webbenkit
och 37 privatpersoner har lamnat synpunkter via brev och e-post.

Myndigheter, organisationer och foretag har ocksa fatt information om samradsperioden och
haft samma mgjligheter att lamna synpunkter och kommentarer. Totalt har 41 sddana yttranden
inkommit.

2.3 Material

Samradsmaterial i form av broschyrer har tagits fram och riktade inbjudningar har skickats till
de intressenter som finns i narheten av utredningsomradet.

Samradsmaterial har dven funnits tillgangligt pa bibliotek och kommunhus i niromréadet. Pa
Stockholms lans landstings hemsida (http://www.sll.se/nyatunnelbanan/) har material funnits
tillgdngligt och uppdaterats lopande.
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3 Sammanstallning av
synpunkter

3.1 Webbenkat

Gensvaret pa webbenkiten blev stort och de fragor som inneholl fritextsvar har nedan
sammanstallts. Beroende pa utformningen av fragan har resultatet sammanstallts genom en
kategorisering av svarens tema alternativt genom en illustration. Kategoriseringen ska ge en
overgripande bild av vilka kommentarer och synpunkter som inkommit. Illustrationerna ar
antingen ett diagram for att visa statistiken 6ver de som besvarat enkéaten eller en 6versikt for
att visa pa spridningen pa antalet som besvarat enkiten i naromradet.

Nedan foljer en sammanstillning 6ver fragor med distinkta svarsalternativ. Respons pa fragor
med fritextfalt for svar har sammanfattats tematiskt (se avsnittet Webbenkdtens fritextsvar pa
sidan 9).

Svar pa enkatfragor
Nedan redovisas samtliga enkatfragor.

e Fraga1
Vad ar din instéillning till utbyggnaden av tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station?

Svar:

6% 39
4%
B Mycket negativ
15% ® Ganska negativ
Varken eller
Ganska positiv

72% Mycket positiv
0

Det inkom dessutom fritextsvar (se avsnittet Webbenkdtens fritextsvar nedan).
e Fragaz

Ar det nigot som du speciellt tycker att vi ska ta hiinsyn till nir vi bygger tunnelbana mellan
Akalla och Barkarby station?

Svar: Se avsnittet Webbenkditens fritextsvar nedan.
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e Fragas
Vad tycker du ar sarskilt viktigt for oss att tinka pa nar vi planerar och utformar den nya
tunnelbanestationen for en knutpunkt som Barkarby station?

Svar: Se avsnittet Webbenkdtens fritextsvar nedan.
e Fragag
Vad tycker du ar sarskilt viktigt att ta hansyn till nar det géller att placera en
tunnelbanestation i den nya stadsdelen Barkarbystaden?
Svar: Se avsnittet Webbenkdtens fritextsvar nedan.
e Fragas
Har du tagit del av den information som finns pa Stockholms lans landstings webbplats om

den nya tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station? (ja/nej)

Svar:
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Fraga 6

Infor nasta samrad - Via vilken/vilka kanaler vill du helst ha information om utbyggnaden

av tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station?

Svar:

Fragay
Demografi

v" Kvinna/man/annat

Svar:

180
160
140
120
100
80
60
40
20

2%

H kvinna
® man

annat
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v Alder

Svar:

m 34 ar eller yngre
m35-49ar
= 50-64ar

65 ar eller aldre

v' Gata och postnummer

Svar: Nedan redovisas en sammanstallning av boendeadresser till de som svarat pa
ovanstdende fraga.
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e Fraga8

Besvarar du enkiten som privatperson?

Svar:

1%

Nej

e Fragaog

Har du andra synpunkter eller idéer om tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station
som du vill dela med dig av?

Svar: Se avsnittet Webbenkdtens fritextsvar nedan.

Webbenkatens fritextsvar

Kategori

Alternativ
strickning

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Flertalet respondenter ar positiva till
att genom tunnelbana starka
omradets tillganglighet, sarskilt med
hansyn tagen till framtida
exploateringsmojligheter och
forutsattningarna for hela regionen
att vixa och bindas samman genom
kollektivtrafik.

Flera forslagslamnare pekar pa den
planerade strickningens fortjanster,
inte minst majligheten att starka
kopplingen till centrala Stockholm
och till Kista med den service och de
arbetsplatser som finns dar.

I flera enkitsvar lamnas emellertid
forslag pa alternativa strackningar
som forslagsstallarna menar hade
varit battre:

Bemotande

Tidigare genomford
atgardsvalsstudies slutsats ar att
en forlangning av tunnelbanan
fran Akalla till Barkarby stations
ger storst resenarsnyttor och
hogst maluppfyllelse. Efter
atgardsvalsstudien beslutades att
en forlangning av tunnelbanans
Bla linje med en strackning fran
Akalla till Barkarby ar
utgangspunkten i den fortsatta
planeringen. Dock omgjliggors
inte en framtida forlangning mot
Viksjo Hjulsta med de framtagna
stationsldgena.

I lokaliseringsutredningen har
hénsyn tagits till mojligheterna
att na Barkarby handelsplats och
andra malpunkter i omradet.
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Kategori

Forts.
Alternativ
strickning

Overgripande synpunkter och
kommentarer

¢ Ringlinje som binder samman den
foreslagna strackningen med
Hjulsta. Detta skulle 6ka Tensta-
/Rinkebyomradets tillgdnglighet och
attraktivitet, samt bidra med ett
storre underlag for handel i
Barkarby, o6kad turtithet, battre
kapacitet samt en minskad restid for
flera ménniskor att né flera
maélpunkter.

e Forlangning av bl linje fran Akalla
via Barkarbystaden och Barkarby
handelsplats till Jakobsberg (enligt
en forslagslamnare vidare mot
Viksjo). Detta skulle kunna
kombineras med en forlingning av
befintlig tunnelbana fran Hjulsta till
Barkarby station (alternativt skulle
detta kunna ersittas av en
forskjutning av pendeltigsstationen
norrut till Jakobsberg).

e Det framfors synpunkter som
foresléar en strackning ldngre norrut
mot Barkarby handelsplats.

e En forslagslimnare menar att
tunnelbanan i planerad strackning

skulle kunna ha Barkarbystaden som

dndstation. Detta skulle enligt
vederborande vara tillrackligt och
mer ekonomiskt fordelaktigt.

Ett par respondenter menar att en
sparvag ovan mark hade varit bittre.
Motiven ar att detta hade varit
billigare, gatt fortare att bygga och
haft tillracklig kapacitet och medfort

att resendrerna slapp fardas djupt ner

i tunnel. Andra respondenter menar
att underlaget efter framtida
exploatering motiverar tunnelbana
och att detta minskar barriareffekter
pa markplan.

Ett yttrande pekar pa att behovet av
tunnelbaneutveckling ar storre i
Stockholmsomradets sodra delar och
att tunnelbanan bor férlangas fran
Norsborg till Tumba.

Ett antal synpunkter papekar att det
ar viktigt att planera for eventuella
forlangningar samt beakta den
planerade utbyggnaden i Barkarby.

Det omnamns ett antal forlangningar
mot nya mélpunkter eller

Bemotande

En utbyggnad av tunnelbanan
kommer att medfora 6kad
tillgdnglighet och kompletterande
kollektivtrafikbehov kommer att
ses over av Stockholms ldns
landsting, trafikforvaltningen, i
samband med projektet.

Se bemotandet ovan.

Synpunkten noteras.

Detta beaktas i lokaliserings-
utredningen vid rekommendation
av alternativ.

Projektet avser endast
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Kategori

Forts.
Alternativ
strickning

Lokalisering av
stationsligen

Overgripande synpunkter och
kommentarer

forberedelse for att i framtiden bygga
ut en forlingning av tunnelbanan
med nya stationer.

Stationsligenas preliminira
lokalisering framhalls som positiv av
ett stort antal respondenter

Synpunkterna pekar pa att forslaget
ger god tillganglighet for boende i
befintliga och planerade omréden i
Barkarby (béde till centrala
Stockholm och till Kista som &r en
viktig malpunkt for flera
respondenter) samt goda majligheter
att komma till Barkarby handelsplats
med kollektivtrafik.

Flera respondenter menar att
tillgdngligheten ar begransad i
dagslaget, inte minst for personer
som ska till Barkarby handelsplats
och vill eller méste resa kollektivt.
Flera svar pekar ocksa pa de framtida
stationernas betydelse for in- och
utpendlare fran hela Barkarby. Detta
far betydelse for befintliga savil som
planerade omraden.

Foljande upplevs som viktigt i
forhallande till den specifika
lokaliseringen av de framtida
stationerna:

e Nira handelsomradena for att
minska bilberoende och forbattra
tillgangligheten till handeln.

e For att 6ka siakerheten och for att
stationerna ska kunna nyttjas under
fler timmar péa dygnet foreslas att
hénsyn tas till den planerade
bostadsbebyggelsen.

e Nira Barkarby college.

e Central placering i forhallande till
pendeltagsstationen.

e En uppgang bor vara integrerad i
bebyggelsen centralt i
Barkarbystaden.

Bemotande

tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby station. Dock
omgjliggors inte en framtida
forlangning mot Viksjo eller
Hjulsta i forslagen i
lokaliseringsutredningen.

Synpunkterna avseende
lokalisering av stationslagen
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

Detaljerad utformning av
stationslagen kommer att utredas

och projekteras i kommande
skede.

En utbyggnad av tunnelbanan
kommer att medfora 6kad
tillganglighet och dessutom
kommer kompletterande
kollektivtrafikbehov att ses 6ver
av Stockholms ldns landsting,
trafikforvaltningen, i samband
med projektet.

Synpunkterna noteras och
kommer att beaktas infor val av
stationslokaliseringar utmed
lokaliseringsalternativen.
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Kategori

Forts.
Lokalisering av
stationsligen

Koppling till
andra
trafikslag

Overgripande synpunkter och
kommentarer
e Korta avstand till befintliga eller

kommande skolor, service och
handel.

Det finns ett antal kommentarer kring
stationsldgens lokalisering och hur
dess anslutningar ska forlaggas for att
minska eller undvika barriareffekter
samt optimera att ta sig till
malpunkter sisom handel.

Ett stort antal svarslamnare som ar
positivt instéllda till tunnelbanan
lyfter fram viardet av att Barkarby
station blir en plats for byten mellan
olika kollektivtrafikslag.

Funktionen som bytespunkt gor att
fler resor till andra ytteromraden i
Stockholmsregionen kan ske utan att
resorna behover ga via centrala
Stockholm med exempelvis
pendeltég, eller att resorna behover
goras med bil. Sarskilt Kista lyfts fram
som en viktig malpunkt. Barkarby
station far alltsa, enligt flera
respondenter, en stor betydelse for
fler an dem som ska aka till eller fran
Barkarby/Jarfilla. Flera respondenter
framhaller vardet att binda samman
hela regionen och menar att
bytespunkten i Barkarby kan fa en
sadan effekt. Ett par respondenter
menar ocksa att detta kan bidra till att
centrala Stockholm avlastas.

Kombinationen av de manga olika
kollektivtrafikslagen (buss, pendeltag,
tunnelbana) och olika linjedragningar
ses ocksa som en styrka eftersom
detta underlattar valmojligheterna
och turtitheten, minskar
trafiksystemets sarbarhet och starker
den totala kapaciteten. Tunnelbanan
blir darfor ett viktigt komplement till
befintlig kollektivtrafik, sarskilt vid
ytterligare exploatering i Barkarby.

Bemotande

Synpunkterna noteras.

Att utforma en attraktiv
bytespunkt vid Barkarby station
ar ett viktigt mal i projektet och
en fordjupad utredning pagar
tillsammans med Stockholms lidns
landsting, trafikforvaltningen,
Trafikverket och Jarfalla kommun
for att utforma en sa bra 16sning
som mojligt for alla trafikslag.
Aven gillande stationen i
Barkarbystaden pagar arbete
inom Stockholms ldns landsting,
trafikforvaltningen, och Jarfilla
kommun for att forse omradet
med kompletterande
kollektivtrafik.
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Kategori
Forts. Koppling

till andra
trafikslag

Utformning

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Det uttrycks ett antal onskemal for att
oka tillgangligheten och underlitta
byten:

e Bytet mellan tunnelbana och
pendeltég eller bil ska vara enkelt
och ha en bra férbindelse.

e Bittre bussforbindelser frén
kringliggande omraden till de nya
tunnelbanestationerna (god tickning
av naromradet och hog turtithet).

e Bytet mellan pendeltdg, tunnelbana
och buss ska vara enkelt.

e Langa transportstriackor, ett stort
antal trappor samt korsningar med
gator ska undvikas i samband med
byten.

e Smidiga byten fran cykel till de olika
trafikslagen efterfragas samt néarhet
mellan cykelparkering och
tunnelbana.

e En station vid bostadsbebyggelsen
som nés enkelt via gdng och cykel for
att minska bytestiden.

e Infartsparkeringar i narheten av
tunnelbanestationen for att minska

bytestiden.

Ett mindre antal respondenter menar
att kollektivtrafikforsorjningen ar fullt
tillracklig redan eller att det vore
battre att 6ka den befintliga
pendeltagstrafikens kapacitet,
turtathet och driftsikerhet.

For stationerna foreslas ett antal mer
eller mindre detaljerade synpunkter
rorande utformning och gestaltning.
Fler respondenter papekar att
utformningen maéste ta hansyn till
tillganglighet, anvandarvanlighet,
sdkerhet och trygghet. Stationerna
bor vara ljusa och stora, passagerna
mellan byten ska vara
dimensionerade for att tillata en hog
kapacitet. Vidare framhalls att
passagerna ska vara viaderskyddade
oavsett om stationens placering ar
under eller ovan mark.

Det framkommer 6nskemal om
stationsldge bade ovan och under
mark for att optimera vagen till och

Bemotande

Synpunkterna noteras.

Projekt Malarbanan som
Trafikverket genomfor parallellt
med detta projekt syftar till att
oka den befintliga
pendeltagstrafikens kapacitet och
driftssdkerhet. Tunnelbanan
kommer inte att paverka
pendeltagens turtithet negativt.

Synpunkterna noteras.

Nivaerna pa stationsldgena
kommer att studeras narmare i
det fortsatta planerings- och
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Kategori

Forts.
Utformning

Byggskede

Overgripande synpunkter och
kommentarer

fran stationen, mojliggora
naraliggande bostadsbebyggelse och
undvika byten utomhus.

Ett antal yttrande patalat att det ska
finnas tilltagen infartsparkering nira
stationen for bade cykel och bil.

Onskemal uttrycks om flera
anslutningar till tunnelbanestationen
i olika riktningar och bra anslutning
for gang- och cykelvagar for att
dirigenom na fler malpunkter,
bostader, service och handel samt
maximera antalet brukare och
utveckling av stadsdelen.

Det papekas att det ar viktigt att se
over viagen for oskyddade trafikanter
inom en storre radie for att planera
bort eventuella barriarer.

Placering under mark medger fler
nedgangar. Det finns ocksa
synpunkter om att stationen inte ska
forlaggas for djupt da anslutningarna
kan bli ldnga.

Det upplyses om mdjligheten att
anvanda befintliga militara tunnlar
som en del i systemet.

Enstaka yttrande informerar om att
utformningen borde planeras for
ersattningstrafik.

Enstaka papekanden att stationen ska
dimensioneras for kraftiga regn i fall
den placeras ovanfor mark.

Det framfors 6nskemal kring
byggskedet sasom att tiden borde vara
kort samt att atgarder ska vidtas for
att inte stora boende och
verksamheter i omradet. Nagot
enstaka yttrande efterfragar ett tids-
och kostnadseffektivt byggskede for
att minimera avstangningar och
storningsmoment.

Bemotande

projekteringsskedet.

Omgivningarna kring
stationsomradena kommer att
regleras i Jarfalla kommuns
kommande detaljplaner.

Stationentréer kommer att
studeras niarmare i fortsatt skede.
I normalfallet kommer varje
tunnelbanestation ha fyra entréer,
tva stycken vid varje
plattformsénde, vilket kommer ge
en bra tillganglighet till olika
malpunkter.

Gang- och cykelvagar kommer att
regleras genom kommande
detaljplaner som upprittas av
Jarfalla kommun.

Nivaerna pa stationsldgena
kommer att studeras narmare i
det fortsatta planerings- och
projekteringsskedet.

Synpunkten noteras.

Synpunkten noteras.

Synpunkten noteras.

Forutsattningar och fragor kring
byggskedet kommer att studeras
vidare i det fortsatta planerings-
och projekteringsskedet. Lopande
information kring byggskedet
kommer att ges till boende i
omradet.
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Kategori

Forts.
Byggskede

Miljo

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Vidare papekas att det under
byggskedet ska finnas bra
ersittningstrafik, speciellt vid
avstangningar av tunnelbanetrafiken
samt att gang- och cykelnitet byggs ut
innan byggskedet startar.

Det efterfragas information till
narboende 16pande under byggskedet
for att oka forstaelsen. Det
framkommer enstaka synpunkter
kring att det skulle vara onskvart med
deltagande i detaljutformningen.

e Flera yttranden som ror miljo ar av
positiv karaktar.

e Ett dterkommande argument for den
planerade utbyggnaden ar den
forviantat okande
kollektivtrafikandelen av resandet
och forhoppningen om minskad
biltrafik i regionen

e Flera respondenter framhéller det
positiva i minskad belastning pa
vagnitet (for okad framkomlighet),
ett minskat bilberoende och
framforallt en minskning av de
utslapp som biltrafiken genererar.

e Enrespondent ser framfor sig att
Barkarbystaden skulle kunna bli helt
bilfri och flera pekar pa att
biltrafiken till och fran Barkarby
handelsplats kan komma att minska
till f6ljd av utbyggnaden.

e Det framfors att en placering under
jorden minskar bullret fran sparet.
Detta forutsitter en placering under
mark.

I nagra yttranden patalas risker eller
sarskilt viktiga hansyn som bor tas:

e Enrespondent uttrycker en farhdga
att tunnelbanan kan innebara 6kad

belastning pé Jarfillas gronomraden.

e Det framfors 6nskemal om att
hénsyn ska tas till de grona kilarna
samt att bevara naturen kring bland
annat Barkarby och Jarvafiltet. Det
patalas vidare att detta kan
astadkommas genom att forlagga
tunnelbanan med stationer under
jorden.

Bemotande

Synpunkterna noteras. Ett av
syftena med projektet ar att
framja att fler viljer att dka
kollektivt.

Tunnelbanan planeras under
mark hela strackan.

Den planerade utbyggnaden ska
medfora sa liten paverkan pa
miljon som mojligt, sett ur ett
skaligt ekonomiskt perspektiv,
bade i temporart och permanent
skede. En viktig forutsattning vid
planering av etableringsytor och
entréer ar att undvika de viktiga
natur- och kulturmiljoomraden
som finns i omrédet. Aven
paverkan pé yt- och grundvatten
ska minimeras.
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Kategori

Forts. Miljo

Ovrigt

Overgripande synpunkter och

kommentarer

e Paverkan ska inte ske pa grund- eller
ytvatten. Projektet ska inte heller
paverka fagel-, djur- eller vaxtliv.

e Viktigt att inte paverka vatten, mark,
kultur, naturomraden eller djurliv.

Ett flertal respondenter uttrycker sig
generellt positiva till en utbyggnad av
kollektivtrafiksystemet i regionen och
lyfter fram tunnelbana som ett
effektivt, snabbt, driftsikert och
miljovanligt transportmedel med god
kapacitet. I flera enkétsvar uttrycks
behovet av vilfungerande
kommunikationer for regionens saval
som kommunens och omradets
utveckling.

Ett antal yttranden visar att det finns
misstankar om att omradet skulle
kunna bli oroligt (kriminalitet och
vald) till foljd av en forlangning av
tunnelbanan, sarskilt eftersom linjens
andhallplats som forlaggs i omradet.
En respondent menar att risken for
oroligheter ar problematisk om det
inte finns mojlighet att ha bevakning
med polis och vakter.

Det framkommer ett antal synpunkter
och férslag pa hur olika verksamheter
kring stationslagen kan 6ka
siakerheten.

Flertalet synpunkterna avser
kommande linjedragningar och
turtathet for kollektivtrafiken.

Enstaka yttrande onskar att de
befintliga tunnelbanestrackningar
som gar ovan jord borde forlaggas i
tunnel.

Bemotande

Stationerna kommer att utformas
med stor hansyn till trygghet och
siakerhet och en viktig parameter
vid lokalisering av stationslige
och tekniska l6sningar ar att man
ska kunna kinna sig trygg i och i
anslutning till tunnelbanan.

Ytor for verksamheter kring
stationslagen regleras i
kommande detaljplaner vilka
Jarfalla kommun ansvarar for.

Stockholms lans landsting,
trafikforvaltningen, ansvarar for
fragan och arbetar parallellt med
planering av 6vrig kollektivtrafik i
de nya stadsdelarna. Daremot
finns krav pa tunnelbanans
utformning som giller tagens
hastighet, vilket indirekt kan
paverka turtiatheten. Dessa krav
utgor en forutsattning i
lokaliseringsutredningen.

Synpunkten noteras, men

kommer inte att behandlas i detta
projekt.
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Kategori

Forts. Ovrigt

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Det framfors alternativa namnforslag
pa stationer och bostadsomraden.

Det framfors ett antal kommentarer
och 6nskemal om funktioner i de
kommande tunnelbanevagnarna samt
olika verksamheter som borde finnas i
anslutning till de kommande
stationerna.

Det finns enstaka yttranden som
anser att utredda stationslagen eller
strackningar inte placerats pa ett
lampligt satt. I ett yttrande papekas
att Jakobsbergs centrum kan fa ett
mindre kundunderlag om Kista gors
tillgdngligare for boende i Jarfilla.

Enstaka respondenter dr emot
tunnelbana i planerad lokalisering.

Ett enstaka yttrande papekar att det
vore onskvart om inkomna yttranden
fanns latt tillgingliga och uppmanar
till fortsatt diskussion.

Bemotande

Synpunkterna noteras.

Synpunkten noteras, men
behandlas inte inom ramen for
lokaliseringsutredningen.

Tidigare genomford
atgardsvalsstudies slutsats ar att
en forlangning av tunnelbanan
fran Akalla ger storst
resenarsnyttor och hogst
maluppfyllelse.

Tidigare genomford
atgardsvalsstudies slutsats ar att
en forlangning av tunnelbanan
fran Akalla ger storst
resenarsnyttor och hogst
maluppfyllelse.

Inkomna yttranden finns
sammanfattade i denna
samradsredogorelse. Det kommer
att finns fler tillfallen for samrad i
den fortsatta processen med
jarnvagsplanen.
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3.2 Inkomna synpunkter fran allménheten

De inkomna synpunkterna, som inkommit i form av brev eller e-post, 4r numrerade och
daterade efter nar de inkommit samt kategoriserade utifrdn huvudsakligt tema. Det finns
yttranden som beror flera kategorier, som ett fortydligande har detta klargjorts i form av en
kommentar inom parantes i den vinstra kolumnen.

Kategori

Alternativ
striackning

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Avsandare nr 4. 2014-10-22

4.1 Yttrandet foreslar att linje 11
forlangs fran Akalla till
Barkarbystaden och linje 10 fran
Hjulsta till Barkarby station.
Darigenom kan boende pa bada sidor
E18 ni Barkarby Handelsplats med
kollektivtrafik. Kopplingen mellan
Barkarbystaden och Barkarby station
finns i form av busstrafik. Det anses
viktigt att d&ven de som inte har bil kan
ta del av utbudet vid Barkarby
Handelsplats och det framhalls att
boende i Hjulsta och Tensta har &nnu
svarare att ta sig till Barkarby
Handelsplats jamfort med boende i
Kista-omradet.

Avsandare nr 5. 2014-11-06

5.1 Yttrandet anser det battre att
forlanga tunnelbanan fran Hjulsta till
Barkarby eftersom det vore en omvag
att aka till Barkarby via Akalla.

Avsindare nr 10. 2014-10-27

10.1 Yttrandet anser att det vore
naturligare att forldnga tunnelbanan
fran Akalla till Jakobsberg istillet for
till Barkarby station d& Jakobsberg
har fler invanare och fler
anslutningsresenirer fran
naromraden.

Bemotande

4.1 Tidigare genomford
atgardsvalsstudies slutsats ar att
en forlangning av tunnelbanan
fran Akalla ger storst
resenarsnyttor och hogst
maluppfyllelse. Alternativet att
forlanga tunnelbanan fran Hjulsta
visade begransade nyttor.

5.1 Se bemotande 4.1 (Alternativ
strackning) pa sidan 17.

10.1 Jarfilla kommun planerar
14 000 nya bostader, varav
merparten pa Barkarbyfaltet,
vilket stéller krav pa forbattrad
kollektivtrafik. Att forlanga
tunnelbanan till Jakobsberg
istallet for till Barkarby Station
uppfyller inte projektmalet om att
skapa en attraktiv regional
kollektivtrafiknod, med koppling
till framtida regionalbussar och
regionaltag.
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Kategori

Forts.
Alternativ
striackning

Forts.

Overgripande synpunkter och
kommentarer

10.2 Vidare uttrycks en forhoppning
om att pendeltagen fran Barkarby
station till Stockholms centralstation
inte kommer att forsdmras av
tunnelbanans utbyggnad da
pendeltdgen antas vara en snabbare
forbindelse.

Avsandare nr 11. 2014-10-20

11.1 Yttrandet foresprakar att
tunnelbanans dndstation placeras i
hjartat av Barkarby Handelsplats
istéllet for Barkarby station.
Darigenom behovs det ingen extra
busstrafik och konsumenterna far en
smidigare transport till Barkarby
Handelsplats. Det finns dven
onskemal om att redan i ett tidigt
stadium forbereda en framtida
ytterligare forlangning till Rotebro
station, vilket skulle mgjliggora goda
forbindelser till Arlanda.

Avsindare nr 12. 2014-10-31

12.1 Yttrandet undrar varfor inte
tunnelbanan forlangs fran Akalla till
Jakobsberg istillet for till Barkarby
station. I Jakobsberg finns en stor
bussterminal med férbindelser till
hela Jarfalla. Det anses vidare att
Barkarbylosningen innebar ménga
byten.

Avsindare nr 14. 2014-10-23

14.1 Yttrandet ar positivt till projektet
och anser dven att tunnelbanan bor
forlangas fran Hjulsta till Barkarby,
vilket skulle knyta ihop fler
forbindelser och majliggora

Bemotande

10.2 Eventuell paverkan pa
pendeltagstrafiken ar i detta
skede svart att forutsaga, det kan
inte uteslutas att det kan bli viss
paverkan pa befintlig trafik under
byggtiden. I driftsskedet bedoms
inte pendeltagets turtathet
paverkas negativt av
tunnelbaneutbyggnaden.

11.1 Tidigare genomford
atgiardsvalsstudies slutsats ar att
en forlangning av tunnelbanan
fran Akalla ger storst
resendrsnyttor och hogst
maluppfyllelse. Alternativet att
forlanga tunnelbanan fran Hjulsta
visade begransade nyttor. I
lokaliseringsutredningen har
hansyn tagits till en majlig
framtida utbyggnad av
tunnelbanan mellan Barkarby
station och Hjulsta eller Viksjo. I
lokaliseringsutredningen har
hansyn tagits till mojligheterna
att n Barkarby handelsplats och
andra malpunkter i omradet.

12.1 Se bemotande 10.1
(Alternativ strackning) pa sidan
18.

14.1 Tidigare genomford
atgardsvalsstudies slutsats ar att
en forlangning av tunnelbanan
fran Akalla ger storst
resendrsnyttor och hogst
maluppfyllelse. I lokaliserings-
utredningen har hansyn tagits till
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Kategori

Alternativ
striackning

(beror aven
utformning)

Overgripande synpunkter och
kommentarer

tvarakande samt skapa bittre
anknytning till pendeltag.

Avsandare nr 18. 2014-11-05 —
2014-11-06

18.1 Avsiandaren anser att linje 10 och

linje 11 borde byggas ihop, vilket

borde vara billigare att gora i samband
med utbyggnaden till Barkarby an att

gora det flera ar senare. Genom att

bygga ihop linje 10 och linje 11 skulle
forbindelserna mellan norra och sodra

Jarva forbattras.

Avsindare nr 20. 2014-11-05 —
2014-11-06

20.1 Yttrandet utgors av en skiss 6ver

mojliga framtida
tunnelbanestrackningar med en
forlangning till Hjulsta samt olika
tvarforbindelser mellan linje 10 och
linje 11.

Avsindare nr 21. 2014-11-06

21.1 Yttrandet vill att den nya
tunnelbanestrackningen ska ga fran
Barkarbystaden till Jakobsbergs
station istéllet for till Barkarby

station. Jakobsbergs station sigs vara

betydligt mer utnyttjad an Barkarby
station och vore en utmarkt
knutpunkt.

21.2 Cykelvagar borde anlaggas i

forsta hand sé att inte cyklister tvingas

ut pa bilvigen da cykelviagen inte ar
Kklar.

Bemotande

en mojlig framtida utbyggnad av
tunnelbanan fran Barkarby
station till Hjulsta och Viksjo.

18.1 Projektet avser endast
tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby station. I
lokaliseringsutredningen har
hansyn tagits till en mgjlig
framtida utbyggnad av
tunnelbanan mellan Barkarby
station och Hjulsta.

20.1 Lokaliseringsutredningen
avser endast tunnelbanans
utbyggnad mellan Akalla och
Barkarby station. Tidigare
genomford atgardsvalsstudies
slutsats ar att en forlangning av
tunnelbanan fran Akalla ger storst
resendrsnyttor och hogst
maluppfyllelse. Se dven
bemotande 18.1 (Alternativ
strackning) pa sidan 19.

21.1 Se bemotande 10.1
(Alternativ strackning) pa sidan
18.

21.2 Forutsattningarna for
cyklisters tillgdnglighet till
tunnelbanan har hanterats inom
ramarna for
lokaliseringsutredningen och
kommer fortsatt beaktas i
kommande skeden.
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Kategori

Forts.
Alternativ
striackning

(beror aven
lokalisering av
stationsldagen
samt ovrigt)

(beror aven
alternativ
lokalisering av
stationsldgen)

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Avsandare nr 22. 2014-11-06

22.1 Yttrandet menar att svingen pa
strackan Akalla — Barkarby station bor
tas ut for att mojliggora framtida
forlangning till Hjulsta.

22.2 En av uppgangarna i
Barkarbystaden bor laggas sd nara
Barkarby Handelsplats som mojligt da
denna vilbesokta handelsplats i

dagslaget nastan uteslutande nas med
bil.

22.3 Det anses att om zonsystemet
fortfarande kommer att finnas kvar
bor zon A utokas till att innehalla 4ven
Barkarbystaden och Barkarby station.

Avsindare nr 25. 2014-11-13

25.1 Yttrandet anser att station
Barkarbystaden bor lokaliseras mitt i
Barkarbystaden nira den befintliga
landningsbanan for flygplatsen.

25.2 Vidare framhaélls att planeringen
bor mojliggora framtida forlangning
av tunnelbana fran Hjulsta till
Barkarby station och eventuellt vidare
till Barkarby Handelsplats. Denna
forlangning skulle vara enkel att gora
och fa stor social nytta da boende i
Tensta, Rinkeby och Rissne skulle fa
tillgang till en storre arbetsmarknad i
naromradet.

Avsindare nr 28. 2014-11-10

28.1 Yttrandet framhaller att ett stort
fel med Stockholms tunnelbanesystem
ar att det saknas tvarforbindelser,
vilket gor att korta strackor kan ta
lang tid. Det aktuella projektet anses
innehalla en unik mgjlighet att knyta
ihop Akalla-linjen och Hjulsta-linjen i
en ringlinje dar kostnaden for
strackan Hjulsta — Barkarby station ar
overkomlig i sammanhanget.

Bemotande

22,1 I lokaliseringsutredningen
har hansyn tagits till en mojlig
framtida utbyggnad av
tunnelbanan mellan Barkarby
station och Hjulsta.

22,2 | lokaliseringsutredningen
har hansyn tagits till
mojligheterna att nd Barkarby
handelsplats och andra
malpunkter i omradet med
kollektivtrafik.

22.3 Stockholms lans landsting,
trafikforvaltningen, ansvarar for
zongranserna i Stockholms lan
samt hur zonerna kommer att
utformas.

25.1 Synpunkten beaktas i
lokaliseringsutredningen.

25.2 Projektet avser endast
tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby station. I
lokaliseringsutredningen har
hansyn tagits till en mojlig
framtida utbyggnad av
tunnelbanan mellan Barkarby
station och Hjulsta.

28.1 I lokaliseringsutredningen
har hansyn tagits till en mojlig
framtida utbyggnad av
tunnelbanan mellan Barkarby
station och Hjulsta.
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Kategori

Forts.
Alternativ
striackning

(beror aven
lokalisering av
stationsldgen
samt miljo)

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Avsidndare nr 31. 2014-11-16

31.1 Yttrandet undrar i vilken
utstrackning hansyn tas till eventuell
framtida forbindelse mellan Barkarby
station och Hjulsta.

Avsandare nr 32. 2014-11-16

32.1 Yttrandet onskar att
andhallplatser och knutpunkter i
Stockholms tunnelbanenit binds
samman. Darfor stills fragan varfor
inte Akallas linje 11 binds samman
med Hjulstas linje 10 via Barkarby.

Avsindare nr 33. 2014-10-30

33.1 Yttrandet ar positivt till planerna
och vill att de nya stationerna ska
lokaliseras vid centrum i
Barkarbystaden och vid nuvarande
pendeltagsstation i Barkarby. Det
framkommer dven 6nskemal pa vidare
utbyggnad av tunnelbanan fran
Barkarby station eller Barkarbystaden
till Barkarby Handelsplats och
Jakobsberg, samt fran Hjulsta till
Barkarby station sa att Hjulsta, Tensta
och Rinkeby far en bra koppling till
Jarfalla.

33.2 Hinsyn bor tas till att Jarvafiltet
ar ett viktigt naturomrade.

Bemotande

31.1 Se bemotande 28.1
(Alternativ strackning) pa sidan
20.

32.1 Se bemotande 28.1
(Alternativ strackning) pa sidan
20.

33.1 Se bemé6tande 28.1
(Alternativ strackning) pa sidan
20.

33.2 Inom ramarna for
lokaliseringsutredningen
genomfors en sérskild utredning
om paverkan pa miljo samt
kultur- och naturmiljGer.
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Kategori

Forts.
Alternativ
striackning

(beror aven
miljo)

Lokalisering av
stationsligen

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Avsindare nr 35. 2014-11-10

35.1 Yttrandet anser att tunnelbanan
fran Akalla bor forlangas till
Jakobsberg och Viksjé med
mellanliggande stationer vid
Barkarbystaden och Barkarby
Handelsplats. Jakobsbergs station ar
den storsta i lanet efter Stockholms
central. I framtiden finns det
mojlighet att férlanga linje 10 fran
Hjulsta till Barkarby station, men att
knyta ihop linje 10 och 11 vid Barkarby
station anses onodigt eftersom det
begransar utbyggnaden i Jarfalla.

Avsindare nr 37. 2014-11-17

37.1 Avsindaren menar att det vore
samhaéllsekonomiskt battre att bygga
ut staden mot Kungsiangen och koppla
resandet till Visterasbanan. Med
rakneexempel visas att det skulle ga
fortare och billigare att transportera
pendlare fran Kungsingen till
Stockholms central pa Visterasbanan
jamfort med tunnelbana via Barkarby.
Det férordas en sparviagskoppling
mellan Jakobsberg och Kista via
Barkarbystaden i en
sparviagsanpassad jarnvigsvagn som
delvis utnyttjar Vasterasbanan.

37.2 Yttrandet menar att den
foreslagna utbyggnaden av
tunnelbanan gor intrdng i miljo- och
kulturvirden i Jarvafaltet, vilket
skulle minska vardet av den grona
kilen.

Avsindare nr 1. 2014-10-21

1.1 Yttrandet efterfragar en station vid
Barkarby Handelsplats da det i
nulaget ar svart for boende i
Stockholm att ta sig dit utan bil.

Bemotande

35.1 Lokaliseringsutredningen
avser endast tunnelbanans
utbyggnad mellan Akalla och
Barkarby station. Tidigare
genomford atgiardsvalsstudies
slutsats ar att en forlangning av
tunnelbanan fran Akalla ger storst
resendrsnyttor och hogst
maluppfyllelse. Se dven svar 10.1
pa sidan 18.

37.1 Jarfidlla kommun planerar

14 000 nya bostader, varav
merparten pa Barkarbyfiltet,
vilket stiller krav pa forbattrad
kollektivtrafik. Tidigare
genomford atgiardsvalsstudies
slutsats ar att en forlangning av
tunnelbanan fran Akalla ger storst
resenarsnyttor och hogst
maluppfyllelse.

37.2 Se bemotande 7.3 och
bemdétande 7.4 (Milj6) pa sidan
25.

1.1 I lokaliseringsutredningen har
hansyn tagits till mojligheterna
att na Barkarby handelsplats och
andra malpunkter i omradet.
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Kategori

Forts.
Lokalisering av
stationslagen

(beror aven
alternativ
strackning)

(beror aven
koppling till
andra trafikslag)

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Avsandare nr 6. 2014-11-09

6.1 Yttrandet foreslar att station
Barkarbystaden far en uppging
narmare Barkarby Handelsplats.
Narheten till affirerna anses viktigare
an narheten till bostader, vilket galler
bade besokare och boende i omrédet
som garna vill handla pa vigen hem
fran arbetet.

6.2 Det foreslas att en forlangning av
tunnelbanan till Viksjo forbereds.

Avsindare nr 16. 2014-11-05 —
2014-11-06

16.1 Yttrandet onskar en uppgang vid
Barkarby handelsplats dd manga i
Stockholmsomradet aker dit med
kollektivtrafik och det kan vara
avskrackande att behova dka buss
sista biten.

Avsidndare nr 17. 2014-11-05 —
2014-11-06

17.1 Yttrandet 6nskar en uppgang vid
Barkarby handelsplats och den andra
uppgéangen s nira det mest bebyggda
bostadsomradet som mgjligt. Vidare
framhalls vikten av att samordna med
Trafikverket som bygger
pendeltagsstationen i Barkarby. Det
anses viktigt att bytet mellan
tunnelbana och pendeltag kan ske sa
enkelt som mgjligt med rulltrappor
direkt fran pendeltdgsplattform till
tunnelbaneplattform.

Bemotande

Se dven bemotande 4.1 (Alternativ
strackning) pa sidan 17 gillande
projektmal.

6.1 1 projektet har hansyn tagits
till mojligheterna att nd Barkarby
handelsplats och andra
malpunkter i omradet

6.2 Projektet avser endast
tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby station. I
lokaliseringsutredningen har
hansyn tagits till en majlig
framtida utbyggnad av
tunnelbanan mot Viksjo.

16.1 Se bemotande 4.1 (Alternativ
strackning) pa sidan 17.

17.1 I lokaliseringsutredningen
har hiansyn tagits till savél
mojligheterna att n Barkarby
handelsplats och andra
malpunkter i omradet som
forutsattningarna for Barkarby
station att bli en vilfungerande
kollektivtrafiknod.
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Kategori

Forts.
Lokalisering av
stationslagen

(beror aven
utformning
samt ovrigt)

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Avsandare nr 24. 2014-11-05

24.1 Yttrandet framhaller vikten av
att station Barkarbystaden placeras
dar det kommer att bo flest
manniskor. Det norra forslaget anses
bast ur denna synpunkt, men det finns
en risk att felaktiga underlag leder till
att stationen placeras narmre
kyrkbyn, vilket darefter kommer att
leda till ett tryck att placera hoghus
intill villorna i kyrkbyn.

Avsindare nr 30. 2014-11-16

30.1 Avsiandaren anser det ar viktigt
att det vid lokalisering och utformning
av Barkarby station noga utreds at
vilket héll en framtida ytterligare
forlangning av tunnelbanan skulle
goras och darefter orienterar
stationens lage for att mojliggora
detta. For Barkarby station vore det
lampligt med tva uppgéangar dar en ar
beldgen vid pendeltagsstationen och
den andra vid vag Over jarnvagssparen
for att mojliggora smidiga byten till
tvarbuss pa bron. Lokalisering av
Barkarbystadens station bor ta hansyn
till framtida centrum samt busslinje
som kommer att trafikera
Barkarbystaden.

Avsindare nr 36. 2014-11-13

36.1 Yttrandet anser att station
Barkarbystaden ska lokaliseras mitt i
Barkarbystaden och utformas med tva
plattformar och fyra spar.

36.2 Yttrandet innehaller forslag pa
ytterligare utbyggnad av
tunnelbanenéitet som specificeras med
nya strackningar och stationer i atta
olika etapper.

Bemotande

24.1 I lokaliseringsutredningen
har hansyn tagits till befintlig
bebyggelse samt forutsattningar
for och tatheten i omraden for
framtida exploatering.

30.1 Lokaliseringsutredningen
avser endast tunnelbanans
utbyggnad mellan Akalla och
Barkarby station. I
lokaliseringsutredningen har
hansyn tagits till en mgjlig
framtida utbyggnad av
tunnelbanan mellan Barkarby
station och Hjulsta. Goda
bytesmojligheter och
forutsattningar for resande i flera
etapper beaktas i
lokaliseringsutredningen.

36.1 Lokaliseringsutredningen
presenterar olika stationsforslag
som tillgodoser en lokalisering
mitt i Barkarbystaden. For att
mote det kommande behovet har
dubbelspar bedomts var
tillrackligt for onskvard kapacitet
pa strackningen.

36.2 Inkomna forslag noteras.
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Kategori

Koppling till
andra
trafikslag

Utformning

(beror aven
lokalisering)

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Avsidndare nr 9. 2014-10-24

9.1 Yttrandet undrar om regionaltag
kommer att stanna pa Barkarby
station och anser att denna fraga
maste klargoras innan fortsatt
planering. Det anses aven viktigt att i
planeringen ha klart for sig vilka
resanden som kommer att byta i
Barkarby da bytesmonstren maste
styra utformningen av
bytespunkterna. Vidare namns vikten
av enkla byten mellan tunnelbana och
jarnvag trots att de kommer att ligga
vinkelratt mot varandra.

Avsindare nr 2. 2014-10-23

2.1 Yttrandet efterfragar en uppgang
narmare Barkarby Handelsplats for
att kunna komma till affarer och
personer som bor nirmare
vandrarhemmet. Alternativt skulle en
buss kunna ga genom Viks;jo till
Barkarby Handelsplats.

2.2 Det foreslas att en popkonstnar
eller graffitiméalare kan svara for
konstnarlig utsmyckning i anslutning
till plattformar. Bilder har bifogats
yttrandet.

2.3 Det efterfragas rymliga uppgangar
da det i dagsldget kan vara trangt och
farligt att ga i befintliga trappor.

Avsindare nr 3. 2014-10-28

3.1 Yttrandet foreslar att kontakt
upprattas med synskadades
riksforbund och andra synskadade sa
att de gravt synskadades perspektiv
finns med redan fran borjan i

Bemotande

9.1 Trafikering av stationer
behandlas inte i
lokaliseringsutredningen. Det ar
olika tdgoperatorer som ansvarar
for trafikering. Beslut att utveckla
Barkarby pendeltagsation till en
regionaltagsstation tas av
Trafikverket. Daremot kommer
dimensionering av stationen att ta
hansyn till en eventuell framtida
utbyggnad. Goda
bytesmojligheter och
forutsattningar for resande i flera
etapper beaktas i
lokaliseringsutredningen.

2.1 Synpunkten noteras. I fortsatt
skede kommer entréer att
studeras vidare. Framtida
kollektivtrafik kommer att
utredas av Stockholms ldns
landsting, trafikforvaltningen.

2.2 Gestaltning kommer att
utredas i den fortsatta
planeringsprocessen. Synpunkten
noteras. Annonsering om
mojligheten att bidra till konst i
tunnelbanan kommer att komma
ut i dagstidningar under varen
2015.

2.3 Detaljutformningen av
tunnelbanemiljon kommer att
utredas i den fortsatta
planeringsprocessen. Uppgangar
kommer att utformas enligt
gallande krav och regler samt
med hinsyn till forviantat antal
resenarer.

3.1 Detaljutformning av
tunnelbanemiljon kommer att
utredas i den fortsatta
planeringsprocessen.

Tunnelbanemiljon kommer att
utformas utifran de krav och
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Kategori

Forts.
Utformning

Miljo

(beror aven
byggskedet och
utformning)

Overgripande synpunkter och
kommentarer

utformning av ny tunnelbanemiljo.
Det anses viktigt for synskadade med
horbara pratorer, bra belysning och
markering i golven. Det ar dven viktigt
med bra kontrast i tigen, sarskilt
mellan siaten och vaggar. Slutligen
vore det bra med glasviaggar som
skyddar synskadade fran att ramla ner
pa sparen.

Avsandare nr 7. 2014-11-01

7.1 Yttrandet Onskar att spar och
stationer forlaggs under jord for att
undvika buller som uppstar om
tunnelbana forlaggs i markldge i en
tatbebyggd stadsmiljo.

~.2 Det framfors en rad 6nskemal
gillande utformning av de nya
tunnelbanestationerna. De ska ligga
nara anslutande kollektivtrafik, vara
tillganglighetsanpassade, ha
fungerande hissar, ha flera uppgéngar,
vara beldgna nira bostadsomraden,
vara vialkomnande for reseniarerna
samt vara konstnarligt utsmyckade.
Vidare ska uppgangarna vara upplysta
och trygga for resenirerna under
dygnet alla timmar. Det ar aven viktigt
att plattformarna ar trygga och sikra.
Slutligen ska det finnas en rymlig och
tillganglighetsanpassad av- och
pastigningszon for anslutande
biltrafik samt cykelstéll under tak nira
stationerna.

7.3 Det framhalls att tunnelbanans
utbyggnad ska goras sa miljovanlig
och hallbar som mgjligt med framtida
klimatférandringar i atanke.

7.4 Det framfors 6nskeméal om att
hénsyn ska tas till vardefulla
kulturmiljoer i omrédet.

~.5 Det framf6rs en rad 6nskemal
angaende byggskedet. Miljon i och
runt arbetsplatsen ska vara sa sdker
som mojligt bade for arbetarna och for

Bemotande

regler som finns for att skapa god
tillgdnglighet for
funktionshindrade. Forvaltning
for utbyggd tunnelbana kommer
Dialog fors via Landstingets
samverkansrad.

7.1 Forutsattningen for
lokaliseringsutredningen ar att
tunnelbanan planeras under mark
pa hela strackan.

7.2 Detaljutformning av
tunnelbanemiljon samt
omgivande mark kommer att
utredas i den fortsatta
planeringsprocessen.

Tunnelbanemiljon kommer att
utformas utifran de krav och
regler som finns for att skapa god
tillgdnglighet for
funktionshindrade.

Av- och pastigningszonen
kommer att dimensioneras efter
den beriknade framtida
kapaciteten. Detaljutformning av
miljon kring stationsomréaden
kommer att reglas i kommande
detaljplaner som Jarfilla
kommun upprittar.

7.3 Det kommer att stéllas krav
pé entreprenoren, exakt hur dessa
formuleras kommer att behandlas
i kommande skede.

7.4 Inom utredningsomradet
finns flera fornlamningar och
andra kulturhistoriska lamningar.
Inom ramarna for lokaliserings-
utredningen genomfors en
sarskild utredning om paverkan
pé miljo samt kultur- och
naturmiljoer. Detta kommer att
beaktas vid planering av
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Kategori

Forts. Miljo

Ovrigt

Overgripande synpunkter och
kommentarer

boende i omradet. Arbetsmoment som
medfor buller, vibrationer och
storningar ska inte utféras mellan
klockan 22 och klockan 7, om sa dnda
maste ske ska de som berdrs meddelas
i god tid i forvag. Vidare anses det
viktigt med tydlig ansvarsférdelning i
byggprocessen si att de som berors av
arbetet har ndgon ansvarig att vanda
sig till.

Avsindare nr 8. 2014-10-21

8.1 Yttrandet tackar for
informationen om projektet och
konstaterar att det verkar vara
omfattande.

Avsindare nr 13. 2014-10-22

13.1 Yttrandet ar starkt negativ till
tunnelbana i omradet och skulle
foredra en sparvagnslosning med
vackra esplanader.

Avsindare nr 15. 2014-10-27

15.1 Avsiandaren anser inte att
tunnelbanan ska forlangas fran Akalla
till Barkarby.

Avsandare nr 19. 2014-11-06

19.1 Avsiandaren menar att det
kommer att vara svart for resenérer
fran Akalla, Husby och Kista att fa
sittplats pa tagen da de utgér fran
Barkarby station och dven passerar
Barkarbystaden.

Bemotande

etableringsytor och arbetstunnlar
samt vid planering av
stationsentréer och andra
ovanjordsanldggningar.

~.5 Det kommer att stillas krav
pa entreprenoren, exakt hur dessa
formuleras kommer att behandlas
i kommande skede.

8.1 Synpunkten har noterats.

13.1 Projektet avser endast
tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby station.
Tidigare genomford
atgiardsvalsstudies slutsats ar att
en forlangning av tunnelbana frén
Akalla till Barkarby ger bast
resenarsnyttor och hogst
maluppfyllelse.

15.1 Se bemétande 13.1 (Ovrigt)
pa sidan 26.

19.1 Tunnelbanans utbyggnad
fran Akalla till Barkarby station
skapar mgjligheter for utokad
trafikering. Utbyggnaden innebar
att fler resenirer viljer
tunnelbanan. Pa bla linjen finns
mojlighet att 0ka turtitheten,
vilket ar troligt nar resenidrerna
blir fler.
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Kategori

Forts. Ovrigt

Overgripande synpunkter och
kommentarer

Avsandare nr 23. 2014-11-06

23.1 Yttrandet kommer fran en for-
och grundskola i Barkarbystaden som
skulle vilja vara med i processen kring
tunnelbanans forlangning.

Avsandare nr 27. 2014-11-19

27.1 Yttrandet framfor synpunkter
gillande kollektivtrafik till
Liljeholmen och Alvsjo.

Avsindare nr 29. 2014-11-03

29.1 Yttrandet ar negativt till
tunnelbanans utbyggnad och skulle
foredra sparvag i Barkarby.

Avsindare nr 34. 2014-11-05

34.1 Yttrandet undrar varfor det har
skickats ut information pa svenska
och arabiska, men inte pa spanska.

Bemotande

23.1 Aven senare skeden av
planprocessen kommer att
rymma samrad under vilka det ar
mojligt att vara delaktig i
processen. En social
konsekvensbeskrivning, dar aven
barnperspektivet behandlas,
kommer att tas fram.

27.1 Lokaliseringsutredningen
avser endast tunnelbanans
utbyggnad mellan Akalla och
Barkarby station.

29.1 Se bemoétande 13.1 (Ovrigt)
pa sidan 26.

34.1 Synpunkten noteras infor
kommande informations-
spridning i projektet.
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3.3 Synpunkter fran myndigheter, organisationer
och foretag

Moéten med myndigheter, organisationer och féretag

Forutom de 6ppna husen har aven ett antal moten héllits med myndigheter och organisationer
for att informera om projektet och ta in synpunkter.

Motesdatum | Intressent(er) Syftet med motet/motesserien

2014-06-27 Lansstyrelsen Informera om planerad tunnelbaneutbyggnad samt
planldggnings- och provningsuppliagg. Fa
lansstyrelsens eventuella synpunkter kring
planldggnings- och prévningsuppligg.

2014-06-27 Radda Jarvafaltet Informera om projektet och hora deras syn pa
projektet. De vill knyta samman Akalla och Hjulsta
av sociala skal. De dr angelagna att skydda
gronomradena/naturomradena i ster.

2014-09-17 Svenska kyrkan Tidigt samradsmote gallande tunnelbaneprojekten.

2014-10-02 Lansstyrelsen Tidigt samrad gallande vattenverksamhet.

2014-10-09 Fortifikationsverket Informationsmote om projektet.

2014-10-21 Naturvardsverket och | Informera om planerad tunnelbaneutbyggnad och

Riksantikvarieambetet | ta del av verkens synpunkter, erfarenheter och rad
utifran tidigare planerade och genomforda
tunnelbyggen i liknande storstadsmiljoer.

2014-10-23 Rinkeby-Kista Informationsmote om projektet och det kommande

stadsdelsnamnd samradet.

2014-11-25 Einar Mattsson AB Pa Einar Mattsons initiativ har méte skett och
information givits gillande mojligheten till
tunnelbanans framtida férlangningar, sdsom att
forbinda Barkarby station och Hjulsta. Bolaget har
ett stort fastighetsbestand i Hjulsta

Regelbundet Stockholms lans Information om projektet samt inhdmtande av

under host landsting, synpunkter och forankring av lokaliserings- och

2014 och var trafikforvaltningen, utformningsval.

2015 Stockholm stad och

Jarfalla kommun

Regelbundet
under host
2014 och var
2015

Stockholms lans
landsting,
trafikforvaltningen,
Trafikverket och
Jarfilla kommun

Framtagande av atgirdsvalsstudie for
transportslagsovergripande 16sning for Barkarby
station i syfte att skapa en bra knutpunkt med ny
bussterminal, ny station for Malarbanan samt ny
tunnelbanestation.

Sida | 29




Inkomna synpunkter fran myndigheter, organisationer och

foretag

De inkomna synpunkterna ar numrerade och daterade efter nar de inkommit.

Inkommit

1. 2014-10-22

2. 2014-10-24

3. 2014-10-27

4. 2014-10-29

5. 2014-10-29

6. 2014-11-03

7. 2014-11-05

Avsiandare

Bergsstaten

TDC Fiber

Norrvatten

Rikspolis-
styrelsen

Stockholms
stad
Fastighets-
kontoret

Transport-
styrelsen

Statens
geotekniska
institut

Sammanfattade
synpunkter

1.1 Bergsstaten har inga
synpunkter i det aktuella
skedet.

2.1 TDC upplyser att de har
intressen i omradet i form av
kablar och ledningar.

3.1 Norrvatten bifogar i sitt
yttrande en karta som visar
strackning for deras
huvudvattenledning inom
omradet for aktuellt omrade.

4.1 Rikspolisstyrelsen har
inget att erinra utan hianvisar
till eventuella yttranden fran
Polismyndigheten i
Stockholm och Narpolisen i
Jarfalla Slutligen onskas mer
information under
byggskedet.

5.1 Fastighetskontoret
upplyser att de har intressen i
form av fastigheter inom
utredningsomradet samt att
de avstar fran yttrande tills
nastkommande
samradsperiod for
jarnvagsplan och prévning
enligt miljobalken. Slutligen
patalas att fortsatt
information forutsatts delges
fastighetskontoret.

6.1 Transportstyrelsen har
inga synpunkter i det aktuella
skedet.

7.1 Statens geotekniska
institut, SGI, har inga
synpunkter i det aktuella
skedet.

Bemotande

1.1-

2.1 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och

projekteringsarbetet.

3.1 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

4.1 Detta kommer att
beaktas i fortsatt
kommunikation och
informationsspridning.

5.1 Detta kommer att
beaktas i fortsatt
kommunikation och
informationsspridning.

7.1 -
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Inkommit

8.

9.

2014-11-06

2014-11-07

Avsandare

Strélsakershets
-myndigheten

Synskadades
Riksforbund
(Stockholms
och Gotlands
lan)

Sammanfattade
synpunkter

8.1 Stralsakerhets-
myndigheten informerar att
stralmiljon kan paverkas
kring tunnelbanan vilket
maéste beaktas i
lokaliseringsutredningen.

9.1 Synskadades Riksforbund
(SRF) upplyser att det i
informationsfoldern infor
samradet inte omnamns
nagot kring tillganglighet och
anvandbarhet for personer
med funktionsnedsittningar
vilket ar ett prioriterat mal
for kollektivtrafiken i lanet
samt ska vara med genom
hela planeringsprocessen.

9.2 Det papekas att det borde
ingd i lokaliserings-
utredningen att utreda vilket
av alternativen som ger mest
fordelaktiga konsekvenser for
tillganglighet och
anvandbarhet.

9.3 For stationer och
bytespunkter ar det viktigt att
tillganglighetsaspekten
beaktas for att utformningen
ska bli tillfredsstéllande for
alla typer av
funktionsnedsittning.

9.4 SRF forordar och foreslar
att plattformarna férses med
glasviaggar mot sparen for att
oka sidkerheten och av
miljoskal.

9.5 Slutligen papekas att det
ar viktigt att samrad med
funktionshinderorganisation
er sker genom olika skeden
och inte bara i slutskedet.

Bemotande

8.1 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utredningsarbetet.

9.1 Synpunkten
kommer att beaktas i
fortsatt kommunikation
och
informationsspridning.
Tillganglighet och
anvandbarhet for
personer med
funktionsnedsittning
beaktas i
lokaliseringsutredning
samt i fortsatt arbete.

9.2 Lokaliserings-
alternativens
konsekvenser for
tillganglighet och
anvandbarhet ar
inkluderade i
lokaliseringsutredninge
n.

9.3 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utredningsarbetet.

9.4 Detaljutformning
av plattformar kommer
att studeras i ett senare

skede.

9.5 Foreliggande
samrad ar en del av
detta arbete. Aven
separata moten med
representanter fran
olika organisationer for
personer med
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Inkommit

10. 2014-11-07

11.

2014-11-07

Avsandare

Vattenfall
Eldistrubition
AB

Kista S-
forening
genom Lars
Nordeman

Sammanfattade
synpunkter

10.1 Vattenfall upplyser att
de har intressen i omradet i
form av kablar och ledningar.
Vidare informeras om vad
som galler i byggskedet.

11.1 Yttrandet informerar om
Jarfalla kommuns planerade
exploatering vilken i
kombination med omstigning
pa pendeltagsstationen
sannolikt kommer medfora
trangsel pa tunnelbanelinjen
och foreslar darfor ett antal
atgarder. Den forsta avser att
planera for en forlangning
mellan Barkarby och Hjulsta
eftersom det da blir mojligt
att vilja den minst belastade
riktningen vidare.

11.2 Genom att knyta ihop
Akalla och Hjulsta kan
sannolikt tdgdepan vid
Rissne anvindas vilket
minskar
investeringskostnaden.

11.3 Det framfors angdende
lokalisering i Barkarbystaden
att marken formodligen ar
fastare i norr vilket gor att
detta lage kan forordas av
ekonomiska skal.

11.4 Det framfors att
stationslaget i
Barkarbystaden ska
efterstrava en narhet till
handelsomrédet.

Bemotande

funktionsnedsittningar
planeras.

10.1 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

11.1 Projektet avser
endast tunnelbanans
utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby
station. I
lokaliseringsutredninge
n har hiansyn tagits till
en mojlig framtida
utbyggnad av
tunnelbanan mellan
Barkarby station och
Hjulsta.

11.2 Projektet avser
endast tunnelbanans
utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby
station.
Lokaliseringsmojlighete
r for depaldgen utreds
separat i ett annat
projekt inom FUT
(Forvaltning for
utbyggd tunnelbana).

11.3 Lokaliserings-
utredningen inkluderar
en analys av
geotekniska
forhéllanden.

11.4 Stationens lage i
forhéallande till
handelsomradet har
studerats i
lokaliseringsutredninge
n.
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Inkommit

12. 2014-11-10

13. 2014-11-10

Avsandare

Fortifikations-
verket

Sundbybergs
stad

Sammanfattade
synpunkter

12.1 Fortifikationsverket
forordar en lokalisering av
planerade den tunnelbanan
och stationsldgena pa storsta
mojliga avstand fran
fastigheten som de forvaltar
da denna kraver sarskild
hansyn och om paverkan sker
kravs fordjupat samrad.

12.2 Vidare upplyses att 4go-
och verksamhetsférhéllanden
kan regleras genom
regeringsbeslut.

12.3 For hansyn till
totalforsvarets verksamhet
hanvisas till Forsvarsmakten.

13.1 Sundbybergs stad
forutsatter att
trafikomfattning i tunnelbana
och pa pendeltagens
Balstagren inte minskar utan
istéllet utokar tathet och
trafikeringstid.

13.2 Sundbybergs stad
papekar vikten av att
Jarvakilens funktion som
spridningskorridor for djur-
och viaxtliv beaktas vid
framtagandet av jairnvagsplan
och tillstandsansokan i
ansokan till Mark- och
miljodomstolen for
tunnelbaneutbyggnaden.
Atgirder maste vidtas s att
Igelbacken, som rinner upp i
Sabysjon och passerar genom
Jarvakilen i Stockholm,
Sundbyberg och Solna, inte
paverkas negativt. Detta ar
sarskilt viktigt att beakta i

Bemotande

12.1 Synpunkten
beaktas och fordjupat
samrad kommer att
ske.

12.2 -

12.3 Samrad har skett
med forsvarsmakten.

13.1 I driftsskedet
bedoms inte
pendeltagets turtathet
paverkas negativt av
tunnelbaneutbyggnade
n. Stockholms lans
landsting,
trafikforvaltningen, ar
den myndighet som
ansvarar for turtatheten
for pendeltagen.

13.2 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen och i
efterfoljande
utredningar.
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Inkommit

14. 2014-11-11

Avsandare

Vasterorts-
polisen

Sammanfattade
synpunkter

byggskedet.

13.3 Sundbybergs stad anser
sig vara berorda av bade
jarnvagsplan och
tillstindsansokan for
miljoverksamhet och onskar
darfor att staden ska
betraktas som sakdgare.
Staden onskar saledes fa
dessa handlingar 6versanda
for yttrande.

14.1 Visterortspolisen
framfor att det finns stora
fordelar och socioekonomiska
varden i att koppla ihop
tunnelbanans linje 10 och
linje 11 mellan Akalla,
Barkarby och Hjulsta da detta
skulle betyda mycket for
integration och utveckling for
boende liangs linje 10. Enbart
utbyggnad av Akalla-grenen
till Hjulsta ar en ensidig
satsning pa norra och Gstra
Jarva, vilket riskerar att
ytterligare fordjupa den
negativa bild och samre
forutsattningar som finns for
omradena Rinkeby, Tensta
och Hjulsta.

14.2 Yttrande framfor vidare
stationer placerade ovan jord
foredras ur
trygghetssynpunkt.

14.3 Vidare framfors att
passager vid jarnvagsspar
lampligen utfors i form av
tunnlar samt foljer ett antal

Bemotande

13.3 Staden kommer
aven att fa kommande
samradshandlingar
oversanda for remiss.

14.1 Lokaliserings-
utredningen avser
endast tunnelbanans
utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby
station. I
lokaliseringsutredninge
n har hinsyn tagits till
en mojlig framtida
utbyggnad av
tunnelbanan mellan
Barkarby station och
Hjulsta.

14.2 Bade vid
Barkarbystaden och
Barkarby station
kommer
tunnelbanestationerna
att placeras under
mark.
Trygghetsaspekten ar
dock viktig och kommer
att beaktas i
utformningen av
stationerna.

14.3 Detta kommer att
utredas vidare i
kommande skeden av
arbetet.
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Inkommit

15. 2014-11-11

16. 2014-11-12

17. 2014-11-12

Avsandare

ICA
Fastigheter AB

Svenska
kyrkan Jarfilla
forsamling

Svenska
kraftnat

Sammanfattade
synpunkter

utformningsdetaljer.

14.4 Om det ir aktuellt med
en pendlarparkering for
bilister och cyklister ska aven
dessa utformas med
trygghetsfokus.

15.1 ICA Fastigheter forordar
alternativet med lokalisering
mot handelsplatsen da de
planerar ett nytt kopkvarter
samt att det knyter samman

planerade bostiader och
handel.

15.2 Vidare onskar ICA
Fastigheter vara delaktiga i
det kommande arbetet.

16.1 Svenska kyrkan staller
sig positiv till utbyggnaden.

16.2 Det forordas att
placeringen av
tunnelbanestationen ska ske
under bergkullen for att
bevara omgivningen kring
Jarfalla kyrka samt att
arbetena inte paverkar pa
mark, byggnader och
verksambhet i byggskedet.

17.1 Svenska kraftnat
upplyser att de har kablar
inom utredningsomréadet som
ar av betydelse for nationell
elforsorjning.

17.2 Det pagar forstudier for
att sakra elforsorjningen
ytterligare dar ett alternativ
inryms i
lokaliseringsomradet.

Bemotande

14.4 Omfattning och
behov av
pendlarparkering for
bilister och cyklister
kommer att utredas
vidare i kommande
arbete med
kommunens
detaljplaner.

15.1 Synpunkten
beaktas i
lokaliseringsutredninge
n.

15.2 Detta kommer att
beaktas i fortsatt
kommunikation och
informationsspridning.

16.1 -

16.2 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

17.1 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

17.2 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.
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Inkommit Avsandare Sammanfattade Bemotande

synpunkter

17.3 Slutligen 6nskas en 17.3 Detta kommer att

fortsatt dialog for att beaktas i fortsatt

planering och projektering kommunikation och

ska ske i samverkan. informationsspridning.

18. 2014-11-12 F § 18.1. Yttrandet konstaterar 18.1 Synpunkten

kamratforenin  att alternativen "Barkarby beaktas i lokaliserings-
g (Kungl Svea  College" och "Veddesta" utredningen.
flygflottilj) anses likvardiga och att valet

bor styras av planerade
bostader och verksamheter i
Veddesta och inte kring
Barkarbystaden.

18.2 For station 18.2 Synpunkten
Barkarbystaden forordas Mitt beaktas i lokaliserings-
1 Barkarbystaden med for att utredningen.

det blir en central placering

samt att det blir i anknytning

till lokal- och regionalbussar.

Detta lage bedoms ocksa

kostnadsmassigt effektivt da

forsvarande

byggnadstekniska

forhallanden undviks.

18.3 Alternativet Mot 18.3 Synpunkten
handelsplatsen kan beaktas i lokaliserings-
accepteras om kostnaden utredningen.

jamfort med alternativet i
18.2 ar betydligt lagre.

18.4 Alternativet Intill 18.4 Synpunkten
Kyrkbyn har samre beaktas i lokaliserings-
lokalisering for utredningen.

anslutningsbussar i den
centrala delen av
Barkarbystaden samt
kostnadsdrivande
byggnadsforhallanden och
forordas darfor inte.

18.5 Alternativet Under 18.5 Synpunkten
bergkullen bedomts ha en beaktas i lokaliserings-
samre lokalisering med utredningen.

avseende pa handelsplatsen
och bussanslutningarna.
Hansyn till befintlig
berghangar framhavs
kostnadskravande och
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Inkommit

19. 2014-11-13

Avsandare

Stockholms
lans landsting,
trafik-
forvaltningen

Sammanfattade
synpunkter

foreningen onskar att
berghangaren bor lamnas
intakt. Darfor forordar inte
yttrandet denna lokalisering
av stationslaget.

18.6 De stationsalternativ
som foreningen forordar
innebar att banan kommer
att ges den mellersta
strackningen, vilket
oversiktligt synes vara den
mest lampliga.

18.7 Yttrandet redogor
vidare for historien kring
Barkarby flygfalt och att
stationen Barkarbystaden
borde namnges Flottiljen
istillet.

18.8 Foreningen foreslar att
det ska finnas utrymme pa
och kring stationen som
paminner om Barkarby
flygfalt.

19.1 Stockholms lans
landsting,
trafikforvaltningen, foreslar
att stationslagena ska
lokaliseras for att maximera
upptagningen av boende och
verksamheter.

19.2 Stationslage Veddesta
forordas med utgangspunkt
fran narheten till
stationsentréerna for den
planerade bebyggelsen och
Stockholms lans landsting,
trafikforvaltningen, har
uppfattningen att det inte
kommer att uppsta
kapacitetsproblem med detta
alternativ.

Bemotande

18.6 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

18.7 Synpunkten
noteras.

18.8 Synpunkten
noteras. Annonsering
om mojligheten att
bidra till konst i
tunnelbanan kommer
att komma ut i
dagstidningar under
varen.

19.1 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

19.2 I lokaliserings-
utredningen tas utover
hansyn till kapacitet
och
upptagningsomradets
rackvidd dven hiansyn
till planerade
verksamheter Gster om
E18 och Malarbanan,
exploateringstatheten
inom befintliga och
planerade omréden
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Inkommit

20. 2014-11-14

Avsandare

Foreningen
Ridda
Jarvafaltet

Sammanfattade
synpunkter

19.3 Stationslage Mitt i
Barkarbystaden forordas da
upptagningsomradet blir
stort och tillgingligheten till
stationsentrén blir bra. Detta
uppfylls dven av alternativet
Mot handelsplatsen

19.4 Slutligen poingteras
allmint om stationsentréer
att de med fordel placeras i
niarheten huvudstraket for
trafiken genom omradet da
busstrafiken ocksa ar
beroende av dess placering.

20.1 Foreningen Radda
Jarvafiltet ar positiva till
utbyggnaden och har under
en langre tid foresprakat en
koppling mellan Akalla och
Hjulsta i form av tunnelbana
vilket inte skulle medféra
nagra intrang i Jarvafiltet
samtidigt som kapaciteten
skulle 6ka. Det patalas ocksa
att denna strackning ingatt i
en atgiardsvalsstudie fran
2013.

20.2 Foreningen patalar att
de onskar att orérd natur
som inte tidigare varit i
anslutning till bebyggelse
befrias fran vidare
exploatering och behandlas
likt ett naturreservat. Det

Bemotande

samt den barriireffekt
som kan uppsta om
bada
stationsuppgéangarna
forlaggs pa samma sida
av E18 och
Mailarbanan.

19.3 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

19.4 Placering av
stationsentréer ingar
inte i lokaliserings-
utredningen.

20.1 Tidigare
genomford
atgardsvalsstudies
slutsats ar att en
forlangning av
tunnelbanan fran
Akalla ger storst
resenarsnyttor och
hogst maluppfyllelse.
Alternativet att forlinga
tunnelbanan fran
Hjulsta visade
begransade nyttor.
Dock oméjliggors inte
en framtida forlangning
till Hjulsta med de
framtagna
stationsldgena.

20.2 Tunnelbanan
kommer att ga under
mark och endast ta
begriansad mark i
ansprak for till exempel
entréer, tekniska
byggnader och
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Inkommit

21. 2014-11-14

22. 2014-11-14

23. 2014-11-14

Avsandare

Skanova

E.ON Elnit

Einar Mattson
AB

Sammanfattade
synpunkter

omnamns aven en
overenskommelse med
Jarfalla kommun om detta.

20.3 Slutligen anser
foreningen att stationen
lokaliseras enligt forslaget
Mitt i Barkarbystaden.

21.1 Skanova har intressen
inom omradet i form av
markforlagda
teleanldaggningar av
betydande karaktir inom
lokaliseringsomradet som
onskas bevaras.

22.1 E.ON Elnit har inga
synpunkter i det aktuella
skedet.

23.1 Einar Mattsson inleder
yttranden med att uttrycka
att ssmmankoppling mellan
Akalla och Hjulsta ska utgora
grunden for det kommande
arbetet. Motiven ar flera
sdasom okad tillganglighet
samt att forse hela Jarva och
Barkarbystaden med en
frekvent, snabb och
genomgaende kollektivtrafik.
Vidare far handelsomradena
ett storre upptagningsomrade
vilket kommer att ge
naringslivet fortsatt intresse
for ny exploatering. En
sammankoppling ger storre
effektivitet, flexibilitet och
blir mindre storningskanslig.
Det framf6rs ocksa att
utbyggnaden kan ske i
etapper. Vidare framfors
synpunketen att i ett langre
perspektiv forse det utbyggda
tunnelbanesystemet med en
servicedepa blir battre om
sammankopplingen utfors.

Bemotande

etableringsytor.
Avseende Ovrig
exploatering hanvisas
till kommunens
detaljplanearbete.

20.3 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

21.1 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

22.1 -

23.1 Tidigare
genomford
atgardsvalsstudies
slutsats ar att en
forlangning av
tunnelbanan fran
Akalla ger storst
resenarsnyttor och
hogst maluppfyllelse.
Alternativet att forlanga
tunnelbanan fran
Hjulsta visade
begransade nyttor. I
lokaliserings-
utredningen har hansyn
tagits till en mojlig
framtida utbyggnad av
tunnelbanan mellan
Barkarby station och
Hjulsta. En separat
lokaliseringsutredning
om nytt depalage
gillande hela
tunnelbaneutbyggnade
n genomfors parallellt
med planarbetet for
tunnelbana Akalla-
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Inkommit

24. 2014-11-15

25. 2014-11-15

Avsandare

SPF Kvarnen
Jarfalla

(SPF

Seniorerna,
f.d. Sveriges
Pensionars-

forbund)

Stockholms
Ornitologiska
forening

Sammanfattade
synpunkter

23.2 Det poangteras att
knutpunkten vid Barkarby C
bor dimensioneras for en
kraftig trafiktillvixt och
funktionellt klarar byten
mellan samtliga trafikslag.

23.3 Stationen vid
Barkarbystaden bor ligga vid
en optimal mittpunkt for
tillganglighet till boende.

24.1 SPF Kvarnen Jarfilla
anser den sodra strackningen
som det basta alternativet.

24.2 Vidare forordas
stationsldge nara Barkarby
station (Barkarby college).

24.3 Slutligen forordas
stationslage Mitt i
Barkarbystaden, 1angs den
befintliga landningsbanan.

25.1 Stockholms
Ornitologiska forening har i
det aktuella skedet inga
synpunkter da
tunnelbaneutbyggnaden
troligtvis inte kommer
paverka Jarvafaltets
naturvarden.

25.2 Det konstateras att
paverkan pa
grundvattennivan skulle
kunna ge konsekvenser bade
for Igelbacken och
vatmarksomraden med
betydelse for faglarna och
den biologiska méngfalden.
Denna risk bor darfor
varderas noga.

25.3 Yttrande stéller fragor
kring hur den fortsatta
planerade Barkarbystaden
kommer att bli.

Bemotande

Barkarby station.

23.2 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

23.3 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

24.1 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

24.2 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

24.3 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

25.1-

25.2 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

25.3 Detta faller
utanfor projektets
ramar och hianvisning
sker till Jarfalla
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Inkommit

26. 2014-11-16

27. 2014-11-17

28. 2014-11-17

Avsandare

Naturskydds-
foreningen i
Jarfalla

Storstockholm
s brandforsvar

Forsvars-
makten

Sammanfattade
synpunkter

25.4 Stockholms
Ornitologiska forening fragar
vilka naturomraden som
kommer att bebyggas.

25.5 Vidare fragas hur det
kommer att bli med
Tvarbanans fortsatta
utbyggnad samt om det finns
fler planer pa exploatering i
detta omrade i framtiden.

26.1 Naturskyddsforeningen
i Jarfalla framstiller en
onskan om att planerad
tunnelbanelokalisering dven
ska kunna anslutas till
Hjulsta i framtiden.

26.2 Naturskyddsforeningen
i Jarfilla ber att ingreppen
som gors under byggskedet i
omradet nira Igelbacken
aterstills utan att dess
naturviarden forsamras.

26.3 Vidare konstateras att
det finns ett antal fragor
kring omréadets vatten som
behover belysas och
behandlas i den kommande
miljokonsekvensbeskrivninge
n

26.4 Gallande stationsldagen
har yttrandet i nulaget inget
att tillfora.

27.1 SSBF har i detta skede
inga anmarkningar pa
planerad bebyggelse ur ett
raddningsinsatsperspektiv.

28.1 Forsvarsmakten har
inga synpunkter angdende
stationslokalisering eller
strackning och héanvisar till

Bemotande

kommuns planarbete.

25.4 Se bemoétande
20.2 (pa sidan 35) och
bemotande 25.3(pa
sidan 37).

25.5 Projektet avser
endast tunnelbanans
utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby
station. Inga planer pa
sparvag inom omradet
finns i nulaget.

26.1 I lokaliserings-
utredningen har hansyn
tagits till en mojlig
framtida utbyggnad av
tunnelbanan mellan
Barkarby station och
Hjulsta.

26.2 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

26.3 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utredningsarbetet.

26.4 -

27.1-

28.1 Samrad har skett
med
Fortifikationsverket.
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Inkommit

29. 2014-11-18

30. 2014-11-18

31. 2014-11-19

32. 2014-11-20

Avsandare

Svenska
Bostader

Brandkiren
Attunda

Trafikverket

Luftfartsverket
(LFV)

Sammanfattade
synpunkter

Fortifikationsverkets
gillande synpunkter i
fastighetsrelaterade fragor.

29.1 Svenska Bostiader har
inga invindningar mot
forslaget.

30.1 Brandkéren Attunda
staller sig bakom
Storstockholms
Brandforsvars yttrande i
rubricerat drende, dnr 305-
1422/2014.

30.2 Brandkaren Attunda
deltar girna i vidare
projekteringsarbete avseende
lokal férankring och
sdkerstillande av generella
principer for den operativa
samverkan mellan
brandférsvaren i lanet.

31.1 Trafikverket Region
Stockholm har i detta skede
inga avgorande synpunkter.

31.2 Trafikverket papekar att
“huvudentré vid den
planerade Veddestabron”,
inte ingar i projektet
Mailarbanan. Detta ar en
fraga som utreds inom
pagaende atgirdsvalsstudie
for Barkarby station.

32.1 Nar forslagen till
linjestrackning och
stationslokalisering ar fardiga
vill LFV som sakagare av
CNS-utrustning ta del av
materialet for att sdkerstilla
att varje del av
kontaktledningen med
marginal befinner sig langre
in 4 000 meter fran Bromma
flygplats i enlighet med
ICAO:s bestimmelser.

Bemotande

29.1 -

30.1-

30.2 Detta kommer att

beaktas i

projekteringsarbetet.

31.1 -

31.2 Synpunkten
noteras.

32.1 Tunnelbanan

planeras under mark pa

hela strackan.
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Inkommit

33. 2014-11-21

34. 2014-11-22

35. 2014-11-24

36. 2014-11-26

Avsandare

Folkhalso-
myndigheten

Hyresgast-
féreningen
Jarfalla

Sveriges
geologiska
undersokning

Hyresgast-
foreningen
region

Stockholm

Sammanfattade
synpunkter

33.1 Vad giller planeringen
av tunnelbana bor forutom
miljo och kulturmiljo dven
halsoaspekter beaktas,
inklusive eventuell
bullerstorning for boende i
omradet.

33.2 Vad giller placering av
stationsuppgéangar anser
Folkhilsomyndigheten att en
l6sning som innebar direkt
narhet till det planerade
centrumet ar att foredra.

33.3 Tillganglighet med
avseende pa funktionshinder
bor ocksa beaktas.

34.1 Hyresgiastforeningen
Jarfalla understryker vikten
av att det omgaende planeras
for en utbyggnad av
tunnelbanenaitet till att
omfatta Jakobsberg.

34.2 Hyresgastforeningen
Jarfalla 6nskar dven att fler
fardmedel dn pendeltdg och
tunnelbana (buss, cykel,
gang, strovtag) utreds for att
ta sig till och runtom i
Jarfalla.

35.1 Sveriges geologiska
undersokning har inga
synpunkter i det aktuella
skedet.

36.1 Hyresgastforeningen
region Stockholm
understryker vikten av att det
omgéaende planeras for en
utbyggnad av tunnelbane-
natet till Jakobsberg.

Bemotande

33.1 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

33.2 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

33.3 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen och
kommer aven att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

34.1 Lokaliserings-
utredningen avser
endast tunnelbanans
utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby
station.

34.2 Lokaliserings-
utredningen avser
endast tunnelbanans
utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby
station. Tunnelbanan
som bytespunkt
studeras i utredningen.

35.1-

36.1 Lokaliserings-
utredningen avser
endast tunnelbanans
utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby
station. Daremot
omgjliggors inte en
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Inkommit

37. 2014-11-27

38. 2014-11-27

39. 2014-12-03

Avsandare

Naturvards-
verket

Myndigheten
for

samhallsskydd
och beredskap

Kollektiv-
trafikant
Stockholm

Sammanfattade
synpunkter

36.2 Hyresgistforeningen
region Stockholm onskar
aven att fler fairdmedel 4n
pendeltdg och tunnelbana
(buss, cykel, gang, strovtag)
utreds for att ta sig till och
runtom i Jarfalla.

37.1 Naturvardsverket har
inga synpunkter i det aktuella
skedet annat 4n de som
framforts i samarbete med
Riksantikvarieimbetet vid
mote 2014-10-21.

38.1 Myndigheten for
samhaéllsskydd och beredskap
avstar fran yttrande.

39.1 Kollektivtrafikant
Stockholm ar positiva till
projektet da det okar
tunnelbanans kapacitet och
attraktivitet samtidigt som
det minskar sarbarheten vid
trafikstorningar och skapar
nya mgajligheter att byta till
alternativt trafikslag.

39.2 Yttrandet framhaller
vikten av att samordna
tunnelbanans utbyggnad med
bostadsbyggande.

39.3 Kollektivtrafikant
Stockholm vill se en fortsatt
analys av mojligheten att
forlanga bla linjens
Husbygren si att den moter
tunnelbanan i Barkarby. Pa
sa satt skulle annu fler
synergieffekter uppsta.

Bemotande

framtida forlangning
till Viksjo eller Hjulsta.

36.2 Lokaliserings-
utredningen avser
endast tunnelbanans
utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby
station. Tunnelbanan
som bytespunkt
studeras i utredningen.

37.1-

38.1-

39.1-

39.2 Detta kommer att
beaktas i fortsatt
arbete.

39.3 Tidigare
genomford
atgardsvalsstudies
slutsats ar att en
forlangning av
tunnelbanan fran
Akalla ger storst
resenarsnyttor och
hogst méaluppfyllelse.
Alternativet att forlanga
tunnelbanan fran
Hjulsta visade
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Inkommit Avsandare Sammanfattade Bemotande

synpunkter
begrinsade nyttor. I
lokaliserings-
utredningen har hansyn
tagits till en mgjlig
framtida utbyggnad av
tunnelbanan mellan
Barkarby station och
Hjulsta.
39.4 Angaende 39.4 Synpunkten
stationslokalisering i beaktas i lokaliserings-
Barkarbystaden anser utredningen.
yttranden att alternativet
“Mot handelsplatsen” ar att
foredra da den anknyter till
tva viktiga omraden som
behover
kollektivtrafikforsorjning
anpassad till de manniskor
som ska resa till dem. Den
stationslokalisering som ar
minst att foredra ar "Under
bergkullen” da resanden
tenderar att undvika djupa
stationer med langa
rulltrappor. En rod trad i
planeringen maste vara att
tillgangligheten ska vara
optimal.
40. 2014-12-03  Jarfalla 40.1 Overgripande 40.1 Synpunkten
kommun konstaterar att Jarfilla beaktas i lokaliserings-
kommun att tunnelbanans utredningen.
mittersta
lokaliseringskorridor ger bast
underlag for stadsutveckling
samt att stationslagen och
entréer behover
detaljstuderas samt
samordnas med pagaende
detaljplanearbete.
40.2 Jarfalla kommun 40.2 Synpunkten
stodjer forslaget med beaktas i lokaliserings-
lokalisering av utredningen.

tunnelbanestation i den norra
anden av den nya
plattformen for pendeltag, da
detta blir en knutpunkt
tillsammans med
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade
synpunkter

busstrafiken och eventuellt
framtida regionaltag.

40.3 Yttrandet tar upp att en
underjordisk forbindelsegang
med uppgang bade till
Barkarbys pendeltdgsstation
och en motorvagshallplats
kan koppla samman
stadsdelarna tillsammans
med Veddestabron som utgor
huvudstrak for bussar, gang-,
cykel- och biltrafik.

40.4 Jarfalla kommun
bedomer att alternativet
Barkarby College hamnar
mer mitt i tat
bebyggelsestruktur jamfort
med alternativet Veddesta
som angransar till befintlig
glesare villastruktur.

40.5 Alternativet Barkarby
College bedomer Jarfilla
kommun underléttar for en
forlangning mot antingen
mot Hjulsta eller mot Viksjo,
aven om det ar tekniskt
mojligt &ven med Veddesta-
alternativet.

40.6 Jirfilla kommun anser
att avgorandet for
lokalisering bor utga ifran
tekniska
grundlaggningsforhéllandens
paverkan pa projekt- och
samhallsekonomi samt att
bytespunkter hamnar nara
varandra utan ldnga tunnlar.

40.7 Yttrandet redogor att
detaljplanen for
Barkarbystaden II ar i
samradsskedet, forslaget
bygger pa en stadsstruktur i
tva nivaer dar det ar onskvart
med entréer till tunnelbanan
i béada nivaerna.

Bemotande

40.3 Detta beaktas i
Trafikverkets
Atgirdsvalsstudie for
Barkarby station dar
tunnelbanan ingér.
Resultatet fran den
kommer att beaktas i
den fortsatta
projekteringen.

40.4 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

40.5 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

40.6 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

40.7 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.
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Inkommit

Avsandare

Sammanfattade
synpunkter

40.8 Jarfalla kommun
informerar att kring Veddesta
finns ett planprogram som
varit ute pa samrad. Har bor
entréer till tunnelbanan
lokaliseras pa bada sidor om
Veddestavagen, oavsett vilket
stationslage som viljs.

40.9 Jarfilla kommun anser
att alternativet Mitt i
Barkarbystaden, foljt av Mot
handelsstaden, bast svarar
upp mot malen med
Stockholmsoéverenskommelse
n samt potentiellt ger flest
resendrer god tillgang till
tunnelbanan. I alternativet
Mitt i Barkarbystaden finns
storst mojlighet att utforma
platserna runt
tunnelbaneentréerna.

40.10 Alternativen Intill
Kyrkbyn och Under
bergkullen anser Jarfalla
kommun kan hamna i
anslutning till glesare
bebyggelsestruktur och
diarmed ge mindre
samhaillsnytta jamfort med
ovriga stationsalternativ.

40.11 Jarfialla kommun
informerar att det pagar en
parallell process med en ny
strukturplan for
Barkarbystaden och anser att
ett stationslage i enlighet
med Mitt i Barkarbystaden
eller nagonstans mitt emellan
Mitt i Barkarbystaden och
Mot handelsplatsen ska tas
fram for att optimera
stationslaget och dess
entréer.

Bemotande

40.8 Detta kommer att
beaktas i det fortsatta
utrednings- och
projekteringsarbetet.

40.9 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

40.10 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.

40.11 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.
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Inkommit Avsandare

41. 2014-12-04  Post- och
telestyrelsen

Sammanfattade
synpunkter

40.12 Av lokaliserings-
utredningen drar Jarfalla
kommun slutsatsen att
samtliga bostader i
Barkarbystaden och sodra
Veddesta inte far ett kort
avstand till stationen och i
fortsatt samverkan maste
aven Stockholms lans
landsting,
trafikforvaltningen, ingar
eftersom de har
helhetsansvaret for
kollektivtrafiksforsorjningen.

40.13 Jarfilla kommun
patalar att en analys av hur
busstrafik kompletterar
tunnelbanan maéste utforas,
for att tillsammans med
lokaliseringsutredningen och
kommunens strukturplan for
Barkarbystaden, for att
optimera valen av
stationslagen och dess
entréer.

41.1 Post- och telestyrelsen
har en vilja att vidareutveckla
Fortifikationsverkets
fastighet och forordar darfor
de foreslagna spar- och
stationsldgen som ligger pa
storsta mojliga avstand fréan,
samt ger sa liten paverkan
som mojligt, pad den av
Fortifikationsverket
forvaltade fastigheten.

Bemotande

40.12 Samverkan sker
med Stockholms lans
landsting,
trafikforvaltningen, for
att fa en heltackande
kollektivtrafik med
trafikslag som
kompletterar varandra.
Busstrafiken ligger
dock utanfor projektets
ramar.

40.13 Se bemotande
40.12 ovan.

41.1 Synpunkten
beaktas i lokaliserings-
utredningen.
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4. Fortsatt samradsprocess

Stockholms lans landsting har startat arbetet med att ta fram en jarnvagsplan for tunnelbanan.
Den pagaende lokaliseringsutredningen ar en del av denna planprocess. Nar
lokaliseringsutredningen ar fardigstalld fortsatter arbetet med att ta fram en strickning utifran
rekommenderade stationslagen.

Parallellt med lokaliseringsutredningen har utredningsarbetet infor provning enligt miljobalken
ocksa inletts.

En ny samréadsperiod &r planerad under varen 2015 dir den valda utformningen presenteras
narmare och dess miljokonsekvenser och paverkan pa omgivningen beskrivs. Det fardiga
planforslaget stills slutligen ut for granskning innan Trafikverket ansvarar for en sa kallad
faststillelseprévning av jarnvagsplanen. Tillstandsansokan enligt miljobalken kommer att
provas av Mark- och miljodomstolen.

Sida | 49



B Stockholms léns landsting
B Férvaltning fér utbyggd tunnelbana
B Box 22550, 10422 Stockholm

M Telefon: 08-737 25 00 J& Stockholms léns landsting



	Framsida Bilaga 2
	Samrådsredogörelse 150206

