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FORVALTNING FOR UTBYGGD TUNNELBANA

Stockholms lans landsting (SLL) ansvarar for
tunnelbanans utbyggnad och har bildat en ny
forvaltning for andamalet. Forvaltning for utbyggd
tunnelbana har som uppdrag att genomféra
tunnelbanans utbyggnad och andra dtgarder inom
ramen for 2013 ars Stockholmsférhandling.

Landstinget ager AB Storstockholms Lokaltrafik (SL)
som till och med ar 2012 ansvarade for lanets
kollektivtrafik. l och med att ny lagstiftning infordes
den 1januari 2013 6vergick det mesta av SL:s
verksamhet till en nybildad forvaltning inom
landstinget — Trafikférvaltningen.
Trafikforvaltningen styrs av trafikndmnden.

Trafikforvaltningen planerar, bestaller och féljer upp
trafiken, medan trafikentreprentrerna svarar for den
detaljerade planeringen, trafikeringen och motet
med kunden. Trafikférvaltningen har dven ansvaret
for stora delar av infrastrukturen i kollektivtrafiken
och ansvarar for 6vergripande riktlinjer.

SL finns kvar som &gare av tillgangar, exempelvis
sparanlaggningar och depder, samt vissa avtal.
Gentemot resendrerna behalls SL som varumarke for
trafiken, medan den 6vriga verksamheten och
kommunikationen sker i forvaltningens namn.

Det ar Stockholms lans landsting som via Férvaltning
for utbyggd tunnelbana ansoker om faststallelse av
jarnvagsplanen. Nar tunnelbanan &r byggd kommer
ansvaret for tunnelbanan att ligga hos
Trafikforvaltningen.

Forord

Den hir rapporten beskriver hur miljon kan péverkas av att ny
tunnelbana byggs mellan Akalla och Barkarby station. Forst i
rapporten finns en sammanfattning som kortfattat redovisar
innehéllet. En lista med forklaringar av ord och begrepp som
anvands i texten finns i kapitel 10. Utredningarna av de olika
miljofrdgorna redovisas i kapitel 6.

Rapporten ar en preliminir miljokonsekvensbeskrivning och
tillhor den jarnvagsplan som behovs for att tunnelbanan ska
kunna byggas. Bade forslaget till jarnvagsplanen och detta forslag
till miljokonsekvensbeskrivning ingér i underlaget for samrad om
projektet. Samradet pagér 9 april — 7 maj 2015. Efter samradet
kommer miljokonsekvensbeskrivningen att bearbetas innan den
lamnas in till lansstyrelsen for godkdnnande.
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1. Sammanfattning

Detta dokument &r ett utkast till
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt
miljobalken (1998:808) och tillhor jarnvagsplan for
utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby
station.

En MKB har tva syften. Den ska beskriva hur ett
projekt paverkar miljon och den ska fora in
miljofrdgornai planeringen sé att en héllbar
utveckling framjas.

Planeringen for utbyggnad av tunnelbana frén Akalla
till Barkarby station har nu kommit s& 1angt att
samrad hélls om forslaget. Denna rapport ingar i
samradsunderlaget. Har redovisas en preliminar
beddmning av projektets miljopaverkan.
Utredningsarbetet pdgér och efter samradet kommer
bedomningen att kompletteras utifran framférda
synpunkter och nya kunskaper.

Miljo

Den planerade tunnelbanan kommer att gé helt i
tunnel. Paverkan pé landskapsbild, natur och
kulturmilj6 begransas darfor huvudsakligen till de
omraden som péverkas under byggtiden och i senare
skede diar anlaggningar som
ventilationsanordningar, tillfartstunnlar och
liknande placeras.

Tunnelbyggande kan paverka grundvattennivaerna

vilket i sin tur kan leda till konsekvenser for
byggnader och natur. Projektet kommer darfor att
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soka tillstdnd for bortledning av grundvatten hos
mark- och miljédomstolen. Konsekvenser av
grundvattenpaverkan beskrivs mer ingdende i den
miljokonsekvensbeskrivning som ingar i ansékan om
tillstand.

I detta skede omfattar utredningsomradet hela det
omrade som utreds for eventuell
grundvattenpaverkan. Utredningsomrédet ar darfor
betydligt storre an det omrade dar tunnelbanan
kommer att byggas.

Mark och vatten

Typiskt for utredningsomradet ar stérre
sammanhingande leromraden och mindre hojder
med berg och moran. Under leran ligger i allménhet
moran som ar en blandad jordart som bestar av
framfor allt sand och sten.

Genom utredningsomradet gir en regional
ytvattendelare. I den vistra delen rinner ytvattnet via
Béllstadn mot Milaren och i den Ostra rinner det via
Igelbicken mot Ostersjon.

Igelbécken dr ett av de mest skyddsvirda
vattendragen i Stockholmsomradet. I backen finns
ettbestand av fisken gronling, vilket dr unikt i
regionen. Igelbickens vattenflode dr huvudsakligen
beroende av ytavrinning och dagvatten.
Grundvatteninstromning ger dock ett viktigt tillskott
pé delar av strackan. Billstadn ar starkt pdverkad
genom att den dr utratad och gérikulvert 1angs flera

delstrackor. Billstadn ar mycket
6versvamningskanslig och laglanta omraden langs
an 6versvimmas vid hoga floden. Markarbeten ska
utforas s att 4arnas vattenkvalitet inte p&verkas
negativt.

Grundvatten forekommer sévil i de 16sa jordlagren
som i berggrunden. Grundvattensystem ijord finns
framst i friktionslager under leromrédena.
Berggrunden utgors av hdrda kristallina bergarter
som &r relativt tata, men spricksystem med viss
vattenforing kan forekomma.

Den nya Barkarby station liggeri ett
sdttningskansligt omride i ndra anslutning till
Mailarbanan och E18. Bortledning av grundvatten
kan orsaka sittningar. Skyddsatgéarder och 1amplig
grundlaggning kommer att utredas vidare.

Stads- och landskapsbild

Under byggtiden kommer flera tillfilliga
anldggningar att paverka landskapsbilden, framfor
genom etableringsomréden och tillfartstunnlar.
Verksamheten kommer ocksa att bullra, vilket
péverkar upplevelsen avlandskapet. Hur
ventilationsanldggningar och uppgdngar utformas
och anpassas till bebyggelsen har stor betydelse for
hur stadsbilden kommer att p&verkas.

Naturmiljo
Inom utredningsomrédet finns tvd omréden som
bedoms vara av hogsta naturvirde, klass 1. Det ena ar



Hista klack som utgors aven gammal
naturskogsartad barrblandskog. Det andra dr Hansta
Natura 2000-omréde som utgors av en gammal ek-/
hassellund med stort inslag av gamla trad och dod
ved. Gamla trid och d6d ved ar viktig livsmiljo for
manga arter, bland annat svampar och insekter. I
omrédet finns dven flera av vitmarker, dammar och
vattendrag som har naturvéirden.

Med undantag for ett mindre omrade néara
Djupanbacken dr bedomningen att
etableringsomraden eller tunnelbanans
anldggningar ovan jord inte riskerar att paverka
naturvirden vare sig under byggtiden eller under
driftskedet. Detta omrade utreds vidare for att om
majligt undvika negativ paverkan.

Arbete pagér for att avgransa det omréde som kan
paverkas av grundvattensankning fran projektet. Dar
ingar ocksa att identifiera behov av atgarder for att
hindra negativ paverkan. Slutligbedomning av risken
for paverkan pa Natura 2000-omradet kan darfor
inte gorasi detta skede.

Beroende pa utbredningen av paverkansomrédet for
grundvattensiankning skulle projektet indirekt
kunna paverka Igelbacken genom minskad
grundvattentillrinning, likas& vdtmarken vid Djupan
och Djupanbécken samt vattensamlingarna i
nérheten av Stordiket.

Kulturmiljo

Barkarby flygfilt, F8, med tillh6rande militara
byggnader, start- och landningsbana, anslutande
taxibanor och vigsystem ar en ovanligt komplett

militarhistorisk miljo av mycket stort
kulturhistoriskt varde. Om markarbeten och
placering av entréer och ventilationsanlaggningar
medfor att taxibanorna tas bort innebar det negativ
péaverkan pé kulturmiljévardena.

Jarvafaltet utgor ett odlingslandskap med l&ng
kontinuitet. Den tatortsnira lantbrukspraglade
miljon dr unik for Stockholmstrakten. Merparten av
de historiskt kinda byarna har kontinuitet frin yngre
jarnalder, vilket avspeglas i dldre ortnamnsformer
och intilliggande gravfilt. Omrédet vid
Djupanbicken, dar bland annat ventilationsschakt
planeras, ligger nira flera fornlamningar. Det ar
osakert om fornlamningarna berors av
utredningsforslaget. Gravfiltets exakta granser ar
for ndrvarande inte dr kéinda. Utredning kommer att
utforas under varen.

Rekreation

Under byggtiden kommer flera tillfalliga
anldggningariviss man att pdverka omraden for
friluftsliv och rekreation, framfor allt
etableringsomraden och tillfartstunnlar.
Verksamheten kommer ocksé att bullra, vilket
paverkar upplevelsen av omradena.

De mest vardefulla naturomrédena, anldggningarna
och géngvégarna ligger emellertid 1angt fran
etableringsomradena och stors troligtvis enbart i
liten omfattning.

I Barkarby kommer etableringsomradet vid
Milarbanan att stora cykelbanan langs jirnvagen.
Idag dr denna avstédngd pé grund av bygget med

Mailarbanan. Projektet for ny tunnelbana har
inriktningen att cykelbanan ska kunna héllas 6ppen.

I Akalla kommer etableringsomradet att ta en del av
bollplaneniansprak. Inriktningen ar att gdng- och
cykelvigen som passerar inte ska paverkas men den
kan behova flyttas négot.

Halsa

Buller och vibrationer

Byggande av tunnelbanan omfattar flera sorters
arbeten som kan medfora buller och vibrationer.
Borrning och sprangning for ny tunnel ar de arbeten
som bullrar mest. Tunneldrivningen kan ge upphov
till stomljud i byggnader som ligger néra de nya
tunnlarna. Ljudnivan beror forutom pé avstdndet
mellan byggnad och tunnel dven pa bergets kvalitet
samt byggnadernas grundldggning och uppbyggnad.

Storande buller kan inte undvikas helt men
inriktningen dr att arbetena s 1angt mojligt ska
anpassas for klara riktvarden for buller fran
byggplatser. Tider for bullrande arbeten kommer att
begrénsas for de delar av strackan dar risk finns for
att arbetena blir stérande for boende. Likasa kommer
byggnader och verksamheter att inventeras sa att
exempelvis sprangning kan utforas pa ett sdidant sétt
att storningar frén vibrationer begriansas.

Den nya tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby
station kommer i hela sin strickning att ligga under
mark. I driftskedet, nar tunnelbanan ar fardigbyggd,
kommer darfor eventuella bullerstérningar fran
anldggningar ovan mark att begriansas till buller fran
ventilationsanldggningar och liknande. Daremot kan
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stomljud spridas till narliggande byggnader via de
vibrationer som uppstar nar tgen trafikerar sparen.
For att undvika sddana storningar utreds risken for
stomljud s& att dtgdrder kan vidtas nar tunnelbanan
byggs. Kdnnbara vibrationer kommer inte att vara ett
problem i driftskedet.

Luftkualitet

Luftkvaliteten ar av betydelse bade féor manniskor
som befinner sig i tunnelbanans stationer och for
dem som befinner sig utanfor anlaggningen dar luft
ventileras ut. Placering av franluftsutslapp har gjorts
for att minimera paverkan pd omgivningen. Placering
av luftintag till stationerna har gjorts for att
minimera risken for att fororenad luftledsini
anldggningen.

De ventilationstorn som kommer att finnas i
driftfasen ger potentiellt ett utslapp till luft av
partiklar som harror fran tunnelluften. Dessa
partiklar bidrar till halter av PM10 i
omgivningsluften. Det bedoms dock som osannolikt
att detta bidrag innebar nagon storre skillnad i halter.
Det beror framst pa den utspadning som
ventilationsluften utsitts for nar den fors ut ur
ventilationstornen. Ventilationen dimensioneras s&
att luftkvaliteten i de nya stationerna ska ha en
partikelhalt lagre 4n dygnsmedelvirde 120 pg/ms3.

Olycksrisk

Till detta samradsunderlag har risker identifierats.
En vérdering av riskernas storlek pagar och kommer
attingd den slutliga MKB-rapporten. I
riskutredningsarbetet samrad en viktig del med. En
regelbunden dialog fors darfor mellan landstinget
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och berorda intressenter och myndigheter.

Tunnelbanan kommer vid Akalla och vid Barkarby
station néra flera transportleder for farligt gods (den
planerade Forbifart Stockholm, Akallalinken, E18
och Milarbanan). I utredningsomrédet finns det ett
varmeverk, som dr en samhallsviktig verksamhet.
Olyckor som kan uppsta i driftskedet ar bland annat
brand, kollisioner, pdkorning av personer samt
ursparning. Personer som blir pdkorda ar den
vanligaste typen av olycka i dagens tunnelbana. Ett
sidkerhetskoncept har tagits fram med fokus pa
utrymning, brandskydd och Raddningstjanstens
atkomst. Sakerhetsfragorna utreds vidare.

Hushallning med resurser

Projektets klimatpéverkan kommer att bedomas
genom att berdkna den méngd koldioxidekvivalenter
som sliapps ut under tillverkning av material, byggtid,
drift och underhall av tunnelbanans infrastruktur.
Berakningarna kommer goras med Trafikverkets
berdkningsmetod Klimatkalkyl.

Den storsta klimatpéverkan bedoms komma fran
byggandet avtunnelbanan. Detta beror i huvudsak
pé de vaxthusgaser som frigors under framstallandet
av de stora materialgrupperna stal och cement, samt
fran den arbetsutrustning som behovs for att bygga
tunnlarna och hantera bergmassorna. Sjélva driften
av tunnelbanetagen medfér mycket sméa
koldioxidutslapp eftersom Trafikforvaltningen koper
el som till 100 % kommer frén vattenkraft och
vindkraft.

De storsta materialmangderna kommer att besta av

stal, betong och stenmaterial. Mdngderna kommer
attkunna berdknas nér projekteringen har natt
langre.

Klimatanpassning av tunnelbanans handlar framst
om att anpassa anldggningen till att regneni
framtiden kan bli kraftigare, vilket kan orsaka
oversvimning. Risken for 6versvimning i samband
med regn ar storst vid Barkarby station som ligger
nira Ballstadns dalgang.

Riksintressen, miljomal och
miljékvalitetsnormer

Riksintressen

Tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station
kommer att byggas i narheten av den planerade
trafikleden Forbifart Stockholm, Akallalinken, E18
samt Mialarbanan. Dessa ar riksintressen for
kommunikationer enligt miljobalken. Projektet
utreder vilka atgédrder som kravs for att tunnelbanan
och riksintressena inte ska paverka varandra
negativt.

Iutredningsomrédet finns Hansta Natura
2000-omrade som ar ett riksintresse for
naturvarden. Utredning pagér for att bedéma risken
for paverkan och eventuellt behov av skyddséatgirder.

Miljomal

Lokala miljomal, som bygger pa de nationella och
regionala miljomalen, har stéllts upp av Stockholms
Stad och av Jarfalla kommun.
Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla
Stockholms stads miljomal Miljoeffektiva
transporter, Giftfria varor och byggnader, Hallbar



energianviandning och Héllbar anvéindning av mark
och vatten. Tunnelbaneutbyggnaden bidrar dven till
att uppfylla Jarfialla kommuns miljémal Urbana
kvaliteter och Smart infrastruktur. Tunnelbanan
bedoms inte strida mot nagra av de lokala
miljomélen.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststéllts av
regeringen inom ett antal omraden for att forebygga
eller dtgirda miljoproblem. Normerna ar styrmedel
for att pa sikt uppna miljomélen och de flesta av
miljokvalitetsnormerna baseras pa kravi olika
direktivinom EU.

Projektet kommer sannolikt inte forsvéra att
miljokvalitetsnormer for luft kan uppfyllas. De
fororeningar som kommer ut genom fréanluftstornen
kommer att kunna spadas ut effektivt.

Projektets paverkan pa mojligheten att uppfylla
miljokvalitetsnormer for Billstadn och Igelbacken
utreds och kommer att redovisasi tillstdndsansékan
for vattenverksamhet.
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2. Bakgrund och syfte

2.1 Bakgrund - motiven till utbyggd
tunnelbana

Utbyggnaden av tunnelbana mellan Akalla och
Barkarby station ingar i den 6verenskommelse dar
Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och
Jarfilla kommun atagit sig ett 6kat bostadsbyggande
under forutséttning att tunnelbanenatet byggs ut.

Den nya striackningen kommer att knyta ihop
tunnelbanenétet med pendeltdgsnitet samt ge god
tillgéng till kollektivtrafik i den nya stadsdelen
Barkarbystaden.

Utforligare redovisning finns i jarnvagsplanens
beskrivning.

2.2 Overgripande mél

Nationella och regionala miljomél kommer i
slutrapporten att redovisas i bilaga 1.

De nationella transportpolitiska mélen och
landstingets mal for kollektivtrafiken (Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Stockholms 1dn, 2012),
har brutits ned i fyra projektmaél fér tunnelbanans
forlangning mellan Akalla och Barkarby station.
Ansvaret for att uppfylla malen delas av flera berérda
parter. De nationella mélen och landstingets mal
kommer att redovisasibilaga 2.
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2.2.1 Attraktiva resor

Mal: Skapa goda mojligheter att arbetspendla
genom lattillganglig och effektiv
kollektivtrafik.

Genom mgjligheten att ta buss, cykel eller andra
fardmedel till tunnelbanan, med enkel angoring till
tydliga entréer, 6kar tunnelbanans
upptagningsomréde. Narheten till service gor att
resendrerna kan kombinera resandet med vardagliga
arenden, vilket gor det mer attraktivt att firdas
kollektivt.

Gatunitet ska vara utformat for att stodja
tillgdngligheten till tunnelbanan for fotgéngare,
cyklister och de som ansluter med andra trafikslag.
Infrastrukturen ska vara tillgianglighetsanpassad.

Tunnelbanan och vigen dit ska vara och upplevas
som en sdker och trygg miljo vid alla tider pa dygnet.
Det giller i hela systemet, pa stationerna, vid
entréerna och i den kringliggande stadsmiljon. Olika
former av service kan bidra till ett aktivt folklivunder
storre delen av dygnet.

2.2.2 En tillganglig och sammanhdllen
region

Mal: Bidra till regional utveckling med Barkarby

som en attraktiv och tillganglig

kollektivtrafiknod.

Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad rorelsefrihet i

regionen for alla malgrupper. For att tunnelbanan
ska bidra till Barkarbys tillganglighet till regionen
maste restiden vara kort. Det ska g snabbt att byta
mellan olika trafikslag och vara korta avstdnd mellan
tunnelbanans stationer och bostader och
arbetsplatser.

Tunnelbanan ska vara tillgdnglig for dldre och
funktionshindrade.

Mal: M6jliggora 14 000 nya bostéader i
tunnelbanans influensomrade.
Stockholmsoverenskommelsens syfte ar att
mojliggora ett 6kat bostadsbyggande genom
utbyggnad av tunnelbanan. Tunnelbanans entréer
ska placeras sa att de mdjliggor for andra funktioner
som framjar bostadsbyggande, exempelvis handel
och service.

2.2.3 Effektiva resor med lag miljé- och
halsopaverkan

Mal: Planera och bygga en anlaggning med
minsta méjliga omgivningspaverkan under
bygg- och driftskede.

Minimera paverkan pa boendemiljon, naturmiljon,
miljon i arbetsomréadet, ytvattnet och vattenmiljon,
grundvattnet, klimat och hushéllning, 6vrig
infrastruktur samt vilka risker och
siakerhetsaspekter som kan uppkomma i samband
med byggskedet och driftskedet.



2.3 Tidigare utredningar och beslut

Stockholms lans landsting har genomfort en
idéstudie och en dtgirdsvalsstudie. Studierna visar
attinvesteringariny infrastuktur ar nodvandiga for
att kunna omhénderta den kraftiga resandetkning
som foljer av Barkarbystadens utbyggnad. En
forlangning av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby
station ar den satsning som ger storst resendrsnytta
och maluppfyllelse. Trafiknimnden inom
Stockholms lans landsting fattade 2014-02-11 beslut
om att godkanna studierna och paborja
planprocessen. Under 2014 har planlaggningen av
tunnelbanan formellt startat med en
lokaliseringsutredning.

Utredningarna redovisas mer utforligt i
Planbeskrivning till samrad Utbyggnad av
tunnelbana Akalla-Barkarby station (kapitel 1.3).

2.3.1 Tilldtlighetsprévning

Landstinget lamnade den 9 juli 2014 in en skrivelse
till regeringen med en underréttelse enligt 17 kap.
miljobalken om planerad utbyggnad av tunnelbana i
Jarfalla, Nacka, Solna och Stockholms kommuner.
Den 6 november 2014 meddelade regeringen att den
inte funnit skal att prova tillétligheten av den
planerade utbyggnaden av tunnelbanan.

2.3.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Stockholms 14n besl6ét 2015-03-18 att
projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Naturmiljo, risk,
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3. Framtagande av miljdkonsekvensbeskrivning

3.1 Syfte med
miljdkonsekvensbeskrivning

En miljokonsekvensbeskrivning dr béde ett
dokument och en process. Dokumentet beskriver
vilka miljokonsekvenser ett projekt kan forvintas
medfora. Processen syftar till att paverka projektets
utformning s att de negativa miljokonsekvenserna
begrénsas. Processen syftar dirmed ocksé till att
samréda med olika parter om projektet, dess
utformning och konsekvenser. Syftet med MKB-
arbetet dr att vara ett underlag for den fortsatta
planeringsprocessen och paverka projekteringen sa
att relevant hansyn tas till miljofragorna. MKB
uppréttas som en del av planeringsprocessen for
tunnelbanan.

Denna MKB tillhér Samradshandling fér Utbyggnad
avtunnelbana fran Akalla till Barkarby. I detta skede
ligger fokus pé att redovisa forutsattningar och
varden samt vilken paverkan som projektet kan ha pa
miljo, hdlsa och resurshushallning.

3.2 Metod

Bedomning av miljokonsekvenser utgar fran den
berorda platsens forutsattningar och varden samt
den péverkan som projektet medfor, det vill siga
storningens eller ingreppets omfattning. Vardering
av effekter och bedomning av konsekvenser kommer
att redovisas det slutliga MKB-dokumentet.
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3.3 Avgransning
3.3.1 Geografisk avgransning

Paverkan pa grundvatten kan i sin tur péverka flera
andra miljéaspekter, som naturmiljo och
kulturmiljo. Utredningsomradet for mojlig
grundvattennivapéverkan har darfor valts som den
yttre avgransningen for utredningarna. Detta
omrade kommer i den slutliga MKB-rapporten att
kunna snivas in for de flesta miljoaspekter.
Utredningsomradet framgar av bilden pa foregaende
sida.

3.3.2 Avgransning i sak

Foljande miljoaspekter bedoms relevanta att belysa i
MKB for jairnvagsplanen. Miljoaspekterna behandlas
for byggskedet och for driftskedet.

Halsa

e  Buller, vibrationer och stomljud
e Olycksrisker

e  Luftkvalitet

Miljo

e Yt-och grundvatten

e Naturmiljo

e Rekreation

e Kulturmiljoé

e  Stads- och landskapsbild

Resurshushallning

e  Klimatpaverkan
e Naturresurshushallning

3.3.3 Fragor som inte utreds vidare i MKB

Elektromagnetiska falt

Elledningar och elektriska apparater ger upphov till
elektriska och magnetiska falt, som med ett
samlingsnamn kallas elektromagnetiska falt.
Elektriska falt har ingen pavisad halsopaverkan. De
magnetiska falten kan delas upp i statiska falt, som
orsakas av likstrom, och i vixlande falt, som orsakas
avvaxelstrom.

Tunnelbanan drivs med likstrém och har déarfor
ingen koppling till de halsoeffekter som diskuteras
nér det giller elektromagnetiska falt frén
vixelstromsledningar. Daremot kommer
vixelstromsanlaggningar att finnas inom
stationsomradet.

Vixlande elektromagnetiska falt uppkommer i
tunnelbanan fran hogspanningsnit, nétstationer och
lagspanningsstillverk. Overvigande delen av
tunnelbanans anldggningar kommer att forldggas i
underjordiska teknikrum intill plattformar. Aven om
anldggningar behover forlaggas ovan mark kommer
man vid projektering konstruera anldggningen s att
magnetfailtsspridningen minimeras.

Enligt Socialstyrelsen har forskning visat att det inte
gar att se nagon okad risk for sjukdom fér den som
utsétts for elektromagnetiska falt med ett
arsmedelvirde under 0,4 uT. For tunnelbanans



vaxelstromsanlaggningar ligger de
elektromagnetiska falten under 0,2 uT pa 5-10 meters
avstand.

Sammanfattningsvis kommer utbyggnaden av
tunnelbanan sannolikt inte att ge upphov till ndgra
elektromagnetiska falt som medfor negativ
hélsopaverkan pa manniskor. Detta dels pa grund av
att tunnelbanan ar likstromsdriven och att
magnetfilten darfor i huvudsak ar statiska. Dels pa
grund av att de avstdnd som tunnelbanans
vaxelstromsanldaggningar kommer vara beldgna pa i
forhallande till ddr manniskor kommer vistas
stadigvarande ar sa pass stora (>10 m).
Elektromagnetiska falt kommer darfor inte att
utredas vidare.

3.3.4 Avgransning i tid

Konsekvenserna beskrivs for &r 2030 om inget annat
anges. Ar 2030 har tunnelbanan Akalla-Barkarby
enligt planerna variti driftinio ar. Eftersom 2030 ar
det ariden regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS) anviands det ofta i
prognoser for samhéllsplaneringen i Stockholms l4n,
vilket 6kar mojligheten att gora jamforelser med
andra projekt.

For berakning av klimatpéverkan anvands ett langre
perspektiv, 60 ar. Detta har anvints i kalkyler for ett
flertal infrastrukturprojekt och kommer att
anviandas i klimatkalkylerna for alla de nya
tunnelbandestrickorna.

En preliminar bedomning ar att bygg- och

anlaggningsarbete kan pdgé i 5-7 4r med forvantad
byggstart 2016.

3.4 Miljopaverkan i byggskedet
respektive driftskedet

Det dr stor skillnad mellan hur projektet paverkar
miljon nir tunnelbanan byggs och nir den
fardigbyggd ochitrafik. Byggtiden och driftskedet
kréaver darfor olika typer av atgarder for att projektet
ska vara genomforbart.

Jarnvagsplanen kan endast styra de skyddsatgarder
som ska gélla for driftskedet. Darfor redovisas
skyddsatgérder som ingér i jarnviagsplanen under
egen rubrik medan 6vriga skyddsatgarder, som styrs
pé annat satt, redovisas for sig.

Kapitel 3 Framtagande av miljokonsekvensbeskrivning
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4. Alternativ i oy S oy i

4.1 Utbyggnad av tunnelbana
Akalla-Barkarby station

Isamradsskedet redovisas planforslaget i

© Lantméteriet/Metria 2015 (D-nr: MS2013/04488;

jarnvigsplanens planbeskrivning (kapitel 5.1-5.51 5 S,
o,
Yy

Planbeskrivning till samrad Utbyggnad av lagerstalund

tunnelbana Akalla-Barkarby station). Barkarby

handelsplats

4.2 Lokaliserings- och
utformningsalternativ

I'samradsskedet redovisas alternativa lokaliseringar
och utformningarijarnvagsplanens planbeskrivning
(kapitel 5.7-5.8 1 Planbeskrivning till samrad

Utbyggnad av tunnelbana Akalla-Barkarby station).

Haga
Barkarbystaden™ "

Akall®

Framstalld av AB Storstockholms Lokaltrafik 2015-03-17. Bakgrundskart

Jarfalla Hésta e

_ A :" kyrka klack
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-z Barkarby. station %,
S oL 0 b,
En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla 113Ny entré for pendeltag - e %
i’ ochitunnelbana Jarvafaltet 2

uppgifter om de miljokonsekvenser som kan R
forvantas uppstd om den planerade verksamheten
eller dtgarden inte kommer till stind. En sddan

utveckling brukar kallas projektets nollaltarnativ.

3| Ny pendeltagsentré
2. Befintlig-pendeltagsentré

=== Spar och tunnel

Barka rby %% mmmm  Plattform
Beskrivningen av ett nollalternativ och dess 2, 7 Mojligt lage for entréer
konsekvenser har utgatt dagsldget och en bedémning i, I Tatstadshebyggelse
i ~ Bjorkeby Mindre tat
om en trolig utveckling. Hj ulsta stadsbebyggelse
0 250 500 1.000 Gles stadsbebyggelse

N I

Idet omrade som berérs avtunnelbanan finns
gillande detaljplaner, viagplaner, jarnvagsplan samt
en fordjupad oversiktsplan for Barkarbyfaltet.

Figur 4.1. Foreslagen strackning for ny tunnelbana med stationsentréer.
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Den fordjupade 6versiktsplanen antogs av
kommunfullmiktige 2006-08-28 och utgor en del av
nollalternativet. Den fordjupade 6versiktsplanen
omfattar cirka 6 000 arbetsplatser och upp till 5000
bostader av olika typer och av varierande karaktar.
Den del som framst 6verlappar tunnelbanans
strackning domineras av bostader.

Den fordjupade 6versiktsplanen utformades med
sparvag som huvudalternativ for den framtida
kollektivtrafikforsorjningen.

Géllande detaljplaner dr ocksa en del av
nollalternativet. Aktuella detaljplaner for den
berorda strackan redovisas i jirnvagsplanens
beskrivning.

Andra storre projekt i naromrédet som ar en del av
nollalternativet ar bygget av Forbifart Stockholm,
ombyggnad av Akallaldnken och bygget av
Malarbanan.

Nollalternativet beror fraimst markanvandningen for
det omrade som berors avjarnvagsplanen samt det
omréde som skulle ha berorts av sparvéigen. Vissa
utblickar utanfor jarnvégsplaneomradet ar
nodviandiga for att kunna beskriva vissa aspekter i
sitt sammanhang.

Enligt 2013 &rs Stockholmsforhandling har Jarfélla
kommun &tagit sig att bygga 14 000 nya bostader
jamfort med de 5000 som den tidigare férdjupade
oversiktsplanen angav. En ny fordjupad
oversiktsplan samt nya detaljplaner héller pé att tas
fram av Jarfialla kommun inom ramen for att

TTIHN] eronsetoosss
[N serscapurin
——F—  Fplrviy mved hiiping

LR Ml edg

e Filisrvbedy. irairk
R arnjigiriita
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Figur 4.2 Nollalternativet dvs. forvantad situation ar 2030 om tunnelbanan inte byggs. Sparvagn har byggts for att ge
Barkarbyfaltets nya bebyggelse tillgang till kollektivtrafik.

utveckla Barkarbystaden. Den nya fordjupade Dessa planer drivs inte som en del av planarbetet for
oversiktsplanen och de kommande detaljplanerna tunnelbanans utbyggnad. De hanteras och
kommer att innebéra stora forandringar i miljobedoms i separata planprocesser.

bebyggelsestrukturen jamfort med nollalternativet.
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5. Byggmetoder och genomférande

I detta avsnitt beskrivs vilka arbetsmetoder som
sannolikt kommer att anviandas och vilken
miljopaverkan metoderna hariallméanhet. Den
specifika miljopaverkan i byggskedet beskrivs under
kapitlen for respektive miljoaspekt. Dar beskrivs
aven miljopaverkan i driftskedet.

Utgdngspunkten har varit rimliga metoder utifran i
dag kand teknik samt den produktionsplanering som
ar utford for projektet. Andra losningar kan bli
aktuella, men dven dessa ska i sa fall rymmas inom de
omraden som anges i jairnvagsplanen.

I detta skede ar det inte mojligt att exakt beskriva
vilka arbetsmetoder som kommer att anvandas i
byggskedet eftersom val av metod, inom ramen for de
villkor som stills, avgors av den entreprenor som
upphandlas.

Arbetsmetoder kommer att hanteras vidareidet
fortsatta projekteringsarbetet. Det kommer att
stillas krav pa entreprendrerna sé att de anvéander
skonsamma metoder, minimerar
omgivningspaverkan och haller sig till de arbetstider
som géller for storande arbeten. Villkor kommer att
stillas inom entreprenadavtal géllande tillatna
varden for buller, vibrationer,
grundvattennivapéverkan m.m. Dessa kommer att
foljas upp och kontrolleras. Villkor for arbetets
utférande kommer dven att preciseras i kommande
provningar for bland annat vattenverksamhet.

14 Kapitel 5 Byggmetoder och genomférande

5.1 Genomférande och ytor som tas i
ansprak

Béde omraden som anvands for byggskedet, som till
exempel etableringsomraden, och omraden som
anviands permanent, som till exempel
ventilationstorn, kan orsaka permanent paverkan pa
miljon. De redovisas darfér gemensamt i detta
kapitel.

Omraden f6r permanenta anlaggningar kan komma
att krympa betydligt nir deras lage kan bestimmas
mer exakt och kommer faststillas i jarnvagsplanen.
Tillfartstunnlar och etableringsomraden foreslas
diremot att anvindas i sin helhet. Ut6ver de
etableringsomraden och vagar som anges héar
kommer arbetsomraden i anslutning till
tunnelmynningarna att behova tas i ansprak. Dessa
arunder utredning. Beteckningar i foljande text
hanvisar till de omrédden som redovisas i figur 5.2.

5.1.1 Akalla

Vid Akalla finns det en tillfartstunnel (A1) som finns
kvar sedan den befintliga tunnelbanan byggdes. Den
foreslas schaktas fram och rustas upp. Det finns en
mojlig tillfartstunnel (A2) som dven den kan bli
aktuell for att mojliggora en effektiv tunneldrivning.

En etablering (EO1) foreslés 6ver halva den
nuvarande fotbollsplanen. Platsen ar vald for att
komma nara tunnelpaslaget. Andralampliga ytor i

narheten kommer att anviandas av Forbifart
Stockholm samt anvéndas for den omdragna
Akallalanken. Om tunnel A1 inte kan anviandas
foreslasistillet etableringen vid Barkarbystaden
(EO2 och EO3) anvindas.

Ett ventilationstorn foreslas kunna placeras inom
omréde PA1. Hela omradet kommer inte att behova
anvandas, men det géri dagslaget inte att precisera
lagena mer exakt. Ytterligare ventilationstorn samt
nedstigningsmojlighet och eventuellt en anldggning
for vattenbehandling foreslés att placeras inom
omrade PA2. Alternativa lagen for vattenbehandling
utreds.

5.1.2 Barkarbystaden

Vid Barkarbystaden ska en ny station byggas. Den
foreslas att forlaggas helt i berg, men behover dven
den en tillfartstunnel. Som forstahandsalternativ
foreslas en ny tunnel (B1) frén det befintliga
bergrummet. Om B1 av ndgon anledning inte kan
anvindas eller om tunneldrivningen kraver det, finns
aven ett forslag pa ett alternativt lage (B2).

Har foreslas projektets storsta etablering att ligga,
uppdelad pé tva delar (EO2 och EO3). Eventuell
bergkrossning som utfors vid entreprenaden kan
sannolikt forldggas hit. Till storsta delen kan redan
hérdgjorda ytor att anvéndas.

Entréer och ventilationstorn foreslas kunna placeras
inom omrade PA4.



5.1.3 Barkarby Station

Vid Barkarby Station ska den nya
tunnelbanestationen kopplas samman med den nya
pendeltagstationen. Tillfartstunneln till denna
foreslas som forstahandsalternativ att placeras
mellan E18 och Milarbanan (C1). Reservalternativet
ar en tillfartstunnel placerad i Veddesta (C2).

En etablering (EO4) foreslas i anslutning till
tillfartstunnel C1. Om alternativ C2 viljs som
tillfartstunnel foreslas etableringen istillet att ligga
pa industritomter i anslutning till tunneln (EO6 eller
EO7).

Det finns dven behov av en etablering i anslutning till
stationen (EO5 eller EOS8).

Mojliga omraden for ventilationsanldggningar,
anldggningar for vattenbehandling och entréer ar
PA5 - PA12.

5.1.4 Transportvagar

For samtliga etableringar finns goda
transportmojligheter och nirhet till det allmédnna
vagnitet. Transporter med berg kan inledningsvis g
fran tillfartsunnlar till etablering EO3 for eventuell
krossning och senare transporteras material in till
tunnlar via tillfartstunnlar. Fér huvudetableringen
EO2-EO3 kan inledningsvis flygféltet anvindas for
transporter. Detta méste kontinuerligt samordnas
med Jarfidlla kommun f6r att inte stéra byggandet av
Barkarbystaden. Efterhand d& Barkarbystaden véxer
kan transporterna komma att flyttas till

Norrviksvagen. I 6vrigt kan det allmidnna viagnitet
anvindas. Provisoriska vagar foreslis mellan
Enkopingsvigen och flygfiltet samt fran etableringen
EO4 mellan E18 och Mélarbanan for anslutning till
trafikplatsen.

Antalet bergtransporter fran tillfartsstunnlar och
huvudetablering fran respektive tunnel bedoms vid
full produktion uppga till mellan 100 och 200
fordonsrorelser per dygn inrdknat returtransporter.

5.2 Arbetstider

Tunnelbanan byggs under befintliga bostdder i Akalla
och under bostéder och verksamheter i Barkarby.
Darfor maste byggmetoder valjas och produktionen
planeras sa att intrdng och stérningar for
omgivningen begransas.

5.3 Byggmetoder i berg

Tunneln och stationerna kan till storsta del drivas
med konventionell borrning och sprangning. Arbetet
drivs pé flera fronter samtidigt och omfattar féljande
viktigare arbetsmoment: forinjektering, borrning,
sprangning, utlastning, skrotning och forstarkning
med sprutbetong och bergbultning.

Under normala forhallanden genomférs ungefar en
sprangning per dygn och tunnelfront. Efter det att
sprianggaserna ventilerats ut och de utsprangda
massorna har bevattnats for att reducera
dammspridning, lastas massorna ut.

Vatten kommer att anvandas vid borrning,

injektering samt vid renspolning av tunnelns viggar
och tak. Detta byggvatten, och det grundvatten som
trots férinjektering lacker in, tas om hand och renas
innan det slépps ut.

5.3.1 Miljdpaverkan vid bergarbeten

Borrning ger upphov till buller och stomljud.
Borrning gors vid forinjektering, salvborrning,
bultborrning och vid borrning fér infastning av
dranering och installationer.

Sprangning innebar buller och vibrationer, men bara
under nigra sekunder per sprangning. Utlastning av
bergmassor och andra transporter innebér buller
fran arbetsfordonen. Maskinell bergrensning (s&
kallad skrotning) ger upphov till buller och stomljud
och tar cirka en timme per salva.

Ventilationsflaktarna vid tunnelpaslagen ger upphov
till buller. Se vidare avsnitt 6.7 (Buller och
vibrationer).

Spranggaser ventileras i regel ut genom
tillfartstunnelmynningarna.

Sprangning kan orsaka hoga kvivehalter och hoga
pH-virden i orenat processvatten, se kapitel 6.2
(Vatten). Vattnet kan ocksa vara fororenat av
partiklar och oljerester och kommer att renas.

5.4 Byggmetoder i jord

Schaktarbeten med gravmaskin kan utféras vid
stationsentréer och stationsbyggnader,

Kapitel 5 Byggmetoder och genomférande
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Figur 5.1. Mark som kan komma att anvandas fér permanenta anldggningar samt vid utbyggnad av tunnelbanan
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ventilationsschakt, ledningsomlaggningar,
nydragning avledningar samt vid tillfartstunnlar.

Dar utrymme finns och vid begransade schaktdjup
kan jordschakt utféras som schakt med slanter.
Oftast kravs dock att en tét skarm (till exempel spont)
installeras utanfor sldntkronet for att forhindra
grundvatten frin att komma in i schakten. Sponter
kan ibland vibreras ner for att minska buller.

Forstarkningsarbeten sdsom péalning eller gjutning
av kalkcementpelare kan behova utforasi omraden
med daliga grundlaggningsforutsittningar.

Arbeten kring Milarbanan ar sérskilt komplicerade
eftersom arbetena inte fir paverka tagtrafiken.
Sponter kan dven anviandas till tillfartstunnlarna A1,
B2, C1och C2 samt for tunnelbanans
ventilationsschakt samt for schakter till entréer.

5.4.1 Miljdpaverkan vid arbeten i jord

Miljopéaverkan vid jordschakt och grundlaggning av
tunneln bestar frimst av buller vid installation av
stodkonstruktioner och palar for tunnelns
grundliaggning. Framforallt dr det pdlning genom
jord som ger hogt buller och vibrationer under korta
tidsperioder. I 6vrigt r det motorbuller frén
gravmaskiner och lastbilar som alstrar buller fran
schaktarbeten.

I anslutning till schakter finns risk fér padverkan pé
grundvattenytan, fornlimningar, eller naturviarden
vilket redovisas i respektive avsnitt i kapitel 6
Miljoforutsattningar, paverkan och konsekvenser.

5.5 Masshantering

Det finns omréden med konstaterade eller
misstdnkta markfororeningar. For projektet ar
markfororeningar framforallt en fréga som péverkar
hanteringen av utschaktade jordmassor. De
jordmassor som ska schaktas kommer att provtas for
att avgoraratt hantering.

Projektet kommer dven att ge upphov till en stor
mangd bergmassor. Om krossning av berg blir
aktuellt dr etableringsomrade EO3 lampligast
eftersom avstandet till bostader &r storst.

Landstinget kommer att utarbeta en strategi for
masshantering for samtliga tunnelbanestrackor.

Bawsrarug ot e i reeg

Figur 5.2. Exempel pa byggande av tunnelbana samt tunnelbana i drift.
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6. Miljofoérutsattningar, paverkan och konsekvenser

6.1 Mark et N
Markfoérhéllandena har betydelse for flera av de p A v =,
miljoaspekter som redovisas langre fram och ar TS b S 3
darfor en viktig forutsiattning for miljobedomningen. Saby - V4 / LY
Mer detaljerad redovisning av markfoérhallanden ."-._ Turaberg
finns i miljokonsekvensbeskrivning for I"l o .,
tillstdndsansokan for grundvattenbortledning. ’J ; 3
s Hage rstalund 1
6.1.1 Nuvarande forhallanden - 1.4 - H“‘-R
Jordartsgeologi avica IEDHT; g : ™\
4 L Y

Omradet karaktariseras av storre sammanhéngande r e —— s e ;J
leromraden och mindre hojder med berg och morin ;! et S Akalla = J.l' e
(sejordartskartaiFigur 6.1.). Under leran ligger i P / ;
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omkring tvd meter under markytan. Strax séder om
Enkopingsvigen okar jorddjupet snabbt och éterigen
patréffaslerlager pa cirka 10 meter. I detta omrade

bestér det 6versta jordlagret av gyttja och gyttjiglera.

Il4get for Barkarby station bestar jordlagren av
morin med nira till bergytan. Detta
fastmarksomrade ar dock litet och jorddjupet 6kar
snabbt i nordlig, vastlig och 6stlig riktning.

Jordarternas sammansattning och lerans
sdttningskanslighet kommer att undersokas
ytterligare, sé att paverkan av grundvattensiankning
kan bedomas.

Berggrundsgeologi

Denna beskrivning baseras pa arkivstudier.
Faltarbeten pagar for att klarldgga geologin mer i
detalj. Detta kommer att redovisasi slutversionen av
ansokan om vattenverksamhet.

I Akallaomréadet bestar berggrunden huvudsakligen
av granit och granitgnejs med inslag av pegmatit.
Sprickomvandlingen ar generellt svag.

Det centrala omrédet kring Barkarbystaden bestér
huvudsakligen av stockholmsgranit, pegmatit och
gnejs.

Berggrunden i véster vid Barkarby station bestar
huvudsakligen av granit, pegmatit och gnejs av
sedimentért ursprung.

En djupare analys av sprickor och svaghetszoner i
berggrunden pagar och kommer att redovisasi
ansokan om vattenverksamhet.

Markfororeningar

Markféroreningar har inventerats genom sokning i
kommunernas och ldnsstyrelsens databaser. Det ror
sig savil om konstaterade fororeningar som kunnat
bekriftas med provtagning, som misstankta
fororeningar pa platser dar det bedrivits verksamhet
som kan ge upphov till féroreningar, men dar det inte
gjorts nagra provtagningar som bekraftar detta.

Ras och skred

For tunnelbanans del ar det forhojd risk for ras och
skred framst i anslutning till etableringsomraden
eller ytliga anlaggningar ianslutning till Ballstadn.
Se dven avsnitt 6.9 Olycksrisker.

6.1.2 Metodik

Befintlig information om jord- och bergarter har
inventerats genom arkivsok och befintligt geologiskt
kartmaterial.

Markfororeningar har inventerats genom sokning i
kommunernas och lansstyrelsens databaser.

Ras- och skredomréaden har identifierats frin
kommunens 6versiktsplan.

Kompletterande provtagningar och sonderingar
utfors.

6.1.3 Nollalternativets miljopaverkan

Nollalternativet innebir att ytjorden i stora omraden
kommer att schaktas ut och ersiattas med vigar,
parkeringsplatser och byggnader.

6.1.4 Overgdende stérningar under
byggskedet

Risk finns for skred eller ras kan finnas i anslutning
till etableringsomraden vid Igelbacken och Béllstaén.

6.1.5 Miljopaverkan under driftskedet samt
kvarstaende paverkan fran
byggskedet

Ytjord kommer att schaktas undan och
fyllnadsmassor kommer att laggas utide omréden
dér etableringsytor och permanenta anldggningar
ska placeras.

6.1.6 Skyddsatgarder

Forslag till atgarder att reglera med
jarnvagsplanen

Inga skyddsatgarder for mark kommer att regleras
med jarnvagsplanen.

Forslag till andra skyddsatgéarder

Risk for ras och skred kommer att utredas och
forstarkande dtgéarder kommer genomforas vid
behov.

I omréden som ska dterstillas till naturmark bor
ytjord sparas och aterforas efter avslutat uppdrag.

Fororenad jord kommer att provtas och hanteras i
enlighet med tillsynsmyndighetens anvisningar.
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Figur 6.2 Markfororeningar — identifierade objekt

.
\
P
~ \
72 Y
¢
v \
.
“ gt
»
-
»
y

o

1 L

ﬁ‘
R!
xl
Hi
\.‘ Tureberg
o — — 4
i'""-.
\-
Hagerstalund ™,
o
~
[ iy . L
M‘M ~
* L]
j T = X
Akalla P
o — ‘I'
= - -
Hasta ™. .
.""'h & — 1 'f
- - Husb
F Kista
» Jarvaféltef MarkfGroreningar Tuninelbanan
A  Metaller L. ) Utredningsomdde
B Cha'FAH = == Arbeis- och tillfartsvig
¥ FFOS TilHartgturnal
& Swrigt Tilfartsturinel, 8Rarmath
A Metallar | prundyvatian Etablringsomride
W Ola/PAH i grundvatien Omrade inom wilen
¥ PFOS i grundvation "I m'ni TS ANy
&  Ovrigt, grundvatien
" Ett stérre antal
Tensta Ercraningskabagarkr
+* dentifierade objki,
& roreningshild ciand



6.2 Vatten

Tillstdnd kommer att sokas for bortledning av
grundvatten. Vattenresurserna beskrivs utforligt i
forslaget till miljokonsekvensbeskrivning som hor
till ansokan om tillstdnd. Har foljer en forkortad
version.

6.2.1 Ytvatten

Nuvarande férhallanden

Genom utredningsomradet gér en regional
ytvattendelare. Den vistra delen avvattnas via
Ballstadn mot Malaren och den 6stra via Igelbdacken
mot Ostersjon, se figur 6.3.

Baillstadn borjar i Jakobsberg och flyter darefter
genom Jarfilla, Stockholm, Solna och Sundbyberg
och leder efter cirka 10 km ut i Billstaviken. An 4r
belastad med dagvatten frén bebyggelse i Jarfilla
samt av vagdagvatten.

Baillstadn ar starkt paverkad genom att den ar utratad
samt kulverterad 1angs flera delstrackor. Billstadn ar
mycket 6versvimningskéanslig och ldglanta omraden

langs n 6versvimmas vid hoga floden.

Billstaan ar en vattenférekomst enligt EU:s
vattendirektiv (SE658718-161866). Enligt faststillda
miljokvalitetsnormer klassas dess ekologiska status
som délig. Enligt forslag till ny miljokvalitetsnorm
for 2016-2021 klassas Billstadns ekologiska status
som otillfredssillande. Den ekologiska statusen
klassas som dalig eller otillfredsstédllande pa grund
av 6vergodning. En tidsfrist ar satt till ar 2021 att
uppné god ekologisk status.

Igelbacken rinner frén Sabysjon i Jarfalla till
Edsviken i Solna och har en total ldngd pa 10 km.
Delar av Igelbacken ar forlagd i kulvert, bland annat
under Barkarby flygplats. Avrinningsomradet bestar
mestadels av naturmark och odlad mark samt
begriansad del bebyggelse. Vattenflodet beror dels av
ytavrinning och dagvatten och dels av Sdbysjons
utlopp som ar reglerat. P& delar av strackan ar dven
grundvatteninstromning ett viktigt tillskott. Det
storsta biflodet kommer fran Djupanbacken som
16per parallellt med Igelbicken och ansluter till
denna strax vaster om Hasta bytomt.

Igelbicken ar ett av de mest skyddsvirda
vattendragen i Stockholmsomrédet. I backen finns
ett bestand av fisken gronling, vilket dr unikt i
regionen. Igelbicken utgdr en preliminir
vattenforekomst (SE658818-162065) EU:s
vattendirektiv, och hari vattenmyndighetens
arbetsmaterial foreslagits ha klassningen god
ekologisk och kemisk status (exklusive kvicksilver).

Det dr oklart om Stordiket som ansluter till
Djupanbicken idr grundvattenberoende.
Vattendraget ar troligen till huvudsak beroende av
ytavrinning menivissa, laglidnta delar kan majligen
ett tillskott frdn grundvatten kunna ske. De dammar/
vattensamlingar som finns i Stordikets narhet kan
vara grundvattenberoende.

6.2.2 Grundvatten

Nuvarande férhallanden
Grundvatten forekommer savil i de 16sa jordlagren
somiberggrunden. Grundvattensystem ijord finns

framstilager av moran under leromradena.
Berggrunden utgors av harda kristallina bergarter
som ar relativt tdta, men spricksystem med olika
grader av vattenforing kan forekomma.

Ifigur 6.3. redovisas vattendelarna i omradet.
Ungefarisamma lage som den regionala
ytvattendelaren gar dven en regional
berggrundsbetingad grundvattendelare Gver
Barkarbyfaltet. Grundvattnet 6ster om denna
avrinner via Igelbackens dalgdng mot sydost.
Grundvattnet véster om vattendelare avrinner mot
Ballstadns dalgdng och vidare langs denna mot
sydost.

Grundvattenmagasinen ijord ar 6verlag smaskaliga
med liten magasinskapacitet, men storre
sammanhidngande magasin kan férekomma vid
flygfiltet. Aven i Billstadns och Igelbickens
dalgéngar kan stérre magasin forekomma.

Under Djupanbécken och Stordikets dalgéng, som
ligger soder om Hansta Natura 2000-omrade, finns
ett grundvattenmagasin. Natura 2000-omréadet
ligger hogre upp i sluttningen och ar delvis ett
instromningsomréde for grundvattenbildningen i
magasinet. Forandringar i magasinet bedoms ha liten
eller ingen betydelse for grundvattennivan i Natura
2000-omradet.

Styrande for grundvattennivin inom Natura
2000-omradet ar topografin, forekomst av synliga
eller marknara bergtrésklar samt moranjordens
méttliga vattengenomsléappliga férméga. Tillflodet av
grundvatten frén hégre liggande terrang samt
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bortledningen via de dikessystemen som finns styr
ocksa nivéerna.

Utstromningsomraden for grundvatten, med hoga
grundvattennivaer, forekommer vid Billstadn samt i
vatmarksomradet soder om Hasta klack. Under
vatmarken finns ett mindre grundvattenmagasin
vars utbredning i stort 6verensstimmer med
vatmarken.

Det finns inga grundvattenmagasin som ar klassade
som grundvattenforekomster enligt
vattenmyndigheten inom utredningsomradet.

Grundvattensituationen i omrédet ar inte ostoérd. Det
finns ett flertal undermarksanlaggningar och
ledningar som redan har péverkat
grundvattenforhéllandena.

Varden som kan paverkas av férandringar av
grundvattenforhallandena:

e Brunnar for vatten- och energiférsorjning

e Byggnader och anldggningar med sattningskanslig
grundldggning

e Utstrémningsomraden foér grundvatten

¢ Grundvattenberoende naturmiljéer

6.2.3 Metodik

Foljande metodik avseende vattenpéverkan foljs
inom projekt utbyggnad av tunnelbana Akalla-
Barkarby:
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1. Avgransning av ytvatten- och grundvattendelare.

2. Genomgang av befintlig geologisk och hydrologisk
information och identifierade potentiella skadeobjekt.

3. Sammanstallning och redovisning av hydrogeologisk
konceptuell modell.

4. Genomférande av kompletterande faltundersokningar.

5. Efter samradet fortsatter arbetet med att ta fram
berakningar av inldckage samt upprattande av
grundvattenbalansberakningar.

6. Slutlig paverkan pa grundvatten och ytvatten bedéms
och atgarder for att hindra oacceptabla konsekvenser
foreslas.

6.2.4 Nollalternativets miljépaverkan

Inollalternativet byggs sparvég i markplanet. Detta
innebér att inga tunnlar byggs och darfér uppstar
ingen paverkan pa grundvatten. Eventuell paverkan
péytvatten beror av utférandet.

6.2.5 Overgaende stdrningar under
byggskedet

Forbyggandet av tillfartstunnlar behévs drianering
och bortledning av grundvatten under byggskedet.

Under byggskedet gors schakterijord och berg for
uppgéngar vid stationer, for ventilation mm. For
detta behover grundvattnet drineras bort lokalt.

Under byggskedet erhalls lanshallningsvatten som
kommer att vara paverkat av bland annat kvaverester

fran sprangmedel och eventuellt spill fran
entreprenadmaskiner mm. Aven processvatten, det
vill sdga vatten som tillfors vid borrning ingar.

Tillfartstunnel C1 samt etableringsomrade EO4
foreslas niara Béllstadn. Dessa omraden kan vara
oversvimningskansliga och/eller skredkinsliga.
Etableringsytor foreslés &ven inom Igelbéckens och
Djupans avrinningsomréden.

6.2.6 Miljppaverkan under driftskedet samt
kvarstaende paverkan fran
byggskedet

Milarbanan och E18 ligger i ett siattningskansligt
omradeinara anslutning till den féreslagna
tunnelbanan. Bortledning av grundvatten kan gora
attlerlagren sjunker ihop vilket in sin tur kan orsaka
sdttningar. Sattningar kan orsaka skador i byggnader
och anldggningar. Omfattningen beror pa
markforhallandena, vilka skyddsatgérder som vidtas
och vilken grundldggning anlaggningarna eller
annan bebyggelse har. Detta kommer att utredas
vidare.

De flesta energibrunnar kommer inte att pdverkas av
utbyggnaden av tunnelbanan. Vissa kan dock komma
att paverkas genom att enskilda sprickor draneras.
Star dessa sprickor i kontakt med en energibrunn kan
vattennivan i brunnen sdnkas. Det dr inte mojligt att i
forhand forutse vilka energibrunnar som paverkas
varfor alla bor mitas och vattennivan i brunnen
foljas.
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Figur 6.3. Ytvattendelare och grundvattenférhallanden.

Under driftskedet erhélls inldckande grundvatten
och spolvatten fran rengoring av tunnlarna. Det 4r
oklartinulédget vad spolvattnet innehaller, med det
kan eventuellt beh6va renas. Vid brandbekampning
erhélls fororenat slackvatten.

En prelimindr bedomning dr att Hansta Natura
2000-omradet inte kommer att paverkas av
tunnelbanan eftersom det liggeri ett
instromningsomréde. Det kommer att utredas
vidare.

6.2.7 Skyddsatgarder

Forslag till skyddsatgéarder att reglera med
jarnvagsplanen

Anlaggningar for vattenbehandling kommer att
byggas. Ytor for detta finns avsatt i jirnvagsplanen.

Forslag till andra skyddsatgarder

I det fall skadlig grundvattensankning uppstéar trots
tatning, kan behov finnas av infiltration eller
grundforstarkning av byggnader/anldaggningar.
Skyddsinfiltration kan preliminart bli aktuellt vid
Barkarby station. Skyddsinfiltration betyder att
vatten tillsétts for att uppratthalla grundvattennivan.

Kompensation kan bli aktuellt for den eventuella
paverkan pa energibrunnar som utbyggnaden av
tunnelbana har.

Inldckande grundvatten i tunneln (dréanvatten) kan

om det uppfyller kvalitetskrav anvindas for
skyddsinfiltration eller ledas till recipient. Detta
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skulle till exempel vara positivt for Igelbacken som
har ett behov av tillskott av vatten.

Skyddsinfiltration, tatning och schaktinom tat
stodkonstruktion kan bli aktuellt som dtgard mot
skadliga grundvattensdnkningar under byggtiden.

Lanshallningsvatten och processvatten under
byggtiden renas innan det avleds till spillvattennitet
eller annan recipient.

Vid etableringsomraden och tillfartstunnlar féreslas
uppsamling och/eller rening av férorenat vatten, krav
pa hantering av miljofarliga produkter, tillfallig
kulvertering av vattendrag, atgarder for att 6ka
stabilitet mm.
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6.3 Stads- och landskapsbild

6.3.1 Nuvarande forhallanden

Utredningsomradet ligger i en av Storstockholms
gronkilar, Jarvakilen. Landskapet ar ett typiskt
spricklandskap, med tamligen flackt jordbruksmark
blandat med mordnholmar och sjoar. Den storskaliga
riktningen i sprickdalarna ar nordnordvastlig, alltsa
ungefar den riktning som Jarvakilen har.
Trafiklederna och bebyggelsen langs Jarvafaltet
forstarker denna struktur, sarskilt lings E18, dar
trafikleden bildar en tydlig grans for gronomradet.

Kilen- och landskapsstrukturen bryts av genom att
de centrala delarna av utredningsomradet upptas av
det tvirstillda Barkarby flygfilt. Aven vigarna som
passerar tvirs Jarvafaltet bryter visuellt mot den
storskaliga strukturen.

Barkarby centrum och Barkarbystaden

De olika delarna av stadsdelen skiljer sig mycket i
struktur och innehéll. Barkarby centrum har idag en
karaktar av forortscentrum. Norr om centrum finns
industriomréden och i vister mer lummiga
villakvarter. I Barkarby handelsplats dr bebyggelsen
storskalig och domineras avde kommersiella
verksamheterna. En stor del av utemiljon upptas av
vagarna och parkeringsplatser.

Bebyggelsen i anslutning till Jarfalla kyrka har en
helt annan karaktar. Den ar sméskalig och framstér
aven idag som det den en gang var, en by pa
landsbygden, med kyrkan mittibyn. Hir finns en

blandning av bebyggelse fran olika tidsskeden med
tradgérdar och mycket gronska, som ger stora viarden
for stadsbilden. Narheten till trafiklederna och de
nyabostadsomradena dr emellertid pataglig.

De centrala delarna av Barkarby praglas starkt av
infrastrukturen, fraimst E18 och Milarbanan.
Viégarna och spéren dr bade fysiska och visuella
barridrer. Genom att siktlinjerna stors av vigarna
och sparen upplevs Barkarby som splittrat i olika
delar: centrum, industriomradena, handelsplatsen
och bebyggelsen kring Jarfilla kyrka.

Stadsbilden i bade Barkarby centrum och
Barkarbystaden dr idag starkt paverkat av de
byggnationer som sker. Instédngslingar och byggvagar
gor att delar avomradet ar otillgéngliga och helheten
ser stokig ut. Langs flygfiltet finns stora massupplag
som skymmer sikten och som ytterligare forstarker
intrycket av att omradet ar ofdardigt och under
forandring. Orienterbarheten forsvaras av att
framkomligheten och sikten begriansas av
byggverksamheten.

Jarvakilens centrala delar

Oster om bebyggelsen vid kyrkan 6ppnar sig det stora
landskapsrummet langs flygfaltet. I norr avgriansas
det av den sé kallade Roboth6jden, en skogbevuxen
morénbacke. I skogspartiet och omraden norr om
denna finns spridda anldggningar for den tidigare
forsvarsverksamheten, vilket ger en séarskild
karaktar atlandskapet.

Kring flygfaltet och 1angs Igelbdcken kan det tidigare
jordbrukslandskapet anas, med 6ppna marker



blandat med skogspartier. Strukturerna ar emellertid

splittrade av flygfiltet. Mordnholmarna vid Hasta
klack och Hista gard dr naggade i kanten av
Akallaleden och Norrviksvigen, men ar 4nda tydliga
ilandskapet. Igelbacken och vixtligheten langs
denna skapar en ridd i kilens riktning.

Framfor allt praglas denna del av de flacka 6ppna
partiernaléngs flygfiltet. De stora rummen ger ett
stillsamt intryck, dar landningsbanan — de delar som
star oanvinda - bidrar till lugnet.

Ostra delen, Hansta och Akalla

Norra delen bestér av naturomradena i Hansta
naturreservat, dir det finns omvixlande gammal
skog med karaktar av orérdhet, fuktskog, ekbackar
och 6ppna dalstrak. Variationen i 6ppenhet och
vaxtlighet ger varden &t landskapet. Kring
Higerstalunds herrgérd finns kulturhistoriska
miljoer, med bland annat en runsten, och beteshagar.

Hir finns ocksa anldggningar av olika karaktir. En
motorbana 6ster om herrgarden gor stora avtryck i
landskapet, med banor och slitage. Langre soderut
finns ett golfcentrum.

En trafikled bildar en tydlig grans mellan landskapet
och Akalla. Soder om denna &r det forortskaraktiaren
som rader, med storskaliga hus och radhus, anlagda
vagar och parkeringsplatser. Bebyggelseninorra
Akalla ligger pd en h6jd och ar tydliga landmaérken i
landskapet.

Akallas grans mot Jarvafiltet 4r mjukare, med ldgre
bebyggelse och mer gronska. Akalla by ar en rest av

Figur 6.4. Barkarbyfaltets ¢stra del med Akalla till hoger.

det gamla jordbrukslandskapet som bildar en gron
oas mellan de tatbebyggda bostadsomridena.

6.3.2 Bedomningsgrunder och metodik

For landskapsbild och stadsbild finns inte ndgra
specifika lagar, riktlinjer och allmanna rad.

Vid bedomning av konsekvenser for landskapsbilden
ar begreppet upplevelse centralt. Konsekvenserna for
landskapsbilden omfattar ofta ett storre omrade an
planomradet och kan beskrivas savil inifran

planomradet som frén punkter utanfor planomrédet.

Vid bedomning har rumsliga, fysiska och
immateriella kvaliteter sammanvégts, liksom
landskapets robusthet eller talighet for forandring.

Ibeddmningen utgér kommunernas 6versiktsplaner
och inventeringar viktiga underlag, likasa
utredningar pa regional niva. I rapporten
“Jarvakilen. Upplevelsevirden i Stockholmsregionen
grona kilar 1:2004”, Regionplane- och trafikkontoret
beskrivs varden for landskapsbilden, sdsom utblickar
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och skogsomraden med speciell karaktar. Ett viktigt
underlag dr beskrivningen avlandskapets
kulturhistoria. Har beskrivs och forklaras nir olika
delar byggts, vilken funktion de har haft, hur de har
utvecklats och fordandrats.

En beskrivning och bedémning avlandskapsbilden
har gjorts grundat pa platsbesok, sammanvagt med

tidigare inventeringar och bedomningar enligt ovan.

6.3.3 Nollalternativets miljopaverkan

Nollalternativet innebir en omfattande forvandling
avomradet med en helt ny stadsdel i Barkarby och
Forbifarten, dir den gari markldge norr om Akalla.
Landskapsbilden kommer att fordndras totaltide
delar som byggs.

Ide obebyggda delarna avlandskapet kommer
utblickar att forandras och karaktiren kommer att
bli mer urban eftersom den nya stadsdelen kommer
att synas over stora delar av filtet.

Paverkan pa landskapsbilden fran en utbyggd
sparvig irijamforelse med 6vrig stadsutbyggnad
marginell. En sparvég kan ge stadsdelen en mer
urban karaktir i jamforelse med tunnelbanan som
inte kommer att synas.

6.3.4 Overgdende stérningar under
byggskedet

Under byggtiden kommer flera tillfilliga
anldggningar att paverkalandskapsbilden, framfor

26 Kapitel 6 Miljoforutsattningar, paverkan och konsekvenser

allt genom att etableringsomraden och
tillfartstunnlar. Verksamheten kommer ocksa att
generera buller, vilket paverkar upplevelsen av
landskapet.

Ivistra delen, vid Barkarby station och
Barkarbystaden dr omrédet idag starkt praglat av
byggverksamheten. De ingrepp som tunnelbanan
kraver, i form av etableringsomraden och byggstaket
kring schakt, 4r i ssmmanhanget timligen sma.

I centrala delen av omradet, dar landskapet inklusive
flygfaltet, ar relativt orért, kan ingrepp bli mer
synliga. Angoringsvagar kan paverka negativt med
buller och visuella stérningar. I den i norddstra delen,
dar de mest viardefulla naturomréadena,
anldggningarna och gdngvigarna finns ar det langt
till etableringsomradena. Har ar landskapet mer
slutet och siktlinjerna inte sd 1anga, darmed blir
paverkan i dessa delar mycket liten.

Intill Akalla kommer etableringsomrédet att ta ytor
intill bebyggelsen i ansprék. Stadsbilden kommer har
att bli forandrad under byggtiden.

6.3.5 Miljdpaverkan under driftskedet samt
kvarstaende paverkan fran
byggskedet

Paverkan pa landskapsbilden fran tunnelbanan ari
jamforelse med paverkan fran Gvrig stadsutbyggnad
och forbifarten liten.

Hur ventilationsanldggningar och uppgéngar
utformas och inordnas i bebyggelsen har stor
betydelse for hur stadsbilden kommer att paverkas.

De ventilationsanldggningar som planeras pa
Robothéjden kan komma att synas vil, beroende pa
hur de placeras och utformas, likasa
ventilationsanldggningar som placeras fritt ute pa
faltet.

Ventilationstorn i 6stra delen kommer att i viss grad
paverka landskapsbilden.

Figur 6.5. Exempel pd ventilationstorn. (&Rundqyvist arkitekter)

Tunnelbanans entréer kommer troligtvis att vara
mindre synliga dn de héllplatser och eventuella
perronger som en sparvig kraver. Bedomningen i
detta skede ar att skillnaden mellan sparvégens och
tunnelbanans paverkan pé stads- och
landskapsbilden ar liten.



6.3.6 Skyddsatgarder

Forslag till atgarder att reglera med
jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarderijarnvagsplanen.

Forslag till andra skyddsatgarder
Ventilationsanlédggningar och uppgéngar bor
utformas och inordnas i bebyggelsen sé att de blir en
naturlig del av stadsbilden. Stérande verksamheter
som bergkross bor forses med skyddsplank.

6.4 Naturmiljo

6.4.1 Nuvarande forhallanden, berorda

varden
Utredningsomradets naturvirden ar knutna till saval
dngs- och betesmarker, vitmarker och vattendrag
som till olika skogsmiljoer. Det stora flertalet av
naturvirdesobjekten bar spar av tidigare havd och
aven i ménga avomradets barrblandskogar kan man
utlasa spar som tyder pé att de tidigare har betats.

De hogsta naturvardena ar knutna till skogsmiljoer,
dels gammal barrblandskog, dels gamla
adellovskogsmiljoer med ek. Inom omradet finns tva
omraden som bedoms vara av hogsta naturvirde,
klass 1. Det ena dr Hasta klack som utgors aven
gammal naturskogsartad barrblandskog. Det andra
ar Hansta Natura 2000-omréade som utgors aven
gammal ek-/hassellund med stort inslag av gamla
trad och dod ved. Ett flertal naturvarden utgors dock
av vitmarker, dammar och vattendrag.

Inorra delen av utredningsomrédet finns
naturreservaten Vastra Jarvafiltet och Hansta med
manga olika naturtyper. Hansta Natura
2000-omrade ingar i Hansta naturreservat.
Igelbickens kulturreservat har inrattats for att
bevara och utveckla odlingslandskapet.

Omraden med naturvardesklass 1, hégsta varde
Hansta Natura 2000-omrdde ar belaget strax norr
om Hagerstalund i Stockholms kommun.

Naturvardena inom Natura 2000-omréadet ar

huvudsakligen kopplade till gamla ekar som till
overvagande del star intrdngda bland hasselbuketter.
Hasselbestanden éar till storre delen grova och
forhallandevis gamla. D6d ved forekommer, bade
som ek- och hasselved. Flera av de gamla ekarna ar
doda eller doende. Denna milj6 skapar gynnsamma
livsmiljoer for ett stor antal arter och det finns flera
fynd avrodlistade arter. Omrédet bedoms saval ha
ett hogt biotopvirde som ett hogt artvirde.

Bevarandestatusen for Hansta bedoms av
lansstyrelsen som gynnsam. Mdjligheten att
bibehélla gynnsam bevarandestatus enligt
bevarandeplanen ar framst beroende av:

e  attnaturskogens naturliga dynamik och dominans av
ek och hassel bevaras

e  attgamlagrova trad och hasselbuketter samt god
forekomst av dod ved bevaras

e omvaxlande tata, skuggiga partier med ett glest
faltskikt och mer ljuséppna brynmiljder dar ek kan
féryngras sig, foryngring bor i forsta hand ske i redan
ljuséppna miljder

e opaverkad hydrologi

e  attde gamla grova ekarna kan sta fria fran trad och
hoga buskar som vaxer upp i kronan

Hasta klack utgors av en h6jd med dldre barrskog
med stort inslag av16vtrad. Sédra delen av Hasta
klack dr avgransad som nyckelbiotop av
Skogsstyrelsen och utgors av en sluttning med
barrnaturskog.
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Omradet bedoms vara av hGgsta naturvarde, klass 1,
med motiveringen att Hista klack dr ett omrdde med
barrnaturskog med goda férutsittningar for
biologisk méngfald, bl.a. till foljd av den rika
forekomsten avdod ved som finns spritt i omradet.
Det finns ek och slan, vilket ger forutsattningar for
bl.a. insekter och faglar samt falt med mossbelupna
block, som kan utgora 6vervintringsplats for
groddjur.

Omraden med naturvardesklass 2 hogt varde,
3 patagligt varde och 4 visst varde

Inom utredningsomrédet finns ett flertal omraden
med naturvirdeklass 2,3 och 4. Vardena ar framst
koncentrerade till skogspartier, beteshagar och
fuktig mark. Omraden som berors av projektet
redovisasiavsnitt 6.2.4 och 6.2.5.

Igelbiicken

Igelbacken utgors av ett storre vattendrag som rinner
fran Sabysjon 6ver Jarvafiltet vidare mot Edsviken.
Bicken dr utritad over flygfiltet pd Jarvafiltet och
gér delvisien kulvert. Vattendraget dr damt vid
Sabysjons utlopp for att reglera sjons vattenniva,
detta utjamnar ocksa Igelbackens vattenforing vilket
minskar risken for uttorkning,.

Igelbickens vattenkvalité bedoms vara god och
vattnet ar forhallandevis rent. Backen ar artrik och
innehéller bland annat den sillsynta fisken gronling.
Vattendraget och dess strandmiljéer bedoms kunna
hysa héga naturvarden, klass 2, med férekomst av
hoga biotopvarden.
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Djupan och Djupanbdcken

Djupan &r en storre vatmark beldgen strax 6ster om
Sabysjons sydostra del. Den 6ppna delen av
vatmarken ar reproduktionslokal fér groddjur och
intilliggande skogsklddda vatmarker utgor lampliga
landmiljoer for groddjur. Vatmarkens brynmiljoer i
den vistra delen bedoms kunna utgora viktiga
miljoer for bland annat insekter, faglar och
fladdermdss.

Djupanbicken avrinner frén Djupan och dr
Igelbackens storsta bifléde. I Djupanbédckens nérhet
finns mindre dammar/vattensamlingar dar bland
annat storre vattensalamander har observerats.
Djupanbicken bedoms ha betydelse som
spridningsstrak for groddjur pa Jarvafaltet.

Djupan och Djupanbicken bedoms kunna hysa
patagliga naturvirden, klass 3. Goda forutséittningar
for groddjur bedoms finnas i omrédet som dessutom
tycks ha betydelse som bade reproduktionslokal och
spridningsstrak for groddjur pa Jarvafiltet, bland
annat storre vattensalamander.

Stordiket och dammar utmed Stordiket

Stordiket som ligger vid Akalla avrinner i huvudsak
at vister och sedan vidare mot Djupanbacken. Bade
storre och mindre vattensalamander har ocksa
patréffatsivissa narliggande vattensamlingar samt i
Stordiket. Stordiket bedoms ha betydelse som
spridningsstrak for groddjur pa Jarvafiltet.
Stordiket bedoms kunna ha patagliga naturvérden,
Kklass 3, da vattendraget dels utgor en vattenmiljo for
storre vattensalamander, dels har betydelse som
spridningsstrak for groddjur pa Jarvafaltet.

Véatmark soder om Hdsta klack

Vétmarken soder om Hasta klack dr till stor del
omgardad avjordbruksmark. Omradet ar
omviaxlande 6ppet till mer slutet. Stora delar
domineras av videbuskage men medelalders 16vskog
forekommer ocksa, dven inslag av dldre trad
forekommer. D6d ved forekommer vilket gynnar
bland annat vedlevande svampar och vissa
vedlevande insekter. Genom omradets storlek,
varierande 6ppenhet och flikighet bedoms det finnas
goda forutsattningar for att hysa ett rikt vixt- och
djurliv.

Vatmarken bedoms ha patagligt naturvarde, klass 3,
d& det ror sig om ett storre omrade med forekomst av
svamytor, dod ved och varierad slutenhet. Omrédet
bedoms ha ett patagligt biotopvarde och ett visst
artvirde.

Ekologiska samband

Jarfédlla kommun har 14tit genomfora analyser 6ver
ekologiska samband for ddellovtradsnatverk,
barrskogsnétverk och groddjursnétverk. Dessa
analyser tacker dven stora delar av Jarvafaltet och
bedoms utgora ett fullgott underlag for en
bedémning av viktigare spridningsstrak i omradet
aven om delar av utredningsomradet ligger inom
Stockholms stad.

De starkaste sambanden inom Jarvafaltet for
adellovskogstrad finns enligt analyserna i den véstra
delen, kring Sébygard och en bit norr ut. Det finns
dven vissa samband mellan Sabygéard och Hansta
Natura 2000-omréde dir ddellovinslag soder om
Sabysjon utgor en viktig forbindelse.
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For groddjur finns de starkaste sambanden pa
Jarvafiltetiett ost — vistligt strdk mellan Djupan
och Sdbysjon. Inom detta strak finns dven en relativt
hog tathet av reproduktionslokaler samt sommar-
och vintermiljéer. Dammen i den sydostra delen av
Jarvafiltet, vid motocrossbanan, bedéms i analysen
dven vara savil ett viktigt reproduktionsvatten som
landmilj6 for groddjur. Stordiket, Djupanbacken och
Igelbacken bedoms vara viktiga spridningsstrak
inom de sddra delarna av Jarvafaltet.

For barrskogssambanden har tofsmes anvants som
“fokusart” i analyserna. Tofsmesen har
forhallandevis hoga krav pé de skogsmiljoer den lever
ioch bedoms vara en lamplig representant for
analyser av spridningssamband for gammal
barrskog. Barrskogssambanden inom Jarvafaltet
ligger framfor allt i de nordvéstra delarna samt inom
Hansta naturreservat som ar ett stort
sammanhingande skogsomrade. Hasta klack
bedoms utgora en viktig skogsmiljé i omradet, likasa
barrskogsomréaden séder om Sabygard.

6.4.2 Beddmningsgrunder, metodik och
osakerheter

Metodik

Beskrivningen av utredningsomrédets naturviarden
grundar sig pa ett flertal naturviardesinventeringar.
Sammanstéllningen ar presenterad i samma skala
som anges i SIS standard ftSS 199000:2014
“Naturvirdesinventering avseende biologisk
méngfald (NVI) — genomférande,
naturvardesbedomning och redovisning”
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Utredning om eventuell paverkan pa naturmiljon pa
grund av grundvattenforandringar pagar och
kompletteras senare.

6.4.3 Nollalternativets miljdpaverkan

Nollalternativet innebar en omfattande forvandling
avomréadet med en helt ny stadsdel i Barkarby och
forbifarten, vilket kommer att ge paverkan pa
naturmiljoer.

Stadsutbyggnaden i Barkarbystaden kommer att
paverka eller ta naturomraden i ansprak. Forbifarten
gorintrang i bland annat Hasta klack och
naturomréaden norr om Akalla.

Paverkan pa naturmiljon fran en utbyggd sparvag ari
jamforelse med 6vrig stadsutbyggnad troligtvis liten.

6.4.4 Overgdende stérningar under
byggskedet

Mojlig konflikt med naturvarden finns intill
Djupanbicken vid omréde PA2 dar anldggningari
ytldge planeras, se figur 5.2. I omrédets narhet finns
forutom Djupanbicken en grismark som bedoms
vara av visst naturvarde, viardeklass 4.

I 6vrigt ar bedomningen att etableringsomraden eller
ovanjordanldggningar inte kommer att paverka
naturvarden vare sig under byggtiden eller under
driftskedet.

6.4.5 Miljopaverkan under driftskedet samt
kvarstdende paverkan fran
byggskedet

Stadsutbyggnaden i Barkarbystaden kommer att
paverka eller ta naturomraden i ansprak. Forbifarten
gor intréng i bland annat Hasta klack och
naturomréden norr om Akalla. Paverkan pa
naturmiljon fran en utbyggd tunnelbana ari
jamforelse med 6vrig stadsutbyggnad troligtvis liten.

Tunnelbanan kommer att g& under sydligaste delen
av Hansta naturreservat samt under Igelbickens
kulturreservat.

Hansta Natura 2000-omrade kommer inte fysiskt
att beroras av projektet, inget markintrang gors och
ingen forandring av arealen sker. Avstandet till den
nya tunnelbanan dr knappt 1 km. I den hotbild som
beskrivs i Lansstyrelsens bevarandeplan &r fragor
kring paverkan pa hydrologin den parameter som
bedoms vara relevant att beakta med avseende pa
projektets strackning i omradets niarhet.

Arbete pagér for att avgréansa det omrade som kan
paverkas av grundvattensdnkning frén projektet. Dar
ingar ocksaé att identifiera behov av atgarder for att
hindra negativ paverkan. Slutlig bedémning av risken
for paverkan av Natura 2000-omrédets hydrologiska
status kan darfor inte goras i detta skede. For projekt
Forbifart Stockholm, som kommer att g ndra Hansta
Natura 2000-omrade, har bedomningen gjorts att
det projektet inte kommer att paverka omrédets
hydrologiska status efter det att n6dviandiga atgarder
har genomforts.



Projektet medfor inte intrdng i de vitmarker dar
salamander har patraffats. Beroende pa
utbredningen av paverkansomradet for
grundvattensankning skulle projektet indirekt
kunna paverka Igelbacken genom minskad
grundvattentillrinning, likasa vitmarken vid Djupan
och Djupanbécken samt dammarna/
vattensamlingarna i Stordikets ndarhet. Om sa ar
fallet kommer frégan att utredas vidare.

Inom omrédet finns ett flertal mindre
naturvardesobjekt som skulle kunna vara
grundvattenberoende. Det ror sig framfor allt om
mindre vattendrag och vitmarker som antingen ar
forhallandevis sma och/eller utgors av1aga
naturvirden. Dessa framgér i kartan 6ver kinda
naturvarden i omrédet.

En eventuell avsankning av grundvattenytan vid
Hasta klack kan medfora att de friska markerna gar
mot torrare forhéllanden. Denna forandring bedéms
vara mycket langsam och bor inte medféra ndgon
trad-dod eller liknande. Naturviardena knutna till
Hasta klack bedoms inte paverkas negativt aven
eventuell sinkning av grundvattenytan.

Iomrade PA2 se figur 5.2. kan
ventilationsanldggningar placeras. I nordvastra
delen av P A 4 finns en triadkladd f d betesmark med
adell6v som bedoms vara av patagligt naturvarde,
vardeklass 3.

Huvudinriktningen i projektet dr att placering av
ventilationstorn ska ske s att naturvirden inte
péverkas. Omrade PA4 kommer att avgriansas sa att
detinte inkridktar pd omradet av naturvirde.

6.4.6 Skyddsatgarder

Forslag till atgarder att reglera med
jarnvéagsplanen
Inget behov av skyddsatgérderijarnvagsplanen.

Forslag till andra skyddsatgéarder
Skyddséatgiarder under byggtiden ska sdkerstilla att
vattenkvalitén i vattendragen inte forsdmras pa
grund av markatgarder, transporter, spill eller
utslapp fran etableringsomraden.

Vid arbeten i eller ndra omriden med viardefull natur
(akerholme med fornlamningar vid PA 2 och
tradkladd f d betesmark med ddell6vinom PA4, se
Figur 5:2) ska instiangsling ske s att skador pa
naturomrade undviks.

Schakter bor ske med metoder som inte kraver stora
ytor.
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6.5 Kulturmiljo

Med kulturmiljo menas av ménniskan paverkade
sparilandskapet som berattar om de historiska
skeenden och processer som lett fram till det
landskap vi ser idag. Manniskors livsmonster och
resursutnyttjande kan f6ljas genom tiden i
landskapets fysiska strukturer.

Kulturmiljon bidrar till en stimulerande livsmiljo och
ar en betydelsefull resurs for rekreation, friluftsliv,
turism- och besoksniring. Vid planeringen av nya
omréaden finns det ett ansvar, och en skyldighet vid
lagskyddade landskap och bebyggelse, att ta tillvara
och utveckla kulturmiljon fér kommande
generationer.

6.5.1 Nuvarande forhallanden, berérda
varden

Flottiljomradet och Barkarby flygfalt
Barkarby flygfilt, F8, med tillhorande militara
byggnader, start- och landningsbana, anslutande
taxibanor och viagsystem ar en ovanligt komplett
militarhistorisk miljo av mycket stort
kulturhistoriskt virde.

Flygfiltet illustrerar tydligt upprustningen och den
stora satsningen pa flygvapnet i ssamband med andra
varldskriget och det efterfoljande kalla krigets epok.
Det militdra kulturarvet praglar landskapet och
bebyggelsen.

Flottiljens byggnader 4r kommunens bista samlade
exempel pd funktionalismens enkla och strama
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arkitektur och den ursprungliga banstrukturen med
anslutande hangarer och andra byggnader ari
huvudsak bevarad.

Flygtraditionerna ar bland de dldstailandet. I
samband med det stora krigshotet under andra
hilften av 1930-talet stiarktes flygvapnets stillning
och 1938 6ppnades Kungl. Svea flygflottilj som
Sveriges forsta jaktflottilj. Lokaliseringen av F8 till
Barkarby var strategisk for forsvaret av huvudstaden.
Det kalla kriget innebar en storsatsning pa flygvapnet
och under 1940- och 1950-talen var F8 Sveriges
storsta flygflottilj.

For att minska risken for flyganfall spreds flottiljens
bebyggelse ut 6ver kullarna i omradet och gavs en
neutral utformning. Kring flygfaltet uppfordes flera
anldggningar. Hangar 5, den sa kallade
Spionhangaren ligger i den planerade tunnelbanans
naromrade. Start- och landningsbanan anlades 1947
och forlangdes pa 1950-talet. Taxibanor drogs fran
hangarerna ner mot banan samt runt den si kallade
Robothgjden.

P4 1960-talet anskaffades ett luftvarns-robotsystem
(Rb 68) och tva robotdivisioner sattes upp. Pa
Robothdjden finns bevarade robotplattor efter
robotsystemet, som var det kalla krigets mest
exklusiva vapensystem i Sverige. Mellan 1974 och
1994 var F8 krigsbas. Den militdra verksamheten
som pégar pa begransade delar av det f.d.
flottiljomrédet kommer att 1dggas ned.

Vardebarande karaktarsdrag:

e Landskapsrummet vid F8 med langa siktstrak och stor
overblickbarhet. Skogbevuxna moranhojder dar
bebyggelsen &r placerad. Robothojden som bildar
fond i det 6ppna landskapet.

e Bebyggelsemonstret med tidstypisk gles och
terranganpassad planstruktur.

e  Flottiliens byggnader i funktionalistisk stram och
enhetlig arkitektur.

e Flygfaltets bansystem.

e Robothojden med byggnader och anlaggningar fran
1950-och 1960-talen.

e Hangar 5 och Tallebo, séder om kyrkan.

e Luftvarnstéllningar, rester av; varn for kanoner och
instrument.

e Ovriga militéra anldggningar och lamningar.



Figur 6.8. Robothojden med robotplattor. (F8 kamratférenings  Figur 6.10. Hangar 5, den s.k. Spionhangaren, anvandes for
arkiv.) signalspaning. (F8 kamratforenings arkiv.)

Figur 6.7. Forsvarsstaben och flygvapnet gjorde 1943 en
kortfilm om stridsflygning pa F8. Stabsfotograf Per Flood
filmar. (Foto: Johansson, SVD. Stockholms stadsmuseum,
Stockholmskallan.)

Figur 6.9. Barkarby flygfélt 1979. (Foto: Erik Claesson. © RAA.)  Figur 6.11. Luftvarnsrobotsystem 68. (F8 kamratférenings
arkiv.)
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Figur 6.12. Kulturhistoriska varden — flottiljomradet och Barkarby flygfalt.




Jarfalla kyrka, Barkarby torg och
Tingshusomradet

Jarfalla kyrka byggdes pa 1100-talet strategiskt pa
en hojd intill den datida vattenleden Béllstadn och i
motet med haradsviagen och landsvagen mot
Enkoping. Kyrkans framtradande placering invid
flera viktiga kommunikationsleder mitti den
forhistoriska och tidigmedeltida centralbygden visar
pé kyrkans roll som socknens medelpunkt.

Figur 6.13. Jarfalla kyrka

Villasamhallet i Kyrkbyn och Tingshusomrddet med
karaktaristiska villor, lummiga tradgardar och dldre
bevarad gatustruktur &r en typisk representant for de
tidiga villasamhallen som vixte fram i Stockholms
omgivningar vid tiden kring forra sekelskiftet.

Barkarby torg med tingshus fran 1776 och
gdstgivargard fran 1700-talets forsta del ar en av fa
bevarade platsbildningar for administration, handel
och samfardsel frén det dldre agrarsamhallet, som
under flera hundra &r fungerade som Jarfillas
viktigaste knutpunkter.

Vardebarande karaktarsdrag:

e Jarfalla kyrka fran 1100-talet med olika tidepokers
om- och tillbyggnader.

e Kyrkans framtradande placering och lage i
landskapet, vid den forna vattenleden Ballstadn och
invid viktiga landsvagar genom bygden.

e Aldre bevarade strackningar av gamla héradsvagen
och landsvagen mot Enk&ping.

e Kyrkomiljon med f.d. dlderdomshem, prastgard och
aldre villabebyggelse fran 1900-talets borjan.

e Den aldre villabebyggelsen och senare tiders arsringar
i bebyggelsen vid Kyrkbyn och Tingshusomradet.

e  Barkarby torg med offentliga byggnader i form av f.d.
tingshus och gastgivaregard, som speglar det aldre
agrarsamhallets platsbildning och knutpunkt vid gam-
lalandsvagen

e  Gastgivargarden med levande krog- och gastgiverird-
relse med tradition sedan 1670-talet.

Stadsdelen Akalla

Akalla ar ett representativt exempel pé stadsdelar
som byggdes under miljonprograms-aren.
Planeringsidealet praglades av samplanering av
byggnader och mark, trafik-separering och niara
tillgdng till service och rekreationsytor. Stadsdelens
medvetna planering och sammanhallna struktur har
stora kvalitéer och ett betydelsefullt
samhallshistoriskt virde.

Vardebarande karaktarsdrag:

e  Stadsdelens medvetna planering och sammanhallna
struktur med tydlig funktions- och trafikseparering.

e Centrum med centralt gadngstrak som I6per genom
hela Akalla.

e Bebyggelsens nedtrappning och repeterande
bostadsbebyggelse fran centrum séderut mot
Jarvafaltet.

e Tidstypisk och mycket medveten arkitektonisk
utformning.

e Stadsdelens koppling till Jarvafaltet, som gav de
boende tillgang till rekreationsomraden med hoga

natur- och kulturvarden.

e Gronstruktur av bevarad naturmark flikar in som kilar i
bebyggelsen.

e Aldre bevarade vagstrackningar.

Figur 6.14. Akalla centrum
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Fornlamningsrikt kulturlandskap

Jarvafiltet utgor ett odlingslandskap med lang
kontinuitet. Den tatortsnira agrart praglade miljon
ar unik for Stockholmstrakten. Merparten av de
historiskt kinda byarna har kontinuitet fran yngre
jarnalder, vilket avspeglasi dldre ortnamnsformer
och intilliggande gravfilt. Fornlamningsbilden
vittnar om en forh&llandevis titt befolkad
jarnaldersbygd. Byar som Hdga,

Hiista, Jarfilla och Aggelunda har idag férsvunnit,
men finns kvar som bytomter.

Akalla by har till skillnad frén flera av de andra
byarna bevarats och bymiljon innehéller flera
kulturhistoriskt virdefulla byggnader. Sedan 2006
ingar Akalla i Igelbackens kulturreservat som
stracker siglangs Igelbdckens dalgang. Akalla by har
mycket stora samhalls- och agrarhistoriska virden
som en vilbevarad rest avjordbrukslandskapet i
Stockholms ytteromraden fore 1900-talets
exploateringar.

Den forhistoriska bebyggelsen lag intill viktiga
farleder. Billstadn och Igelbdcken utgor rester av
dessa farleder. Landhojningen ledde till en successivt
okad tillgédng p& ny brukningsbar mark, vilket
avspeglasibosittningarnas lagen under olika
perioder.

Under bronséldern signalerade stora rosen i
framtriadande hgjdlagen att trakten var tagen i
besittning. Endast ett fatal utvalda gravlades i
rGsena, som syntes fran de fjairdar som utgjorde de
huvudsakliga kommunikationslederna i det datida
skargardslandskapet. Skdrvstenshogar visar oss var
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manniskor bodde. Hdllristningarnas (skalgropar
och slipytor) vattenknutna ldgen visar ocksa pa
vattnets betydelse under bronsaldern. Den éldre
jarnaldern kdnnetecknas av att en stérre andel
gravlades och stensdttningarligger spridda var for
sigihgjdlagen. Under yngre jairndldern togs
dalgéngen i ansprak och grunden lades till de
historiskt kinda byarna.

Vardebarande karaktarsdrag:

e Dalgangens 6ppenhet som representerar ett jordbruk
med kontinuitet fran bronsalder till 1900-tal.

e Akalla by med valbevarad bebyggelse.

. Bronsaldersrosen i framtradande lagen,
skarvstenshogar i hojdlagen och hallristningar i datida
vattenknutna miljcer.

e Stensattningar fran aldre jarnalder som ligger spridda
en och en eller ett fatal tillsammans i hojdlagen,
exempelvis pa Robothgjden.

e Gravfalt och bytomter fran yngre jarnalder som i hdg
utstrackning ligger i anslutning till 1800- och
1900-talets agrara bebyggelse, exempelvis de
évergivna tomterna Haga och Alsta samt Akalla by.

6.5.2 Bedomningsgrunder, metodik och
osakerheter.

Till grund for beskrivningen av kulturmiljons
forutsattningar och projektets konsekvenser pa
kulturmiljovarden ligger en kulturmiljoanalys, som
kommer att redovisas i separat PM.

Bedémningsgrunder for kulturmiljonsvarden
och dess talighet for férandringar ar:

e  Vardebarande karaktarsdrag

e Befintliga regionala och kommunala varden
e Kulturmiljélagen (1988:950)

e Miljobalken (1988:808)

e  Plan-och bygglagen (2010:900)

e Miljokvalitetsmalen

e Europeiska Landskapskonventionen

e Nationella mal for kulturmilj¢arbetet

Tunnelbanans influensomrade har &nnu inte utretts
arkeologiskt. Det ar inte kint i vilken omfattning
planerade markansprak paverkar fornlamningar. En
arkeologisk utredning ar planerad att utféras under
véren 2015.

6.5.3 Nollalternativets miljépaverkan

Nollalternativet innebér att Barkarby flygfalt
kommer att genomga en forandring fran ett sparsamt
bebyggt 6ppet landskapsrum praglat avden militara
verksamheten till ett sammanhéngande
stadslandskap. Den militara verksamheten ldggs ned.
Utbyggnaden av ett ssmmanhingande
stadslandskap i helhetsmiljon Barkarby flygfalt
riskerar medfora betydande karaktérsforandringar
och fragmentering av kulturhistoriska sammanhang.
Mojligheterna att tolka och uppleva historiskt
framvuxna strukturer och samband i landskapet
forsvéras.



6.5.4 Overgdende stérningar under
byggskedet (planforslaget)

Under byggtiden kommer landnings- och taxibanor
anvandas for arbetsvigar och bergsplattan
(uppstallningsplats for flygplan) vid Robothdjden
kan eventuellt anvdndas for krossverksamhet
(omrade EO3ifigur 5.2.). Risk for negativ pdverkan
finns och ytorna ska kunna aterstillas efter
byggtiden.

6.5.5 Miljopaverkan under driftskedet samt
kvarstaende paverkan fran
byggskedet

Sammantaget bedoms utredningsforslaget innebéra
en rad markansprék och fordndringari den fysiska
miljon, som riskerar medféra negativ paverkan pa
kulturmiljévarden.

Paverkan pa miljon Barkarby Flygflottilj:
Stationsentréerna for stationsliage Barkarbystaden
sammanfaller med taxibanorna (omride PA4 i figur
5.2). Om detta medfor att taxibanorna tas bort,
riskerar projektet innebéra negativ pverkan pa
kulturmiljévéarden.

Lokaliseringen bor anpassas s att stationsentréerna
placeras innanfor ytan som avgriansas av taxibanan i
norr och landningsbanan i soder. Ventilationstorn
inom omrade PA4 (se figur 5.2.) bor placeras sa att de
inte medfor pdverkan pé befintliga byggnader,
anliggningar och robotplattor. Averkan ska ej ske pa
landningsbanan eller taxibanor.

Paverkan pa fornlamningsmiljon:
Entillfartstunnel (A2ifigur 5.2.) mynnar intill ett
omrade med flera fornlamningar. Ventilationsschakt
kommer att lokaliseras intill (omrade PA2i figur
5.2.). Inom eller norr om detta omréde utreds ocksa
lage for en damm. Nara omrédena A2 och PA2 finns
en hillristningsforekomst (skalgrop) fran bronsalder,
Haga gamla bytomt med huslamningar samt ett
gravfilt med husgrunder. (Jarfilla 130:1, 358:1,
358:2 och 400:1 enligt fornldimningsregistret). Risk
for paverkan pé fornldmningsmiljon foreligger, men
effekterna kan inte bedomas, innan fornlamningens
granser ar faststidllda inom ramen for arkeologisk
forundersokning. En arkeologisk utredning
genomfors under varen. Samrad med lansstyrelsen
pagar och foreliggande férslag kan komma att
justeras for att undvika ingrep p i fornlimning. En
eventuell damm bor inte placeras i hgjdlage, utan pa
den laglanta mark som tackts av vatten frén
forhistorisk tid fram till utdikningen under
1800-talet.

6.5.6 Skyddsatgdrder

Forslag till atgarder att reglera med
jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder reglerasijarnvigsplanen.

Forslag till andra skyddsatgarder

Mark som tas i ansprék (permanent eller tillfalligt)
ska s& 1angt det &r mojligt avgransas pé ett sddant satt
att fornlamningar och andra kulturmiljovirden inte
skadas.

Ett antikvariskt kontrollprogram bor upprittas for
att sdkerstilla att inga skyddsvirda kulturhistoriska
lamningar skadas under bygg- eller driftskede.

Samréd ska héllas med lansstyrelsen angéende
skyddsatgérder for fornlamningsmiljoer.
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6.6 Rekreation

Rekreation har oftai MKB-sammanhang kopplats
ihop med hoga naturvarden. Det utgar fran
miljobalkens begrepp friluftslivsom ar en
avkopplande aktivitet som sker utomhus och som inte
kraver sdrskild utrustning. Friluftsliv och rekreation
bygger i den definitionen pé tillgang till tilltalande
natur med ren luft och rena vattendrag. En
skogspromenad ir ett exempel pa den sortens
friluftsliv.

Den definitionen av rekreation dr nagot snav och
utesluter viktiga rekreationsanldggningar i bebyggd
milj6. Vihar darfor valt att utoka begreppet
rekreation sd att det 4ven tar med sddant som
golfbanor, cykelvagar, fotbollsplaner och andra
anldggningar som anvands for rekreation.

6.6.1 Nuvarande forhallanden, berorda
varden

Utredningsomrédet ligger i en av Storstockholms
gronkilar, Jarvakilen, som stracker sig fran
Nationalstadsparken i stadens centrum till Jarfalla
kommun och vidare norrut langs Méalarens strander.
Kilen dr smal eller bruten pa flera stéllen. Inom
utredningsomradet finns nagra av kilens vardefulla
naturomréaden: Igelbackens kulturreservat, Vastra
Jarvafiltets naturreservat och Hansta naturreservat,
med stora varden for friluftslivet. I Hansta finns
manga olika naturtyper, bade kulturpréaglade miljéer
och skogar som idag ger ett opaverkat intryck. Har
finns ocksa finns varierad natur med bland annat
vardefulla ddellovskogar och hassellundar vilket

berikar promenader och vistelse.

Alla de sju upplevelseviarden som beskrivs i
“Jarvakilen”, Regionplane- och trafikkontoret.
1.2004, finns inom utredningsomrédet. Av dessa kan
sdrskilt nimnas att upplevelsevirdet skogskénsla har
mycket hoga virden och att orordhet och trolska
miljoer har hoga viarden i Hanstaomradet.

Ett par vandringsleder borjar inom
utredningsomradet och leder vidare mot storre
naturomréden i norr: Upplandsleden i viaster och
Jarvaleden som borjar norr om Akalla. Ridstigar
finns vid Hagerstalund. Det finns ocksa anlaggningar
for friluftslivet, som Akalla by, med café,
cykeluthyrning, minigolf med mera. Vid
Higerstalunds gard finns restaurang, motorbana och
ett golfcenter.

I sydost ligger Akalla med bostadsbebyggelse och
industriomraden. Inom och i anslutning till de
bebyggda omradena, tillsammans med Hjulsta strax
soder om utredningsomrédet, finns anlaggningar for
fritid och rekreation, som bollplaner och lekplatser.
Narheten till titbebyggda omraden och
kollektivtrafik, samt bra cykelvagar gor att
naturomradena och anldggningarna ar vélbesoka.

6.6.2 Beddmningsgrunder och metodik

Bedémningsgrunder
Foljande underlag har anvants i bedémningen av
omradenas varden:

e Jarvakilen. Upplevelsevarden i Stockholmsregionen
grona kilar. Regionplane- och trafikkontoret.1:2004

 Gallande Oversiktsplan, Parkplan och Sociotopkarta i
Stockholms Stad.

o Qversiktsplan for Jarfalla kommun.

¢ Qversiktsplan for Sollentuna kommun.

En bedémning och sammanvégning av
varderingarna frdn kommunerna har gjorts, utifrdn
andrakallor som friluftskartor, platsbesok mm.

Metodik

Ibeddmningen utgér kommunernas 6versiktsplaner
och inventeringar viktiga underlag, likasa
utredningar pa regional niva.

I friluftslivet &r malpunkter och attraktiva
besoksplatser viktiga. Aven om de ligger utanfor
utredningsomrédet kan de ha betydelse for strik och
leder inom omréadet. Omvént kan paverkan inom
utredningsomradet f4 konsekvenser dven pa andra
platser langre bort. Darfor redovisas dven nigra
platser utanfor omrédet.

6.6.3 Nollalternativets miljdpaverkan

Nollalternativet innebar en omfattande forvandling
avomradet med en helt ny stadsdel samt utbyggnad
av Forbifart Stockholm. Ur de planer som finns i
dagslaget ar det svért att beskriva paverkan pa
enskilda rekreationsviarden. Kvaliteter som utblickar,
skogskédnsla mm kommer att minska, medan
tillgénglighet till naturomréaden sannolikt kommer
att 6ka genom forbattrad kollektivtrafik. Det kommer
ocksa sannolikt att tillkomma nya anldggningar
sdsom fotbollsplaner, lekplatser och liknande.
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Rekreationsvirden i de mer vardefulla 6stra och
norra delarna kan storas av att det blir storre narhet
till bebyggelse och trafik.

Paverkan pa rekreationsvardena fran en utbyggd
sparvég irijamforelse med 6vrig stadsutbyggnad
liten. Utbyggd kollektivtrafik (sparvagn) kommer att
oka tillgangligheten till friluftsomradena.

6.6.4 Overgdende stérningar under
byggskedet

Under byggtiden kommer flera tillfilliga
anldggningariviss man att paverka viardena for
friluftsliv och rekreation, framfor allt
etableringsomraden och tillfartstunnlar.
Verksamheten kommer ocksa att generera buller,
vilket paverkar virdena negativt.

Angoringsvagar kan paverka negativt med buller och
visuella stérningar. De mest vardefulla
naturomradena, anldggningarna och gdngvigarna
ligger emellertid 1dngt frén etableringsomradena och
stors troligtvis i ringa omfattning.

I Barkarby kommer etableringsomrédet vid
Mailarbanan att stéra cykelbanan langs jairnvagen.
Idag dr denna avstingd p& grund av bygget med
Mailarbanan.

Huvudinriktningen i projektet ar att cykelbanan ska
finnas kvar under tiden for bygget av tunnelbanan.
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I Barkarbystaden kan transportvagar till
etableringsomraden paverka med buller och visuell
storning.

I Akalla kommer etableringsomradet att ta en del av
bollplanen i ansprak. Aven gang- och cykelvigen som
passerar forbi kommer att bli stord.

6.6.5 Miljdpaverkan under driftskedet samt
kvarstaende paverkan fran
byggskedet

Péverkan pé rekreationsviardena fran en utbyggd

tunnelbana arijamforelse med 6vrig stadsutbyggnad
liten.

Utbyggd tunnelbana kommer att 6ka tillgdngligheten
till friluftsomrédena.

6.6.6 Skyddsatgarder

Forslag till atgarder att reglera med
jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarderijarnvagsplanen.

Forslag till andra skyddsatgarder
Storande verksamheter som eventuell bergkross bor
forses med skyddsplank.

En del av den befintliga bollplanen i Akalla kan
anvandas under byggtiden. Mgjligheterna till
kompensation for intranget utreds.
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6.7 Buller och vibrationer

Buller kan spridas genom luften (luftljud) men ocksa
genom att vibrationer i marken alstrar ljud i
byggnader (stomljud). Utredningar av buller och
vibrationer for bade byggskede och driftskede pagar.

6.7.1 Nuvarande forhallanden

Utredningsomrédet paverkas idag av trafikbuller
fran E4 i 6ster och E18 och Milarbanan i véster.
Akallalanken forbinder de bada végtrafiklederna via
Hjulsta trafikplats och Hanstaleden. For delar av
Barkarby ar ocksé trafiken pa Enk6pingsvagen och
Norrviksviagen betydande bullerkéllor. Barkarby
flygfalt anvands for skarmflyg och modellflyg men
detta bidrar inte till ndgra hogre bullernivaer.
Byggarbeten pagariden forsta etappen av
utbyggnaden av Barkarbystaden.
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hilamas
e regrakur MR
] 10 H | H] ) L M Y 90
i
[
LA . I
&ndning Swagt korma't Startance
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Figur 6.17. Skala som visar hur olika ljudnivaer upplevs
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6.7.2 Beddbmningsgrunder och metodik

Riktlinjer for byggtiden

For bedomning av paverkan, och behov av atgéirder,
under byggtiden anvands Naturvardsverkets
allminna rad for buller fran byggplatser (NFS
2004:15). Se figur 6.18.

I brist pd nationella riktlinjer for stomljud under
byggtiden tillimpas ovanstdende riktvarden.

Minniskor kan kdnna och uppleva obehag av
vibrationer som ar avsevart mindre dn de vibrationer
som kan skada byggnader. For komfortstérningar i
byggnader giller att vibrationer fran pagiende
arbeten inte far 6verstiga 1 mm/s métt enligt svensk
standard SS 460 48 61: ”Vibrations- och st6tmétning
och bedomning av komfortstérning i byggnader.”

T Hara
St L] jerplan

180 J%F 6D 170 13D 193

[0 130 130

Hogsta ljudeasd som
kenm cpptrida

Riktlinjer for komfortvibrationer nar
tunnelbanan ar i drift

For vibrationer som riskerar att bli stérande i
bostider giller att komfortvibrationer i bostadsrum
ska inte 6verskrida 0,4 mm/s.

Riktlinjer for stomljud nar tunnelbanan &r i drift
Det finns idag inga nationella riktvirden for stomljud
idriftskede. Foljande riktlinjer tillampas av
Stockholms stad och av Trafikforvaltningen inom
Stockholms lans landsting. Maximal stomljudsniv i
bostadsrum ska inte vara hogre dn 30 dB(A) SLOW.
Maximal stomljudsniva i undervisningslokaler ska
inte vara hogre dn 45 dB(A) FAST.

Ovriga riktlinjer

Forbuller fran flaktar och andra permanenta
anldggningar tillimpas Naturvardsverkets
riktvarden for externt industribuller. De dridag
endast viagledande eftersom 6versyn av riktvirdena
pagar.

Metodik

Simulering har gjorts av vibrationer och stomljud
frén spartrafik i tunnel. Resultatet dr preliminért och
kommer troligtvis att andras till det battre, det vill
sdga tystare, allt eftersom mer data och métresultat
blir tillgdngliga.

6.7.3 Nollalternativets miljépaverkan

Inollalternativet, om tunnelbanan inte byggs, ingar
utbyggnad av sparvig. Sparvagnstrafik pd mark ger
upphov till trafikbuller i form av luftljud.
Sparvagnstrafiken kan dven ge upphov till stomljud i



Riktvarden for buller fran byggplatser

Helgfri man-fre Lor-, sén- och helgdag Samtliga dagar

Omrade Dag 07-19 Kvall19-22 Dag 07-19 Kvall19-22 Natt 22-07 Natt 22-07

LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax
Bostdder for permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Vardlokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA -
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Undervisningslokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA - - - - -
Inomhus (bostadsrum) 40 dBA - - - - -
Arbetslokaler fér tyst verksamhet’
Utomhus (vid fasad) 70 dBA - - - - -
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA - - - - -

1) Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration eller behov att
kunna féra samtal obesvarat, exempelvis kontor.

For byggverksamhet som pagar i hogst tvd manader bor 5 dBA hogre varden kunna tillatas. Det galler korta
bygguppdrag som borrning, spontning och palning.

Vid enstaka kortvariga handelser som pagar hogst 5 minuter per timme bor upp till 10 dBA hogre nivaer kunna
accepteras. Men detta bor inte galla pa kvallar eller natter.

Om verksamheten bade &r begransad i tiden och innehaller kortvariga storningar far bullernivan anda inte hojas mer &n
sammanlagt hégst 10 dBA.

Om det inte gar att uppfylla riktvardena for buller utomhus med tekniskt mojliga och/eller ekonomiska rimliga atgarder
boér malet vara att atminstone uppfylla riktvardena for buller inomhus.

Figur 6.18. Naturvardsverkets riktvarden for buller fran byggplatser. Mattet L,, ar genomsnittlig ljudniva under en
period. L drhogsta ljudniva vid en enskild bullerhandelse

nirliggande byggnader om stomljudsddmpande
atgiarder inte genomfors.

6.7.4 Overgdende péverkan under
byggskedet

Borrning och sprangning for ny tunnel ar de arbeten
som alstrar mest buller. Tunneldrivningen kan ge
upphov till stomljudsnivaer i byggnader som ligger
nira de nya tunnlarna. Bullernivan beror férutom pa
avstandet mellan byggnad och tunnel dven pa bergets
kvalitet samt byggnadernas grundlaggning och
uppbyggnad. Figur 6.19 visar hur vibrationer skapar
stomljud och att ljudet ar ldgre nédr arbetena inte
pégar direkt under byggnaden. Ett virsta fall har
berdknats dir 6verforingen av stomljud i berget och
byggnaderna dr maximal. D4 finns risk for
stomljudsnivaer 6ver 45 dBA inom cirka 70 m
avsténd fran ndrmaste tunnel (horisontell riktning).
Det omréde som kan paverkas av stomljudsnivaer
over 35 dB(A) redovisas i figur 6.20.

Sprangning ger ett hogre men kortvarigt ljud. Val av
metod har stor betydelse for ljudnivén. Bergborrning
av schakt etc och andra typer av byggverksamhet i
ytldage kan ge upphov till hdga luftljudsnivéer vid
nérliggande byggnader. Vid mynningarna for
tillfartstunnlarna kan flaktljud horas.

Inriktningen &r att arbetena sa langt mojligt ska
anpassas for att klara riktvarden for buller fran
byggplatser. Tider for bullrande arbeten kommer att
begrinsas for de delar av strackan dar risk finns for
att arbetena blir storande for boende.
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Omlastning och transporter vid Vibrationer fran tunnelbanan kommer i de narmaste

etableringsomradena medfor buller men nar bostidderna att bli betydligt lagre dn riktvardet 0,4
transporterna kommer ut pa det allmidnna viagnitet mm/s och kdnnbara vibrationer kommer darfor inte
ger de ingen betydande 6kning avljudnivén. De att vara ett problem.

narmaste vigarna som kommer att anvindas har
redan idag en omfattande trafik (Enkopingsvégen 13
000 fordon per dygn, Norrviksvégen 16 700 fordon
per dygn). Daremot blir de tunga transporterna fler
vilket kan upplevas som en 6kad stérning.

Kompletterande berakningar kommer att utféras nar
alla forutsattningar ar kéanda.

6.7.5 Miljopaverkan under driftskedet samt
kvarstaende paverkan fran
byggskedet

Den nya tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby
station kommer i hela sin strickning att ligga under
mark. I driftskedet kommer darfor eventuella
bullerstorningar frén anlidggningar ovan mark att Tunnelfront
begrinsas till buller fran ventilationsanliggningar - Borraing
och liknande. Daremot kan stomljud spridas till =Spfingning
nirliggande byggnader via de vibrationer som <

uppstar nar tagen trafikerar sparen. ‘ Framdrimingihastighet

alg—=—0

Preliminéra resultat indikerar att stomljudsnivaer
over 30 dB(A) kan forekomma i byggnader inom
cirka 100 meter fran sparet nar tunnelbanan passerar
180 km/h och sparetligger 20 meter under - .
byggnaden. Berdkningen giller for byggnader med - - - =" = = = = Hiktvdrde
betongstomme som ar palade ner till underliggande .
berg.

Stemljudnivg i en fastighat

.. Tid
Figur 6.19. Bilden visar hur vibrationer fran tunnelarbetet skapar stomljud i byggnader. Ljudet &r lagre nar
arbetena inte pagar direkt under byggnaden.
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6.7.6 Skyddsatgarder

Forslag till atgarder att reglera med
jarnvagsplanen

Det dr tekniskt majligt att reducera stomljudnivan s
att riktvirdena inomhus kan klaras i driftskedet med
till exempel ballastmatta. Atgirder fér att undvika
stomljudsproblem kommer att reglerasi
jarnvégsplanen.

For de ventilationsanldaggningar som kommer att
ligga nira bebyggelse behovs sdrskild anpassning sé
att de inte skapar bullerstérningar. Atgirder for att
undvika bullerstorningar fran ventilation kommer
attreglerasijarnvigsplanen.

Forslag till andra skyddsatgéarder

Flera olika typer av atgarder kan bli aktuella for att
minska storningar under byggtiden. Ambitionen ar
att risker for storningar ska identifieras tidigt och om
mojligt forebyggas. Figur 6.20 visar en trappa med
atgirder som successivt blir mer omfattande néar
behov uppstar.

Val av arbetsmetoder

Dar risken for storningar dr stor kan val av
arbetsmetoder styras till sédana som alstrar mindre
buller.

Anpassning i tid

Tider for bullrande arbeten kan styras sa att
storningar begrinsas till vissa tider.
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Information

Kommunikation med boende och andra berorda ar
nodvindig for att minska storningarna. Information
till berérda om nér bullrande arbeten genomfors och
nir de avslutas ar visentligt liksom mgjlighet for
boende att na fram till projektet med frégor och
synpunkter.

Informationsutbyte med kommunernas miljokontor
aren deliarbetet med att undvika stérningar och
hantera dessa om och nar de uppstar.

Riskutredning och besiktning innan
springningsarbeten paborjas

Infor sprangningsarbeten kommer en riskanalys att
utforas. Figur 6.22 visar foreslaget omréde for denna.
Avgriansningen grundas inte pa risk for skador pa
byggnader och anldggningar utan for atti god tid
kartlagga verksamheter som ar vibrations- och/eller
bullerkansliga eftersom luftstotvagen fran
sprangningsarbeten kan upplevas och kdnnas av pa
stora avsténd dven om det inte finns négon risk for
skada pa byggnader eller anldggningar. Innan
sprangningsarbeten paborjas utfors besiktning av
byggnader.

—3% Skadestling

¥ EviiKuering (o sarskilt
kandliga bosnda)

| Platvbasak cch m3tningar

| Anmdlan & Elagomal

| Eryudande om evaluenng
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Figur 6.21. Mojliga atgarder for att minska stérningar under byggtiden
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6.8 Luftkvalitet

Detta kapitel redovisar bade luftkvalitet inomhus,
och utomhus. Inomhusluft redovisas forst under
varje underrubrik. En viktig skillnad mellan
inomhusluft och utomhusluft dr att utomhusluften
paverkas av en méngd faktorer som ligger utanfor
projektets kontroll. Vad géller inomhusluften sitts ett
mal for luftkvaliteten som sedan ventilationen
anpassas for att klara.

Luftfororeningshalter i underjordiska stationer
varierar och ar generellt hogre 4n vad man kan
forvanta sig i stadsmiljo. I stationsmiljoer ger
partiklar den storsta risken for negativa
hélsoeffekter. Partiklarna kan tranga in i lungans
allra minsta skrymslen, alveolerna. Partiklarnas
sammansattning och storlek har betydelse for
héalsan, dessutom utgor exponeringstiden en viktig
faktor.

Aven i utomhusluft ir partiklar en férorening som
kan paverka hilsan. Andra vanliga fororeningar i
utomhusluft ar svaveloxider och kvaveoxider.

Partikelhalt och storlek anges i exempelvis PM10, dar
PM anger partiklarnas totala massa per kubikmeter
luft (Particulare Mass) och siffran 10 anger
partiklarnas storlek, diameteri enheten pm.

En del forskning tyder pa att partiklar frén
forbranningsmotorer ar farligare d4n partiklar som
bildas av tagtrafik. Partiklar frén tgtrafik skapas
framfor allt genom slitage mellan hjul och rils samt
dveniviss man vid slitage fran stromskena. Utforda
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matningar ibland annat Stockholms tunnelbana och
Arlandabanan visar att huvuddelen av partiklarna
utgdrs avjirn (cirka 60-70 procent), andra metaller
och en mindre del kvarts.

6.8.1 Nuvarande forhallanden, bertrda
varden

Inomhusluft
Inuldget ar Akalla station dndstation pé strackan.
Partikelmatningar kommer att utféras pa stationen.

Utomhusluft

Luftkvaliteten i omradet dr tamligen god med nagot
forhojda halter 1angs de trafikleder som passerar, i
Oster E4, ivaster E18 och ddremellan Akallalinken
som gar frén Akalla till Hjulsta.

Halterna PM10 och kvavedioxid i utomhusluft vid
befintlig station Akalla och vid den planerade
stationen Barkarbystaden, liksom vid planerade
tunnelpéslag, arléga och klarar
miljokvalitetsnormerna.

Vid den planerade stationen Barkarby station ar
halterna av PM10 nagot férhéjda till f6ljd av narheten

till E18, men miljokvalitetsnormerna klaras dven dér.

6.8.2 Beddbmningsgrunder och metodik

Inomhusluft

Det finns inte angivna bedémningsgrunder for
inomhusluften i tunnelbana. Projektet kommer
darfor att ta fram egna inriktningsmal.
Projektets projekteringsforutsattning ar att

partikelhalten PM10 i stationernas publika delar
under mark inte far 6verskrida 120 pg/ms3 som
dygnsmedelvirde. Halten far dock under en
sammanlagd tid av 35 ganger per ar vara hogre.
Samma inriktningsmaél giller for Citybanan i
Stockholm och togs fram i samrad med medicinsk
expertis fran Karolinska institutet under arbetet med
MKB for det projektet. Vardet provades pa nytt i
projekt Vistlanken i Goteborg och antogs med stod
avmedicinsk expertis vid Umea Universitet.
Projekteringsforutsattningen galler som ett
medelvarde for plattformen pé respektive station.

Utomhusluft

For utomhusluft giller miljokvalitetsnormer som ar
den svenska implementeringen av EU:s ramdirektiv
for utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna ar
inarbetade i svensk lagstiftning i
luftkvalitetsforordningen (SFS 2010:477).

Enligt luftkvalitetsforordningen ska
miljokvalitetsnormer inte tillampas for luften pa
arbetsplatser samt i vigtunnlar och tunnlar for
sparbunden trafik.

Géllande miljokvalitetsnormer for kvivedioxid och
partiklar (PM10 och PM2,5) redovisas i bilaga 3 till
denna MKB.

Utomhusluften inom det omréde som berdors av
tunnelbaneutbyggnaden Akalla- Barkarby 6vervakas
av Ostra Sveriges Luftvardsférbund (OSLVF). Senast
publicerade berdkningarna ar gjorda for ar 2010.
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Figur 6.24. Berdknade halter 2010 av partlklar (PM10), m|krogram per kubikmeter luft

6.8.3 Nollalternativets miljopaverkan

Spéarvagn orsakar generellt mycket lite
luftfororeningar. Det kan bildas en del partiklar av
bromsar och av hjulens slitage mot rélsen.

6.8.4 Overgdende stérningar under
byggskedet

Inomhusluft
Akalla station kommer under byggskedet att avskiljas
for att minimera péverkan pd inomhusluften.

Utomhusluft

Effekterna pa halter i utomhusluft paverkas under
byggskedet framfor allt av transporter samt av
materialhantering. Arbetsmaskiner ger utslapp av
partiklar och kvaveoxider. Vid sprangning frigors
gaser som bland annat innehéller kvéaveoxider.
Hantering av massor (samt eventuell krossning) och
transporter pd dammiga vagar virvlar upp partiklar.

Transporterna under byggtid uppskattas till cirka
100- 200 fordonspassager per dygn. Det ordinarie
trafikflodet pa lokalvagarna pa Barkarbyféltet ar
cirka 10 000 — 15 000 fordonspassager. P4 E 18 ar
trafikflodet cirka 40 ooo fordonspassager. Det
tillskott av avgaser som byggtrafiken ger upphov till
bedoms vara forsumbart i jamforelse.
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6.8.5 Miljopaverkan under driftskedet samt
kvarstaende paverkan fran
byggskedet

Inomhusluft

Med de ventilationslosningar som foreslas bedoms
luftkvaliteten i de nya stationerna klara
projekteringsférutsiattningen for partikelhalt.
Anliggningen dimensioneras for att klara denna
partikelhalt f6r de nya stationerna utan
plattformsavskiljande vaggar.

Utomhusluft

Bilden for utomhusluften dr mer komplicerad. Vid
fullt utbyggd och driftagen tunnelbana mellan Akalla
och Barkarby kommer fler att vélja kollektiva
transportmedel fore bil. Samtidigt genererar
stationerna en del anslutningsresor med bil som inte
finns idag. Med héansyn till halter i nulaget, forvantad
trafikforandring till f6ljd av tunnelbanan, férvintade
teknikforandringarifordonsflottan och atgarder mot
dubbdicksanviandning bedoms
fororeningssituationen forandras marginellt. Det
kommer ocksa att bo fler personer i omradet pa grund
av den storre bebyggelsen, vilket sannolikt gor att
biltrafiken kommer 6ka négot.

De ventilationstorn som kommer att finnas i
driftfasen ger potentiellt ett utslapp till luft av
partiklar som hérror fran tunnelluften. Dessa
partiklar bidrar till halter av PM10 i
omgivningsluften. Det bedéms dock som osannolikt
att detta bidrag innebér ndgon signifikant skillnad i
halter eller att miljokvalitetsnormerna inte klaras.
Det beror framst pa den utspadning som
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ventilationsluften utsétts for nar den fors ut ur
ventilationstornen.

Vid sidan av ventilationsluft kan brandgaser vid
eventuell brand i tunnelbanan komma att slappas ut i
omgivningsluften. Sannolikheten for en sé stor brand
som brandgastornen dr dimensionerade for ar
mycket 1ag. Det har hittills aldrig hant i Stockholms
tunnelbana. Luftutslappet kommer finnas pa dver sex
meters hojd. Brandgasen kommer att stiga och
spéadas ut snabbt eftersom den har férhojd
temperatur jamfort utomhusluften. Den kommer
dirmed sannolikt inte medfora hoga partikelhalter i
den luften ménniskor vistas i och inte medfora
6verskridande av miljokvalitetsnormen. Inte heller
kommer ménniskor direkt drabbas av eventuella
giftiga brandgaser.

6.8.6 Skyddsatgarder

Forslag till skyddsatgéarder att reglera med
jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder regleras i jarnvigsplanen.

Forslag till andra skyddsatgéarder

Inomhusluft

Stationerna och spartunnlar kommer att forses med
ventilation. Uteluft tillfors plattformsrummen och
franluft ventileras ut frén spartunneln.

Stationerna ska utformas sa de ar forberedda for en
framtida installation av plattformsavskiljande
dorrar. En sddan 16sning forbéttrar luftkvaliteten pa
plattformen. Dérrarna kan dock inte installerasi ett
forsta skede eftersom det stiller krav pa tagfordonen
samt att det kan krdva en ombyggnation pa 6vriga

stationer langs befintlig tunnelbanelinje.

Forutom allménventilation och forberedelser for
plattformsavskiljande viaggar dimensioneras
anldggningen for rengoring genom spolning.
Spolning 6kar renheten i anldggningen men ger en
kortvarig och begransad sankning av partikelhalten.

Utomhusluft

Placering av luftsutslapp har gjorts for att minimera
paverkan pa omgivningen. Placering av luftintag till
stationerna har gjorts for att minimera risken for att
fororenad luft leds in i anlaggningen.

Mojliga atgirder for att motverka negativa effekter av
damm fran transporter under byggskedet ar att
jordmassor fuktas vid torr vaderlek samt att fordon
och transportvigar halls rena.



6.9 Olycksrisker

Med olyckor avses hdndelser som kan orsaka stora
konsekvenser for resenirer, tredje man, omgivningen
och personer som arbetarianldggningen.

Sakerhets- och riskutredningsarbetet for
tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby station
omfattar dels de risker som identifierats for
projektets bygg- och driftskede, dels de tgiarder som
planeras for att skapa en saker och robust
anldggning.

Hindelser och risker av arbetsmiljokaraktir
behandlas inte i MKB.

6.9.1 Nuvarande forhallanden

En stor del av den planerade strackningen gir under
mark som i nulaget dr obebyggd.

Samhallsviktig verksamhet som kan beroras av
tunnelbanan ar fraimst andra kommunikationsvagar.
E18 och jarnviagen (Milarbanan) som passerar
Barkarby tunnelbanestation samt Akallaldnken som
passerar over tunnelbanestrackningen nordvist om
Akalla station. Aven den befintliga
tunnelbanestationen vid Akalla berérs av den nya
strackningen. I Akalla finns &ven ett virmeverk inom
utredningsomradet.

6.9.2 Beddmningsgrunder och metodik

Bedémningsgrunder
I nulédget finns inga kvantitativa mal eller

acceptansgranser for risknivéer. Sverige saknar
nationellt faststdllda kriterier avseende
riskvirdering.

De senaste strackorna tunnelbana byggdes
fardigstalldes 1985 (Vistra Skogen — Sundbyberg —
Rinkeby). Sedan dess har inte nigra specifika
bedomningsgrunder for tunnelbana utvecklats
vidare. Mot den bakgrunden behover
bedomningsgrunder sittas specifikt for varje nytt
projekt

Lagstiftning och andra myndighetskrav

For brandskydd och sikerhet géller ett flertal lagar
och forordningar, varav de huvudsakliga dr Plan- och
bygglagen (PBL, SFS 2010:900), Plan och
byggforordningen (SFS 2011:338), Lag om sakerhet
vid tunnelbana och sparvag (SFS 1990:1157),
Forordning om sékerhet vid tunnelbana och sparvig
(SFS 1990:1165) och miljobalken (SFS 1998:808).
Trafikverkets krav for jarnviagstunnlar dr inte
bindande for projektet, men har utgjort ett stod for
analysen.

Riktlinjer for risk vid tunnelbanans utbyggnad
Tunnelbaneprojektet har tagit fram mal avseende
sidkerhet mot olyckor som bland annat anvisar att:

e Sakerheten i nya tunnelbanan ska uppna en liknande
sakerhet for resenarer, personal och tredje man som
andra jamfoérbara moderna jarnvagsanlaggningar.

e Utrymning av station ska kunna ske tryggt och sakert.
Utrymning i tunnel ska ocksa majliggéras, om tag av
nagon anledning inte som planerat kan koras till station.

¢ Raddningsinsatser ska kunna genomforas pa station,
och utformning ska dven stédja raddningsinsatser i
tunnel.

¢ Anslutningar till befintlig tunnelbana ska utforas sa att
sakerheten i befintlig anlaggning blir minst lika hog som
i dagslaget.

Isdkerhetsarbetet f6ljs dven Trafikforvaltningens
riktlinjer for brandskydd.

Metodik

For att angripa riskaspekten ur en bred synvinkel
kravs att olika perspektiv pa risker belyses och att
avgransningen i MKB-arbetet inledningsvis ar
generos. Risker har beaktats och bedomts enligt
nedan:

A. Inifrdn och in = olyckor i anldggningen under
driftskedet.

B. Inifran och ut = hur paverkar T-banan Akalla- Barkarby
station sin omgivning?

C. Utifran och in = hur paverkas T-banan Akalla- Barkarby
station av sin omgivning?

Figur 6.25. lllustration av olika perspektiv pa risker.
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Vid en bedémning av miljokonsekvensen gors en
uppskattning och viardering av olycksrisken, en
riskbedomning. Det innebar att viga samman
olyckans omfattning samt kinsligheten hos den eller
det som drabbas.

Ienriskanalys viktas sannolikhet och konsekvens av
olyckan samman. En olycka da ett flertal personer
kan drabbas bedoms darfor som allvarligare dn en
olycka da ett fatal personer drabbas eftersom
konsekvensen ses som mer allvarlig om den drabbar
flera. Motsvarande utgdngspunkt giller for
skyddsvirda naturmiljoer eller samhallsviktiga
funktioner.

Iriskutredningsarbetet dr dialog och samrad med
berorda intressenter och myndigheter en viktig del.
En regelbunden dialog fors darfor mellan landstinget
och:

¢ Stockholms och Sédertdrns brandférsvar

e Stockholms l&ns landsting

e Brandkaren Attunda

¢ Stockholms stad

e Jarfallakommun

¢ Nacka kommun

e Stockholms stad

e Transportstyrelsen

e Myndig. for samhallsskydd och beredskap, MSB, samt

e Lansstyrelsen i Stockholms lan

Till detta samradsunderlag har risker identifierats.
En virdering av riskernas storlek pagar och kommer
att medfélja den slutliga MKB:n.
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6.9.3 Nollalternativets olycksrisker

Olycksrisker for nollalternativet 4r av samma typer
som for tunnelbanan. Eftersom nollalternativet
omfattar sparvag istillet for tunnelbana bedoms
riskerna "Inifran och ut” respektive "Utifran och in”
vara hogre. Tredje man dr mindre skyddad vid
sparvag dn vid tunnelbana avseende risker for
pékorning samt vid ursparning och likasé vid brand i
en sparvagn. Resenérer pd sparvagn ar vidare ocksa
mera exponerade for handelser i omgivningen sdsom
trafikolyckor och andra typer av olyckshandelser i
omgivningen. Mgjligheten till utrymning dr daremot
bittre.

6.9.4 Olycksrisker under byggskedet

Identifierade olycksrisker under byggskedet kan delas inii
féljande huvudomraden:

Brand- och explosionsrisker

¢ Deformationer, sattningar och ras. Galler framst i
Ballstadns dalgang. Se kapitel 6.1.

o Trafikolyckor som berér gang, cykel och biltrafikanter

e Grundvattensankning och éversvamning. Redovisas
oversiktligt i kapitel 6.2 och 6.10.2.

e Sabotage, stdld ochintrdng
e Utslapp av hélso- och miljofarliga @mnen
e Olyckor pa omgivande befintliga trafikanlaggningar som

befintlig tunnelbana, Mélarbanan och trafikleder (ill
exempel E18)

¢ Andra intilliggande byggprojekt, exempelvis Forbifart
Stockholm

e Andra tunnlar for till exempel el , vatten och avlopp.

Olycksrisker under byggskedet hanteras dven inom
ramen for arbetsmiljoarbetet.

6.9.5 Olycksrisker i driftskedet

Tunnelbana ar ett jamforelsevis sdkert
transportsystem. Risken att skadas eller dédas i
samband med olyckor i tunnelbanan ar betydligt
mindre dn ivagtrafiken.

De identifierade olyckstyperna i driftskedet &r:

e Brand patag ochianlaggningen

¢ Kollision mellan tag, arbetsfordon och/eller konstruktion
e Ursparning av tag

e Personolyckor inklusive sjalvmord

¢ Ras/konstruktionskollaps

¢ Naturhandelser framst éversvamning

e Sabotage/terrorism

e Elolyckor som drabbar anstallda eller personer som tar
sig in olovligti anldggningen

e Farligt godsolyckor i anslutning till Férbifart Stockholm,
E18, Malarbanan eller vag 275

e Olyckor ifarliga verksamheter i naromradet



Det intraffar mycket fa olyckor i tunnelbanan och
ingen resenir har omkommit till f6ljd av brand,
kollision mellan fordon eller ursparning i Stockholms
tunnelbana.

Den vanligaste olyckstypen dr pdkorning av personer
som otillborligt eller av olyckshéndelse befinner sig
péa sparet. Detta omfattar ocksa personpakorning pa
grund av sjalvmord. Dessa olyckor har oftast mycket
allvarlig konsekvens for den drabbade. De olika
olyckstyperna i driftskedet kan leda till skador och
dodsfall framst for resenérer och tigpersonal.

Personpékérningar kan i tunnelbanan intréffa pa
spér vid plattform eller genom att nagon otillborligt
tar siginitunnlarna.

Miljopaverkan vid hdndelse av brand bedoms vara
liten.

Trafiken i tunnelbanan bedéms under driftskedet
inte generera néagra signifikanta risker for tredje man
iomgivningen till tunnelbanan mellan Akalla och
Barkarby. Obehorigt intrdng i anldggningen kan i
varsta fall leda till allvarlig personskada.

Farliga verksamheter ligger pa stort avstand fran
tunnelbanans entréer och luftintag och bedéms
darfor inte medfora allvarlig risk.

Det forekommer transporter av farligt gods pa
primaéra transportleder for farligt gods Milarbanan,
E18 och Forbifarten och vig 275. Atgirder kring detta
utreds och preciseras.

6.9.6 Skyddsatgarder

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder reglerasijarnvigsplanen.

Ytterligare férslag pa skyddsatgarder
Driftskedet

Stationerna Barkarby och Barkarby Station kommer
att forberededas for inférande av
plattformsavskiljande dorrar vilket minskar risken
for personpékorningar. Dorrarna kan dock inte
installerasi ett forsta skede eftersom det stéller krav
patagfordonen samt att det kan kréva en
ombyggnation pa 6vriga stationer langs befintlig
tunnelbanelinje.

Atgirder som ar aktuella vid 6vergingen mellan ny
och befintlig tunnelbana dr brandgasventilation och
forbattrade utrymningsvagar.

Vid behov av utrymning finns méjlighet att
genomfora utrymning i tunneln och att via
tvartunnlarna var 300:e meter ta sig till sdker plats
och vidare ut till det fria.

Intréngsskydd och 6vervakning mot obehérigt in-
trang i anlaggningen via stationer och schakt plane-
ras.

Ett sdkerhetskoncept har tagits fram som beskriver
krav, strategier och skyddsétgarder for sdkerhet mot
olyckor och tar st6d i tre viktiga utgdngspunkter:
anldggningens utformning, sikerhetsrelaterade
tekniska system i anldggningen samt organisation
och 6vervakning. Atgirder relaterade till farligt
godslycka pa ndgon av farligt godslederna utreds.

Fokus i sdkerhetskonceptet ar pa
utrymningslosningar, brandskyddssystem samt
Réddningstjanstens dtkomst. Sakerhetsarbetet
kommer att utvecklas vidare i den detaljerade
utformningen av anldggningen.

Huvudstrategin vid handelse av brand i tag ar att
taget ska kora till nairmaste sdkra utrymningspunkt,
det vill siga ndrmaste station eller ut ur
tunnelsystemet och utrymmas dir.

Byggskedet

Projektet kommer kontinuerligt att arbeta med krav
for siakerhet i omgivningen under byggskedet.
Sakerheten pé arbetsplatsen regleras av
arbetsmiljolagen och hanterasi sdrskild ordning.

Foreslagna atgarder for att minimera risker under
byggskedet sammanfattas nedan.

e Sakerhetssamordning med intilliggande byggnation av
infrastruktur — exempel vid Forbifart Stockholm.

e Goda mojligheter till utrymning i ndromradet under hela
byggskedet.

e Raddningstjansten ska ges goda mojligheter for
raddningsinsatser.

e Forvaring av storre mangder kemikalier ska i huvudsak
ske i lasta brandsakra utrymmen ovan jord.

Att tgidrderna dr inférda i tillrdcklig omfattning
behover 16pande f6ljas upp under byggarbetets
genomforande.

Forebyggande atgarder mot ras, skred och sattningar
utreds.
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6.10 Klimat och resurshushallning

6.10.1 Klimatpaverkan

Det rader idag stor vetenskaplig och politisk enighet
om att klimatet paverkas av manniskans utslapp av
koldioxid och andra klimatgaser. Transportsektorn
star for cirka en tredjedel av de totala utslappen av
vaxthusgaser inom Sverige. Inom Stockholms ldn
star transportsektorn for omkring halften avlianets
totala utsldpp av vaxthusgaser. Utslapp av
vaxthusgaser berdknas och mits oftaienheten
koldioxidekvivalenter.

FAKTARUTA KOLDIOXIDEKVIVALENTER

Koldioxidekvivalenter anvands for att ge ett
samlat matt pa olika gasers bidrag till global
uppvarmning eller vaxthuseffekten.

Referensgasen &r koldioxid som tilldelas véardet
1 koldioxidekvivalent. Andra vaxthusgaser
bidrar olika mycket till vaxthuseffekten och
detta satts i relation till koldioxid. Till exempel
sa bidrar utslapp av metangas till 21 ganger
storre vaxthuseffekt an koldioxid.

Ett kg metangas omraknas darfor till 21 kg
koldioxidekvivalenter.

Utsldpp av viaxthusgaser sker i olika omfattning
under projektets hela livscykel, fran utvinning av
rdmaterial och tillverkning av bygg- och
installationsprodukter, och vidare till bygg- och

driftsskede fram tills ingdende produkter och
material tjanat ut och behover bytas ut.

Bedémningsgrunder, metodik och osdkerheter
P4 savil internationell niva (FN) och europeisk niva
(EU) som nationell, regional och kommunal niva i
Sverige finns det mél foér minskning av vaxthusgaser.

Projektets klimatpéverkan kommer att bedémas
genom att berdkna den miangd koldioxidekvivalenter
som sliapps ut under tillverkning av material, byggtid,
drift och underhéll av tunnelbanans infrastruktur.
Berakningarna kommer goras med Trafikverkets

berdkningsmetod Klimatkalkyl.

Resultaten av klimatpéverkansberikningarna
uttrycks i ton koldioxidekvivalenter per ar. Nagra

Tusrimlar
Signalsystem
Spar

Barvwall

berdkningar har inte gjortsi detta ldge eftersom
projekteringen dnnu inte hunnit till det lage dar
méangder av olika material har berdknats. Daremot
gar det att fora resonemang om storleksordningar
baserat pa erfarenheter frin andra projekt.

Paverkan i nollalternativet

Den storsta paverkan i nollalternativet bedoms
komma fran byggandet av sparvégen. Driften av
sparvagnen ger mycket smé koldioxidutslapp
eftersom Trafikforvaltningen koper el som till 100 %
kommer frén vattenkraft eller vindkraft.

Paverkan i byggskedet

Den storsta klimatpéverkan bedéms komma fran
byggandet av tunnelbanan. Detta beror i huvudsak
pé de vixthusgaser som frigors under framstallandet
av de stora materialgrupperna stil och cement, samt
fran den arbetsutrustning som behovs for att bygga
tunnlarna och hantera bergmassorna.

1] 1000 2000 3000

4000 S000 ton CO,-ekwkm

Figur 6.27. Exempel pa klimatpaverkan under byggskedet fran Botniabanan, ton CO2-ekv/km byggatgérd. Kalla: Life cycle
assessment of railways and rail transports , Application in environmental product declarations (EPDs) for the Bothnia Line, 2010.
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Paverkan i driftskedet

Klimatutsldppen for drift och underhéll av
infrastrukturen kommer att berdknas for
tidsperioden 60 &r. Underhéllet kommer att sta for en
del kolidoxidutslépp, delvis till f6ljd av utbyten av
byggdelar. Sjalva driften av tunnelbanetagen medfor
mycket smé koldioxidutslépp eftersom
Trafikforvaltningen koper el som till 100 % kommer
fran vattenkraft och vindkraft. Klimatpéaverkan for
driften avtdgen har darfor avgransats bort.

Tunnelbanan bidrar till mer utslapp av vaxthusgaser
an nollalternativet sparviag under byggskedet. Detta
baserat pa andra sparprojekt, till exempel
Botniabanan, dir man kunnat se att det ger storre
utslapp att byggaitunnlar an att bygga direkt pa
marken.

En viktig skillnad i pdverkan frén driften av
tunnelbanan respektive sparvagnen ar hur manga
personer som kan transporteras och hur ménga
bilister som kan virvas till den sparbundna trafiken.
Enligt tidigare utredningar borde tunnelbanan locka
over ngot fler bilister till att aka kollektivt 4n
sparvagen, vilket bidrar till minskade utslapp fran
biltrafik. Underhall av tunnelbanans infrastruktur
under driftsskedet bidrar daremot till ndgot hdgre
utslapp av viaxthusgaser d4n sparvag.

6.10.2 Klimatanpassning

Klimatanpassning av infrastruktur innebéar att man
anpassar den efter framtida, sannolika férh&llanden.
For tunnelbanans del handlar det fraimst om att
anpassa anlaggningen till att regnen i framtiden kan
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bli kraftigare, vilket kan orsaka 6versvimning.
Risken for 6versvimning i samband med regn dr
storst vid Barkarby station som ligger nara Billstadns
dalgéng.

En tunnelbaneanlaggning méste alltid pumpa ut
vatten, men kraftigare regn gor att VA-anldggningen
kommer att beh6va anpassas for att ta hand om stérre
volym vatten pa kortare tid. Detta kommer att
beaktasiden fortsatta projekteringen.
Projekteringen kommer att behandla dimensionering
av pumpar, ledningar, férdréjningsmagasin och
reningsanlaggningar.

Planeringen for hur dagvatten pa gatumarken kring
stationerna ska hanteras skots av kommunen inom
detaljplaneringen.

6.10.3 Resursanvandning

De storsta materialméngderna kommer att besta av
stal, betong och stenmaterial. Mangderna kommer
att kunna berdknas nar projekteringen har natt
langre.

Eftersom tunnelbanan ligger under mark kommer
den att kommer anvinda mindre markytor 4n annan
motsvarande infrastruktur.

Bergmassor fran tunneldrivning kan generellt
anvindas till byggnadsmaterial beroende pa
materialets kvalitet och vilka behovsom finns i
naromradet.



7.Samrad

Efter samrddet redovisas hdr vilka synpunkter som
komumit in och hur de pdverkar planen och
miljokonsekvensbeskrivningen.
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8.Samlad bedémning

Den samlade bedomning som redovisas har ar
preliminéar. Miljopaverkan och konsekvenser
kommer att utredas vidare och redovisas i
slutversionen av MKB.

8.1 Samlade miljokonsekvenser for
driftskedet

Slutversionen kompletteras med
konsekvensbedomning for de olika miljoaspekterna.

8.2 Miljdpaverkan under byggtiden

Har samlas de olika aspekternas paverkan under
byggtiden. Forslag till dtgdrder redovisas i kapitlen
for respektive miljoaspekt.

8.2.1 Mark

Risk finns for skred eller ras kan finnas i anslutning
till etableringsomraden i Igelbackens och Béllstadns
avrinningsomraden.

8.2.2 Vatten

Under bergarbeten, och vid jordschakt under
grundvattenytan, kommer grundvatten och annat
lanshéallningsvatten att behdva ledas bort. Vatten
kommer dven att anvidndas vid bergborrning. Vattnet
kan vara fororenat av sprangdmnesrester, oljespill
och partiklar.
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8.2.3 Landskapsbild

Under byggtiden kommer flera tillfalliga
anlaggningar att paverka landskapsbilden. Vid
blivande Barkarby station dr landskapet redan
péaverkat av dagens byggarbeten. I den centrala delen
vid blivande station Barkarbystaden kommer
arbetena bli mer pétagliga liksom vid Akalla.

8.2.4 Naturmiljo

Mojlig konflikt med naturvérden finns intill
Djupanbicken vid omréde PA2 dér anldggningari
ytlage planeras. I 6vrigt kommer inte naturvardena
péverkas.

8.2.5 Kulturmiljé

Under byggtiden kommer landnings- och taxibanor
anvandas for arbetsvagar och bergsplattan vid
Robothéjden kan eventuellt anvandas for
krossverksamhet. Risk for negativ paverkan finns.

8.2.6 Rekreation

De mest vardefulla naturomrédena, anldggningarna
och gdngvigarna ligger 1angt fran
etableringsomradena och stors troligtvis enbart i
liten omfattning.

I Akalla kommer etableringsomradet att ta en del av
bollplanen i ansprak. Aven ging- och cykelvigen som
passerar forbi kommer att bli stord. Cykelbanan

langs jarnvagen ar tillfalligt stingd pd grund av
utbyggnaden av Milarbanan. Tunnelbaneprojektets
huvudinriktning ar att cykelbanan ska kunna héllas
Oppen under tunnelbanebygget.

8.2.7 Buller och vibrationer

Borrning och sprangning for ny tunnel ar de arbeten
som alstrar mest buller. Tunneldrivningen kan ge
upphov till stomljudsnivéer 6ver riktvirdetide
byggnader som ligger ndra de nya tunnlarna.
Sprangning kan ge en starkare men kortvarig
storning i byggnaderna. Vid mynningarna for
tillfartstunnlarna kan flaktljud horas.

Omlastning och transporter vid
etableringsomradena medfor buller, men nér
transporterna kommer ut pa det allménna vagnatet
ger de ingen betydande 6kning avljudnivén.

8.2.8 Inomhusluft

Byggskedet kan komma att paverka luften vid Akalla
station nagot.

8.2.9 Utomhusluft

Effekterna pa halter i utomhusluft paverkas under
byggskedet framfor allt av transporter samt av
materialhantering. Arbetsmaskiner ger utslapp av
partiklar och kviaveoxider. Vid sprangning frigors
gaser som bland annat innehéller kvéaveoxider.



Hantering av massor (samt eventuell krossning) och
transporter pd dammiga véagar virvlar upp partiklar.
Det tillskott av avgaser som byggtrafiken ger upphov
till bedoms vara forsumbart i jamforelse med den
ordinarie trafiken.

8.2.10 Olycksrisker

Identifierade olycksrisker under byggskedet kan delas in i
foljande huvudomraden:
e Brand- och explosionsrisker

¢ Deformationer, sattningar och ras. Galler framst i
Ballstaans dalgang.

¢ Trafikolyckor som berér gang, cykel och biltrafikanter

e Grundvattensankning och éversvamning.

e Sabotage, stéld och intrang

e Utslapp av hélso- och miljéfarliga @mnen

¢ Olyckor pa omgivande befintliga trafikanlaggningar som
befintlig tunnelbana, Malarbanan och trafikleder (il

exempel E18)

¢ Andra intilliggande byggprojekt, exempelvis Forbifart
Stockholm

e Andra tunnlar for till exempel el, vatten och avlopp.

Olyckor under byggskedet som &r relaterade till
arbetsmiljo hanteras inte i MKB.

8.2.11 Klimatpaverkan och
resurshushallning

Klimatpaverkan under byggtiden orsakas framfor
allt av de vaxthusgaser som frigors under
framstéllandet av de stora materialgrupperna stal
och cement, samt frdn den arbetsutrustning som
behovs for att bygga tunnlarna och hantera
bergmassorna.

Bergmassor fran tunneldrivning kan anviandas till
bygg- och anlaggningsprojekt beroende pa kvalitet
och efterfragan i naromradet.

8.3 Kumulativa och strukturerande
effekter

Kumulativa och strukturerande effekter kommer att
redovisas i MKB:ns slutversion.

8.4 Paverkan pa riksintressen

Den kommande strackningen av E4 (Forbifart
Stockholm), vdg 275 mellan Akalla och Hjulsta
(Akallalanken), E18 samt Malarbanan ar
riksintressen for kommunikationer enligt 3 kap, 8 §
miljobalken. Hansta Natura 2000-omrade ar
riksintresse for naturvarden enligt 4 kap, 8 §
miljobalken.

Nira Akalla kommer tunnelbanans tunnel att
passera under den planerade trafikleden Forbifart
Stockholm. Tunnelbanan och trafikleden behéver
anpassas och samordnas gentemot varandra. Detta
kan till exempel goras genom specialforstarkning dar

tunnlarna korsar varandra eller restriktioner vid
sprangning. Detta kommer att utredas vidare.

Tunnelbanan kommer ga under Akallaldnken.
Arbetena kommer att anpassas for att inte skador pa
Akallalanken ska uppsta. Detta kommer att utredas
vidare.

Mailarbanan och E18 ligger i ett sdttningskénsligt
omrade i ndra anslutning till den foreslagna
tunnelbanan. Bortledning av grundvatten kan orsaka
sdttningar. Omfattningen beror pé vilka
skyddsatgédrder som vidtas och vilken grundlaggning
anldggningarna har. Detta kommer att utredas
vidare.

Hansta Natura 2000-omréde péverkas sannolikt inte
avden bortledning av grundvatten som projektet
kommer att medféra. Anledningen ar att Natura
2000-omradet ligger i ett instromningsomrade for
grundvatten. Utredning pagar for att sikert bedoma
risken for paverkan och eventuellt behov av
skyddsatgarder.

8.5 Avstamning mot miljémal

Riksdagen har antagit 16 miljomal. Dessa har brutits
ner till regionala miljomal av varje ldnsstyrelse.
Kommunerna hari sin tur brutit ner de regionala
miljomaélen till kommunal niva. Har redovisas
relevanta kommunala miljoméal. De nationella och
regionala redovisasibilaga 1.
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8.5.1 Stockholms stad

Stockholms stad presenterar de lokala miljomalen i
Stockholms miljoprogram 2012—2015.
Miljoprogrammet antogs den 31 januari 2012 och
géller fram till slutet av 2015.

Programmet bestéar av foljande sex 6vergripande
malomraden som ir kopplade till de nationella
miljokvalitetsmélen:

o Miljoeffektiva transporter,

¢ Giftfria varor och byggnader,

e Hallbar energianvandning,

e Hallbar anvandning av mark och vatten,
¢ Miljoeffektiv avfallshantering samt

¢ Sund inomhusmiljo.

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla
malen Miljoeffektiva transporter, Giftfria varor och
byggnader, Hallbar energianviandning och Héllbar
anvandning av mark och vatten genom att;

o det &r ett effektivt satt for manniskor att transportera sig
pa,

e utbyggnaden aktivt kommer att styra bort fran gifter i
byggnadsmaterial,

e den anvander vatten- och vindkraftsel och

e deninte tar mark i ansprak som kan anvandas till annat.

Ovriga miljomal berors inte.
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8.5.2 Jarfalla kommun

Jarfilla kommun har formulerat ett hallbarhetsmal i
den géllande 6versiktsplanen ( (Jarfialla kommun,
2014). Mélet ar formulerat med utgdngspunkt i
definitionen om en héllbar utveckling, det av
riksdagen beslutade generationsmalet och det
overgripande malet i Jarfallas miljoplan (Jarfilla
kommun, 2010).

Hallbarhetsmalet har brutits ner i fem delmal:
e Urbana kvaliteter

e |evande natur och kultur

e Smart infrastruktur

e Kunskapssamhalle

Jarfalla for alla.

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla
malen Urbana kvaliteter och Smart infrastruktur
genom att den ger forutséttning for effektiva
persontransporter och foriatning i kollektivtrafiknara
lagen.

8.6 Avstamning mot

miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststéllts av
regeringen inom ett antal omraden for att forebygga
eller atgdrda miljoproblem. De kan gilla hela landet
eller for ett begrénsat geografiskt omrade. Normerna
ar styrmedel for att pa sikt uppna miljémalen och de
flesta av miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i
olika direktivinom EU. Miljokvalitetsnormerna finns
reglerade i miljobalkens 5:e kapitel. Enligt

miljobalkens 6 kap 7 § 2 punkten ska en
miljokonsekvensbeskrivning beskriva hur det ska
undvikas att verksamheten/atgdrden medverkar till
att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap inte foljs.

Projektet kommer sannolikt inte forsvara att
miljokvalitetsnormer for luft kan uppfyllas. De
fororeningar som kommer ut genom franlufts-tornen
kommer att kunna spiadas ut effektivt.

Projektets paverkan pd mdjligheten att uppfylla
miljokvalitetsnormer for Ballstadn och Igelbacken
utreds och kommer att redovisas i tillstdindsansokan
for vattenverksambhet.

8.7 Beaktande av miljobalkens
allmanna hansynsregler

Héansynsreglerna i Miljobalkens andra kapitel ar
grundliaggande for stravan mot ett ekologiskt
héllbart samhaélle. Vid alla dtgidrder som kan fa
inverkan pa miljon eller pd méanniskors hilsa skall de
allménna hansynsreglerna foljas, om inte atgérden
ar av forsumbar betydelse med hansyn till
miljobalkens mal.

Bevisbérderegeln enligt 1 § anger att
verksamhetsutévaren maste visa att de allménna
hansynsreglerna f6ljs. En redovisning av detta foljer
nedan. Bedomningen &r preliminar och kommer att
kompletteras vartefter projekteringen och arbetet
med jarnvagsplanen fortskrider.

Kunskapskravet enligt 2 § anger att
verksamhetsutévaren skall skaffa sig den kunskap
som beh6vs med for att skydda manniskors hilsa och



miljon. Kunskapskravet bedéms uppfyllas genom
denna MKB.

Forsiktighetsprincipen enligt 3 § anger att redan
risken for negativ paverkan pa miljon innebér en
skyldighet att vidta skyddsatarder och
forsiktighetsmétt. Forsiktighetsprincipen kommer
att beaktas genom de skyddsatgiarder som faststélls i
jarnvigsplanen och 6vriga atgarder och
anpassningar.

Produktvalsprincipen enligt 4 § anger att man ska
vilja de kemiska produkter som ar minst skadliga for
miljon. Principen f6ljs genom krav pa val av
kemikalier i byggskedet samt genom krav pa kemiska
amnen i byggnadsmaterial. Principen kommer ocksé
att beaktas genom landstingets trafikforvaltnings
riktlinjer dir utfasningslista ingér.

Hushallnings och kretsloppsprinciperna enligt 5 §
anger att man ska hushalla med révaror och energi.
Principerna beaktas genom att man i projekteringen
stravar efter att minska materialanviandningen.

Lokaliseringsprincipen enligt 6 § anger att man ska
vilja den plats som adr lampligast for miljon.
Lokaliseringsprincipen beaktas genom
Lokaliseringsstudien och vidare i MKB-processen
dar foreslagna lokaliseringar l6pande har granskats
avmiljosakkunniga.

Rimlighetsavuvdgning enligt 7 § anger att alla
héansynsregler ska tillimpas efter en avvigning
mellan miljonytta och kostnad.

Rimlighetsavvigningen beaktas genom de
skyddsatgédrder som faststills i jarnvagsplanen.

Regeln om ansvar for skadad miljé enligt 8 § anger
att veksamhetsutovaren ska avhjalpa skador.
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9. Fortsatt arbete

9.1 Uppfdljning av miljdkonsekvenser

Uppfoljning av paverkan pa grundvatten kommer att
ske inom ramen for det kontrollprogram som
kommer att gélla enligt tillstand for
vattenverksamhet.

9.2 Planer, tillstand, dispenser,
anmalningar och lov

9.2.1 Detaljplaner

Enjarnvagsplan far inte strida mot vad som anges i
kommunala detaljplaner f6r samma omréde. For att
mojliggora utbyggnaden av tunnelbanan kommer
darfor Stockholms stad och Jarfialla kommun att
dndra de detaljplaner som berors av jarnvigsplanen.
Andringarna giller framfor allt att tillita tunnelbana
och ange begrénsningar for hur djupt ner som
schaktarbete tillats.

9.2.2 Tillstand for vattenverksamhet

Tunneldrivning under grundvattenytan medfor att
grundvatten behover ledas bort under byggtiden.
Detta kraver tillstind for vattenverksamhet frén
miljodomstolen.
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9.2.3 Igelbackens kulturreservat

Tunnelbanan kommer att byggas under Igelbackens
kulturreservat. I bestimmelserna for reservatet
anges att reservatsforeskrifterna inte utgor hinder
for en sparvag mellan Akalla och Barkarby eller en
jarnvig i tunnel under reservatet, om det vid en
samlad bedomning av olika intressen visar sig att
dessa bor genomforas pd mark inom reservatet. Trots
detta kan dispens behéva sokas hos Stockholms stad.

9.2.4 Hansta naturreservat

Tunnelbanan passerar under naturreservatets
sydligaste del och dispens behover sokas hos
Stockholms stad for sprangning och andra arbeten.

9.2.5 Krossverksamhet

P4 etableringen vid h6jden pa Barkarbyfiltet finns en
ytadar bergkrossning eventuellt kan bli aktuell.
Innan krossverksamhet kan bedrivas ska tillstand
for detta sokas hos Jarfilla kommun.

9.3 Miljésakring i fortsatt arbete

Den miljoanpassning som gors inom MKB-processen
kommer att fortsatta i form av miljosikring av
projekteringen. I miljosdkringen kommer
miljoskyddsétgiarder och miljokrav som stéllts i
projektet att foljas upp och dokumenteras.



10. Férklaring av ord och begrepp

Agrar. Ord som innebar beroring till jordbruket.

Arbetsomrade. Omrade dir byggverksamhet
kommer bedrivas under anldggning av tunnelbanan.

Blandtrafik. Korfilt som delas av flera trafikslag.

Barriidreffekt. Betecknar olika typer av effekter
som uppkommer av ett fysiskt eller visuellt hinder,
till exempel vég eller sparvig.

Biotop. Ett omrade med enhetlig ekologisk struktur.
Betyderikorthet naturtyp.

Bultborrning. Innebar borrning av héliberg for att
fasta bultar.

Decibel, dB Decibel, forkortat dB. Matt pa
ljudstyrka. Enheten dB(A) anger att mattet ar
anpassat till det ménskliga orats kanslighet for ljud
med olika tonhgjd.

Detaljplan. En detaljplan upprittas avkommunen
for att med bindande verkan faststélla ett omrades
utnyttjande for olika andamal. I plan- och bygglagen
(PBL) finns narmare angivet i vilka situationer som
detaljplan upprattas och vilka regler som géller for
till exempel inlésen.

Ekologisk status. Ett uttryck for kvaliteten pa
strukturen och funktonen hos akvatiska system som
ar forbundna med ytvatten.

Etableringsomrade. Det omréde dar
kontorsbodar, maskiner, verkstad, forrad och
material placeras under byggtiden.

Forstudie. Det forsta steget i planeringsprocess
enligt den tidigare formuleringen avlagen om
byggande av jarnvag. I forstudien provas tinkbara
16sningar i syfte att kunna dra slutsatser om vilka
som ar genomforbara.

Gnejs. En bergart som ar bildad genom omvandling
(under hoga temperaturer och tryck) aven annan
ursprunglig bergart (magmatisk eller sedimentér), sa
kallad metamorfbergart.

Granit. En bergart som bildas dd magma djupt nere i
jorden genomgar en ldngsam avkylningsprocess, en
sa kallad magmatisk djupbergart. Stora delar av
Sveriges berggrund utgors av granit.

Injektering. Avser en arbetsmetod att téta ett bergs
spricksystem genom att injektera material i berget.

Jiarnvigsplan. I jairnviagsplanen redovisas
sparutbyggnaden i detalj. Jirnvigsplanen ger
landstinget moéjligheter att16sa den mark som behovs
for att bygga tunnelbanan.

Kapacitet. Kapaciteten pé en tunnelbanestricka ar
det antal tunnelbanetag som kan koras pa strackan
under en given tid.

Kemisk status. Ett uttryck for halten fororenande
dmnenien ytvattenforekomst. Om méatningar visar
att halten av ett imne som omfattas avden kemiska
statusen 6verskrider sin miljokvalitetsnorm maste
atgirder genomforas for att nd god kemisk status.

Kilomrade. Omréde inom en gron kil som binder
samman viardekarnorikilen. Ett kilomrade bor vara
minst 500 meter brett for att fylla sin funktion.

Koldioxidekvivalent. En gemensam mattenhet
for utslapp av viaxthusgaser. Den anvénds for att
berdkna den sammanlagda vaxthuseffekten av olika
vaxthusgasutslapp. Med denna mattenhet kan
enskilda gasers bidrag till vixthuseffekten jamforas
och adderas.

Kollektivkorfalt. Korfilt endast avsett for
kollektivtrafik, vanligen buss men ibland dven taxi.

Kryssvixel. En korsningsforbindelse mellan tva
Spar.

Kulvert. En kulvert 4r en anlagd mindre
underjordisk gang eller tunnel.

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB. En MKB
ska enligtlagingdijarnvagsplan. I MKB:n beskrivs
miljokonsekvenserna for projektet samt for
nollalternativet (situation utan tunnelbaneprojektet).
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Miljokvalitetsnormer. MKN
Miljokvalitetsnormer ar ett styrmedel i svensk
miljoratt. En miljokvalitetsnorm anger hogsta eller
lagsta tillatna halt av ett visst imne i luft/vatten/
mark eller av en indikatororganism (organism som ar
kanslig for paverkan) i vatten. De ska faststillas
utifrdn vad ménniskan kan utséttas for utan fara for
olagenheter av betydelse, och/eller vad miljon kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter. En
miljokvalitetsnorm géller for ett specifikt geografiskt
omrade eller for helalandet och anger en tidpunkt for
nir omradet ska ha uppnatt en viss kvalitet pa miljon.

Morién. Enjordart som avlagrats av en glacidr eller
inlandsis. Den har bildats av en osorterad blandning
av stenar, fran stora stenar till finkornig sand.

Malvirde. Seriktvirde.

Nyckelbiotop. Ett skogsomride med mycket hoga
naturvirden. Det har en nyckelroll f6r bevarandet av
skogens hotade vixter och djur.

Pegmatit. En silikatbergart som dr sammansatt av
mycket stora mineralkorn. Pegmatit har i de flesta fall
kristalliserat ur 16sningar som blivit kvar i sprickor
och haligheter efter olika graniters bildning ur
magmor.

PM 10. En beteckning for partiklar med en diameter
mindre &n 10 mikrometer.

Natura 2000. Ar ett nitverk av skyddade omraden i
hela EU med syfte att hindra utrotningen av arter och
livsmiljoer.
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Nollalternativ. Avser ett sitt att beskriva
konsekvenserna av att verksamheten eller atgarden
inte kommer till stdnd och anvéinds som
jamforelsealternativ vid bedomning av
miljokonsekvenser for ett utbyggnadsforslag.
Bestaimmelser om nollalternativi MKB finns i 6 kap.
miljobalken.

Palning. Grundlidggningsmetod som anvands for att
overfora last fran ovanliggande konstruktion ned till
barkraftiga jordar eller berg.

Riksintresse. Bevarande- och nyttjandeintressen
som definieras med utgdngspunkt frin bestimmelser
imiljobalken. Riksintressen och omraden for
riksintressen far inte patagligt skadas. Bade
exempelvis kulturmiljon i Gamla stan och farleden in
till Stockholm &r av riksintresse. Vid konflikt mellan
riksintressen avgor regeringen vilket av intressena
som ska ges foretrade.

Riktvirde. Exempelvis ett virde som indikerar
vilken bullerniva som inte bor 6verskridas inomhus.
Om ett riktvarde 6verskrids dr den som orsakar
storningen vanligtvis skyldig att vidta atgarder.

Risk. Har anviands uttrycket "risk” for att definiera
sannolikheten for en hiandelse, multiplicerat med
konsekvenserna av hiandelsen, om den intraffar. En
stor risk kan séledes besta av en osannolik handelse
med stora konsekvenser, eller av en sannolik
héandelse med smé konsekvenser.

Riils. Stélskenan i jarnvéags- och tunnelbanespar.

Rodlistad art. En art som dr kartlagd som
utrotningshotad, riskerar att bli utrotningshotad
eller pd nagot sitt 4r missgynnad och 16per risk att
forsvinna fran det omréde som listan avser, t exinom
ettland.

Salvborrning. Innebér borrning av spranghal i
berg.

Spont. Spont idr en stodkonstruktion av t ex stal,
betong eller trd som anvinds for att ta upp jordtryck
vid schaktiningsarbeten.

Svaga avsnitt. Partieride gronakilarna som dar
sdrskild hansyn eller &tgarder kravs for att starka
kilen som sammanhéngande omréde.

Systemhandling. Teknisk redovisning som
preciserar utformningen av jirnvigen och dess
tekniska system. Systemhandling tas fram parallellt
med jarnvagsplan.

Stockholms grona kilar. Tatortsnira regional
gronstruktur (10 kilar) i Stockholmsregionen. De
bestér av kilomraden och gréna virdekarnor.

Stomljud. Ljud som utbreder sig genom stommen,
t.ex. golv och viaggarien byggnad i narheten aven
jarnvag.

Stomtrafik. Bestar avbade bussar och spartrafik
och utgor forbindelser mellan centrala knutpunkter i
Stockholm och 25 kranskommuner.
Stomtrafiklinjerna har raka strackningar och relativt
glest mellan hallplatserna.



Tillfartstunnel. En tunnel som fungerar som en
strategisk anslutning till huvudtunnlar.

Transportled for farligt gods. I Sverige finns
priméara och sekundara transportleder for farlig
gods. De priméra transportlederna bildare ett
huvudvignit for genomfartstrafik och bor sé langt
som mojligt anviandas for farliga godstransporter
(t.ex. E4, E18). De sekundéra ar avsedda for lokala
transporter till och fran det priméra vagnitet.

Vattendelare. Kan vara en ytvattendelare eller
grundvattendelare. En vattendelare avgransar ett
avrinningsomréde. Nederbord som faller pd omradet
innanfor vattendelaren kommer att bidra till
tillrinningen och avrinningen (och
grundvattenbildningen) inom omradet. En
ytvattendelare ar ofta en hgjd, ndgot som syns i
terrangen och som inte férandras.

Virdekéirnor. Omraden inom en gron kil som
innehaller flera varden gillande t ex naturvéard,
kulturmiljo eller friluftsliv.

Oversiktsplan. En kommuntickande plan som
redovisar grunddragen i mark- och
vattenanvindningen samt hur den bebyggda miljon
ska utvecklas och bevaras. I planen redovisas
dessutom kommunens stillningstagande till olika
allménna intressen, till exempel riksintressen.
Oversiktsplanen ir inte juridiskt bindande men ska
ge vagledning for efterfoljande beslut om
anviandningen av mark- och vattenomréaden.
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11. Underlagsmaterial och kallor

Listan ej fullstdndig - kommer att kompletteras till
slutversion av MKB-rapporten.

Calluna AB, 2014. Naturvdrdesinventering (NVI) i
del av programomrddet for Barkarbystaden,
Jarfilla kommun. Granskningsversion, 2014-12-19.

Ekologigruppen AB, 2015. Konfliktpunkter mellan
naturmiljé och tunnelbana Akalla-Barkarby.
Granskningsversion samt sammanstillning av
naturvirden pa kartunderlag, 2015-02-18.

Jarfilla kommun, 2014. Detaljplan for
Barkarbystaden II, samradshandling 2014-09-25.

Jarfalla kommun, 2014.
Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan for
Barkarbystaden IT, september 2014.

Jarfalla kommun, 2014. Vixa med Kvalitet,
Oversiktsplan Jirfilla — nu till 2030,
antagandehandling april 2014.

Jarfilla kommun, 2001. Kennerstedt Bornhall,
Ingrid. Kulturmiljoplan for Jarfdlla.

Jarfialla kommun, 1998. Schmidt, Ylva. Barkarby
flygflottilj. Inventering av bebyggelsen.

Jarfilla kommun, Jarfilla kultur. Johansson, B.
1996. Kulturstigar, Barkarby — Skdlby.
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Jarfilla kommun, Stockholms lins museum, 1991.
Kéllman, R. & Nygren, A-S. Jarfdlla kulturhistoriska
miljoer.

Jarfalla kommun, kulturndmnden, 1978. Fizir-
Chrapkowski. Beatrice. Hus och miljéer i Jarfdlla —
en byggnadshistorisk inventering.

Jarfalla kommun, Textarkiv, Jarfillas historia,
Ingrid Kennerstedt Bornhall, Jarfilla Kultur:
http://www.jarfalla.se/uppleva--gora/kultur/
kulturarv/textarkiv-jarfallas-historia.html

— Barkarby villastad

— Med Enkopingsvagen genom Jarfallas historia
— Natur och kultur pé Jarvafiltet

— Vattenviagarna genom Jarfilla

Kungl. Svea Flygflottilj F8 Barkarby
http://www.sveaflygflottilj.se/rb-68-17169592

Kungl. Svea Flygflottilj F8 kamratférening. http://
www.f8kamratforening.nu/
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information/

Lantmateriet, historiska kartor. Tillgdngligt pa:
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search.html

Lansstyrelserna. GIS-portal 6ver skyddade omraden
etc. Tillgdnglig pa: http://www.trafikverket.se/
Foretag/Planera-och-utreda/Samhallsplanering/
Riksintressen/

Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Vastra
Gotalandslins, 2006. Riskhantering i
detaljplaneprocessen — riskpolicy for
markanvdndning intill transportleder for farligt
gods.

Lansstyrelsen i Stockholms 14n, Vastra Jarvafiltets
naturreservat. Beskrivning och relaterade dokument.
Tillganglig pa: http://www.lansstyrelsen.se/
stockholm/Sv/djur-och-natur/skyddad-natur/
naturreservat/jarfalla/vastra-jarvafaltet/Pages/
default.aspx

Lénsstyrelserna i Stockholms 14n, 2001. Riskhédnsyn
vid ny bebyggelse intill vagar och jarnvdagar med
transporter av farligt gods samt bensinstationer,
rapport 2000:01.

Mark- och miljodomstolen i Nacka, 2015. Géllande
tillstdnd i aktuellt omréde, februari 2015.

Miljoforvaltningen Stockholms stad, 2014.
Ballstadns avrinningsomrade, planeringsunderlag
— PM, Rapport nr 2014-0650-A, WRS Uppsala AB
2014-02-17.



Naturvardsverket, 2015. Nationella utslapp och
upptag av vaxthusgaser [Online]. Tillgdnglig pa:
http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/
Statistik-A-O/Vaxthusgaser--nationella-utslapp/?vis
uallyDisabledSeries=7 [Hamtad 27 Mars 2015].

Ramboll, 2014. Olskroken planskildhet och
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TRV/92338, 2014-09-01.

Regional Utveckling & Samverkan i
miljomélssystemet (RUS), lansstyrelsernai
samverkan, 2015. Nationella emissionsdatabasen
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RUS/emistrend.htm [Hiamtad 277 Mars 2015].

Regionplane- och trafikkontoret, 2004. Jarvakilen.
Upplevelsevdrden i Stockholmsregionen grona kilar,
1:2004.

Riksantikvarieambetets nationella
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http://www.stadsmuseet.stockholm.se/Om-hus/
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Stockholms lans landsting (SLL), Férvaltningen for
utbyggd tunnelbana (FUT), 2015. Projekt utbyggnad
av tunnelbana Akalla-Barkarby, Arbetsmaterial
tekniska handlingar, mars 2015.

Stockholms lans landsting (SLL), Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana (FUT), 2014. Prelimindrt
sdkerhetskoncept — driftskede, 2014-10-22.

Stockholms Stad, 2010. Promenadstaden -
Oversiktsplan for Stockholm. Tillginglig pa: http://

www.stockholm.se/oversiktsplan

Stockholms stad, 2003. Stockholms sociotopkarta,
Stadsdelsomréde Kista.

Stockholms stad, 2003. Stockholms sociotopkarta,
Stadsdelsomréde Spanga-Tensta.

Stockholms stad, Hansta naturreservat.

Beskrivning och relaterade dokument. Tillgdnglig pa:

http://www.stockholm.se/KulturFritid/Park-och-
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Naturreservat-i-Stockholms-stad1/Igelbackens-
kulturreservat/

Stockholms stad. Parkplan Rinkeby-Kista.
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assessment of railways and rail transports,
Application in environmental product.declarations
(EPDs) for the Bothnia Line. IVL Report B1943.
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Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting,
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Bilaga 1

Riksdagen beslutade vdren 2010 om en ny
malstruktur for miljoarbetet:

¢ Ett generationsmal anger inriktningen for en
samhallsomstallning som behdver ske inom en
generation for att na miljokvalitetsmalen.

e Miljokvalitetsmal anger det tillstand i den svenska
miljén som miljdarbetet ska leda till.

e Etappmal anger steg pa vagen till generationsmalet och
miljokvalitetsmalen.

Det svenska miljomalssystemet innehéller séledes ett
generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och
tjugofyra etappmal.

1.1 Generationsmalet (Riksdagens
definition):

"Det 6vergripande mélet for miljopolitiken ar att till
nista generation lamna 6ver ett samhaélle dar de stora
miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade milj6-
och hilsoproblem utanfor Sveriges granser."

Generationsmaélet r ett inriktningsmal for
miljopolitiken. Malet ger vigledning om de virden
som ska skyddas och den samhéllsomstéllning som
kravs for att nd 6nskad miljokvalitet. For att na malet
kravs en ambitiés miljopolitik i Sverige, inom EU och
iinternationella sammanhang. Generationsmalet ar
vagledande for miljoarbetet pa alla nivaeri
samhallet.
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Nationella och regionala miljémal

Generationsmalet innebér att forutséttningarna for
att16sa miljoproblemen ska nds inom en generation.

Miljopolitiken ska fokusera pé att:

e Ekosystemen har dterhamtat sig, eller ar pa vag att
aterhamta sig, och deras férmaga att langsiktigt
generera ekosystemtjanster ar sakrad.

¢ Den biologiska mangfalden och natur- och kulturmiljon
bevaras, framjas och nyttjas hallbart.

e Manniskors hédlsa utsatts foér minimal negativ
miljdpaverkan samtidigt som miljéns positiva inverkan
pa manniskors halsa framjas.

e Kretsloppen &r resurseffektiva och sa langt som mojligt
fria fran farliga amnen.

¢ En god hushallning sker med naturresurserna.

¢ Andelen férnybar energi ¢kar och att
energianvandningen ar effektiv med minimal paverkan
pa miljon.

e Konsumtionsmdénstren av varor och tjanster orsakar sa
sma milj6- och halsoproblem som méjligt.

1.2 Miljdkvalitetsmalen

Miljokvalitetsmélen beskriver det tillstdind i den
svenska miljon som miljoarbetet skaleda till. Det
finns dven preciseringar av miljokvalitetsmalen.
Preciseringarna fortydligar mélen och anvands i det
I6pande uppfoljningsarbetet av mélen.

e Begransad klimatpaverkan

e Friskluft
e Baranaturlig férsurning
o Giftfrimiljo

e  Skyddande ozonskikt

e Saker stralmiljo

e Ingen dévergddning

e levande sjoar och vattendrag
e  Grundvatten av god kvalitet
e Havibalans samt levande kust och skargard
e Myllrande vatmarker

e Llevande skogar

e Ettrikt odlingslandskap

e Storslagen fjallmiljo

e God bebyggd miljo

e Ettriktvaxt- och djurliv

Uppfoljning

Miljokvalitetsmalen f6ljs upp med en rapport varje ar
och en fordjupad utvardering en gang per
mandatperiod till regeringen. Respektive myndighet
ansvarar for uppfoljningen av sina miljokvalitetsmal.
Naturvardsverket ssmmanstiller sedan
uppfdljningarna och lamnar en samlad redovisning
till regeringen. Den &rliga uppfoljningen redovisar
miljotillstdndet och de insatser som gjorts for att na
miljomaélen. I rapporten f6ljs de olika miljokvalitets-
och etappmaélen upp. I uppfoljningen bedoms om
dagens styrmedel och de &tgarder som gors fore ar
2020 ar tillrackliga for att n mélen. Bedomningen
sammanfattas i betyget ja, nira eller nej.



Regional uppféljning

Pé regional niva har Sveriges regionala
miljomyndigheter — de 21 ldnsstyrelserna och
Skogsstyrelsen — en drivande och samordnande roll i
arbetet med att na de svenska miljomalen. De har
ansvar for att regionalt prioritera, anpassa och
konkretisera alla miljokvalitetsmal. De ansvarar for
regional uppféljning och utvirdering av
miljokvalitetsmélen och det regionala arbetet med
att nd miljomalen. Lansstyrelser ska ocksé foresla
atgarder for att nd malen i samverkan med andra
myndigheter. I december varje &r redovisar alla
lansstyrelser och Skogsstyrelsen mojligheten att ni
13 av de svenska miljokvalitetsmalen inom sitt 1an.
Denna regionala uppfoljning ar ett underlag till den
kommande arliga nationella uppféljningen av
miljokvalitetsmélen som beskrivs ovan.
Bedomningar om maluppfyllelse for
miljokvalitetsmélen Begransad klimatpéverkan eller
Skyddande ozonskikt gors inte pé regional niva
eftersom forutsiattningarna for att né dessa ari
huvudsak beroende av internationella insatser och
analys gors samlat pa nationell niva.

1.3 Etappmalen

Etappmaélen ska underldtta mgjligheterna att na
generationsmalet och miljokvalitetsmalen.

24 etappmal har antagits av regeringen for
miljokvalitetsmalet Begrinsad klimatpaverkan samt
inom omradena:

e avfall,

¢ biologisk mangfald,

e farliga amnen och

e |uftféroreningar.

Etappmaélen identifierar en 6nskad
samhaillsomstillning. De dr steg pa vigen for att nd
generationsmalet och ett eller flera miljokvalitetsmal.
De visar vad Sverige kan gora och tydliggor var
insatser bor séttas in. Etappmaélen anger inte 6nskade
tillstdnd for miljon eftersom de laggs fast i
miljokvalitetsméalen med preciseringar.

Ett viktigt syfte med miljokvalitetsmalen och
etappmalen ar att de ska vara viagledande for allas
miljoarbete, saval for regeringen som for
myndigheter och 6vriga aktorer. Etappmalen ersitter
tidigare delmaél.
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Bilaga 2

kollektivtrafiken

2.1 Transportpolitiska mal

Imaj 2009 antog riksdagen regeringens forslag i
proposition (2008/09:93) Mdl for framtidens resor
och transporter. Den transportpolitiska
maélstrukturen som illustreras i figuren nedan bestar
av ett 6vergripande transportpolitiskt mal samt ett
funktionsmal och ett hinsynsmaél.

Den transportpolitiska malstrukturen.
Kalla:(Prop. 2008/09:93).

Det 6vergripande transportpolitiska malet lyder:
“Transportpolitikens mal ar att sdkerstalla en
samhaillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i helalandet.” Detta 6vergripande mal
ska nas genom att tillgangligheten sidkerstills, utan
att andra virden som miljo, halsa och sdkerhet
aventyras.
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Funktionsmalet lyder: "Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i helalandet. Transportsystemet ska
vara jamstillt, det vill siga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méins transportbehov.” De
preciseringar som narmare definierar vad
funktionsmaélet innebér tar fasta pa att
transportpolitikens mél ska vara att skapa
mojligheter och forutsittningar for att medborgare
och niringsliv ska kunna gora hallbara transportval.

Hansynsmalet lyder: "Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och
att 0kad hélsa uppnas.” Av preciseringarna till
hansynsmalet framgar bland annat mal f6r hur
mycket dodstalen och antalet allvarligt skadade i vag-
och sjotrafik ska minska fram till 2020 samt att
antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvégs- och lufttransportsomrédet ska minska
fortlopande. Betraffande miljoaspekter framhalls
Begrinsad klimatpéaverkan, dar preciseringen slar
fast att transportsektorn ska bidra till att detta
miljomal uppfylls och att Sverige ar 2030 bor ha en
fordonsflotta som ar oberoende av fossila brénslen.

Nationella transportpolitiska mal och landstingets mal for

2.2 Stockholms lans landstings mal
for kollektivtrafiken

Landstingets regionala trafikforsorjningsprogram
har tagits fram som planeringsunderlag med
anledning av den nya kollektivtrafiklag for viagar och
spar, som borjade gilla den 1januari 2012.
Programmet beslutades av landstingsfullmaktige i
september 2012 och kompletterades i september
2013. Programmet har tagits fram i samrad med
myndigheter, kommuner, bransch- och
resendrsorganisationer.

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet
rymmer langsiktiga mal for kollektivtrafiken till
2030. Landstingets vision ar att skapa en attraktiv
kollektivtrafiki ett hallbart transportsystem. Pa s
sétt ska den regionala utvecklingsplanens mal nas
om att bli Europas mest attraktiva storstadsregion.

2.2.1 De 6vergripande madlen ar:

e attraktiva resor
e tillganglig och sammanhallen region

o effektiva resor med lag miljo- och halsopaverkan.

Syftet dr att skapa en samordnad och langsiktig
kollektivtrafik med kvalitet. Resorna ska vara till for
alla samt bidra till regional tillgdnglighet och tillvaxt.



De ska ocksé bidra till battre milj6 och hilsa samt
vara effektiva.

2.2.2 De konkreta malen ar:

o fem procentenheter fler resenéarer i kollektivtrafikeni
relation till alla som reser med motorburna fordon

e Okade tidsvinster att aka kollektivt jamfort med bilen
¢ hog resendrsnojdhet

e tillganglighetsanpassad och miljovanlig kollektivtrafik.

Atrakiny koliekthirafic (ot haBhart transporsy stem
-bydieay B ol Sfeckholm ar Euronss mos! sivrakiig Siorsinferpgion

Artrakiiva resor

Samardning, | Konkurrenskraft
inaalitet,
stabilitet

Tillgiinglig och sammanhdllen | Effektiva resor med Lig milj-

region | och hilsopdverkan
Resor f@ralla | Regional Bdiljé och Effektivitet
tillganglighet hilsa
och tillvaxt

Miital: Mitbara och uppféljningsbara mdl fir kollektivirafikens utveckling dver tid och inom

samtliga funktionsomeiden.

Strategier, dtgarder, standard och utbud: Nadvindiga dtgarder inom kollektivirafiken och
_den dvriga samhallsplaneringen for att nd de uppsatta malen

Det regionala trafikférsoriningsprogrammets malmodell. Overst visionen, de tre évergripande malen, de sex nedbrutna

malen och under dem maltalen.
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Bilaga 3

3.1 Inledning

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststéllts av
regeringen inom ett antal omraden for att férebygga
eller dtgirda miljoproblem kopplade till vatten, luft
ochbuller. De kan gilla hela landet eller for ett
begriansat geografiskt omrade. Normerna ar
styrmedel for att pa sikt uppna miljomalen och de
flesta av miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i
olika direktivinom EU. Miljokvalitetsnormerna finns
reglerade i miljobalkens 5:e kapitel. Enligt
miljobalkens 6 kap 7 § 2 punkten ska en
miljokonsekvensbeskrivning beskriva hur det ska
undvikas att verksamheten/atgdrden medverkar till
att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap inte foljs.

3.2 Miljokvalitetsnormer

3.2.1 Vatten

Miljokvalitetsnormerna for vatten anger vilken sta-
tus vatten ska ha vid en viss tidpunkt och regleras i
Forordning (2004:660) om forvaltning av kvaliteten
pé vattenmiljon. For varje ytvattenférekomst (sjoar,
vattendrag, kust och 6vergdngsvatten) finns en norm
for den ekologiska statusen och en norm for den ke-
miska statusen.
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Miljékvalitetsnormer

Ekologisk status dr en bedomning av kvaliteten pa
forekomsten av viaxt- och djurarter och klassificeras
enligt:

¢ Hog ekologisk status

e God ekologisk status
e Samre an god ekologisk status

Kemisk status bedéms i forhallanden till de halter av
prioriterade &mnen som inte far dverskridas enligt
vattenforvaltningsforordningen. Dessa klassificeras enligt:
e God kemisk status

e Uppnar ej god kemisk status

Normerna syftar till att alla ytvattenférekomster ska
uppné minst god ytvattenstatus eller god ekologisk
potential.

3.2.2 Buller

Miljokvalitetsnormerna for buller utgors av Riksda-
gens forordning (2004:675) om omgivningsbuller: ”
Genom kartldaggning av omgivningsbuller samt upp-
rattande och faststéllande av atgardsprogram ska det
efterstravas att omgivningsbuller inte medfor skadli-
ga effekter pd manniskors halsa”.

3.2.3 Luft

For luft ar de flesta normer sa kallade gréansvar-
desnormer, vilka ska f6ljas. Normerna baseras i hu-
vudsak pé luftkvalitetsférordningen (2010:477) och
avser utomhusluft. Normerna dr uppdelade i for
maéanniskors hilsa (se tabell 1) och for skydd av vaxt-
lighet (se tabell 2). MKN-virdet ska inte 6verstigas.



Firorening MEN-¢Irde Antal tilkitna Tid Fr

Sverskridanden per upatyllelse
kalenderdr
WO, Timene W) g/ m? 175 ht 008
Chegr 60 pgim” T dygn
: | Ar [4Ougim* | |
Dy Timme 200 pafm® 175 h* 1598
Aevie | Crygn | 100 pgtr® | 7 dyen I
o gh 10 mg/m? s
Bensen [ & B | 2m0
paribar P Oyan ETaREL 3005
Ar -l-l}|,1.|'m:'
Partiklar (PV.) | Ar 5 pg/m? | W15
Partiklar (PMas) = | Ar | W0pgim® | 2015
sxpangringeminskning . . . .
Bly Ar 0,5 pgfm’ 1208
Tabeall 1

T Faeutall att rﬁrlzlﬂrilTr-'u.:rl JIILiul-Fm'll.ilH xl'llp,u'rlll! sl s i mee an 1R ELIE-I [ kal=niele b

' Fnutsatt att foroneningsniviin aldrig Geerstiger 350 ugfm3 under en timme mer 3n 24 ghnger per kalendersr

Fdrorening Medelvindes- MAKM- Tid far uppfylleise
period wlrde

Pl A 0 agfm® 1658

500, Vinter (1 oit - 31 mars| FLUTTT T L
Drygn 0 pg/m’*

Fabell 7 '

TForutsatt att fororeningsnivan aldrig éverstiger
200 pg/m? under en timme mer an 18 ganger per
kalenderar

2Forutsatt att fororeningsnivan aldrig dverstiger
350 pg/m? under en timme mer an 24 ganger per
kalenderar
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Vart uppdrag ar att genomféra tunnelbanans utbyggnad och évriga
atgarder inom ramen for 2013 ars Stockholmsfoérhandling. Det
innebar planering, projektering och byggnation av ny tunnelbana
och nya stationer pa fyra olika strackor. | vart uppdrag ingdr ocksa
planering och projektering av nya fordonsdepaer samt upphandling
av signalsystem och vagnar.

Totalt innebéar utbyggnaden en samlad investering pa 25,7 miljarder
kronor. Byggstarten berdknas kunna ske ar 2016 och trafiken
beddms vara igang pa alla strackor ar 2025.

[ | Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Il stockholmslins landsting
[ Box 22550, 104 22 Stockholm

B Telefon: 08-7372500 J& Stockholms lans landsting
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