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Inledning

Gestaltningsprogrammet ingar som en av delarna i
Programhandling Typstation. Det ar en fristaende del,
for att ge extra fokus pa dessa kvalitetsfragor, men ar
resultatet av ett integrerat arbete dar fragor fran alla
berorda teknikomraden vaxelvis provats mot varan-
dra.

Arkitektur och gestaltning ar alltid ett uttryck for saval
tekniska och funktionella villkor som for den roll och
det symbolvarde vi tilldelar stationerna och kollektiv-
trafiken.

Det ar resenaren som ar kunden i kollektivtrafiken och
en god gestaltning som bade ger smidiga och trygga
resor, och mervarden i upplevelse och trivsel ar en
framgangsfaktor for att 0ka kollektivresandet.

Malet ar att genom gestaltningsprogrammet etablera
en gemensam grund for gestaltningen gallande for
samtliga stationer som ingar i utbyggnaden.
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Resenaren i fokus
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Malet att skapa en effektiv och attraktiv kollektivtrafik som kan ges genom en fri sikt kan utformningen ge mojlighet till det. (a'a)
gynnar stadsutvecklingen ar nagot av en sjalvklarhet. Vilka krav ki E
oc'h“f.orvantnlngar har da morgondagens resenarer pa de stations- Gesj[altnlng“sprofgrammets utgangs.l.)unkt:ar da.rf.t')r att se Nutidens resendr, Stockholm Centralstation
miljoer som nu formas? stationsanldggningen genom resenarens 6gon i forsta hand och se
de tekniska l6sningarna som ett satt att uppna kvaliteter som
Resenarsbehoven kan inte sammanfattasi en entydig bild. Unga resendren kan uppleva.

och gamla, arbetspendlare och turister, man och kvinnor,
dagsresendrer och nattresenarer ar exempel pa olika grupper eller
samma resendrer i olika roller beroende pa nar man reser eller i
vilket syfte. Alla med olika 6nskemal som stationsmiljon klarar av
att hantera.

P4 samma sitt som stadens offentliga rum behover kollektivtrafi-
kens rum formas utifrdn generella och robusta principer som star
sig over tiden. Trygghet/sikerhet, trivsel/komfort, tillgadnglighet/
framkomlighet, 6verblick/orientering och funktionalitet/
effektivitet ar exempel pa grundldggande krav som hanteras och
sammanvagas i stationsutformningen. Om trivsel och komfort kan
ges till exempel av att det finns ett serviceutbud, eller om 6verblick
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Ny arsring

1950-tal. R&dmansgatan

1990-tal. Bagarmossen

2020-tal

Stockholms tunnelbana med sina 100 stationer har vuxit fram
fran 1950-talet till 1990-talet. Varje tid har avsatt sina uttryck,
béde utifran byggnadsteknik och formideal.

De nya stationerna ir en ny arsring i utbyggnaden av Stockholms
tunnelbanesystem. De kommer att skilja ut sig fran de nuvarande
stationerna och darmed bli tydliga tidsuttryck.

50-talets underjordsstationer ar grunda och byggda fran ytan, “cut
and cover”, med laga rumshojder och kakelkladda vaggar. Den
konst som finns har oftast adderats i efterhand.

Pa 60-talet kom bergrumstationerna som lag djupare. Rumshgj-
derna okade och viaggar och tak var fortfarande bekladda, men nu
ofta med keramiska plattor eller glaserat tegel. Konsten utfors nu
integrerat i rumsutformningen.

70-talets stora utbyggnader mot Morby, Hjulsta och Akalla
innebar dnnu djupare bergstationer och ett nytt koncept togs fram,
grottstationerna, dir bergets ursprangda form var synlig och

tatning skedde med sprutbetong. Den konstnirliga utformningen
ar helt integrererad i stationsarkitekturen och har ofta ett starkt
uttryck. Ett nytt enhetligt system av moblering och utrustning
utfort med stalprofiler, strickmetallkassetter och tra inférdes.

1980- och 9o-talens stationer pa Hjulstagrenen samt i Bagarmos-
sen och Skarpnick f6ljde samma principer som 70-talsstationerna
men var i de flesta fall utformade som envalsrum utan bergmittpe-
lare.
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Del av ett tunnelbanesystem

De nya stationerna ir en del av ett gemensamt tunnelbanenét och,

for linjerna till Barkarby och Nacka/Soderort, forlangningar av
existerande linjer med egna karaktarer.

Gestaltningen har darfor till uppgift att badde varna en viss
“systemlikhet” for att gora kollektivresandet enkelt, funktionellt
och ge igenkidnning. Samtidigt kan varje stations unika tillamp-
ning av typutformningen ge nya unika, upplevelsemassiga
kvaliteter.

Det tydligaste som skapar enhetlighet ar skyltsystemet, men dven
ett antal andra dterkommande element bygger tillsammans upp
systemlikheten, vilka beskrivs 6versiktligt under "Gemensamma
element”.
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Nya tunnelbanan for vidare och utvecklar traditionen fran
“varldens langsta konstutstallning”. Avsikten ar att den konstnar-
liga gestaltningen blir unik for varje station och ar en integrerad
del av den arkitektoniska byggnadsutformningen.

I Programhandlingen ingar, vid sidan om gestaltningsprogram-
met ett konstprogram som beskriver arbetsformen for konstnarlig
medverkan under planering och projektering.

Byggnadsintegrerad konst - belysning, Hétorget
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Tekniskt sammansatta stationsrum

Installationer Bergrum

Nya tunnelbanan innebér betydligt mer tekniskt komplicerade
stationsmiljoer dn tidigare. Inkladnad

Nutida krav pa tex sakerhet, luftkvalitet, framtida forarlosa tag
m.m. gor att stationsanldggningen far ytkravande tekniska system
med stora kanalisationer och i framtiden dven plattformsavskil-
jande viggar (PFA) mot tagen, vilket ger helt nya gestaltningsfor-
utsattningar.

Det som formar resendrsrummens vaggar och tak ar darigenom
inte bergvalvet langre, som i 70-talets tunnelbana, utan inkladna-
der som skyler tekniska installationer och kanalisationsstrak.

Det innebar bade en storre teknisk utmaning och en arkitektonisk
frihetsgrad med manga olika uttryck. Storre moéjligheter uppstar
attintegrera t.ex belysning, absorbenter m.m. och enklare, renare
rumsvolymer kan formas.

3310-A31-22-00003 9



Lage i stadsmiljon

De nya stationernas ungefarliga lagen ar redan bestimda, men
preciserad lokalisering bade av plattformsrum och av entrélagen
utfors i projektarbetet for respektive station.

Entrélagenas placering dr avgorande for att fa basta majliga effekt
for kollektivresandet och for stadsmiljon. En samverkan med den
kommunala planeringen kravs for att bade uppna effektiva lagen
och lagen som medger en god gestaltad entré- och biljetthallsmiljo
med god exponering.

Upptagningsomradet lokalt maximeras genom att entréer placeras
iviktiga strak och korsningspunkter i det lokala gatunétet. Torg,
platser och andra samlingspunkter ger tydlighet it entréliagena
samtidigt som de blir naturliga att hitta och latta att angora.

Viktiga malpunkter kan paverka placering av entréldgen. Bade for
att oka tillgangligheten, t.ex. till handelscentra, sportanlaggningar
etc. eller for att skapa tillrackliga avstand da mycket stora floden
hanteras, t.ex. till evenemangsarenor och dylikt.
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Effektiva bytespunkter i kollektivtrafiken skapas dar det ar mojligt
och samplaneras med de andra trafikslagen. Aven om resmonster i
dagslaget inte talar for stora bytesfloden ar en bra bytespunkt en
robust 16sning for framtiden.

Barridrer kan brytas, eller mildras med nya tunnelbaneentréer. I
den lilla skalan kan uppgéngar pa var sida om en trafikerad gata
bade oka tillgangligheten och oka trafiksiakerheten. I den storre
skalan kan entréer fran respektive plattformsinde t.ex. placeras
pa var sida om en storre barriar som ett sparomrade eller ett
vattendrag.
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MOJLIGA ENTRELAGEN | MARKNIVA
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Vridning av vertikalkommunikation for att na 6énskade malpunkter

1
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Stationen - helhet och delar

BILJETTHALL
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Stationens delar - rum for rorelse

En stationsanldaggning dr en miljo som i huvudsak kommer
upplevas under forflyttning. Det 4r en miljé man passerar.

Man ror sig fran entrén till taget och vice versa och oftast sa fort
man kan. Den ska darfor formas for att hantera floden dar
gestaltningen kan bidra till att forsté och forenkla hur man ska
forflytta sig, forsta var man finner information etc. Ofta ir det en
langt driven enkelhet och franvaro av for manga varierande
detaljer som bidrar till att man som resenir kanner kontroll 6ver
situationen.

Stationen ar ocksa en miljo dar man vistas, om an kortvarigt. Man
mots och vintar pa andra, man vintar pa taget (i lagtrafik), man
stannar till och koper négot eller tar en snabb kaffe i biljetthallen.
Dessa korta stunder av vintan och vila stiller andra krav pa
gestaltningen dar en storre detaljomsorg efterfragas och platser
som inte ligger precis i de storsta rorelsestraken utrustas med
sittmobler eller liknande.
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Vistelse i plattformsrummet i vantan pa taget,
Képenhamn

Floéde fran biljetthall till plattformsrum
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Kopplade rum - visuell kontakt

Stationen kan ses som flera kopplade delar med olika utformnings-
villkor. Den utgors av en rumslig sekvens: Entré/biljetthall — verti-
kalkommunikation - plattformsrum

Entrén/biljetthallen ar stationens méte med omgivningen och kan
ivarierande grad vara integrerad med andra verksamheter i
staden. Resefunktioner som biljettkop, informationssokning och
passage av sparrlinjen gor tillsammans med ev serviceutbud det
till en milj6 med ménga korsande rorelser.

Vertikalkommunikationens framsta uppgift ar att effektivt
formedla mellan biljetthall och plattform, men behover ocksa vara
en trygg passage som pa basta sitt ger snabb kontakt med och
overblick in i ndasta rum.

Plattformsrummet 4r med sin stora langd ett rum som utformas

for att vara funktionellt, trivsamt och tryggt bade nar det ar fullti
rusningstrafik och nastan tomt vid andra tillfallen.

3310-A31-22-00003

Overlappande

Overlappande
rum

rum
Enré

) Biljetthall (,

Overlappande
rum
ertikalkommunikation

Y > Plattform
1

Trots stora olikheter formas sekvensen av rum sa att de kopplar vil
till varandra i bAde funktion och upplevelse. Det ar viktigt att
stationsmiljon uppfattas som hel och sammanhallen.

Overgéngszonerna ir sirskilt viktiga att gestalta si att 6verblick
och orientering blir god vilket bidrar till en kinsla av trygghet.
sekvensen fran entré till tig ar det avgorande att verka for fria
siktlinjer och dir de bryts gora utformningar som vagleder vidare.
Exempel ar att fran entré se sparrlinjen, fran sparrlinje se
rulltrappa/hiss, fran rulltrappa hiss se plattformrummet, och vice
versa.

Den gestaltningsmaissiga utgangspunkten ar att i kopplingarna
ldta rummen “6verlappa” varandra. Den ena rumstypen gliderin i
den andra, t ex att biljetthallens volym tacker in en del av
trapploppet ned s att ljus kan ledas ned och 6ppenhet och fri sikt
okar.

- - = === = ==

Overlappande rumsligheter
Plattformsrum - vertikalkommunikation, Kbpenhamn
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Gestaltande och funktionell ljusséattning

En milj6 djupt under jord utan naturligt ljus kraver en medveten
ljussattning for att goras attraktiv och trivsam. Det handlar inte
bara om att uppfylla ljusviarden utan om att ge ytterligare
kvaliteter som del av den helhetsutformning som stationsmiljoer-
na utgor.

Ljussittningen utgar fran tanken att forstarka upplevelsen av
rummens arkitektur och vagledningen for resenéarens rorelse upp
och ned. Det utgor en integrerad 16sning med bade gestaltande och

funktionella kvaliteter som ger 6verblick, orientering och trygghet.

Det utgor en helhet som forstarker anviandbarheten for alla
reseniarsgrupper.

Stationsrummens form, volym och riktning anviands som
forutsattning for en byggnadsintegrerad ljussiattning som
anvander sig av de omslutande ytorna for att ge ljus.

De miljoer resenaren fardas i mellan gatans utemiljo och det djupt

liggande plattformsrummet kan med férdel varieras i form av
ljusintensitet och dven i fargtemperatur samt ljuskaraktar.

16

Dagsljus in i entré-biljetthall kan tas till vara genom fasadlagen
och lanterniner och ar en viktig kvalitet for trygghet och trivsel.

Dar det ar majligt kan dven dagsljuset foras ned i vertikalkommu-
nikationen och vidare for att ge visuell kontakt fran plattformsrum
till dagsljusmiljo.

/

Triangeln, Malmé

)

—’q.;..

Friliggande entrébyggnad i glas med stort dagsljusintag
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Belysning integrerad med konst som forstarker rorelseriktning-
en. Toledo

3310-A31-22-00003

Belysning som forstarker den rumsliga karaktaren
Bilbao

Belysning som forstarker den rumsliga karaktaren
Washington
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Djupa rum-rum med rymd

De nya stationerna kommer i de flesta fall att ligga djupt eller
mycket djupt under marken, 30 till 90 meter. Det stiller sarskilda
krav pa gestaltningen av rummen for att upplevas som trygga och
komfortabla.

Rumshgjden och den fria rymden ar har en avgorande faktor for
att motverka den kénsla avinstingdhet som méanga kan uppleva
bara for att de vet att de ar djupt nere. Det ger ocksa en god ledning
och orientering fast man inte i alla 1agen kan se allt som sker i
golvniva.

Med hoga rum ger takets yta och form en visuell ledning och
upplevd 6verblick som ligger pa nivan ovan andra personer/
trangsel, moblering, utrustning mm. En samlande form som
beskriver rummets utbredning och hur man kan rora sig vidare.

Plattformsrum med rymd, Canary Wharf, London
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Material - monster

De nya resenidrsrummen i tunnelbanan som formas av det inre
skal som klar in berg, betong och alla installationer far sin synliga
yta och karaktar av olika beklddnadsmaterial.

Rummen formas av paneler, kassetter och olika barsystem for
detta. Behov avindividuellt demonterbara delar/paneler for
utbytbarhet och inspektion av bakomliggande element, kommer
tillsammans med barsystemet ge indelningar och monster.
Bekladnadens karaktér i yta, kulor och materialitet ger olika
uttryck.

Funktioner som materialets ljudabsorbtion och hur indelningar
och barsystem samordnas med t.ex. installationer paverkar ocksa
uttrycket i hog grad. For att bekladnadens funktion bibehallsiden
har miljon dr det viktigt att ta i beaktning hur de underhalls,
saneras, stddas och forvaltas.

Utifran rummens geometri och matt blir d& material och monster
en viktig del i att ge en individuell och medveten karaktar.

3310-A31-22-00003

Perforerade kasetter

~

Cementmosaik

Kakelplattor
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Gemensamma element

Ett antal gemensamma element anviands i de nya stationsmiljoer-
na. Det skapar igenkdnning och anvandbarhet for resenédren
samtidigt som det ger forutsattningar for rationell drift och
underhall.

Det overgripande gestaltningsprogrammet redovisar inte hur
dessa system utformas, men i projekteringsarbetet tas stallning
till om de utvecklas gemensamt. En viardering av nu existerande
element gors och tas som utgangspunkt for val av fortsatt
anvandning, forbattringar, utvecklingar eller helt nya l16sningar.

Trafikforvaltningen provar under 2014-15 ett nytt skylt- och

informationssystem. Med erfarenheter fran proverna tas det som
utgdngspunkt for nya tunnelbanan.

20

Exempel pa dessa element ar:

Skyltsystem/Information

Reklam

Utrustning/moblering

Sparrar, automater

Kundservicemodul

Tekniska installationer, armaturtyper mm

Dorr- och glaspartier

Hiss- och rulltrappstyper

PFA - plattformsavskiljande vaggar (ska planeras for)

- T .

Exempel pa sittmobel

Exempel pa plattformsavskiljande vagg, London
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Enhetlighet och variation

Grunden for enhetlighet i stationsmiljoerna ligger i de gemensam-
ma systemen och deras konsekventa anvindning. Forutom
produktval/typlosning géller da ocksa att de inordnas i miljoerna
efter samma principer vad giller placering, montering etc.

Variationen i stationsmiljoerna kommer att vara stor och ger en
majlighet for resendren att orientera sig i tunnelbanesystemet och

relatera till den omgivande staden.

Variationen utgar fran det gemensamma koncept av egenskaper
som detta dokument formulerar och exemplifierar.

3310-A31-22-00003

Variation Enhetlighet

Stationerna gestaltas utifran
gemensamma egenskaper

Mdblering
Plattformsavskiljande vaggar
Kundservicemodul

Skyltar

Stadion Tekniska Hogskolan

Variation av rummets karaktar utifran gemensamma egenskaper. Enhetlighet i méblering/utrustning.
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Entre och biljetthall




Mote med staden

T-skylten ar en klassisk symbol och ett tydligt varumarke for
Stockholm tunnelbana. Trots alla tankbara skillnader i omgivande
miljo och i olika utformningar av tunnelbanan utgor den en
gemensam namnare som alltid signalerar samma sak — Har ar
tunnelbanan!

Tunnelbaneentréerna ges en god exponering i stadsmiljon. Det
uppnas med central, 1attillgdnglig och synlig placering i stadsmil-
jon, och med en gestaltning som framhéaver och forstarker
synligheten i kontrast till omgivningen. En god samordning kravs
med den kommunala planeringen for att ge basta forutsiattningar
for detta.

Utformningen av varje entré/biljetthall anpassas efter forutsatt-
ningar pa platsen och kommer darigenom att variera stort.
Gestaltningsprogrammet beskriver ett antal gemensamma
utgdngspunkter och principer for att skapa valfungerande och
karaktarsfulla helhetslosningar for stad- och resenarsfunktionen.

24

Biljetthall
over mark

Egen byggnad

Entré/biljetthall kan organiseras pa olika sitt beroende pa
forutsattningarna. Den kan ligga i en egen byggnad, i en fristdende
byggnad eller i en annan byggnad. Entrén exponeras antingen mot
en utemiljo, eller via en annan byggnad t.ex. i en handelsanligg-
ning eller sammanbyggd bytespunkt.

Biljetthallen kan ligga under mark vilket ger mojlighet till flera
entréligen i markniva, t.ex. pa olika sidor av en gata. Biljetthallen
kan ocksé ligga i markniva och dr da samtidigt entrén. Detta ar att
foredra ur arbetsmiljosynpunkt men begriansar antalet entréla-
gen.

Framfor varje entré bor det finnas tillracklig fri yta for att
resenirsstrommarna inte ska hindras eller komma i konflikt med
annan trafik. Det dr d4ven en sdkerhetsfraga vid utrymning fran
tunnelbanan. Det fria utrymmet kan vara pa en torgyta, pa en
mikroplats i kvartersstrukturen eller pa en bred gangbana. Den
fria ytan skapar dven 6kad synlighet och dirmed en tryggare plats
och enklare lokalisering. Fristaende entrébyggnader och
hornliagen ger ytterlig god exponering.

Via annan
byggd miljo

Biljetthall
under mark

Annan byggnad

Mojliga kombinationer for placering
av biljetthall & entré

Entréfasader bori helhet vara glasade och transparenta for att
framja den visuella kopplingen bade inifran och utifran.
Entrérummets inre karaktar exponeras mot utsidan, sarskilt
kvallstid.

Vid entrén till stationen finns det forutom T-emblem; val synlig
skylt med stationsnamnet, oppettidram, skrapgaller, askkoppar
och entrédorrar avsamma typ som pa évriga stationer. Detta for
att skapa en enighet och igenkannande. Runt entrépartierna/
fasaden bor ett respektavstand finnas mot annan skyltning och
information.
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* Fri yta framfor
entresituation/entrézon

¢
Genomsiktlighet

Entré i egen byggnad.
Synlig runt om

Entré i annan byggnad. Synlig éver hérn.
Inga nischer eller indrag i fasad

Entré via annan byggd miljé.
Synlig i konkurrens med annat!

Entré 6ver horn i existerande byggnad

Entré via annan byggd miljo Entré i kommersiellt ssmmanhang |
Triangeln, Malmo Gamla stan, Stockholm

T-centralen, Stockholm Berlin Haupbanhof

3310-A31-22-00003
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Avtryck i stadsmiljon

Utover entrén finns ett antal funktioner som inordnas i stadsmil-
jon, integrerat med entrén, som fristdende objekt eller integrerade
med andra byggnader. Dessa l6sningar ar specifika fran plats till
plats och nar de ej ar samordnade direkt med entrén gestaltas de
framst for att samverka med och utga fran stadsmiljons forutsatt-
ningar — inte signalera t-bana.

En god samordning kravs med den kommunala planeringen och

fastighetsagare for att bade placera och gestalta alla funktionerna,
och for att skapa trygga och sikra utomhusmiljoer.

26

Tunnelbanans funktioner omfattar &ven:

« Schakt for tryckutjamning

» Schakt for ventilation

« Schakt for brandgasevakuering

« Angreppsvig/entré for riddningstjansten

Utover dessa funktioner innebar entrélagena dven andra behov i

stadsmiljon, oftast pA kommunal mark:

« Forplats/Entrézon

« Angoringsplats for taxi/fardtjanst

+  Cykelparkering

« Hanvisningsskyltning till T-banan

« Skyltning fran T-bana till mélpunkter, bytespunkter,
ersattningsbussar, maétesplats for ledsagning samt eventuell
infartsparkering.

o

Taxizon, Cen

;

tralstationen stockholm
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AVLUFT BRANDGAS
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FORPLATS /
|’ ENTREZON

BYTESPUNKT

Externa funktioner kopplade till'tunnelbanans entré

BRANDGAS
TRYCKUTJAMNING

BRANDGAS
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Integrerad i befintlig byggnad Fristaende byggnad i stad

Exempel pa placering av schakt for brandgas och tryckutjamning fran plattformen.
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Rummets karaktar

D
:2
l

Ett rum i samma niva
entré - biljetthall

Entré-biljetthall utgor en sekvens dar rummens gestaltning bidrar
till mojligheten att hitta ratt och rora sig smidigt. Ettlinjart
forlopp mellan entré-sparrlinje-vertikalkommunikation efterstra-
vas och rummens form ska understodja den rorelsen och den fria
volymen-fria sikten ar grundldggande egenskaper.

De hela och enkelt avlasbara rumsformerna forstarks ytterligare
med hela, sammanhaéllna ytor pa tak, vaggar och golv - som leder
resendren vidare. Taket ar sarskilt viktigt da det bildar en
kontinuerlig yta som inte skyms av andra funktioner.

Principen om kopplade rum tillampas for att forstarka samman-
hanget mellan olika rum och férenkla rorelsen. Nar entré och
biljetthall kan utgora ett samlat rum ger det den basta 6verblicken
och det tydligaste ssmmanhanget. Det kan vara i samma niva eller
om volymen finns tillganglig i tva nivaer.

28

Ett rum i olika nivaer
entré - biljetthall

En vanlig situation ar entré i markniva och biljetthall under mark.
Ettlinjart ssmmanhang ar 6nskvart men med kopplade rum som
overlappar kan riktningsdndringar bast hanteras med bibehéllen
overblick och orientering.

Kopplade rumii olika nivaer
entré - biljetthall

runslig karaktar, Toulouse Metro
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Generos takhojd Enhetligt tak

Hojden ovanfér huvudhdjd och alla installationer ar ofta den Sammanhangande tak genom flera rumsligheter férstarker
volymen som skapar en kansla av god 6verblick, trygghet och rérelseriktningen och ger en 6kad orienterbarhet, samten
genom langre siktlinjer 1angs taket dven en 6kad orienterbar- stark rumslig karaktar.

het. ! /.0

Enhetliga ytor

da rummet innehaller mycket utrustning sa ar det viktigt
att arbeta med stora ytor som helheter. Detta bidrar till en
lugnare helhet och ett renare intryck av rummet.

Funktioner integrerade i vaggar

For att skapa en fri rumsvolym integreras funktioner och
moblering i vaggar och undertak i.
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Rorelse och vistelse

Hogertrafik

Utforma rummet sa att hogertrafik
uppnas genomgaende genom hela sta-
tionen, samt undvik korsande floden

Vistelsezon

Placera utmed fl6det, langs vaggarna,
utan att det hindrar det 6évergrpiande
flodet.

I Nedgéende flode
B Uppgéende flod
Vistelsezon

Entré- och biljetthallsmiljon dr forknippad med ett antal
konfliktpunkter som kan minimeras genom tillrackliga ytor och en
tydlig organisation. Layouten utgar fran att skilja rorelseriktning-
ar fran varandra samt zoner for rorelse fran zoner for vistelse.

Entréoppningar gors generosa for att undvika trangsel. Tillrackli-
ga ytor behovs fore och efter rulltrappor, i synnerhet om det finns
en riktningsandring i flodet. Kopplade rumsvolymer far stor
positivinverkan av dessa ytor. Ytor framfor/bakom sparrlinjen
gors tillrackliga for att forhindra kobildning.

Hogertrafik ar en planeringsforutsattning, vilket medfor att
funktioner som har att gora med avgang, t.ex. biljettautomater,
laggs pa hogersidan pa vagen in och t.ex. samhalls-/platsinforma-
tion laggs pa hogersidan vagen ut. Tidningsstill och atervinning
av tidningar placeras langs flodena, om mgjligt sidoordnat.

For den som anvander hiss bor bytesrorelsen fran hiss till entré/

biljetthall eller hiss fran biljetthall till plattformsrum kunna goras
utan att korsa gangflodet i trapploppen.

30

Ytor dar man naturligen stannar upp, t.ex. vid informationstavlor
eller framfor kundservicemodul bor vara utan hinder for flodet
genom sparrlinjen.

Nuvarande princip med sparrkiosk i sparrlinjens forlangning, till
hoger ar tydlig men ger simre forutsattningar for god resenérsser-
vice och ar inte alltid optimal for basta 6verblick for personalen.

Personalen bor ha 6verblick 6ver hela rummet for att kunna hjal-
pa resendrer, skapa trygghet, motverka skadegorelse och upptac-
ka driftsproblem. Det dr dven viktigt att som resenér snabbt fa
en overblick 6ver rummet for att 1att kunna orientera sig, hitta
ratt information och kédnna sig trygg.

Personal: visuell kontakt och trygghet

Resenar: visuell kontakt och trygghet
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Service och handel
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Kommersiellt koncept - Liten

Ett utbud av service och handel, av typen “grab and go” ger
resenarsnytta och en tryggare, mer befolkad miljo 6ver dygnet.

For nya tunnelbanan ar ett kommersiellt koncept under framta-
gande som utgar frén att det finns ett mindre utbud, typ kiosk, som
lagsta niva och sedan i olika steg med okad storlek beroende pa
resendrsflodet och vilket utbud som finns i stationens omedelbara
narhet, eller i integration med entré och biljetthall.

. Storlek liten: 50-100 m2, 1-2 butiker
. Storlek mellan :100-250 m2, fler 4n 2 butiker
. Storlek stor: integrerad 16sning med externt handelsutbud

Allalokalytor med sina entréer ska organiseras sa att de ar latta att
enkelt na, utan att stora en god framkomlighet och orientering for
de trafikala flodena. Principen om att rummen formas utifran ett
linjart forlopp som stodjer resenarsflodet ar da extra viktigt.

3310-A31-22-00003
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Kommersiellt koncept - Mellan

Gestaltning av butiksfronter och butiksentréer gors integrerat med
biljetthallens gestaltning till en helhetsmiljo som underlattar
resandet. Butiksskyltning underordnas trafikal information.

En annan resenérsservice ar WC, placerad innanfor sparrlinjen.

Kommersiellt koncept - Stor

Matbutik

qiny

Integrerad |6sning med externt
handelsutbud

31



Information

Dynamisk skylt

Destinationer, tagtider,
klocka, hégtalare o [ - - __________

Dynamisk skylt rulltrappa F-------------------~----- -

- Hiss skylt
« Kundservice

Samhalls-/platsinformation - Trafikinformation

- Biljettautomat

Resenirsinformation foljer TF:s riktlinjer, program och strategier.
Det utgor en viktig del som inordnas in i rummens gestaltning och
organisation.

Zoner och positioner dar information placeras bygger pa en logisk
sekvens dar resendren behover ratt information i ratt lage. T _ ' bi— 4
Principen att vinda trafikal information frontalt i resenédrens
rorelseriktning och annan information och reklam i langdrikt-
ningen gor att tydligheten for det trafikala prioriteras och blandas
inte med annan, mindre relevant information.

I biljetthallen finns dven resenérsinformation som placeras i
langdriktning; Samhalls- och platsinformation pa hoger sida i
utgdende flode och trafikinformation pa hoger sida i inatgdende
flode.

Information i biljetthall, Ostermalmstorg
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Vertikalkommunikation
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Rummets karaktar

Biljetthall

Lank

Lang lank med snedhiss

Rum for rulltrappor och hissar kan utformas mycket olika
beroende pa varje stations koppling till gatunivan och de tekniska
forutsattningar som skiljer bergrum fran rum i jordschakt.

Det ar stora skillnader i rumskaraktar mellan ett tunnelror och ett

samlat trapphus i direkt integration med bade plattformsrum och
biljetthall.

Vertikalkommunikationen bor upplevas sa kort som mgjligt. Det
ar en lank dar malet nere (plattformsrummet) respektive malet
uppe (biljetthallen) ska kinnas nira och den barande egenskapen
ar darfor visuell kontakt.

Idén om kopplande och 6verlappande rum ar dven har en

grundliaggande kvalitet som forminskar det upplevda avstandet
och ger fler direkta siktlinjer till nasta rum.

34

Biljetthall

Plattform Lank

Kort lank med vertikalhiss

Tre typer illustreras:

» Med snedhiss: ett samlat rum for alla rorelser

« Med vertikalhiss: ett rum som behover vidgas sa att hiss och
rulltrappa har visuell kontakt

« Med vandande trapplopp: ett samlat storre rum med bra
overblick som fér fullstdndig integration med plattformsrum
respektive biljetthall.

Trapploppen anvands aven som friskluftskanal i en brand- och
utrymningssituation vilket kraver installation avimpulsflaktar.
Dessa, relativ stora installationer, gestaltas integrerat i rummets
utformning.

Biljetthall

Plattform

Integrerad lank med vandande trapplopp
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Lang lank med snedhiss

Rumsekvens

Vy 1 uppifran: Gemansam start och slutpunkt for
samtliga vertikalkommunikationer

___

Vy 2 uppifrén: Overblick fran entresolplan éver plattform

Vy 2 nedifran: Ett samlat rum for alla rorelser ger visuell
kontakt mellan hiss och rulltrappa

Vy 1 nedifran: Direkta siktlinjer till ndsta rum
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Kort lank med vertikalhiss

Rumsekvens

Vy 1 uppifrén: Overlappande rum ger visuell kontakt
fran rulltrappa till hiss

Vy 2 uppifrén: Overblick fran entresolplan éver plattform

Vy 2 nedifran: Visuell kontakt mellan éverlappanderum

J ““‘“
~Q$§~ N

AN
2= 74

Vy 1 nedifran: Direkta siktlinjer till nasta rum
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Integrerad lank med vandande trapplopp

Rumsekvens

Vy mellanplan: Visuell kontakt mellan éverlappande Vy entresolplan: Overblick fran entresolplan éver
rum; trapphus och biljetthall plattform och upp i vertikalkommunikationen

3310-A31-22-00003



orelse

AT

Snedhiss som har en kontinuelig
visuell férbindelse med rulltrap-
porna. Ref Hamburg

Lang lank med snedhiss

Vertikalkommunikationen handlar om rorelse. Det finns inga
platser for vistelse. Hogertrafik prioriteras och ges en logisk
fortsattning fran rorelseriktningarna i biljetthallen.

Visuell kontakt mellan rulltrappor och hiss ar viktigt for trygghe-
tenihissen. Hissar utfors med maximalt glasade ytor i bade schakt
och korg.

Vilplan, sarskilt dar det innebar riktningsandringar, ges tillracklig
storlek for att motverka trangsel.

Snedhissar forordas for hogre lyfthojder eftersom man far samma
start och malpunkter som for rulltrapporna om de éri ett lopp
utan vilplan.

Nar vertikalhissar anvands vid sidan om rulltrapplopp laggs
horisontalforflyttning fram till hissen i forsta hand pa den 6vre
nivan dar visuell kontakt nedat med trapprummet kan skapas.
Avskidrmade gingar pa den nedre nivan undviks.
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Rumsbildande schakt 6r att
undvika dold gang till hiss.
Ref Munchen & Toulouse

Kort lank med vertikalhiss

Vertikalhissar och rulltrappor med vindande trapplopp ger
mojlighet till samma start- och malpunkter.

Vertikalkommunikationen har inget storre behov av trafikal
information. Rulltrappors riktning och hissentré skyltas.

Om reklam finns placeras den enligt principen om att finnas i sida,

inte frontalt mot huvudrorelseriktningen. Den far ej skymma fri
sikt mot ndsta rum eller skyltning och inforamtion.

: i
VlsueII forbindelse med stor
I' mojlighet att fora ner dagsljus

dagsljus. Ref Kbpenhamn metro

Integrerad lank med vandande trapplopp
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Plattformsrum




Rummets karaktar

Rumshdjd och volym

\\

\

Varierande takhojd 6ver plattform och entresolplan

med fri horisontell sikt fran entresolplan.

\\

\

Takhojd kontinuerlig éver plattform och entresolplan

med fri horisontell sikt fran entresolplan.
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Idén om plattformsrummets karaktar utgar fran att skapa basta
mojliga orientering och trygghet genom visuell 6verblick. Det gors
genom att forma en stationshall med rymd och karaktarsstark
form som ocksa kan motverka en kiansla av instangdhet som
annars kan uppsta i mycket djupt liggande rum.

Rumsutformningen férbereds for plattformsavskiljande viggar
(PFA). Tillsammans med en systemlosning med stora installa-
tionsstrak ovan spartunnelrummen bildar framtida PFA och tak
en samlad omslutande rumsform.

Det utgor ett tydligt gemensamt koncept utifran grundlaggande
egenskaper med rymd och fri sikt, men med stor variationsmojlig-
het i tillampning for varje station.

Inkladnaden kan goras pa manga olika satt, med olika form och
darmed ge mycket olika rumskaraktirer. Den 6vre delen bedoms
kunna vara relativt fri fran tekniska funktioner och installationer,
forutom krav pa ljudabsorbtion.

40

Materialval och monster i infastningar/barsystem kan formas
med ett medvetet gestaltande uttryck.

Ivarje plattformsande finns glaspartier som utgor branscells-
grans. Det ar avgorande att de utformas med hog grad av transpa-
rens for den fria sikten fran entresolplanet 6ver hela plattforms-
rummet. Utformning av balk/glasningssystem och andra tiata
delar gors for att mininera storning av genomsikten. Se dven
principer for placering av reklam som ej ar frontalt mot resenarers
rorelseriktning.

Kontinuerligt undertak «

Entresolplan «

Installationsstrak «

Trafikutrymme «

S NS RN RS

Rumsuppbyggnad
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Perspektiv fran plattformsrum. Entresolplan med éverblick éver plattformsrummet, mellanvagg i glas,
plattformsavskiljande vaggar samt ett valvt undertak

Illustration av rundat valv

3310-A31-22-00003

Encarnacao, Lissabon

Referenser pa olika
rumsliga karaktarer

Illustration av facetterat valv
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Entresolplan

Plattformsummets dndar 6vergar i ett entresolplan som ocksa ar
forsta delen av vertikalkommunikationen uppéat. Tanken om
kopplade rum far har en mycket tydlig tillimpning. Halltaket
fortsatter obrutet sin form och karaktar in 6ver entresolplanet.

Konceptets idé ar en kombination av rummets upplevda egenska-
per och en funktionell optimering.

Entresolplanet ger, tillsammans med den kontinuerliga rumshoj-
den, maximal 6verblick, orientering och trygghet da man ser vad
som hander och man blir sedd i rummet. Fran entresolen ser man
ut over hela plattformen och fran hela plattformen ser man bada
utgangarna tydligt och de som ror sig dar.

Lyfthojden mellan plattform och entresol dr sé pass 1ag att
gangtrappa kan anvindas som bekvam och kapacitetsstark

kommunikation, utéver rulltrappor och hiss. Totalbredden pa hela

plattformsrummet kan dd minska jamfort med om bara rulltrap-
por anvands da gangtrappan har en hogre kapacitet vid utrym-
ning.

42

Rulltrappslopp kan roteras i 6nskad
riktning for att na malpunkt

Varierbart antal
rulltrappor och hissar

Varierbar
langdforflyttning i
onskad riktning

_ -~ Sidostallda teknikrum med

_“ ” P korsande kanalisationsstrak
7
ol 7 under entresolplan
s, o7
7 // - // -
o - “-
rF “,
7 7 “,
Wotd .7,

Tekniska och funktionella méjligheter till f6ljd av entresolplanet

Fran entresolplanet och vidare uppét finns full frihet att bade
vrida trapplopp for att na onskat lage pa markytan och att ge det
valfri bredd (antal rulltrappor och hissar) utan paverkan pa
plattformsrum och spartunnlarnas fria rum.

Over spartunnlarnas fria rum men under entresolplanet kan
installationsstréaken korsa och koppla till de teknikrum som
forlaggs vid sidan om plattformsrummet. Denna princip for
teknikrum blir da utan konflikter i bergkonstruktioner med
trapploppen upp till biljetthall.
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Overblick, orienterbarhet och trygghet
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Overblick och rymd
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Overblick éver plattformsrummet, Odenplan, Stockholm
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Rorelse och vistelse

Pa-/avstigningszon Passagezon Vistelsezon Passagezon Pa-/avstigningszon
Mobleringszon

Rumssambandet mellan entresolplan och plattformsrum ar enkelt
och tydligt format och medger att man anvander olika zoner med
olika funktioner.

Entresolplanet och vertikalkommunikationen med hiss, trappa
och rulltrappor ar entydiga rorelsestrak.

Plattformen har olika zoner som indelas i:

« P&/avstigningszon: rorelser tvirs plattformsriktningen, ut/in i
tagen och vantyta vid dorrar.

« Passagezon: gangrorelser i plattsformsriktningen

« Mobleringszon: sittmobler, informationsoar, ev varuautomater
etc

Pa-/avstigningszon, Kbpenhamn metro Passagezon, Képenhamn metro Vistelsezon
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Information och reklam

Reklam pa skarm i
trafikutrymme

Trafikal information ordnas i bandet ovan plattformskanten, bade
ilangdled ochitvarled, t ex som "flaggor”.

I mobleringszonen, i mitten av plattformen, finns golvmonterad
information.

Informationen ar koncentrerad till den ldga nivan i rummet, dar
den sitter nara for att vara lattlast. Det hoga rummet kan i 6vrigt
héllas fritt.

Reklam i plattformsrummet foreslas finnas med bildskdrmar pa
spartunnelns bakvagg. Det foljer principen att vara sidostalld i
forhéallande till resendrens huvudriktning i det trafikala flodet och
inte skymma fri sikt for orientering och framkomlighet.

3310-A31-22-00003
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Dynamisk information Golvmonterad trafikinfo

-l S
Reklam i spartunnel Dynamisk information Golvmonterad information
Guangzhou metro, Kina Norreport station Kdpenhamn Lufthavnen Képenhamn
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Ljussattning som helhet
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Entré tydligt ljussatt for att
synliggora stationen. Kallt Biljetthall med méjligt dags-
ljus méter dagsljuset. ljus eller simulerat dagsljus.
Onskvart att genom entrén Genomgadende tydligt

fora ner dagsljusi biljetthal-  upplyst tak fér 6kad

len genom éverlappande orienterbarhet och rumslig
rumsligheter. gestaltning.

Ljussattning av hela stationsanlaggningen gors som forstarker
upplevelsen av rummens arkitektur och skapar viagledning for
resendrens rorelse. Gestaltningsprogrammet exemplifierar ett
koncept som utgar fran kontrasten mellan det kallare dagsljuset
och det varmare ljuset, enligt principsektionen ovan.

Det kallare ljuset, och om mojligt dagsljus, praglar stationsanlagg-
ningens 6vre delar. I de nedre delarna dominerar ett varmare ljus.
Kontrasten fortydligar rorelsen ned/upp och ger olika rumsska-
pande karaktirer beroende pa var man befinner sig i stationen.

Ljusmiljoerna skall vara kontrastrika dar sa tilldts, med fokus pa
taken som leder vidare i rorelsen och pa utvalda strak i markniva.
Vid visuellt strategiska platser markeras dven utvalda vertikala
ytor med forstarkt belysning for att tydliggora kommunikations-
straken.

Forstarkt belysning finns kring omraden som biljettsparrar,

trappor, rulltrappor, plattformskanter, hissar, dorroppningar och
pa skyltar/information.
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Vertikalkommunikation med tydlig
orienterbarhet mot ett kallt dagsljus
eller simulerat dagsljus i farden mot
markniva. | farden mot plattforms-
rummet rér man sig mot en inbjudan-
de, gradvis varmare fargton.

Infalld stegbelysning i trappor.

Plattformsrummets belysning
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fortsatter upp 6ver entresol-
planet for att forstarka dem
som en helhet.

Varmt ljus som forstarker rummets
rumsliga karaktar och tydligt belyser taket.
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Ljussattning i entre

Annonserande ljussattning av entrébyggnad Genomsiktlig byggnad som tydligt annonserar sig i stadsrum- Tydligt ljussatt entrébyggnad, Station Triangeln - Malmo
met. Apple store, New York

Entrén ar stationens méte med staden och ljussittningen
medverkar till 6kad exponering och tydlighet som malpunkt.

De vertikala ytorna ljussatts for att annonsera rummets funktion
utat. Rummet upplevs ljust, tryggt och inbjudande i stadsrummet.
For entréer i fristdende byggnader med stor del glasytor kan hela
entréhuset fungera som en ljuslykta som blir latt att hitta till.

Dagsljus kan med fordel ledas in i entréer och biljetthallarna via
fasader och taklanterniner. Detta forstarker den artificiella
belysningen och bidrar med en variabel ljusséittning i temperatur
och styrka for de personer som arbetar och spenderar mycket tid i
lokalerna. Mojligheten att reducera elforbrukningen finns om
effektiva styrningsmetoder appliceras pa belysningssystemet.

Ett kallvitt ljus i entré och biljetthallen som méter det variabla

dagsljuset utanfor kan pa ett naturligt satt och férlanga kinslan av
en halvexterior miljo.
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Ljussattning i biljetthall

u

Dagsljus fran sida

For biljetthallen kan samma principer som for entrén appliceras,
sarskilt om de ar val integrerade/kopplade som rum.

I biljetthallen ligger i 6vrigt fokus for rummets belysning pa tak
som vigleder, utvalda fondvaggar samt gangstrak och funktions-
ytor.

Over spirrlinje, vid hissar, trappor och vid kundservicemodul
forstarks belysningen for att pavisa funktionerna och erbjuda ett
kraftigare funktionsljus. Vid sparrlinje kan belysningen integreras
iinformationstavlor dar sa ar mojligt.
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Dagsljus fran tak

Dagsljuslapp via tak i biljetthall med mycket rymd, Toulouse

Simulerat dagsljus

Hﬁiﬁil‘”“

Simulerat dagsljus i biljetthall, Toronto
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Ljussattning i vertikalkommunikation

Rumsskapande slapljus ger generell belysning at rummet. Orienterande dagsljus eller simulerad dagsljuskansla med
Prag metro hjalp av kall belysning. Rosslyn station, Washington D.C

Vertikalkommunikationens ljussattning syftar till att framhava
kopplingen med anslutande rum - det man kommer ifrdn och
det man ar pa vag till - och pa véagen forstarka rérelsen.

Rulltrapporna fungerar bra som langstrackta element i
rorelseriktningen och ljussatts darféor med integrerad stegbe-
lysning i rulltrappornas ballustrader vilket ger en funktionell
belysning 6ver trappstegen. Ett indirekt ljus i valvtaket ar ett
komplement till stegbelysningen vilket skapar ett bredare
allmanljus i rummet.

| det koncept som exempplifieras fors biljetthallens kallare ljus
nedat langs tak och fondvagg, aven med dagslus fran lanternin
dar det ar mojligt. Langre ned kan ett varmare ljus férnimmas.

| farden fran gata till plattform och vice versa kan ljusnivan
anpassas sa att resenarerna far moéjlighet till visuell adaption
och darmed en gradient 6évergang i ljusniva.

Funktionsbelysning med gestaltande kvalité.
Képenhamn metro
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Ljussattning i plattformsrum

Plattformens rymd och omslutande halltak ar dess tydligaste Pa- och avstigningszonen langs plattformen forses med forstarkta
arkitektoniska grepp vilket ocksé bor speglas i ljussattningen. ljusnivéer for att 6ka orienterbarheten och skapa kontrast till

ovriga plattformsstrak. Denna belysning kan integreras ovan de
Taket belyses med ett varmt uppljus. Armaturer kan monteras pa glasade partiernai plattformsvaggarna langs bada sidor.

vaggpartierna ovan plattformsviggarna (som nas inifran
teknikzonen). Detta lyfter fram takets form och ger dven ett
indirekt funktionsljus ner pa plattformen.

Belysningskonceptet for plattformsrummet striacker sig ut 6ver
entresolplanen och méter dar vertikalkommunikationens rum
som ir en formedlare av dagsljuskidnslan, med ett kallare ljus
hogre upp eller om mojligt med synligt dagljus.

Belysningen gors sa att den fria sikten ar ostord mellan entresol-
plan och plattform, genom det avskiljande glasparti som finns i
varje plattformsande. Speglingar eller andra storningar undviks.

For att skapa ett forstarkt lagre ljusrum kan dven en kompletteran-
de belysning placeras 1agt, i integration med méblering/skyltning i Belysning i spartunnel, Kdpenhamn
mobleringszonen, langs plattformens mitt.
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Maryina Roshcha, Moskva
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Ljussattning i plattformsrummet

Varmt mjukt ljus som sveper langs med undertaket och framhaver rumsformen
belysning ovan pastigningszon samt belysning inne i trafikutrymmet.

Rosslyn station, Washington D.C

. Extra

Dostoevskaya Metro Station, Moskva
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