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Sammanfattning

Ijanuari 2014 tecknade staten, Stockholms lans landsting, Stockholms stad,
Nacka kommun, Solna stad och Jarfilla kommun en 6verenskommelse om
utbyggnad av tunnelbanan och 6kat bostadsbyggande. Overenskommelsen
innebar att kommunerna atar sig att bygga 78 000 bostéder i tunnelbanans
naromréade. Jarfilla kommun har &tagit sig att bygga 14 000 av dessa.
Stockholms lans landsting ansvarar for tunnelbanans utbyggnad och for att
driva utbyggnaden bildade landstinget en forvaltning. Forvaltning for
utbyggd tunnelbanna bildades den 1 mars 2014 och forvaltningens uppdrag
ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad och andra dtgirder inom ramen
for 2013 ar Stockholmsférhandling. I uppdraget ingér ocksa planering och
projektering av nya fordonsdepaer samt upphandling av signalsystem och
vagnar.

Under ar 2015 ska en jarnviagsplan och ansékningar om tillstand enligt
miljobalken for tunnelbanan Akalla — Barkarby station tas fram. Innan dess
behover det beslutas var tunnelbanan och dess stationer ska placeras. Denna
lokaliseringsutredning syftar till att studera lokalisering for en station vid
Barkarbystaden samt en vid Barkarby station. I utredningen ingér ocksé att
studera mojlig sparstrackning mellan Akalla och Barkarby station.

Tidigare utredningar har konstaterat att den basta 16sningen for att
kollektivtrafikforsorja de nya delarna av Barkarby ar genom att bygga ut
tunnelbanan fran Akalla. Stockholmsoverenskommelsen som har
forhandlats fram i regionen anger att tunnelbanan ska byggas ut fran Akalla
till Barkarby med byggstart 2016. Byggtiden beridknas till cirka fem &r.
Overenskommelsen reglerar respektive parts dtagande i samband med
tunnelbanans utbyggnad. De tidigare utredningarna som studerat
tunnelbana till Barkarby har foreslagit en ny station i Barkarbystaden och en
vid Barkarby station. Lokaliseringsutredningens avgransning grundar sig i
resultatet fran de tidigare undersokningarna. Den sydliga avgransningen ar
norr om Kyrkbyn och den nordliga avgrinsningen ir séder om Alsta och
Herresta. Avgransningarna baseras dels pa mdjlig spardragning enligt
geometriska forutsattningar och dels pa lampliga stationslédgen i forhéllande
till kommunens exploateringsplaner.
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For Barkarbystaden har fyra alternativa stationslokaliseringar studerats
narmare. For Barkarby station har tvé alternativa stationslokaliseringar
identifierats. Se figur nedan.

Fokus har legat pa att fa till, en f6r tunnelbanan, optimal linjeforing med
hénsyn till befintliga bergnivier samtidigt som en eventuell framtida
forlangning till Hjulsta eller Viks;jo tillats.

Som vigledning vid analys av de olika lokaliseringsalternativen har
indikatorer tagits fram. Indikatorerna grundar sig i de av Stockholms lans
landsting, forvaltning for utbyggd tunnelbana, framtagna 6vergripande mal
for utbyggnaden av den nya tunnelbanan.

Rekommendation

Det stationslige som rekommenderas for Barkarbystaden ar alternativ Mitt i
Barkarbystaden. Det alternativ som rekommenderas for stationslédge
Barkarby station ar alternativ Barkarby college. De bada alternativen
bedoms bast uppfylla malet om att mojliggora 14 000 nya bostader inom
tunnelbanans naromrade och innefattar en passage under Forbifart
Stockholm. Béde station Barkarby college och Mitt i Barkarby skapar genom
sin narhet till omraden med en kommande hog exploatering goda
mojligheter for resenirerna att anvanda kollektivtrafiken som huvudsakligt
transportmedel. Med stationer och entréeri attraktiva omraden kommer
lokaliseringsalternativen att bidra till att skapa en attraktiv stadskdrna med
god tillgéng till bostader, handel och service.

De foreslagna stationsldgena kommer att paverka omgivningen fraimst
under byggskedet. Lokaliseringen av stationsldge Barkarby college medfor
utmaningar att anlagga stationen nara befintlig infrastruktur som
exempelvis Milarbanan och E18. Detta viags dock upp av de nyttor som
kommer med detta lokaliseringsalternativ. Sammantaget kommer
lokaliseringsalternativ Mitt i Barkarbystaden och Barkarby college bidra till
att utveckla Stockholmsregionen och bidra till att kollektivtrafiken blir ett
attraktivt transportmedel for resendrerna.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Da Stockholm vixer med runt 35 000 personer om aret 6kar kraven pa fler
bostider och forbattrad kollektivtrafik. I januari 2014 tecknade staten,
Stockholms lans landsting (SLL), Stockholms stad, Nacka kommun, Solna
stad och Jirfilla kommun avtal om en utbyggnad av tunnelbanan och 6kat
bostadsbyggande i Stockholms l4dn. I avtalet, 2013 ars
Stockholmsforhandling, ingar att kommunerna atar sig att bygga totalt

78 000 bostader i tunnelbanans naromréde. Jarfalla har atagit sig att bygga
14 000 av dessa.

Stockholms léns landsting ansvarar for tunnelbanans utbyggnad och har
bildat en ny forvaltning. Forvaltning for utbyggd tunnelbana har som
uppdrag att genomfdra tunnelbanans utbyggnad och andra &tgirder inom
ramen for 2013 ar Stockholmsforhandling. T uppdraget ingér ocksa
planering och projektering av nya fordonsdepéaer samt upphandling av
signalsystem och vagnar.

Det dr tunnelbanans blé linje, T11, dar Akallaidag dr den befintliga
slutstationen, som planeras att férlingas med cirka 3 km och fa tvé nya
stationer — Barkarbystaden och Barkarby station. Denna
lokaliseringsutredning rekommenderar stationslédgen och sparstrackningar
for tunnelbanans utbyggnad till Barkarby station. Enligt
Stockholmsforhandlingen ska byggstart ske senast r 2016 och trafikstart
cirka ar 2021.

1.2 Syfte med
lokaliseringsstudien

Denna lokaliseringsstudie ar en del av den jairnviagsplaneprocess som
Stockholms léns landsting, forvaltning for utbyggd tunnelbana, driver for
planeringen av tunnelbanans férlangning mellan Akalla och Barkarby
station. Jarnvagsplanen ska beskriva hur den nya anldaggningen ska byggas.
Syftet dr ocksa att beskriva vilket markansprak som dr nédvandigt under
bygg- och driftskedet. Jarnviagsplanen utgor ocksa underlag for en
kommande miljodom dir det faststills hur grundvattnet far paverkas.
Under 2015 ska en jarnvagsplan och ansokningar om tillstdnd enligt
miljobalken for tunnelbanan Akalla — Barkarby station tas fram. Innan dess
behover det beslutas var tunnelbanan och dess stationer ska placeras.

Lokaliseringsutredningen ligger till grund f6r beslut om stationsplacering
och ddrmed vilken ungefirlig strackning tunnelbanan kommer att fi mellan
Akalla och Barkarby station. Den innehéller ocksa en sammanstillning av
det tidiga samréadet som holls mellan den 22 oktober och den 16 november
2014.

Under varen 2015 planeras en ny samradsperiod. Det samradet kommer att
behandla valda stationsalternativ och vald sparstriackning. Det fardiga
planforslaget stills slutligen ut for granskning innan Trafikverket gor en
faststillelseprévning av jarnvagsplanen. Tillstindsans6kan enligt
miljobalken kommer att prévas av Mark- och miljodomstolen.

1.3 Tidigare genomfoérda
utredningar

I'samband med denna lokaliseringsutredning har f6ljande underlag

studerats:

«  Spéarforbindelse Barkarby — Akalla, Strackningsstudie, 2005-05-11,
Stockholms gatu- och fastighetskontor, Regionplane- och
trafikkontoret, AB Storstockholms Lokaltrafik och Jarfilla kommun

« Idéstudie avtunnelbana till Barkarby, Rapport 2013-12-11, Stockholms
lans landsting, trafikférvaltningen

« Atgirdsvalsstudie Kollektivtrafik till Barkarby, 2013-12-11, Stockholms
ldnslandsting, trafikforvaltningen

Stockholmsférhandlingen:
Avtal om byggande
av tunnelbana
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Idéstudie granskning
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Projektering, upphandling, byggnation

Figur 1.1 lllustration av tidplan.



1.3.1 Sparforbindelse Barkarby — Akalla

Strackningsstudien utredde tva alternativ till forbattrad kollektivtrafik
mellan Akalla och Barkarby: tunnelbana och spéarvig. Syftet med studien
var att klargora investeringskostnader och genomforandemojligheter for de
olika alternativen.

For tunnelbanan studerades en strickning med maximal lutning pé fyra
procent fran Akalla, detta for att kunna passera under den planerade
Forbifart Stockholm. En placering av tunnlarna direkt pa varandra ansags
vara nodviandig. Utredningen forespréakade att tunnelbanan darefter skulle
fortsétta visterut mot den tankta bebyggelsen pa Barkarbyfiltet. Ett
stationslédge centralt pa faltet foreslogs for att fa basta majliga
upptagningsomrade. Fran stationsliget pa Barkarbyfiltet skulle
tunnelbanan fortsitta at sydvist och passera under E18 och Milarbanan for
att knyta an till Barkarby pendeltégsstation. For att sikerstilla
bergtackning pé hela strackan forutsattes tunnelbanan ligga djupt.

Sparvigens dragning genom den nya exploateringen pa Barkarbyfiltet
undersoktesitva alternativa lagen. Ett genare alternativ via start- och
landningsbanan pé det gamla Barkarby flygfalt, och ett nordligare alternativ
som nadde Barkarby Handelsplats. Dragningen ndrmast Barkarby
handelsplats foresprakades i Jarfalla kommuns fordjupade 6versiktsplan
for Barkarbystaden. Sparvéagen passerade under E18 och jarnvagen dar
sparvigen skulle ansluta till Malarbanan.

Mélet med studien var inte att fororda nagot alternativ. Studien handlade
istdllet om att analysera konsekvenserna av att bygga tunnelbana respektive
sparvig. Konsekvenserna stilldes inte mot varandra.
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Figur 1.2 Foreslagen sparstrackning for tunnelbana enligt Sparforbindelse Barkarby — Akalla. Kalla: Stockholms gatu- och fastighetskontor, Regionplane- och traflkkontoret, AB

Storstockholms Lokaltrafik och Jarfalla kommun
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1.3.2 ldéstudie av tunnelbana till
Barkarby

Forbifart Stockholm gL

Figur 1.3 lllustration 6ver tdnkbara passager av Forbifart Stockholm fran
Idéstudie av tunnelbanan till Barkarby. Kélla: Stockholms lans landsting,
trafikforvaltningen

Idéstudien frén 2013 tog fram tva alternativa strackningar for tunnelbana
till Barkarby station. Idéstudien identifierade striackan mellan Akalla och
Barkarby station som intressantare dn utbyggd tunnelbana mellan Hjulsta
och Barkarby station. Frimst pa grund av Akallagrenens méjliga koppling
mellan Kista och Mélarbanan. Fran station Akalla rekommenderades att
tunnelbanan fick en dragning i sydvastlig riktning med tvé separata
bergtunnlar. Tunnlarna skulle sedan passera under Barkarbyfiltet diar en ny
station foreslogs.

Tunnelbanans station vid Barkarby station forslogs hamna i rat vinkel mot
Mailarbanan vilket bedomdes ge en snabb bytesforbindelse mellan
tunnelbana och pendeltag. Alternativet medgav &ven en mdjlighet till en

% tunnelbaneentré i Veddesta. Tva alternativa profiler redovisades for att
synliggora skillnaden mellan passage 6ver eller under Forbifart Stockholm,
sefigur1.3.

I ena alternativet som presenterades gick tunnelbanan i bergtunnel under
Forbifart Stockholm. For att hinna né erforderligt djup behévde
tunnelbanan ga med kraftig lutning efter Akalla. I det andra alternativet
passerade tunnelbanan 6ver Forbifart Stockholm i betongtunnel. Enligt
idéstudien skulle detta krava en cirka 9oo meter lang betongtunnel for att
kompensera for bristande bergtackning.

Idéstudiens slutsats var att en forlangning av tunnelbanan mellan Hjulsta
och Barkarby station, inte skulle ge samma regionala effekt som en
forlangning fran Akalla skulle ge. En forlangning frdn Hjulsta skulle inte
l6sa nagot av Barkarbyfiltets trafikuppgifter annat dn i direkt narhet av
Barkarby station. Samtidigt skulle en forlingning mellan Akalla och
Barkarby station ge en mycket bra koppling till stora arbetsplatsomraden. I
forsta hand Kista och Akalla men dven Hallonbergen, Nackrosen och Solna
centrum skulle f4 en mycket bra koppling till samtliga orter lings med
Mailarbanan. Foreslagen sparstriackning redovisas i figur 1.4 pa
niastkommande sida.
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Figur 1.4 Foreslagen sparstrackning enligt Idéstudie av tunnelbana till Barkarby. Kalla: Stockholms lans landsting, trafikforvaltningen.

1.3.3 Atgérdsvalsstudie Kollektivtrafik
till Barkarby

Atgirdsvalsstudien genomfordes parallellt med ovanstiende idéstudie.
Arbetsgruppen bestod av representanter fran Stockholms lans landsting,
trafikforvaltningen, Jarfialla kommun, Stockholm stad och Trafikverket.
Studien beaktade atgérder i enlighet med Trafikverkets fyrstegsprincip.
Slutsatsen i dtgdrdsvalsstudien var att investeringar i infrastrukturen ar
nodvandiga for att kunna hantera den forvintade resandedkningen i
samband med Barkarbystadens utbyggnad. Atgirdsvalsstudien studerade
tre stycken alternativ, en forlangning av tunnelbanan fran Akalla, en
forlangning avtunnelbanan frin Hjulsta samt en ny sparviag mellan Kista
och Barkarby.

De samhillsekonomiska analyserna visade att sparvégsalternativet var
mest l6nsamt. En forlingning av tunnelbanan fran Hjulsta visade pa
begriansade nyttoriforhéllande till Gvriga alternativ. Alternativet bedomdes
dock medfora en ldgre anldggningskostnad an bade Akallaférlangningen
och en sparvigslosning. Samtidigt visade dtgdrdsvalsstudien att en
tunnelbana mellan Akalla och Barkarby gav storst resenirsnyttor och hogst
maluppfyllelse. Utredningens slutsats var att graden av exploatering i
Bakrabystaden méste ligga till grund for val av kollektivtrafikforsorjning
tillsammans med behovet av kapacitet i tunnelbanan.

Figur 1.5 Sparvags- och tunnelbanestrackningarna som studerades i atgardsvalsstudien. Kalla: Stockholms I&ns landsting,

trafikforvaltningen.
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Figur 1.6 lllustration av lokaliseringsutredningens geografiska avgransning.

for eventuellt vandspar

Den sydliga avgransningen ar norr om Kyrkbyn och den nordliga De alternativ som presenteras i denna lokaliseringsutredning ska inte

1 = 4 AVg ransnin g avgrinsningen ir sdder om Alsta och Herresta. Avgrinsningarna baseras omdjliggora en framtida ihopkoppling med Hjulsta eller forlangning mot
Tidigare utredningar har fastslagit att den bésta 16sningen for att dels p& mojlig spardragning enligt spdrgeometriska och spargeologiska Viksjo.

kollektivtrafikforsorja Barkarbystaden ar genom att bygga ut tunnelbanan forutsattningar och dels pa lampliga stationslagen i forhallande till

frén Akalla. Utredningarna foreslar en ny station i Barkarbystaden och en kommunens exploateringsplaner. Sydvist om Barkarby station kan behov av

vid Barkarby station. Denna lokaliseringsutredning undersoker lamplig etableringsytor och utrymme for vindspar finnas.

spardragning och stationsldgen i omradet mellan Akalla och Barkarby

station.



2 Styrdokument
och mal

Kapitlet beskriver de nationella, regionala och lokala mal som paverkar
denna utredning. Stockholms lans landsting, férvaltning fér utbyggd
tunnelbanan f6ljer i sina 6vergripande mél for utbyggnaden av tunnelbanan
landstingets mal for kollektivtrafiken i Stockholms lan. Dessa ligger till
grund for ett antal projektspecifika mél, med indikatorer som é&r ett stod vid
val avlokalisering.

Gverenskommelse om finansiering och
medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan
samt okad bostadsbebyggelse i Stockholms lan
enligt 2013 4rs Stockholmsforhandling

g K 1 SIOCHOLYY I
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2.1 Stockholms-
overenskommelsen

Overenskommelse om finansiering och medfinansiering av utbyggnad av
tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms ldn enligt 2013 ars
Stockholmsforhandling ar en 6verenskommelse mellan Stockholms lans
landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla
kommun. Overenskommelsen anger bland annat att tunnelbanan ska
byggas ut fran Akalla till Barkarby station med start senast 2016 och
trafikppning cirka 2021. For utbyggnaden ansvarar Stockholms lans
landsting. Den anger ocksa att Jarfalla kommun har ansvar for att cirka

14 000 bostader uppfors i tunnelbanans influensomrade till ar 2030.

2.2 Transportpolitiska mal

En utgdngspunkt for alla tgérder inom transportomradet ar de
transportpolitiska mélen som Sveriges regering och riksdag har satt upp.
Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgare och naringslivi hela landet. Under det 6vergripande malet
ligger ett funktionsmaél och ett hinsynsmaél.

Funktionsmal tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundldaggande tillganglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i helalandet.

Hansynsmal sakerhet, milj6é och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska anpassas till
attingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa.

Tunnelbanan Akalla - Barkarby stations paverkan pa de nationella
miljokvalitetsmélen behandlas i en kommande
Miljokonsekvensbeskrivning.

2.3 RUFS 2010

Visionen i den regionala utvecklingsplanen for Stockholms lan, RUFS 2010,
ar att Stockholmsregionen ska vara den mest attraktiva storstadsregionen i
Europa. RUFS 2010 lyfter fyra mal som sammantaget uttrycker de
attraktiva virden som kianneteckna regionen.

« Enoppen och tillgdnglig region

« Enledandetillvixtregion

«  Enregion med god livsmiljo

«  Enresurseffektivregion

Sex stycken strategier ger viagledning for hur regionens utmaningar ska
hanteras. Strategierna konkretiseras av ett antal planeringsmal f6r 2030.
Dessa fungerar som styrmedel och en hjalp for uppféljning av den regionala
utvecklingsplanen.

2.4 Regionalt trafikforsorjnings-
program for Stockholms lan

Den nya kollektivtrafiklagen tridde i kraft den 1januari 2012. Lagen innebér
att det ska finnas en regional kollektivtrafikmyndighet i varje lan. I
Stockholm ar det Stockholms ldns landsting. En av myndighetens viktigaste
uppgifter ar att besluta om det regionala trafikférsorjningsprogrammet,
vilket &r ett strategiskt dokument om regionens framtida
kollektivtrafikforsorjning.

2.4.1 Mal for kollektivtrafiken

Stockholms lans landstings mal for kollektivtrafiken i Stockholms lan utgér
fran de nationella transportpolitiska mélen samt regionala och lokala mél
inom samhillsbyggnadsomrédet: RUFS 2010, landstingets miljomal,
strategiska mal for kollektivtrafiken och kommunala 6versiktsplaner.

Mélen har formulerats pé en 6vergripande niva med tydliga kopplingar till
regionens overgripande utvecklingsmal.

Malen for kollektivtrafiken i Stockholms lan beskrivs enligt nedan.

Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem
bidrar till att Stockholm &r Europas mest attraktiva storstadsregion

Overgrlpande JACtTaRtivaeeor Tlllgﬁn'gllg och : Efff'ktiva re"sor m.ed lag
mal sammanhallen region miljo- och hilsopaverkan

SAMORD- KONKUR- RESOR FOR REGIONAL MILJO OCH

EFFEKTIVITET
Nedbrutna NING, RENSKRAFT ALLA TILLGANGLIG- HALSA

| KVALITET, HET OCH
STABILITET TILLVAXT

Attraktiva resor

Attraktiva resor innebar att kollektivtrafiksystemet ska vara sammanhaéllet
och samordnat och uppfylla resenirernas behov samt att kollektivtrafiken
ska utgora grund for planering och utbyggnad av transportsystemet genom
samverkan med bebyggelseplaneringen.

Tillganglig och sammanhallen region

En tillgdnglig och sammanhallen region innebar att kollektivtrafiken ska
bidra till 6kad jamlikhet och jamstélldhet i regionen. Kollektivtrafiken ska
ocksa stodja 6kad tdthet och flerkdrnighet i regionen samt bidra till en
hallbar och sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen.

Effektiva resor med lag milj6é- och halsopaverkan
Kollektivtrafikens miljo- och hilsopaverkan ska forbéttras och den ska
planeras och utforas for 6kad kostnadseffektivitet.

2.5 Kommunala mal

2.5.1 Jarfalla kommuns 6versiktsplan
— Att vaxa med kvalitet

Ijuni 2014 antog Jirfilla kommun sin 6versiktsplan. Oversiktsplanens

huvudmal ar att erbjuda basta majliga forutsattningar for héllbar utveckling

for de som lever och verkar i kommunen. For att na dit har kommunen

formulerat fem 6vergripande mal:

« Envarierad, upplevelserik och karaktarsfull miljo

« Levande ochrika park-, natur-, och kulturmiljoer

« Ensamhillsekonomiskt effektiv, robust och langsiktigt hallbar
infrastruktur

«  Bistamojliga forutsattningar for utbildning, forskning och naringsliv

«  Enattraktiv och hdalsosam livsmiljo for alla

Oversiktsplanen anger att de centrala delarna av Jakobsberg,Barkarby och
Veddesta ska ha en tydlig stadskaraktir. Kommundelarna ar pa vag att vixa
samman till en tat, modern och levande stadskédrna av regional betydelse.
En kollektivtrafik av hog kvalitet med tunnelbana till Jarfilla innebéar att
hela regionen upplevs som tillginglig.



2.5.2 Strukturplan for Barkarbystaden

Avsikten med strukturplanen for Barkarbystaden ar att stadsdelen ska bli en
spannande stad for boende, handel och utbildning. Planstrukturen utgar
frén en traditionell rutnitsstruktur med bebyggelse i kvartersstruktur.
Inom kvartersstrukturen ryms forutom hus, dven torg, parker och lekytor.
Strukturplanen ska komplettera befintlig fordjupad 6versiktsplan da fler
bostider planeras i och med tunnelbanans utbyggnad.

2.5.3 Stockholms stads dversiktsplan
— Promenadstaden

Stockholm stads 6versiktsplan utgar bland annat fran de méal som ar satta i
Vision 2030. Mélen innebar att Stockholm ska ha ett valfungerande
transportsystem med minimal klimatpéaverkan och rorligheten i regionen
ska vara effektiv. Kollektivtrafiken utpekas i 6versiktsplanen som stommen i
framtidens transportsystem. Vikten av ett vilfungerade och utbyggt gdng-
och cykelnit framhélls i planen.

Stockholm stad anger bland annat foljande planeringsinriktningar for
stadens utveckling:

»  Verka for en langsiktig satsning pa kollektivtrafik

« Inrikta planeringen pé 6kad rorlighet for giende och cyklister

2.5.4 Framkomlighetsstrategi for
Stockholm 2030

Da Stockholm véxer i mycket snabb takt kravs ett forandrat sitt att se pa

resande och trafik. Stockholms stad har tagit fram en

framkomlighetsstrategi som visar hur det 6kade resandet kan hanteras

genom att gora avvagningar och prioritera i det utrymme som finns.

Strategins fyra huvudinriktningar ar:

»  Mer plats till bussar och cyklister, det vill siga fler reserverade korfalt.

«  Trafiken ska bli mer palitlig. Du ska kunna rikna ut ungefar hurlang tid
resan tar, oavsett hur du viljer att resa.

«  Géngtrafikanterna far battre forutsattningar.

«  Minska de negativa effekterna som trafiken kan ha pa storstadslivet.

2.6 Overgripande mal med ut-
byggnaden av nya tunnelbanan

De 6vergripande malen har tagits fram av Stockholms lidns landsting,
forvaltning for utbyggd tunnelbana. De utgar dels fran
Stockholmsoverenskommelsen och dels frén det regionala
trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lan.

De 6vergripande malen med den nya tunnelbanan beskrivs i tre delar:

Attraktiva resor

Tunnelbanan ska vara en del av ett ssmmanhaéllet och samordnat
kollektivtrafiksystem som uppfyller resenirernas behov. Planeringen av
stationernas ldgen ska goras samordnat med bebyggelseplaneringen.
Stationsmiljoerna ska vara attraktiva och utformade for enkla och effektiva
byten. Tillgingligheten till stationerna och tillgdngligheten till olika
malpunkter med kollektivtrafiken ska vara god.

En tillgénglig och sammanhallen region

Utbyggnaden ska stodja 6kad tiathet och flerkdrnighet i regionen samt bidra
till en hallbar och sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen.
Den nya tunnelbanan ska ha tillracklig kapacitet och konkurrenskraftiga
restider till viktiga mélpunkter. Den ska binda samman regionen och
minska sarbarheten i trafiksystemet.

Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelseplaneringen
och utbyggnaden ska ske sd att den frimjar ny bostadsbebyggelse.
Utbyggnaden ska stodja den avtalade bostadsbebyggelsen enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling.

Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resealternativ for alla grupper i
samhallet och ge forutsittningar for social hallbarhet.

Effektiva resor med lag miljo- och halsopaverkan
Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens forbrukning av energi samt
paverkan p& miljo och hilsa ska minska. Utbyggnaden ska ske s att
samhallets resurser anvinds kostnadseffektivt.



2.7 Projektspecifika mal

De tre 6vergripande mélen, uppsatta av Stockholms lans landsting,

forvaltning for utbyggd tunnelbana, har brutits ned i fyra projektmal for
tunnelbanans forlangning mellan Akalla och Barkarby station. For varje

projektmal har indikatorer tagits fram &mnade att anvindas som stod for att

hitta de basta alternativen i studien.

Attraktiva resor

En tillgdnglig och sammanhallen region

Effektiva resor med lag milj6- och
hélsopaverkan

Mal: Skapa goda mojligheter att
arbetspendla genom lattillgénglig och effektiv
kollektivtrafik

Genom mojligheten att ta buss, cykel eller andra fardmedel till
tunnelbanan, med enkel angéring till tydliga entréer, 6kar tunnelbanans
upptagningsomrade. Narheten till service gor att resenarerna kan

att fardas kollektivt.

Gatunatet ska vara utformat for att stodja tillgangligheten till
tunnelbanan for fotgangare, cyklister och de som ansluter med andra

trafikslag. Infrastrukturen ska vara tillganglighetsanpassad.

Tunnelbanan och vagen dit ska vara och upplevas som en séker och trygg
miljo vid alla tider pa dygnet. Det galler i hela systemet, pa stationerna,

kan bidra till ett aktivt folkliv under stérre delen av dygnet.

kombinera resandet med vardagliga édrenden, vilket gér det mer attraktivt

vid entréerna och i den kringliggande stadsmiljon. Olika former av service

Mal: Bidra till regional utveckling med
Barkarby som en attraktiv och tillgénglig
kollektivtrafiknod

Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad rorelsefrihet
i regionen for alla malgrupper. For att
tunnelbanan ska bidra till Barkarbys
tillganglighet till regionen maste restiden vara
kort. Det ska ga snabbt att byta mellan olika
trafikslag och vara korta avstand mellan
tunnelbanans stationer och bostader och
arbetsplatser.

Tunnelbanan ska vara tillganglig fér aldre och
funktionshindrade.

Mal: Méjliggora 14 000 nya bostéader i
tunnelbanans influensomrade

Stockholmséverenskommelsens syfte ar att
mojliggodra ett 6kat bostadsbyggande
genom utbyggnad av tunnelbanan.
Tunnelbanans entréer ska placeras sa att de
mojliggor for andra funktioner som framjar
bostadsbyggande, exempelvis handel och
service.

Mal: Planera och bygga en anldggning med minsta méjliga omgivning-
spaverkan under bygg- och driftskede

Minimera paverkan pa boendemiljon, naturmiljéon, miljon i arbetsomradet,
ytvattnet och vattenmiljon, grundvattnet, klimat och hushallning, 6vrig
infrastruktur samt vilka risker och sakerhetsaspekter som kan uppkomma i
samband med byggskedet och driftskedet.

Indikatorer:

e Narhettill befintliga och framtida malpunkter

e Anslutning till entréer med andra fardmedel — busshallplats,
cykelparkering, bilparkering, fardtjanst, taxi, hdmtning/ldamning.

e Antaletresenarer patag, plattformar, trappor och i sparrar ska
fordelas jamnt

Indikatorer:

e  Resandeflédet pa den nyatunnelbanan
e Avlastning av 6vrig kollektivtrafik
. Restid fran dorr till dérr (hela resan)

e  Tid for byte (tunnelbana-pendeltag, tunnelbana-buss)

e  System anpassat for alla resenarsgrupper
¢ Narhettill bostader och arbetsplatser
e  Entréerintegreradeistadsbebyggelsen

e Narhettill nya/planerade bostader:inom 900 meters gangavstand respektive 1 500 meters

cykelavstand till tunnelbanans entréer

e Tunnelbanan ska inte medféra nagra negativa konsekvenser fér bostadsbyggande,

exempelvis utrymme, buller och vibrationer

Indikatorer:

e Paverkan pa boendemiljo, rekreations- och naturvarden samt
kulturmiljoé under byggskedet

e Paverkan pa boendemiljo, rekreations- och naturvarden samt
kulturmiljo under driftskede

e Paverkan pa 6vrig infrastruktur under byggskedet

e Risk-och sakerhetsaspekter under bygg- respektive driftskede







3 Fysiska forutsattningar

I detta kapitel beskrivs vilka bygg- och anldggningsprojekt som f6r narvarande finns och planeras. Kapitlet
beskriver ocksé aktuella markforhéllanden inom utredningsomrédet och vilka miljéforutsédttningar som
géller for en utbyggnad av tunnelbanan. En fullstindig redogorelse gdllande miljoforutsiattningar finns
redovisadei Bilaga 1: Underlag for beslut om betydande miljopdverkan.

Malarbanan

Trafikverket bygger ut Malarbanans tva spar till fyra mellan Tomteboda
och Kallhall. Trafikverket bygger ocksa nya pendeltagsstationer som
ersatter de nuvarande i Sundbyberg, Barkarby och Kallhall samt broar

Igelhacker - ok
och tunnlar langs strackan. I samband med Mélarbanans utbyggnad g Kk Babemanttorp” el o
flyttas Barkarby pendeltagsstation till ett nytt Idge, cirka 250 meter norr
om nuvarande station. Arbetet med strackan Barkarby — Kallhall ska vara Heric
erresta
klart ar 2016, hela projektet berdknas vara fardigt ar 2025.
Det pagar en atgardsvalsstudie for Barkarby stationsomrédoe medsyftet | handelsplats :r'i:*'
att besluta hur stationsomradet ska utformas i stora drag. Atgardsvals- e
. . " T ar . ) . BT P B At
studien ska identifiera vilka dtgarder som ska genomféras nar och vilken Dalkaiinystaten
part som ska ansvara for vad. De parter som deltar i atgardsvalsstudien __ Akalla
ar Jarfélla kommun, Trafikverket och Stockholms lans landsting. Kalushiaits Kyrkbyn
- B Hasta
: ..+ Hasta klack
Barkarhy station
ujm IWIB:I. Anneberg /
e || e Planerad
Veddesta =, it
i Stockholm Jarvafiltet
Lingbacka ot / Granholmstoppen
E18
Trafikplats Hjulsta
Veddesta Barkarhy
| samband med utbyggnaden av Mélarbanan, flytt av Barkarby T [Hjulsta
pendeltagsstation och utbyggnad av tunnelbanan far Veddesta ett mer e, —] .
strategiskt lage an tidigare. Veddesta hamnar i direkt anslutning till en e Dund o w_I 4 ensia
kollektivtrafiknod av regional betydelse. Hitg
Jarfalla kommun har tagit fram ett planprogram for Sédra Veddesta. a Stockholmsporten

Syftet med detaljplaneprogrammet ar att préva forutsattningarna for att
utveckla Veddesta med bostdder, kontor, service och andra verksamheter
samt att ta tillvara pa och utveckla de goda kollektivtrafikmojligheterna.

3.1 Samhallsbyggnadsprojekt

gimnsta

Akallal=

Stockholmsporten ar ett utvecklingsprojekt med mal att ge Stockholm
och Jarfalla en ndrmare koppling till varandra. Den nya stadsdelen ska
ligga i direkt anslutning till korsningspunkten mellan E18 och Forbifart

Stockholm (E4). Det strategiska laget kommer att utgéra ett viktigt
landmaérke som Stockholms norra infart. Malsattningen ar att bygga
cirka 5 000 bostader och 6 000 arbetsplatser och att dverbrygga de
barridrer som motorvagarna kommer att utgéra. Genomférandetiden ar

mellan ar 2018 och ar 2035.

Hushy

|_J__ Pendeltig

Barkarbystaden

Ar 2006 antog Jarfalla kommunfullmaktige den férdjupade
oversiktsplanen for Barkarbyfaltet. Syftet med planen ar att skapa en
stadsbebyggelse med bostader, handel och utbildning. Planen visar pa

en kollektivtrafikforbindelse mellan Akalla och Barkarby pendeltagssta-

tion, i form av en sparvag. Det nya laget for pendeltdgsstationen finns
med i planen, liksom en vision om ett “Stockholm Vést, dér alla
persontag pa Mélarbanan stannar”.

| och med de nya forutsattningarna som tunnelbanan utgér arbetar
Jarfalla kommun med en strukturplan fér Barkarbystaden. Strukturpla-
nen ska komplettera den férdjupade dversiktsplanen. Den fordjupade
oversiktsplanen for Barkarbystaden fran 2006 tjanar i
lokaliseringsutredningen som nollalternativ.

Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm ar en 21 km Idang motorvag mellan Haggvik och
Kungens Kurva varav 18 km ar i tunnel. Forbifart Stockholm avser att
binda samman de sédra och norra lansdelarna, avlasta Essingeleden och
.. | innerstaden samt minska sarbarheten i Stockholms trafiksystem. Den
1 ansluter till det befintliga vagnatet pa Lovon, vid Bergslagsplan i Vinsta,
E18 i Hjulsta samt vid Akalla. Férberedande arbeten har pabdrjats,

L3

trafikdppning beraknas till ar 2025.
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| omradet dar Forbifart Stockholm bedéms passera den planerade
tunnelbaneutbyggnaden kommer motorvagen att ga i berg- eller
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Figur 3.1 Utredningsomradet och angranskande samhallsbyggnadsprojekt.



3.2 Befintliga underjordiska
anlaggningar

3.2.1 Akalla tunnelbanestation

Akalla tunnelbanestation slutar vid Akalla centrum. Stationen ar
underjordisk med viaxlar soder om plattformen. Norr om plattformarna
fortsitter tunnlarna en bit. Det vistra sparet fortsétter en kortare striacka in
itunneln efter plattformen. Den befintliga stationens tak och golv ligger pa
nivan 14 respektive 20 meter under gatunivéan.
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spar (gront). Den gamla arbetstunneln syns i det Gvre vanstra hornet.

3.2.2 Fortifikationsverkets bergrum

Fortifikationsverket bedriver idag verksamhet under markniva i anslutning
till Barkarbyféltet. Enligt 2013 ars Stockholmsoverenskommelse ska
fastigheten Barkarby 4:1, idag Fortifikationsverkets mark, Gverlatas till
Jarfialla kommun. Befintligt bergrum kan paverka forutsiattningarna for att
anldgga tunnelbana i nirheten da kompletterande bergforstarkning kan
vara nodvandig.
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Figur 3.3 F ortifikationsverkets mark vid Barkarbystaden. Kalla: Jarfalla kommun
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Figur 3.4 Oversiktlig karta éver detaljplaner i angrénsning till planomradet. "

3.3 Detaljplaner

Tunnelbanan kommer till stor del ga under i dagsléget obebyggd mark. Bade
detaljplaner, jarnviagsplaner och vigplaner berors av tunnelbanans
utbyggnad.

Inom Stockholms stad berérs detaljplaner i Akalla och fér Férbifart

Stockholm.

« AkallaI(Pl7370). Bostidder och service.

«  AkallaII (Pl7410). Bostader, service och bada entréerna till Akalla
tunnelbanestation.

«  Akalla ITI (Pl7481). Bostider och service.

« AkallaV (Pl7482). Bostider och service.

+  Hansta motet (Dp2009-18965-54). Detaljplanen ar 6verklagad och har
annu inte vunnit laga kraft.

+  Tunnel Hista (Dp2010-00804-54). Detaljplanen ar 6verklagad och har
annu inte vunnit laga kraft.

Inom Jarfalla kommun berérs féljande detaljplaner:

«  Barkarbystaden I (D120318). Planen mgjliggor handel, arbetsplatser
och cirka 2 500 bostider.
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«  Kyrkvigen och Kaplanvigen (D091208). Mojliggor 24 stycken nya

friliggande bostadsfastigheter samt anslutning till det kommunala
VA-nitet.

«  Kyrkparken (D120319). Parken dr ténkt att fungera som stadsdelspark
for Barkarbystaden och samtidigt utgora en del av Barkarbystadens
dagvattenhantering.

« Jarfallakyrkogard (D110905). Planen méjliggor en utokning av den
befintliga begravningsplatsen och férbattrad anknytning till
Barkarbystaden.

»  Detaljplan for Malarbanan (D120712). Planen behandlar endast
stationsomradet. Separat Jarnviagsplan behandlar jarnvagen.

e Veddesta sddra industriomrade (D890524). Planen mojliggor
bebyggelse avindustri och kontor samt, till viss del handel.

+  Veddesta industriomrade (D810323). Planen innehé&ller mark for
industri och ett storre idrottsomrade samt kommunikationer med
omkringliggande parkmark.

«  Barkarbystaden II. Planen mgjliggor lokaler for utbildning, kontor,
service och bostdder. Planen ar dnnu inte géllande, utan har varit pa
samrad under hésten 2014 och beridknas stéllas ut for granskning vid
halvéarsskiftet 2015.

Jarfialla kommun arbetar for narvarande med ny planlaggning av Veddesta.




3.4 Markforhallanden

MarkytaniAkalla ligger hogt jamfort med i Barkarby. Gatuplan ligger cirka
26 meter 6ver havet, jamfort med cirka 15 meter Gver havet vid
Barkarbystaden. Utifran tillgdngligt material och undersékningar av
markforhallanden bedoms berget generellt vara av god kvalitet inom
utredningsomradet. Under vintern 2014 utreds bergkvaliteten for striackan
mellan trafikplats Akalla och trafikplats Hjulsta i samband med férarbeten
infor Forbifart Stockholm.

Bergnivin bedoms finnas pa mellan 6 till 18 meter under ytan vid
Barkarbystaden. Omradet kring Barkarby station bedoms ha storst djup till
berg. Séder om Béllstadn och vid E18 foreligger risk for délig bergtackning.

Generellt ligger grundvattennivéerna ytligt och 1dngt 6ver de planerade
nivéerna for tunnelbanan. Tillatna mangder inldckande vatten faststalls i
beslut om tillstand for vattenverksamhet. Behovet av bergtéatning bor
utredas vidare i nista skede av projekteringen.
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Figur 3.5 Den foreslagna lokaliseringen passerar genom bergarter som normalt ar bra
att bygga tunnlar i. Kalla: Sveriges geologiska undersdkningar

3.5 Spartekniska
forutsattningar

Enligt riktlinjer fran Stockholms ldns landsting har den hosta tillatna
hastigheten antagits till 9o km/h. En maximal lutning pa 50 promille tillats
men det kan dé kravas dispens for att trafikera. Narmst Akalla station
bedoms det bli svart att uppna full hastighet pa grund av spargeometriska
forutsittningar. De spargeometriska och geologiska forutsittningarna som
paverkar tunnelbanans hastighet bedoms inte péverka restiden i ndgon
storre omfattning da den komplicerade passagen ligger i ndra anslutning till
plattform. Hogsta tilldtna hastighet vid plattform ar 50 km/h.

Strukturell formlinje, plastisk deformation

sprickad deformationszon (farkastning,
spricka, sprickzon)

Deformationszon, ospecificerad

Ultrabasisk, basisk och intermediar
Intrusivbergart (gabbro, diont, diabas m.m)

\ VAN

Stéllvis gnejsiga bergarter i svekokarelska
orogenen (1880-1740 miljoner &r)

Sur intrusiv bergart (granit, granodiont,
mMonZaonit m.m.)

sur Intrusiv bergart (granit, grancdiorit,

&l

g monzolt m.m.) Poryfyrisk eller dgonforande.
4
"
\ '*'-_ | Huvudsakligen gnejsiga bargarter i
Ly svekokarelska orogenen (2B50-1870
“‘5 j miljoner &r

Sur Intrusivbergart (granit, grancdiorlt,
morzolt m.m.) Poryfyrisk eller dgonforande.

Ultrabasisk, basisk och Intermediar
Imtrusivbergart (gabbro, diorit, diabas m.m)

Kvarts-faltspatrk sedimantar bergart
(sandsten, gravacka m.m)

Utredningsomrade

|

3.6 Fysisk tillganglighet

Stockholms léns landsting, trafikforvaltningen, har antagit riktlinjer som
ska f6ljas vid utformning och byggande av ldnets kollektivtrafik. De
viktigaste dokumenten ar RiTill — SL:s riktlinjer for dldre och resendrer
med funktionsnedsdttning samt RiPlan — riktlinjer for planering av
kollektivtrafiken i Stockholms ldn. Andra viktiga dokument att ta hdnsyn
till &r RiStation — Riktlinjer for utformning av SL-trafikens fasta
kundmiljéer och RiBuss — Riktlinjer for utformning av gator och vdagar
med hdnsyn till busstrafik.

For allméanna platser géller Boverkets foreskrift: BES2011-5-ALM2 -
Boverkets foreskrifter och allméinna rad om tillgdnglighet och
anvdndbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformdga
pa allmdnna platser och inom omrdden for andra anlidggningar dn
byggnader.

3.7 Befintligt ledningssystem

Inom omradet forekommer olika slags underjordiska anldggningar och
luftledningar. Ledningségare for VA-ledningarna ar Jarfalla kommun,
Norrvatten, Stockholm vatten och Trafikkontoret. Ovriga ledningar 4r opto,
tele, el och fjarrvarme.

3.8 Riksintressen och Natura
2000

Bestimmelser om riksintressen finnsi 3 och 4 kapitlet miljobalken. De
omraden som har virden eller forutsittningar att de bedomts vara
betydelsefulla for hela landet kan klassas som riksintresse enligt
miljobalken. Syftet med att peka ut ett riksintresse ar att sikerstilla en
anvandning eller att bevara nagot for framtiden.

Malarbanan och E18 forbi Barkarby ar av riksintresse for befintlig vig och
jarnvig. Detta géller ocksa for viag 275 mellan Fredhéll och Sollentuna, som
ar huvudvigen genom Stockholm visterort och en férbindelselank mellan
E4 och E18. Den planerade Forbifart Stockholm, E4 i ny strackning, ar
avsatt som riksintresse for framtida vignét. Berérda omréaden ska, enligt 3
kapitlet 8 § miljobalken, skyddas mot atgarder som pétagligt kan férsvara
tillkomsten eller nyttjandet av anldggningarna.

Hansta Natura 2000-omréde, se karta i figur 3.7, r en del av Hansta
naturreservat och ar skyddat enligt EU:s art- och habitatdirektiv och
dirmed dven som riksintresse enligt 4 kapitlet miljobalken. Omradet, en
gammal ek- och hassellund, ligger cirka 1 kilometer norr om Akalla. Sarskilt
tillstand kravs for dtgird eller verksamhet som pa ett betydande sétt kan
péverka miljon i omradet.
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3.9 Miljéforutsattningar
3.9.1 Natur och friluftsliv

Genom utredningsomradet stracker sig den stora, mycket viktiga, grona kil
som fran Stockholmsomrédets periferi via Jarvafltet letar sig mot sydost in
till nationalstadsparken vid Brunnsviken och vidare till Djurgéarden. Den
grona kilen ar ett viktigt element for den biologiska mangfalden i
Stockholmsregionen och for friluftslivet. Omradet 4r medtaget i regionens
utvecklingsplan, RUFS 2010.

Sambanden inom kilen &r delvis brutna av de viagar som korsar omrédet fran
vaster till 6ster, bland annat viag 275 mellan Fredhill och Sollentuna.

Inom kilen, norr om Akalla och Barkarby, ligger Hansta naturreservat som
bildades av Stockholms stad 1999. Reservatet har en yta om cirka 280
hektar. Syftet med reservatet ar att for framtiden bibehéalla och varda ett
natur- och kulturlandskap samt friluftsomrade sé att Jirvafiltets samlade
natur- och kulturkvaliteter starks. Inom reservatet finns Hansta Natura
2000-omréade med en mycket skyddsvird ek- och hassellund. Det finns
ocksa flera vitmarksomraden inom omradet.

Den nya tunnelbanan kommer att passera under reservatets sydostligaste
horn.

Vidare séderut i kilen ligger Igelbdackens kulturreservat soder och vister om
Akalla. Omradet har stora virden aven for naturvarden och friluftslivet.
Kulturlandskapet har till stor del skapats i motet mellan manniska och
natur. Hir finns dven motionsspar, ridvagar och manga promenadvigar.
Den nya tunnelbanan kommer att passera under reservatets norra horn.

Genom bada reservaten, och vidare séderut genom Igelbiackens
naturreservat, med utlopp i Edsviken vid Ulriksdal, rinner den mycket
skyddsvarda Igelbacken (vattenmyndighetens beteckning SE658818-
162065), som dr mest kdnd for sitt bestand av den sillsynta fisken Gronling.

I och dven utanfor reservaten finns mindre skogsomraden som av
Skogsstyrelsen anges ha stora naturvarden, bland annat Hasta klack soder
om flygfiltet.

Inom omradets odlingslandskap kan det finnas biotoper som ar skyddade
enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken. Exempel pa sddana ar akerholmar,
stenmurar och smévatten. Det finns ocksé dngs- och hagmarker av intresse

for naturvarden inom omrédet enligt Jordbruksverkets inventeringar.
Skyddade och 6vriga intressanta naturomréaden redovisas pa kartan i figur
3.6 nedan.

3.9.2 Kulturmiljé

Jarvafaltet utgors till stora delar av ett kulturlandskap med méanga spar fran
historiens gang, alltifran bronséldern till nutid, och med bevarad karaktar
fran 1800-talet. Igelbidckens dalgéng har nyttjas under atminstone 3 000 ar.
Omradet ar starkt préaglat av ett 1angt brukande av marken och det finns
vilbevarade bebyggelsemiljoer t ex vid Hagerstalund, Hasta, Jarfilla kyrka
(Kyrbyn och Tingsbyn) och Akalla by. Jarfélla kyrka ar en vdlbevarad kyrka
med anor fran 1100-talet.

Kulturreservatets syfte ar att bevara ett rikt kulturlandskap som har stort
varde for friluftslivet samt en nyckelfunktion i den regionala gronstrukturen
for Stockholms biologiska méngfald. Reservatet inrdttades av Stockholms
stad 2006 och har en area om 411 hektar. Reservatet gransar i norr mot
Hansta naturreservat. Syftet med reservatet ar att bevara och utveckla
odlingslandskapet med anor fran bronsaldern, men dven att visa hur
omradet sig ut vid sekelskiftet 1900. Se kulturviardeskartan i figur 3.7.

N N CANN ) X N N NN -
WA et N NN ; :
\ Lt g X K .
(B Sabysite Y | SR vorava2000. )/ Naturvarden y Kulturvarden
'\ N ’ 2% a ¢, VU0
[¢ :‘\\ﬁ V’;?ﬁ Ll R g "' a Tureberg d o Tureberg
N , /
L= °
° o R
SJUKHUS SJUKHUS
(s ( °
Ir. IKEA o. .00 We o 7T
Hammaren i Eimiaaran o® .).k X '.%@s.@o AlstiBatsm:nﬁonp- °
e o K ®
\ N ?\.‘- Herresta .. ) >
= ° °
AKALLA
Barkarby handelsplats \ N .BarMy handelsplats YRK
° 4
N , Barkarbystaden \ Ny L ) % Barkarbystaden
~ Ustss ~ sty o °
~ %dn E18 Kalvshélla Kyrkbyn = ~ ‘. m";). KaIvmqu ;.Iglrkb?n \
N 3 o 'X’ JARFAL o r'. 0L
~ Hasta I \ m > o .
\ . sta lack Husbygrd f N ORI o % N
Barka\rl{ tion R e Barka\rwon o Yo,
~ o / & ~ ® AN
N Annel er&r \ [ e N iy
eddesta > 5 | 7\
~ \ @ Jarvafaltet GrapiBy i A
l %
& A
@ ?p‘e?‘“ SR °
< e Eggeby \\ -
N2 Barkarby — \\ ,g% 1 @ Barkarby
3 N, e\~ D) % °
Bjorkeby = » "o o ‘éjérkeﬁy
-, : e 4 0 .
& Rinkebyhage « .. Rink&Byhage
/7 Skilby gard T s Skalg‘gérd e .
Lunda = e Py \
Natura 2000 Skogsmark Aker @ \/andringsled . Utredningskorridor
. () Kulturreservat Lévskog Bebyggelse |
(N Naturreservat (Z7) Angs- och hagmark Bebyggelse e Vattendrag 0 0,5 1 fér ny tunnelbana 0 0,5 1
. . - Utredningskorridor fér | 1 1 1 ] Km N R A Utredningskorridor | 1 1 1 | Km N
[/// Naturvirden (Skogsstyrelsen) () Vatmark Oppen mark = ny tunnelbana @ Fornlémningar Skogsmark Oppen mark for eventuellt viindspar
(/) Nyckelbiotoper {220 Gronomrade Utredningskorridor for - Tunnelbana Akalla - Barkarby Korkor Akermark Vattendra Tunnelbana Akalla - Barkarby
eventuellt vandspar 4 9

Figur 3.6 Naturvarden i och kring utredningsomradet.
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Figur 3.7 Kulturvarden i och kring utredni?lgsomrédét.i



3.9.3 Yt- och grundvatten

De Ostra delarna av utredningsomradet avvattnas till Igelbacken
(vattenmyndighetens beteckning SE658818-162065). Igelbacken har sina
kallor kring Sabysjon pa norra delen av Jarvafiltet och rinner ut i Edsviken
vid Ulriksdal i Solna stad. Igelbicken har god ekologisk status och den
kemiska statusen dr god med undantag for kvicksilver. Problem med
kvicksilver géller alla Sveriges sjoar och vattendrag. Den goda statusen
beror delvis pa att dagvatten fran kringliggande bebyggda omraden avleds
genom tunnlar direkt till Edsviken. De vistra delarna av utredningsomrédet
avvattnas till Ballstadn (vattenmyndighetens beteckning SE658718-
161866). Billstadn rinner upp nordvést om Barkarby och fortsétter mot
sydost ner mot utloppet i Billstaviken som ar en del av Mélaren. Billstadn ar
istora delar utdikad och utrdtad och dven kulverterad pé vissa delstréckor.
An #r ocksa kraftigt paverkad av tillrinnande dagvatten frin omgivande
bebyggda omréden och tungt trafikerade vagar. Vattenmyndigheten anger
att ans ekologiska status dr dalig beroende pa 6vergodning, miljogifter och
fysisk paverkan (dikning, ratning, kulvertering mm). Som krav géller att god
ekologisk status ska uppnas till 4r 2015 men vattenmyndigheten har
medgett tidsfrist till 2021 vad géller 6vergddning. De berorda kommunerna
Jarfilla, Stockholm och Sundbyberg arbetar med forbattringsatgiarder i
samverkan med bland annat Linsstyrelsen.
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Det finns inga stora grundvattentillkomster i berg eller mark/jord i omradet
enligt data fran Sveriges geologiska undersokningar (SGU). Inom omradet
redovisar SGU:s brunnsregister tvd mindre vattentékter, samt ett drygt
tjugotal energibrunnar framst kring Jarfalla kyrka och Tingsbyn. Se karta i
figur 3.8. Grundvattenror som installerats har visat att grundvattennivéin
ligger pa cirka 2-3 meter under markytan.

3.9.4 Partiklariluft

Utomhusluft innehaller inandningsbara partiklar som uppkommit bade
naturligt och genom ménsklig verksamhet. I titbebyggd miljo ar biltrafik
den storsta kéllan till partiklar, men dven férbranningsprocesser och
industriverksamhet kan bidra. Aven sparbunden trafik ger upphov till
partiklar framst genom slitage av hjul, riler och stromskena eller
kontaktledning. Partiklarna dr i manga fall skadliga vid inandning, sarskilt
for kénsliga personer med luftvigssjukdomar och hjartbesvér. Inom
utredningsomradet férekommer hoga partikelhalter framst 1angs med E4,
men dven langs med E18. Tunnelbanans blivande station vid
pendeltigsstationen i Barkarby kommer att vara beldgen i narheten av E18.

(-J.

3.9.5 Fororeningar i mark och vatten

Mark och vatten inom utredningsomradet kan vara fororenat frén pagédende
eller nedlagda verksamheter och frén olyckor med utsldpp av férorenande
amnen eller vitskor. Linsstyrelsens databas redovisar ett antal
verksamheter inom omrédet som kan ha orsakat féroreningar i mark och
vatten men det kan dven finnas andra objekt med féroreningar. Viktigast att
noteraidetta sammanhang ar det fore detta flygfaltet med bland annat stor
hantering av drivmedel. Fororeningar med flygbrinsle har patraffats bland
annat vid Milarbanan i vister.

Kénda objekt med risk for markféroreningar redovisas pa karta figur 3.9
nedan. Observera att kartans punktmarkeringar inte avgransar eventuella
fororeningars utbredning och att ytterligare okénda fororenade platser kan
finnas. Utanfor utredningsomradet finns flera objekt med risk for
markfororeningar. Dessa har inte karlagts i denna utredning dé de inte
bedoms paverka lokaliseringsutredningen.

Brunnar abysioh Markfororeningar
(@) Tureber O
(@) .
o Saby & o o 0o &
@ /
: (@)
SJLQHUSO mistributionsanl.QSk_/mba”a_ : 4 &
Forsvaret O OP-V" a kemikalier, & Deponi R
KEA ors Aalrsf: OBrandévningsplats %& QJarvorfaltel‘/ForsvF(‘Jrérgel?et‘r;talund (@) % @ ® o
Hammaren Avfallsdeponi~~Flyginfart % .
NCC:s arbetspla fSOOOQyI?d. hangar 7 5 f"k ODrivmedelshantering : o B &
Distributionsanl. Forsvaret~ istributionsaim Gttorrdd for oljor O Skrothantering & skrothandel ]
o) Barkarby flottiljiomr.O o Porsvaret O Drivmedelshantering Ay
Bilverkstad O artkarby handelsplats \

Betong & cementindustri
Krosstomten @ Oljegrus & asfalts

[\
d/erkstadsinc?us 6 “
Barkarby flygfalt

@ Energibrunnar Bebyggelse Skogsmark g L{tredningskorridor
. . B for ny tunnelbana
@ Dricksvattenbrunnar Oppen mark Lovskog Utredningskorridor
@ Ovriga brunnar @ Vattendrag Aker for eventuellt vandspar

Sjo

~ ) [ Nedgrdvda tunnor
Husby \ /3 \@%{ffngznr%ﬂ;;ctzggzrgo Eﬁﬁ;ﬂlggggﬂ l()jlzsst;?}‘ion&Elektrisk verkstad  Akalla
S Mellanlagring & Hsta
D) sorterin sta%on avfall Kyrkbyn Hasta Klack
Husbygard ©) ah%/tbeﬁbndlm Industrideponi . y . Husbygérd
@) V‘é’rkgttgdfﬁwdu Q. rivmedels—@%.Be.,”s"”“a!"on S/ <" eron
antering ilvdrdsanldggning .
OOI‘ & asfal N Bifvgrds. _Ichéan /e.oléeastem
O Oljegrus& asfaltsve Oaneaning ilvardsanldggning ‘ .
Veddesta CElekTtagekhisk Blarytbehandling av metaller Olndustrideponi
Granby Verkstads- ~ Jarvafiltet Granby
industri s ”‘]’é rds-. Olandlcdkatmott:
Dvrig organisk —= anldggningScaveallsdeponiy OGummiproduktion
ek /égucs)m OVerksg g&?n dustrbK : “ttQandlakwmott. . , At
emtvd 5 Fortums hégspdnningkabe
) OTandldkahmott. 9sp g
P /(%Qfabr ’@ *@lantskola Barkarby \ 9o/
0 Avfallsdeponi o X afken
O X
@ ®) O BjdOeby \
Rinkebyhage Skilby gard \ Rinkebyhage
“a— Lunda =« s
0 05 1 /F Riskobjekt Bebyggelse Sliog;mark g Utredningskorridor fér 0 0,5 1 T
I L L L I Km N O Markférorening Oppen mark Lovskog ny tunnelbana I ' ' ' J Km N
Aker Utredningskorridor fér
Tunnelbana Akalla - Barkarby —— Vattendrag S6 eventuellt vandspar Tunnelbana Akalla - Barkarby

Figur 3.8 Forekomster av brunnar i omradet.

Figur 3.9 Kénda objekt med risk fér markfororeningar.
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4 Projektspecifika
antaganden

Detta kapitel sammanfattar de antaganden som har gjorts inom
utredningen for att i detta skede kunna avgora vilka lokaliseringsalternativ
som forordas.

4.1 Upptagningsomrade

Analys av resandeunderlag och upptagningsomraden for Barkarby
stationsomrade och Barkarbystaden har gjorts specifikt for
lokaliseringsutredningen. Analysen bygger pa ett antal projektspecifika
antaganden avseende naromrédets framtida struktur och befolkning. Dessa
antaganden baseras pa tillgingliga prognoser, planer, program och visioner.

For att berdkna kollektivtrafikens andel av resorna i omradet har
upptagningsomradena jamforts med kommunens uppgifter om planerad
bebyggelse, se figur 4.1. Kollektivtrafikens andel berdknas per vardagsdygn
och har antagits variera mellan 20 och 50 procent for olika delomraden,
detta baserat pa planerad bebyggelsetathet. Det ar ocksd malet som Jarfilla
kommun satt upp for omrédet. Antagandet forutsitter att utformning av
gatustruktur, bebyggelsens utformning och lokalisering av verksamheter
utformas for att fraimja kollektivt resande.

4.2 Malpunkter

I omrédet finns idag stora naturvéirden, friluftsomraden, bostéder,
arbetsplatser och idrotts- och utbildningslokaler. I takt med exploateringen
avomradet kommer det tillkomma fler malpunkter. En storre del avdessa
malpunkter bedoms uppsta i omraden med tit exploatering. I takt med
tunnelbanans utbyggnad till Barkarby station dr det mojligt att ytterligare
mélpunkter kan uppkomma.

el AT p— Planerad bebyggelse
T A ' - — Tat Mellan Gles
- ' Barkarby handelsplats
:Ij._-"-: ® _-J::E;Irkarbyétaden
_:" L _\:':';

Figur 4.1 Planerad exploateringsniva i omradet, bild framtagen i samrad med Jarfalla kommun.
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Figur 4.2 Befintliga och kommande malpunkter i tunnelbanans naromrade.
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4.3 Dimensioner

Vid planering av nya tunnelbanestationer finns det manga faktorer att ta
hansyn till. Stationerna ska vara trevliga och trygga platser att vistas p4,
latta att underhélla och tillgingliga for alla resenirer samtidigt som de ska
utformas for enkel angoring med tag och snabb avveckling av koer.

4.3.1 Plattformar

Ambitionen &r att plattformarna hamnar sa hégt upp som majligt i
forhallande till markytan. Detta med hdnsyn till resenirernas upplevelse av
stationerna samt den tid de maste avsétta for att transportera sig upp och
ner. Plattformen ska ha tillracklig bredd for att i sina &ndar ha utrymme for
rulltrappor och hiss.

Stationerna kan utformas som ett enda valv, som exempelvis Odenplan,

Entré
i markniva

Plattform

Mellanplan

Figur 4.3 Mojlig principldsning for plattform, hiss och rulltrappa.
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alternativt med tva enkelplattformar med passage mellan plattformarna, s&
som exempelvis Akalla station ar uppbyggd. Med hansyn till
overblickbarhet, trygghet och orienterbarhet bor plattformen, inklusive
anslutande spar, rymmas inom ett ssmmanhaéllet utrymme. Att ha tva
mindre valv atskiljda av1dnga och breda bergpelare majliggor mindre
bergtackning.

4.3.2 Uppgangar, entréer och
biljetthallar

Uppgéangarna bor utformas med minst tva till varandra lankade trappschakt
med ett mellanliggande plan. Ett mellanliggande plan medger att biljett- och
entrehallar kan placeras optimalt i forhallande till omgivningen. For att
skapa en trygg och social miljo bor stationshallen ha utrymme fér ndgon
form av service.

Entre
i markniva

Mellanplan

Stationernas entréer bor vara attraktiva och i stadsrummet vél exponerade
motesplatser med visuell kontakt mellan interior och omgivande stadsrum.
Uppgéangarna bor vara placerade sa att anslutande busstrafik, 6vrig trafik
och cykelparkering 4r mojlig i nira anslutning till entréer.

4.4 Bytespunkt vid Barkarby
station

Parallellt med denna lokaliseringsutredning bedriver Trafikverket i
samarbete med Stockholms lans landsting och Jarfalla kommun en
atgardsvalsstudie med syfte att skapa en gemensam mélbild fér en framtida
Barkarby station. For att kunna fororda ett 14ge med koppling till buss-

och pendeltagsstation vid Barkarby station forutsitts i denna
lokaliseringsutredning att bussterminalen placeras vaster om Malarbanan.
Koppling frén pendeltagets och tunnelbanans gemensamma biljetthall till
den nya pendeltégsplattformen och till bussarnas hallplatsldgen utformas sa
gen som mojligt. Det har, bide inom atgirdsvalsstudien och i tidigare arbete
med bytespunkt Barkarby station, talats om en 6ppen gangpassage under
E18 och Milarbanan for att koppla ihop 6stra och vistra sidan av Barkarby.
Attdenna gangpassage byggs har inte utgjort en forutsittning vid
utvirderingen av de olika lokaliseringsalternativen.



4.5 Spartunnlars- och stationers
djuplage

Det ar onskvirt att spardragningen och stationerna till storsta del anlaggs
dir det finns bergtiackning. Det dr en fordel, jamfort med exempelvis
anldggandeilerjord, bide byggnadstekniskt och ur kostnadshinseende.
Tunneldrivning i berg har mindre paverkan pa omgivningen och minskar
risken for intrang i och paverkan pa omradets natur- och kulturmiljo.
Anlédggandeilerjord kraver att arbetet sker frén ytan vilket innebér ett
storre markansprak. Detta paverkar majligheterna att exploatera under
byggtiden. Det orsakar &ven mer buller under byggtiden dn vad
tunneldrivning i berg gor da schaktomradet behover spontas vilket medfor
béde ljud och vibrationer. Att bygga fran ytan medfor dven stor paverkan pa
befintlig infrastruktur si som vigar och ledningar. Aven under drifttiden
paverkar tunnelbana i ytligt liggande tunnlar omgivningen i storre
utstrackning dnibergtunnel da de ger upphov till vibrationer i marken.

Vid passage av den planerade Forbifart Stockholms tunnlar, vilka enligt
planen hamnar cirka 500 meter fran Akalla station, kan tunnelbanan
antingen g i betongtunnel 6ver motorvagstunneln eller i bergtunnel under.
For att nd under Forbifart Stockholm &r det n6dviandigt att tunnelbanans
spar gor en kraftig dykning efter Akalla for att na ett tillrackligt djup. Desto
langre norrut passagen kan ske desto battre bergtackning mellan Forbifart
Stockholms och tunnelbanans tunnlar kan erhallas. Att istillet passera 6ver
Forbifart Stockholm innebér att arbete méste ske fran ytan, vilket skulle
paverka trafiken pa viig 275 i stor utstrickning under byggtiden. Aven miljon
och kulturreservatet runt Igelbacken skulle paverkas kraftigt under
byggtiden. En passage 6ver Forbifart Stockholm innebar inte att hela
striackan behover ga i betongtunnel. Strax vister om Igelbdcken bedéms
tunneln kunna dyka in i berg for att sedan fortsétta som bergtunnel. De
analyser som genomforts visar sammantaget pé att tunnelbanan lampligast
passerar under den planerade Forbifart Stockholm och fortsatter i
bergtunnel.

Att fran under Forbifart Stockholm né upp till ett ytligt ldge vid station
Barkarbystaden kraver starka lutningar. For att passera E18 och utforma en
station med koppling till Mdlarbanan utan allt f6r stor paverkan pé befintlig
trafik maste spartunnlarna neriberg vid Barkarby station. Att fran ett
ytlage vid Barkarbystaden passera under E18 i berg kraver mycket kraftiga
lutningar och bed6ms inte som genomforbart. Da Barkarby station
forutsitts ligga i berg har detta inte vidare studerats.

Bergnivén vid Barkarbystaden varierar och bedoms finnas pa mellan 6 till
18 meter under markytan. For att fa tillrdcklig bergtackning for att
mojliggora byggnation av stationer och spartunnlar utan
forstarkningsatgarder bedoms stationerna hamna pa mellan 25-30 meter
under markytan. Den befintliga underjordiska anlaggningen vid
Fortifikationsverkets mark kan paverka stationsdjupet om en station
forlaggs dar.

Soder om Ballstadn och vid E18 foreligger risk for délig bergtdckning. For att
fa tillracklig bergtackning for att méjliggora byggnation av stationer och
spartunnlar utan forstarkningsatgirder bedoms stationerna hamna pa
mellan cirka 35-45 meter under markytan.

Fortsattilokaliseringsutredningen forutsatts att tunnelbanan forlaggs i
bergtunnel i sa stor utstrackning som majligt. Passage av Forbifart
Stockholm sker under motorvigens tunnlar. Bdde stationen i
Barkarbystaden och vid Barkarby station bedoms hamna i berg pé ett sadant
djup att tillrdcklig bergtackning kan uppnés utan férstarkningsétgirder.

4.6 Person- och brandsadkerhet

En strackning med en dubbelsparstunnel innebér krav pa separat

service- och riddningstunnel. Tva enkelsparstunnlar kan utrymmas via
brandsluss till motstaende tunnel. En dubbelspérstunnel stiller hogre krav
pa utrymningsvagar, eftersom tva tdg kan behovas utrymmas samtidigt. Det
ar dirmed nodvandigt med tillrackligt dimensionerade utrymningsvagar.

En strackning med tva enkelsparstunnlar kraver véaxelparti, vilket stéller
krav pd brandtekniska installationer i form av brandavskiljningar och/eller
brandgaskontrollsystem. Ett vixelparti kan dven kréva separat service- och
raddningstunnel. En placering av vixelparti efter slutstation kan eventuellt
krava farre brandtekniska installationer dn ett viaxelparti mellan tva
stationer, da tagen efter slutstation ar tdmda pa passagerare.

En tunnelstriackning med stora nivéskillnader och kraftiga lutningar stiller
hogre krav pa brandgaskontrollsystemen @n en tunnelstrackning med en
mer horisontell dragning. Luftflédet i tunneln ska kunna styras i bada
riktningar vid brand, vilket innebar att systemet ska kunna styra varma
brandgaser nedat i tunneln. Eftersom varm luft vill stiga uppat blir det
svarare fa undan varmluften nar den méste pressas nedét, effekten 6kar vid
storre nivaskillnader.
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5 Samrad

Under hosten 2014 bjod Stockholms 1dns landsting in till samréd infor
upprattande av jarnviagsplan och tillstindsansokan enligt miljobalken.
Kapitlet presenterar kortfattat de inkomna synpunkterna. For fullstandig
samradsredogorelse se Bilaga 2: Samradsredogorelse.

5.1 Samradsprocessen

Samradet skedde mellan den 22 oktober och den 16 november 2014. Under
perioden ordnades det tva samrédstillfallen i form av 6ppna hus, den 5
november i Barkarbystaden och den 6 november i Husby. Synpunkter kunde
ockséd lamnas under hela samradsperioden via en digital enkit, e-post eller
brev. Kommuner och myndigheter har ocksa fatt information om
samrédsperioden och haft samma méjligheter att limna synpunkter och
kommentarer.

Efter samradet ska landstinget fatta beslut om lokalisering. Darefter
fortsatter utrednings- och projekteringsarbetet med den valda
lokaliseringen.

Samradsmaterialet har bestatt av broschyrer, inbjudan, skarmar.
Informationen har ocksé varit tillginglig pa Stockholms ldns landstings
hemsida.

5.2 Resultat avsamradet

Under samradet inkom det cirka 600 synpunkter fran privatpersoner. Fran
myndigheter, féretag och andra organisationer inkom det 41 stycken
yttranden. Nedan i diagram 5.1 redogérs antalet synpunkter som inkom frén
myndigheter och organisationer. Diagram 5.2 redovisar inom vilka
omraden som privatpersoner har haft synpunker pa.

Antal synpunkter inkomna fran myndigheter och organisationer Synpunkterinkomna frin privatpersoner

m Statiga myndigheter

® Ledningsdgare &
fastghetsholag

= Kommun B landsting

Miljsorganisationar inklusve
Maturvd rdswadoet

Ownga Foreningar

= Litfarmning

s Lokalisenng av stabonslagen

B Altemativ strackning
Koppling till andra trafiksiag
Milja

= Byggskede

Chrigt

Diagram 5.1: Fordelning av antalet synpunkter inkomna fran organisationer.

Inkomna synpunkter fran privatpersoner beror
nedanstaende fragor

Utformning

Det papekas att tillganglighet, sakerhet och trygghet dr viktigt for samtliga
stationer. Vidare framfors det ett antal forslag pd detaljutformningen.
Angoring till stationerna ska kunna goras ifran olika riktningar for att
tillgodose bade service, handel och boende.

Lokalisering av stationslagen

Det finns ett antal kommentarer kring stationslagens lokalisering och hur
dess anslutningar ska forldggas for att minska eller undvika barriareffekter.
Overgripande for de synpunkter som limnats berér mojligheten att ta sig till
mélpunkter som handel och service.

Alternativ strackning

Flertalet synpunkter behandlar behovet av att knyta ihop Akalla och Hjulsta
for att bilda en ringlinje. Det framkommer 6nskemal om alternativ
striackning langre norrut samt alternativa tvarforbindelser. Det omndmns
ett antal férlangningar mot nya malpunkter eller forberedelse for att i
framtiden bygga ut en forlangning av tunnelbanan med nya stationer.

Koppling till andra trafikslag

Det finns enstaka kommentarer om att linjedragningarna for bussarna
borde ses Gver efter att tunnelbanestationerna stér klara samt att byten
mellan transportslagen ska kunna ske enkelt.

Diagram 5.2: Fordelningen av vad privatpersoner hade synpunkter pa. Observera att
en person kan haft synpunkter pa flera olika omraden.

Miljo
Synpunkterna beror att vattendrag och naturomraden ska bevaras eller tas
héansyn till i den kommande planeringen.

Byggskede

Det framkommer enstaka synpunkter kring att byggskedets arbete ska
planeras si att storningar minimeras. Information 6nskas fortlopande
under byggskedet.

Ovrigt

Det framfors ett antal kommentarer om turtathet och 6nskemél om
funktioner i de kommande tunnelbanevagnarna samt 6nskemal om olika
verksamheter som borde finnas i anslutning till de kommande stationerna.
Det framf6rs ocksa att det dr 6nskvirt med en snabb byggnation.Enstaka
synpunkter mot tunnelbana i planerad lokalisering forekommer.

Négot enstaka yttrande papekar att det vore 6nskvart om inkomna
yttranden fanns latttillgdngliga och uppmanar till fortsatt diskussion.

Stockholms lans landsting , forvaltning for utbyggd tunnelbana har besvarat

samtliga inkomna synpunkter fran samradet. Dessa aterfinns i bilaga 2,
Samréadsredogorelse.
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6 Alternativa
strackningar och
stationslagen

Nedan presenteras de alternativ som har studerats i denna
lokaliseringsutredning inklusive ett nollalternativ. Alternativen har arbetats
fram med utgdngspunkt att mojliggora en hog exploatering i Barkarbystaden
och vid Barkarby station. Utredningsalternativen jamfors med ett sa kallat
nollalternativ vilket i denna utredning utgar fran att Barkarbystaden
utvecklas i enlighet med den gamla fordjupade 6versiktsplanen for
Barkarbystaden.

)
N 500 m

Planerad bebyggelse
= Tat Mellan Gles Utreds

Under bergkullen-

C:? Mitt | Barkarbystaden

i Mot handelsplatsen

. C) = C? IntiIIK;'rkbvrl

Barka rt:_rycolllegg =

== Veddesta

Figur 6.1 Studerade stationslagen for Barkarbystaden och Barkarby
station.

6.1 Avforda alternativ

Avgransningen for tunnelbanans strackning baseras dels pa majlig
spardragning enligt spargeometriska- och spargeologiska forutsittningar,
dels pa lampliga stationsldgen i férhallande till kommunens
expolateringsplaner. Alla alternativa stationslagen som ligger utanfor
avgransningsomradet, se figur 6.2, har avfiardats.  markanvisningen for
kommunens exploateringsomréade Barkarbystaden IT har en mojlig
tunnelbanestrackning studerats som gar strax norr om projektets
avgransning. Detta alternativ har behandlats och avforts da det inte anses fa
ett tillrackligt stort upptagningsomrade for att uppna den niva for
bostadsbyggande som ingér i Stockholmsférhandlingen.
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Figur 6.2 Studerat utredningsomrade. Stationslagen utanfor utredningsomradet har
inte studerats ndrmre.
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Figur 6.3 Jarfalla kommuns fordjupade éversiktsplan éver Barkarbystaden. Den
fordjupade oversiktsplanen ligger till grund for nollalternativet. Kalla: Jarfalla
kommun.

6.2 Nollalternativet

Nollalternativet ar ett referensalternativ som beskriver vad som hinder om
ett projekt inte genomfors. Nollalternativ utgar normalt fran att inget byggs,
att omradet lamnas opéverkat. Jarfalla kommun vill méjliggora for fler
bostidder i kommunen och antog 2006 en férdjupad Gversiktsplan for
Barkarbyfiltet. Dar ar Barkarbyfiltet utpekat som ett lampligt
exploateringsomréde. Byggnation enligt den fordjupade 6versiktsplanen
har paborjats. I och med detta ligger den nuvarande fordjupade
oversiktsplanen till grund for nollalternativet.

Nollalternativet antar att sparviag med tre stationslagen i Barkarbystaden
byggsienlighet med den férdjupade 6versiktsplanen. Den tdnkta sparvéigen
i Barkarbystaden kan eventuellt kopplas samman med den planerade
utbyggnaden av tvirbanan till Helenelund. Omstigning mellan fadrdmedel
skulle da kunna ske i Helenelund, Kista och i Barkarby. I och med 2013 &rs
beslut om tunnelbana till Barkarbystaden tar kommunen ett planmassigt
omtag dir hansyn tas till tunnelbanan. Avsikten med strukturplanen ar att
Barkarbystaden ska bli en levande stadskdrna for boende, handel och
utbildning. Planen utgar fran en traditionell rutnétsstruktur och redovisas
oversiktligt i figur 6.3.

I och med tunnelbanans utbyggnad ar det inte ldngre aktuellt med en
sparviagsdragning genom Barkarbystaden. Som komplement till
tunnelbanan kommer Barkarbystaden trafikforséjas med busstrafik.

6.3 Station
Barkarbystaden

Barkarbystaden ar en ny stadsdel som dr under uppbyggnad. Det innebar att
det finns utrymme att anpassa exploateringen for att rymma en
tunnelbanestation. I utredningsarbetet har kommunen informerat om
huvuddragen i exploateringsplanerna, nagot som har klargjort den
6vergripande strukturen i stadsdelen. Exploateringsnivierna visas i figur
6.1. Fyralokaliseringsalternativ for stationen i Barkarbystaden har
studerats ndrmare utifran tidigare planer och den dialog som foérts med
kommunen.

Spargeometrin mellan Akalla och Forbifart Stockholm medfor att
hastigheten begrinsas till 80 km/h f6r samtliga alternativ forutom for
alternativ Under bergkullen. I det alternativet begriansas hastigheten istéllet
till 65 km/h pa samma striacka pd grund av spiargeometrin. Bedomningen ar
att detta inte bor paverka restiden i nagon storre omfattning da storsta
tilldtna hastighet vid plattform ar 50 km/h.

Stationerna i Barkarbystaden bedoms hamna pa mellan 25-30 meter under

markytan. Undersokningar visar att grundvattnet ligger ytligt, cirka 1-2
meter under markytan for samtliga lokaliseringsalternativ.
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6.3.1 Alternativ Barkarbystaden

Nedan presenteras de studerade lokaliseringsalternativen for stationen i
Barkarbystaden. En samlad bild 6ver stationsalternativen redovisas i figur

Matrisen inleds med en beskrivning av stationsuppgangen och stationens
placering. Darefter beskrivs vilka spartekniska forutsiattningar som ligger

markforutsdttningar for respektive alternativ.

6.1. Imatrisen beskrivs stationsplacering i Barkarbystaden tillsammans med
de forutstattningar som foreligger for varje alternativ. Matrisen ar indelad i
tre kolumner som var for sig beskriver forutsittningarna for varje alternativ.

till grund for stationsalternativet. Sist i matrisen beskrivs
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framtida Barkarbystaden, langs flygfaltets befintliga villaomrade, dar bostaderna ar lagre och placerat glesare. | stadskvarter och riktad mot den sddra delen av Barkarby | Oster. Beroende pa hur mycket bostader som byggsi
landningsbana. Den planerade huvudgatan fér busstrafik | Den 6stra uppgangen ar placerad i anslutning till planerad | handelsplats. Den 6stra uppgangen ar placerad i omradet, skulle en stationsentré kunna placeras pa
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6.4 Station Barkarby station

Parallellt med denna lokaliseringsutredning bedriver Trafikverket i
samarbete med Stockholms lins landsting och Jarfialla kommun en
atgardsvalsstudie med syfte att landa i en gemensam malbild for en framtida
Barkarby station.

Ienlighet med den pagaende atgiardsvalsstudien forutsitts att tunnelbanan
lankas direkt till biljetthallen i pendeltagets norra dnde. Vid omstigning
mellan tunnelbana och pendeltag kommer det darfor inte att krdvas nagon
biljettvisering. Onskemalet att n en gemensam biljetthall piverkar mojliga
lokaliseringsalternativ for Barkarby station. Lokaliseringsutredningen har
gatt vidare med tvé alternativ dér det ena, stationsldge Barkarby College, nar
biljetthallen med den vistra plattformsdnden och det andra, stationsléage
Veddesta, nar biljetthallen med den Gstra plattformséanden.

Lokalisering av stationsléget i Barkarbystaden styr tunnelbanans linjeforing
och paverkar vinkeln mellan tunnelbanan och Malarbanan. Variationerna
ar sma och paverkar frimst mojligheten till en framtida férlingning av
tunnelbanan. Oavsett vilket lokaliseringsalternativ som viljs for Barkarby
station bedoms linjeforingen medge storsta majliga hastighet mellan
Barkarbystaden och Barkarby station. Lokaliseringsalternativ Veddesta
ligger cirka 200 meter vaster om lokaliseringsalternativ Barkarby college.

Bergnivan kring E18 och Billstadn garien svacka. I och med det far
plattformarna ett djupt lage i forhéllande till marknivan. En djupt placerad
station medfor langre omstigningstider till andra firdmedel. Detta kan
inverka negativt pa resandet och hur attraktiv kollektivtrafiken upplevs.
Forutsattningen ar att hela tiden uppna tillracklig bergtéckning for att
kunna bygga tunnel utan forstarkningsatgarder och minimal paverkan pa
omgivningen under byggskedet. Bergnivderna har i detta utredningsskede
endast studerats 6versikligt. Marknivén ar hogre i Veddesta jamfort med
den Ostra sidan av Médlarbanan.

Alternativet att bygga spartunnlar och plattformar med mindre eller
obefintlig bergtickning 6kar kostnaderna for att bygga tunnelbana och
medfor komplicerade konstruktioner. Pdverkan pa omgivningen, inklusive
E18 och Milarbanan, riskerar att bli omfattande om tillrécklig bergtidckning
saknas.

6.4.1 Barkarby station

Nedan presenteras de studerade stationsalternativen vid Barkarby station
En samlad bild 6ver stationsalternativen redovisasi figur 6.1.  matrisen
beskrivs stationsplacering vid Barkarby station tillsammans med de
forutstattningar som foreligger for varje alternativ.

Matrisen dr indelad i tre kolumner som var for sig beskriver

forutsdttningarna for varje alternativ. Matrisen inleds med en beskrivning

av stationsuppgéangen och stationens placering. Direfter beskrivs vilka

spartekniska forutsiattningar som ligger till grund for stationsalternativet.

Sist i matrisen beskrivs markfoérutsattningar for respektive alternativ.
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7 Genomforande

7.1 Produktionsmetoder

Mélsidttningen ar att bygga tunnelbanan som en bergtunnel och driva
tunnelarbetet med konventionella metoder. Arbetsprocessen gar i korthet ut
pa borrnings- och spriangningsarbeten i olika etapper, se illustration 7.1.
Berget kommer att forstiarkas i nédviandig omfattning. Det urspriangda
berget fraktas bort med lastbil.

Uppgangarna kommer att byggas i jordlagren ovanfor berget.
Arbetsmetoden innebar d4 att man i huvudsak schaktar frdn markytan. I
lerjordar kan man behova stabilisera schaktgropar med sa kallade sponter.
Tunnelbaneutbyggnaden kommer ocksa innebéra att entréer och
ventilationsanldggningar anlidggs ovan jord.

7.2 Paverkan under byggskedet

Byggskedet kommer att innebéira en del storningar fér omgivningen och
etableringsytor kommer att beh6va anldggas ovan mark. Transport av
bergmassor kommer att ske via arbetstunnlar fran huvudtunneln och vidare
ut pa allméanna vagar. Se illustration 7.1.

Arbetsomraden

Behov av arbetsomraden och arbetstunnlar kommer att utredas i niasta

skede. Dessa ytors storlek och 1agen kommer att anpassas till befintliga

milj6intressen och boende for att stéra omgivningen sé lite som mojligt.

Buller och vibrationer

Byggskedet kommer att medfora en del storningar i form av vibrationer,
stomljud och luftburet buller. Stomljud och vibrationer uppstar vid
framforande av tunnelfronten nar man bygger en bergtunnel. Stomljudet
uppstar av bergborrningen och fortplantar sig via berget upp till byggnader
och upplevs som ett lagfrekvent buller inomhus. Vibrationerna uppstar vid
sprangningarna. Luftburet buller sprids via maskiner och transporter som
ar placerade ovan jord.

Tider for stérande arbeten kommer att begriansas och ett kontrollprogram
dar paverkan pd omgivningen f6ljs upp och hanteras kommer att tas fram.
Aven risken for paverkan pa byggnader till f6ljd av vibrationer kommer att
hanteras i programmet.

Etableringsytor

Arbetstunnel

Jordarbete med spontade schakter Biljetthall

Uppgang

Borrning och sprangning

Figur 7.1 Bilden visar schematiskt bergschakt med borrning, sprangning och jordarbete med spontade schakter pa grund av utrymmesbrist.
Kalla: Stockholms lans landsting, férvaltning fér utbyggd tunnelbana.

Grundvattenpaverkan

Nir en tunnel byggs och ar i drift dr det ofrankomligt att grundvatten lacker
initunneln och behover ledas bort. Byggnader, energibrunnar och kénslig
natur som finns i ndromradet kan komma att paverkas av eventuella
grundvattensankningar. Darfor utfors skyddsatgiarder sisom tatning av
tunnel och schakt samt sd kallad infiltration, vilket innebar att vatten tillfors
grundvattnet via brunnar vid kénsliga objekt.

Aven hir att kommer ett kontrollprogram dir eventuell paverkan pa
omgivningen f6ljs upp att tas fram.

25






8 Alternativskiljande

studie

Kapitel 8 beskriver de olika lokaliseringsalternativens konsekvenser
utrifran de av Stockholms ldns landsting, forvaltning for utbyggd
tunnelbana, faststillda mal. I avsnitt 8.1 beskrivs de konsekvenser av
tunnelbanans utbyggnad som dr desamma oavsett vilket stationsalternativ
som viljs.

8.1 Ej alternativskiljande
konsekvenser

I avsnittet beskrivs de konsekvenser av tunnelbanans utbyggnad mellan
Akalla och Barkarby som inte dr alternativskiljande. De alternativskiljande
konsekvenserna beskrivs i féljande avsnitt.

8.1.1 Miljokonsekvenser

I detta utredningsskede ar det for tidigt att dra nagra heltickande slutsatser
om vilka konsekvenserna blir och vilka skyddsatgarder som kommer att bli
nodvandiga. Detta kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. Nedan
beskrivs de miljokonsekvenser som bedoms likartade for de utredda
stracknings- och stationsalternativen.

Viagtrafikfordon ar den storsta kéllan till hilsofarliga luftféroreningar och
att gransvardet for 6verskridande av partiklar uppnas. Att da flytta 6ver
resendrer till tunnelbana kan anses vara en av de viktigaste atgarderna for
att minska befolkningens exponering av hilsofarliga partiklar. Aven
tunnelbanan genererar inandningsbara partiklar som kan ge negativa
halsoeffekter vid 1angvarig exponering. Ur ett passagerarperspektiv ar det i
huvudsak pa de underjordiska stationerna som resenirerna utsétts for
forhojda partikelhalter. Exponeringstiden for trafikanterna ar dock
vésentligt kortare 4n den exponeringstid som ligger till grund for de
miljokvalitetsnormer som géller dir ménniskor vistas mer dn sporadiskt.

Tunnelbanan kommer troligen byggas s pass langt under markytan att
paverkan pd omgivande markomraden kommer att vara begriansat. Lokalt
péverkas omraden dir de nya stationerna Barkarby station och
Barkarbystaden anlidggs med entréer och ventilationstorn. Konsekvenserna
kan ocksa uppkomma dir arbetstunnlar och etableringsomraden anlaggs.
Alla stationer hamar i en milj6 som ska bebyggas. Lokaliseringen av
arbetstunnlar och etableringar kan anpassas for samtliga alternativ till
omgivande milj6. Den nya tunneln kan paverka grundvattnet. I och med det
ar det mojligt att grundvattennivan sianks i omradet. Den lagre
grundvattennivan kan leda till sattningar som paverkar omgivningen. I det
fortsatta projekteringsskedet kommer stor hansyn tas till hur utbyggnaden
paverkar grundvattnet. Under byggtiden kommer det att vidtas
skyddsétgarder och uppforas kontrollprogram for att sdkerstilla att
grundvattnet inte paverkasi allt for stor utstrackning.

Utredningsomradet omges av E4 och E18 vilka bada har stora trafikmangder
och dirmed forhgjda halter av partiklar (PM10) i luften. Utbyggnaden av
tunnelbanan mojliggor en mindre andel persontransporter i bil och buss.
Darmed bidrar tunnelbanans utbyggnad av mindre halter av partiklar i
luften och risken for ett 6verskridande av normerna minskar. Under
driftskedet kommer partiklar som genereras av sparanliaggningen ga ut via
ventilationsanldggningar. Utsldpp bedoms kunna ske pé en sadan hojd att
miljokvalitetsnormerna inte kommer att 6verskridas.

Under byggskedet kan paverkan pa yt- och grundvatten ske genom
exempelvis olyckor, utslapp av fororenat vatten eller lansvatten. Detta bor
beaktas i den kommande planeringen och projekteringen. Under driftskedet
kan tunnelbanan bidra till mindre biltrafik p vigar och gator. Detta kan
leda till mindre fororeningar av vigdagvatten vilket bidrar till mindre
paverkan pé nirliggande yt- och grundvatten. En mindre andel biltrafik
medfor ocksa lagre bullernivaer i omradet kring vigar och gator.

8.2 Kostnad for utbyggd
tunnelbana

En uppskattad kostnadsbedémning for tva stationsldgen samt
sparstrackning har genomforts. Kostnadsbedémningen har utgatt frin den
kunskap som i dagslédget finns om exempelvis markforutsittningar. Alla
sparstrackningsalternativ passerar under Forbifart Stockholm.

For stationen vid Barkarbystaden bedoms inte skillnaderna i kostnaderna
som stora. Bedomningen ar att lokaliseringsalternativ Mitt i Barkarbystaden
bedoms bli det billigaste alternativet. Lokaliseringsalternativ Under
bergkullen bedoms bli det dyraste. Da bergdjupet vid framst stationslédge
Barkarby college inte dr helt klarlagt kan det bli n6dvandigt med en nagot
djupare station dn vad kostnadsbedémningen rdknat med. Det innebér d&
troligtvis en férdyrning av Barkarby station. Andra kostnadsdrivande
faktorer dr hur 1ang tunnelbanans plattformar behover bli, om
plattformarna utformas som ett gemensamt valv eller som tva
enkelspérstunnlar.

8.3 Jamforande analys

Matrisen nedan jamfor och beskriver de effekter som tunnelbanan och dess
olika stationslagen bedoms ha pa sin omgivning utifran de projektspecifika
mélen som beskrivsiavsnitt 2.7. De effekter som beskrivs jamfors mot
nollalternativet som tidigare beskrivits i kapitel 6. Den férordade
lokaliseringen av den nya tunnelbanan till Barkarby beskrivs sedan i
kapitel 10.

For samtliga av tunnelbanans lokaliseringsalternativ har en
tillganglighetsanalys genomforts. Tillgdnglighetsanalysen beskriver
flodestithet och flodesriktning for fotgdngare mellan stationsuppgangarna
och de tinkta méalpunkterna. De identifierade flodena illustreras med sa
kallade heat-maps intill varje lokaliseringsalternativi matrisen.

Fotgangarfléoden, hoga
Fotgangarfloden, mellan
Fotgangarfloden, lagre
- Planerad bebyggelse, tat
Planerad bebyggelse, mellan

Planerad bebyggelse, gles

Figur 8.1 Teckenforklaring till de heat-maps som aterfinns i matriserna pa sidan 29 och 30.

8.4 Malanalys

Nollalternativet

Sparvéagen planerades fa tre hallplatser i omradet. Det innebar ett
till ytan stort upptagningsomrade och narhet till manga
malpunkter. En stor del av de som bor och arbetar i omradet skulle
fa nara till sparbunden kollektivtrafik.

Nollalternativet skapar nya mojligheter att arbetspendia till
framforallt Kista. | forhallande till tunnelbana ar sparvag ett
langsamt transportmedel. Sannolikheten ar hog att resendren

Skapa goda mojlgheter
att arbetspendla genom
lattillganlig kollektivtrafik

maste gora minst ett extra byte innan malpunkten nas.

Alternativet medger byte vid Barkarby station via en bro med
stationslage 6ver Méalarbanans pendeltagsstation. Bytet kraver
forflyttningar utomhus, ett byte av system och passage av
sparrlinje. Dessa forutsattningar forsvarar mojligheten att skapa en
attraktiv bytespunkt.

Den fordjupade 6versiktsplanen medger 5 000 nya bostader vilket
inte moter den efterfragan som finns pa boendemojligheter i

omradet.

Da spar i gatuniva kraver ett skyddsavstand till narliggande

tunnelbanans influensomrade

Barkarby som en attraktiv och
lattillgénglig kollektivtrafiknod samt

bebyggelse ar det svart att ordna en attraktiv och tat stadsmiljo i

Bidra till regional utveckling med
mojliggora 14 000 nya bostéder i

direkt anslutning till stationerna.

Nollalternativet innebér en ny dragning av sparvag i ytlage. Jamfort
med byggande i bergtunnel innebar det en storre paverkan pa
natur- och kulturvarden. Framst i de delar mellan Akalla och
Barkarbystaden som inte &r aktuella for exploatering.

Sparvagen bedéms gora intrang i Igelbdckens kulturreservat och
skapa ytterligare en barridr genom den gréna Jarvakilen. Den nya
sparvagen kommer att bli en buller- och vibrationskalla som kan
paverka saval narliggande bostader som rekreationsmiljon.
Storningar och paverkan langs strackan kommer att uppkomma
under byggtiden. Sparvag i ytlage medfor ingen risk for
grundvattensédnkning samt inga eller f& stomljud och vibrationer

minsta mdjliga omgivningspaverkan
under bygg- och driftskede

Planera och bygga en anlédggning med

vid driftskedet.
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Nedan beskrivs respektive stationsalternativ for Barkarbystaden utifran de
faststillda mélen av Stockholms ldns landsting, forvaltning for utbyggd
tunnelbana. I figuren markerar symbolen T stationsuppgéngarna for

sparbunden kollektivtrafik.

respektive lokaliseringsalternativ. Cirklarna representerar den yttre

griansen for analysomradet inom en radie av;700 meter. Det motsvarar 900
meter gangavstand vilket anses vara ett acceptabelt gdngavstand till
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Mitt i Barkarbystaden

Intill Kyrkbyn

Mot handelsplatsen

Under bergkullen

Skapa goda méjligheter att
arbetspendla genom littillganglig

och effektiv kollektivtrafik

Alternativet mitt i Barkarbystaden har goda kopplingar till malpunkter i
omradet. Placeringen av uppgangarna ger medelgod kontakt till
Barkarby handelsplats och Barkarby college. Stationens lage mitt i det
hogt exploaterade omradet ger bra forutsattningar att na nya
malpunkter. Stationens centrala lage i kombination med den hoga
exploateringen medfor att resendrsflédena samlas i val befolkade strak.
Det ger ett bra underlag for verksamhet och service i omradet.

Resendrsmangden beddms bli jamt fordelad mellan de bada
uppgangarna.

Alternativet intill Kyrkbyn har medelgoda kopplingar till malpunkter i
omradet. Kontakten med Barkarby handelsplats och Barkarby college ar
svag. Den 6stra uppgangen ligger i ett hdgt exploaterat omrade vilket
ger bra férutsattningar att na nya malpunkter och stort underlag for
kommersiell verksamhet. Den vastra uppgangen ligger vid befintlig
bebyggelse och 1agt exploaterad yta. Har forvantas fa nya malpunkter
komma till och underlaget fér kommersiella verksamheter blir svagt.

Beddmningen &r att den vastra uppgangen kommer att fa betydligt
storre resandemangder jamfort med den Gstra.

Alternativet mot handelsplatsen har goda kopplingar till malpunkter i

omradet. Den vastra uppgangen ger bra tillganglighet till handelsplat-
sen. Stationens lage har ocksa narhet till Barkarby college dér ett stort
antal arbetsplatser och en gymnasieskola planeras.

Beddmningen &r att den Ostra uppgangen kommer att fa betydligt
storre resandemangder jamfort med den vastra.

Alternativet under bergkullen har medelgoda kopplingar till malpunkter
i omradet. Kontakten med Barkarby college och handelsplatsen ar svag,
men koppling till de tatt exploaterade omradena ar bra och ger
forutsattningar att na nya malpunkter. Resenarsflédena vid
uppgangarna ger underlag for att utveckla service och verksamheter i
anslutning till dessa.

Den 6stra uppgangen bedoms fa nagot fler resendrer én den vastra.

Bidra till regional utveckling med

Barkarby som en attraktiv och

lattillgdnglig kollektivtrafiknod

samt mOjliggora 14 000 nya
bostader i tunnelbanans

influensomrade

Placeringen av stationslaget medfér inga hinder for att skapa en god
tillganglighet for fotgangare, cyklister och trafikanter som byter mellan
buss och tunnelbana.

Omradesplaneringen &r inte fardig vilket skapar mycket goda
forutsattningar att integrera entréer i stadsbebyggelsen. Den 6stra
stationsuppgangen ansluter till hdgt exploaterade omraden vilket
medfoér mycket god tillganglighet for ett stort antal boende. Den vastra
anden ansluter till det ndgot glesare omradet som ligger i anslutning till
handelsplatsen.

Det kan vara svart att skapa en god tillganglighet till den vastra
uppgangen for fotgangare, cyklister och bytesresenarer fran buss. Den
redan befintliga bebyggelsen forsvarar anslutning med andra fardmedel
till tunnelbanans vastra uppgang.

Bada uppgangarna ar placerade i utkanten avomradet med hog
exploatering, den vastra gransar dessutom till ett befintligt villaomrade
med mycket Iag exploatering. Detta kan medféra svarigheter att
integrera entréerna i stadsbebyggelsen.Uppgangarnas placering ger
god tillganglighet fér boende i Barkarbystaden, sarskilt for boende i det
hogt exploaterade omradet mellan de bada uppgangarna.

Placeringen av stationsldget medfér inga hinder for att skapa en god
tillganglighet for fotgangare, cyklister och trafikanter som byter mellan
buss och tunnelbana.

Stationens ¢stra uppgang, i kombination med den héga exploaterin-
gen, kommer ge ett hogt resenarsfléde och dérmed skapa ett underlag
for service och verksamheter. Fordelningen av resendrer mellan
uppgangarna kan jamnas ut genom att aktivt arbeta fér en battre
koppling till handelsplatsen. Alternativet skapar goda forutsattningar
attintegrera entréerna i stadsbebyggelsen. Uppgangarna nar till stor del
det planerade exploateringsomradet men de host exploaterade
omradena far ett relativt Iangt avstand till stationsentréen. Narheten till
Barkarby college skapar en tydligt koppling mellan stadsdelarna.

Placeringen av stationslaget medfér en god tillganglighet for
Barkarbystaden, men upptagningsomradet innefattar ocksa ytor som
inte ar aktuella att bebygga, sé som delar av Jarvafaltet.

Mojligheten till en tredje framtida uppgdng pa berget har studerats i

detta alternativ. En sddan uppgang skulle fa laga resenarsfléden men
boérinte paverka de andra uppgangarna i nagon storre utstrackning.

Stationsentréernas lage, intill bergkullen, férsvarar mojligheterna att
skapa en attraktiv stadsmiljo.

Planera och bygga en
anldggning med minsta

mojliga

kan

under bygg- och

o

omgivningspaver

driftskedet

Om tunnelbanan anldggs innan, eller om arbetet koordineras med,
exploateringen av stadsdelen bedéms det endast uppsta sma stérningar
for boende under byggskedet.

Det finns risk for att Norrvattens vattenledning kommer att behéva
laggas om da den korsar plattformslaget dar det kommer att kravas
mycket jordschaktning for uppgangarna och entréerna.
Bergvdrmebrunnarnas funktion kan paverkas. Alternativet kan aven
medfora stérningar for boende i villaomradet Kyrkbyn under
byggskedet.

Strackningen ar svar att genomféra med tillracklig bergtackning
gentemot passagen av Forbifart Stockholm.

Vastra plattformsanden hamnar inom redan exploaterat omrade vilket
medfor storningar for boende under byggskedet. Om tunnelbanan
anlaggs innan, eller om arbetet koordineras med, exploateringen av
stadsbebyggelse vid plattformens 6stra ande bedoms stérningarnai
den delen bli sma.

Placeringen av stationen kan eventuellt komma i konflikt med befintligt
bergrum inom Fortifikationsverkets omrade. Konflikten kan eventuellt
undvikas med mindre justeringar men da omradet fortfarande ar
skyddsklassat ar det svart att veta sékert i dagsldget.

Om tunnelbanan anldggs innan, eller om arbetet koordineras med,
exploateringen av stadsdelen bedéms det endast uppsta sma stérningar
for boende under byggskedet.
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Nedan beskrivs respektive stationsalternativ for Barkarby station utifran de
faststillda méalen av Stockholms lans landsting, forvaltning for utbyggd
tunnelbana. I figuren markerar symbolen T stationsuppgangarna for

respektive lokaliseringsalternativ. Cirklarna representerar den yttre

gransen for analysomradet inom en radie av700 meter. Det motsvarar 90o
meter gangavstind vilket anses vara ett acceptabelt gdngavstand till
sparbunden kollektivtrafik.
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Barkarby college Veddesta

Skapa goda mojligheter att
arbetspendla genom lattillganglig

och effektiv kollektivtrafik

Alternativet Barkarby college har goda kopplingar till malpunkter i
omradet. Stationen ger en nara koppling till arbetsplatser, skolor och
planerade sjukvardsbyggnader. Det centrala ldget pa stationen i
anslutning till den héga exploateringsgraden beddéms ge stora
resendrsfloden vilket utgor ett bra underlag for verksamheter och
service i omradet. Ostra uppgangens placering medger bra koppling till
Barkarby handelsplats for bade fotgangare och cyklister.

Belastningen pa uppgangarna bedéms som likvardiga, eventuellt med
en viss dvervikt mot den 6stra uppgangen, mot Barkarby college.

Alternativ Veddesta har medelgoda kopplingar till malpunkter i
omradet. Den 6stra uppgangen har begransad kontakt med Barkarby
college och svag kontakt med Barkarby handelsplats. Uppgangen ligger
i ett hogt exploaterat omrade vilket beddms ge ett bra underlag for
kommersiella verksamheter. Stadsbebyggelsen beddms ocksa ge bra
forutsattningar att skapa en god integration av stationsentrén. Den
vastra uppgangen ligger i anslutning till ett hdgt exploaterat omrade
men beddms endast ge ett svagt underlag fér kommersiella
verksamheter. Koncentrationen bedéms som kraftig mot Barkarby
station vilket ger ett svagt underlag i Veddesta.

Stationen bedoms fa en kraftig snedbelastning av resendrer pa
uppgangarna med koncentration mot den 6stra uppgangen, vid
Barkarby stationsomrade.

Stationsldget planeras som en bytespunkt och det finns goda
mojligheter att skapa en hog tillganglighet for samtliga

Stationsldaget planeras som en bytespunkt och det finns goda
mojligheter att skapa en hog tillganglighet for samtliga resenarsgrup-

.
< 0

[%]
g o S Sw .
2@>g ¢ E resendrsgrupper. per.
S%E8¢%y

[ . . L . . R . . .
§ ] E g o :g De bada uppgangarna kommer att ligga i stadsmassig bebyggelse vilket | Tillgdngligheten beddéms som god fér boende och verksamheter i

S

5 E f, ; g € ger mycket goda forutsattningar till att skapa integrerade entréer i Veddesta. Bada uppgdngarna &r placerade pa vastra sidan av
w0 0:0 2 g stadsbebyggelsen. Uppgangarna ar beldgna pa dmse sidor av Malarbanan och E18. Trots en planerad passage under Malarbanan och
S g ; 8 = g Malarbanan och E18 vilket beddms skapa bra tillganglighet fér de bada | E18 medfér stationslaget att det blir begransad tillganglighet till
g ; T_;, _3- % “_E exploateringsomradena Veddesta och Barkarbystaden. Resenarer till Barkarby college.
; 2 =§ € i och fran de vastra delarna av Veddesta far begransad tillganglighet till
F8DEO0 i
Tz = 52 stationen.
= (5 '.1:
S aog
@ ©

o Stationsplaceringen bedéms ligga i ett omrade med daliga Alternativet har battre bergtackning an alternativ Barkarby college. For
5 E g jordforhallanden, djup bergniva och dar grundvattnet ligger valdigt uppgangen och entrén i 6ster kravs langa schaktgangar och lyftpaket i
g E ih‘, '§ ytligt. Alternativet beddms krava stor andel schaktmassor samt anslutning till Barkarby pendeltagsstation. Alternativet medfor ocksa

-

g E o 05 & _g avancerade konstruktioner i samband med passagerna av E18 och ledningsomldggningar och sannolikt vissa storningar for verksamheter
i € _9’ 2 g g Malarbanan. Om tunnelbanan anldggs innan exploateringen, eller om och narboende under byggskedet.
8 g‘ =g g -E E arbetet koordineras, bedoms det uppsta sma stdrningar for boende
[ [
5 g, 3 .g < under byggskedet
<)) o 3
LR £
o c o

©

29



8.5 Jamforelse av
sparstrackningar for
tunnelbanan

Tunnelbanans sparstrickning paverkas av val av stationsldge men det
paverkas dven av passagen av Forbifart Stockholm. I och med
bergtidckningen bedoms det bli billigare att ga under Forbifart Stockholm an
ovanfor. Detta trots att eventuella forstarkningsatgarder kan bli
nodviandiga. Det innebidr ocksd mindre miljostorningar att gd under
Forbifart Stockholm dé& det medfor farre schakter. En passage ovanfor
Forbifart Stockholm skulle troligtvis innebéra ett 6ppet schakt i samband
med passagen.

Linjeforingen for de olika stationsalternativen kan komma att justeras
beroende pa bergtiackning, andra fysiska forutsattningar och optimal vinkel
for plattformen. D4 linjestrackningen inte bedoms paverka méluppfyllelsen
kommer valet av stationslagen att vara styrande. I foljande stycke
utvirderas strackningarna utifrén projektméalen.

Skapa goda mojligheter att arbetspendla genom lattillganglig
och effektiv kollektivtrafik

En effektiv kollektivtrafik kinnetecknas av att det gar snabbt att ta sig langa
avsténd. Skillnaderna i restid mellan de olika sparstrackningarna ar mycket
sm4, likvil som skillnaderna hur de padverkar majligheten att exempelvis
arbetspendla.

Bidra till regional utveckling med Barkarby som en attraktiv och
lattillganglig kollektivtrafiknod

Stationerna i tunnelbanan ska vara lattillgiangliga. Stationsldgen som ligger
l&ngt under markytan upplevs som mindre tillgingliga. Inga av de studerade
spéralternativen paverkar stationernas placering i hGjdled i ndgon storre
utstrackning. De olika stationsalternativen hamnar pa ungefar samma djup,
oavsett liage. Alternativskillnaderna dr sma. Ingen av de studerade
sparstriackningarna forsvarar mojligheten att bygga 14 000 nya bostader
inom tunnelbanans naromrade.

Tl | '500 m

Figur 8.2 Studerade sparstrackningar for att na optimal linjeféring, vid Barkarby station visas alternativ Veddesta som ar den langsta spardragningen.
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Planera och bygga en anlaggning med minsta méjliga
omgivningspaverkan under bygg- och driftskede

Paverkan av tunnelbanans utbyggnad ska vara minimal. Hinsyn maste tas
béade till befintlig och planerad infrastruktur. Samtliga sparalternativ
passerar under Forbifart Stockholm. Att passera under motorvagstunneln
medfor flera fordelar. Dels bedoms det som billigare att genomfora pa grund
avbergtickningen, dels innebar det farre schackter under byggtiden. Under
byggskedet ar det viktigt att ta hansyn till befintlig natur- och kulturmiljo.
Firre schackter innebdr mindre intrang vilket ses som positivt ur ett
miljoperspektiv. Att passera under Forbifart Stockholm medf6r inte heller
nagra negativa konsekvenser under driftskedet.



8.6 Samlad bedomning av
nollalternativet

Det nollalternativ som presenterats tidigare innebér att Barkarbystaden
kollektivtrafikforsorjs med sparvag. Alternativ med sparvag uppfyller flera

av de uppstéllda indikatorerna som presenaterades i avsnitt 2.7. Alternativ

med sparvag innebar ett storre intrang i naturmiljon under byggskedet
jamfort med tunnelbana. En sparvig genom naturmiljon skulle ocksa
innebdra flera negativa effekter, bland annat barriareffekter som kan
uppkomma i och med sparvig. I forhéllande till antalet malpunkter som nas

med sparvig kan det antas att det dr ndgot fler 4n jamfort med tunnelbana.
Framst pa grund av fler hallplatser samt dess placering i ytlage.

Tillgédnligheten och nérheten till hallplatser kan ocksa tdnkas bli nagot
battre i och med sparvégens centralt strackning och med fler uppehall.
Tunnelbanans plattformar kommer jamfort med sparvag att hamna langt
ner under markytan. I férhallande till tunnelbana ar ocksa sparviag en
relativt langsamt transportmedel. Sparvig har ocksa simre kapacitet
jamfort med tunnelbana. Bedomningen &r att sparvig inte skulle kunna
trafikforsorja Barkarbystaden utifran den nu tiankta expolateringsgraden.

8.7 Malmatris

Matriseniavsnitt 8.6 nedan innehaller den bedomda effekten som
lokaliseringsalternativen har pa respektive indikator. Bedémningarna ar
viktade mot den effekt som andralokaliseringsalternativ har.

Mal

Skapa goda mojligheter att arbetspendla genom
lattillgdnglig kollektivtrafik

Bidra till regional utveckling med Barkarby som en attraktiv och tillginglig kollektivtrafiknod

Planera och bygga en anlidggning med minsta majliga omgivningspduerkan

under bygg- och driftskede

Indikatorer
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9 Rekommendation

Detta avsnitt beskriver rekommenderat lokaliseringsalternativ. Det valda
lokaliseringsalternativet har arbetats fram genom de framtagna
indikatorerna for tunnelbanans férlingning fran Akalla till Barkarby
station.

9.1 Strackningar och stationer

Alternativen har utvarderats utifran indikatorerna i kapitel 8. Bedomningen
ar att stationslokaliseringarna Mitt i Barkarbystaden samt Barkarby college
ska studeras vidare. Dessa tva stationsldgen ar de som bast uppfyller malen
for denna lokaliseringsutredning. Sammantaget ger det ett transportsystem
som bast mojliggor byggandet av nya bostader och arbetsplatser. De skapar
goda majligheter att arbetspendla och bidrar till regional utveckling med
Barkarby som en attraktiv och tillgianglig kollektivtrafiknod.

AKALLALANKEN, VAG 275
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Stationsliage Mitt i Barkarbystaden bedoms ge minst majliga
omgivningspaverkan under bygg- och driftskede. Stationslidge Barkarby
college ar forknippat med négot hogre paverkan pa 6vrig infrastruktur
under byggskedet dn stationsldge Veddesta. Detta vigs dock upp av de
positiva effekterna for stationsléagets tillganglighet i forhallande till de
omkringliggande omrédena.

Foreslagen strickning gér under motorvigstunneln Forbifart Stockholm.
Att ga under Forbifart Stockholm bed6ms ge minst omgivningspaverkande
konsekvenser. En dragning ovanfor motorvagstunneln skulle innebira
relativt omfattande ingrepp i naturmiljon under byggskedet. Att gd under
Forbifart Stockholm medfor ocksé majligheten att gé i berg vilket innebér en
relativt enklare anlaggningsprocess. Strackan mellan Akalla station och
Forbifart Stockholm kommer att fa en lutning pé 45 promille vilket &r inom
tilliten maximal lutning fér tunnelbanan.

oY dAfN i

o T2

Figur 9.1 lllustration 6ver foreslaget lokaliseringsalternativ med tva nya stationer, station Barkarbystaden samt station Barkarby

station med byte till pendeltag och buss. lllustrationen &r inte skalenlig.

MITT | BARKARBYSTADEN / BARKARBYSTADEN

9.2 Fortsatt arbete

I det fortsatta utredningsarbetet kommer det vara nédvandigt att fortsatta
med de geotekniska undersokningarna. De som hittills 4r gjorda ar inte
tillrackliga for att med exakthet faststélla vilken niva stationerna ska
placeras pa. Inte heller ar det méjligt att faststélla i vilken omfattning det ar
nodvandigt med forstarkningsatgarder for att bygga tunnelbana mellan
Akalla och Barkarby. Fortsdttningsvis dr det viktigt att utreda och
implementera nédvindiga skyddsatgarder for att sikerstilla att paverkan pa
maéanniskor och natur blir sé liten som mojligt.

For att skapa en attraktiv kollektivtrafik bor plattformarna hamna sa ytligt
som mdajligt. Fortsatt arbete bor fokusera pa att fa till sa ytliga och tillganliga
stationer som ar byggnadstekniskt och ekonomiskt forsvarbart. For att fa till
en bra integrering mellan de framtida byggnaderna i Barkarbystaden och
tunnelbanans entréer dr det n6dviandigt med ett titt samarbete tillsammans
med Jarfilla kommun. Ytterligare analyser krivs for att skapa goda och for
resendrerna attraktiva placeringar av stationer, uppgangar och entréer. En
attraktiv tunnelbana som upplevs som tillgdnglig och trygg kommer att
bidra till att uppna mélet om en 6kad kollektivtrafik med néjda resenérer.

MALARBANAN

BARKARBY COLLEGE / BARKARBY STATION
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