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Sammanfattning

I januari 2014 gjorde staten, Stockholms lians landsting, Stockholms stad, Nacka kommun,
Solna stad och Jarfilla kommun en 6verenskommelse om utbyggnad av tunnelbanan och okat
bostadsbyggande. Overenskommelsen innebér att kommunerna &tar sig att bygga 78 000
bostéder i tunnelbanans ndromrade. Landstinget ansvarar for att bygga ut tunnelbanan.

Som en del av denna 6verenskommelse ska tunnelbanans bla linje ska forlangas fran Akalla till
Barkarby station. I planer for den framtida Stockholmsregionen pekas omradet omkring
Barkarby ut som en regional stadskdrna med bostédder, verksamheter och kollektivtrafik dar den
blivande nya stadsdelen Barkarbystaden utgor en tyngdpunkt i expansionen. Vid Barkarby
station ansluter tunnelbanan till pendeltigen, och en méjlighet till byte i Barkarby med fjarrtag
kan uppnés om stationen byggs ut for detta.

Det finns flera méjliga strackningar for den nya tunnelbanan och dven olika alternativa lagen for
stationerna. En lokaliseringsutredning har inletts varefter landstinget kommer att bestimma
vilket alternativ som ska viljas. Oavsett vilken strackning som viljs kommer tunnelbanan att
ligga under jord.

I det fortsatta planeringsarbetet ska konsekvenser for méanniskors hélsa och miljon som kan
uppkomma till foljd av tunnelbaneutbyggnaden utredas samt vilka skyddsatgiarder och
anpassningar som kan bli aktuella att vidta. Det ar ocksa viktigt att pdverkan pa narliggande
natur- och kulturreservat liksom Natura 2000-omradet Hansta inte uppkommer. De
fornlamningar som finns i omradet méste ocksa beaktas. I planering och projektering maste
ocksa risken for paverkan under byggskedet beaktas.

Landstinget avser att uppritta en jairnvagsplan for utbyggnaden. Infor det fortsatta
planeringsarbetet ska ldnsstyrelsen ta stéllning till om projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Om sa blir fallet giller bland annat att en miljokonsekvensbeskrivning ska
uppréittas som en bilaga till jairnvagsplanen.
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1 Bakgrund

Stockholmsregionen vixer med omkring 35 000 personer om aret. Detta stiller krav pa bade
fler bostdder och forbattrad kollektivtrafik. I januari 2014 gjorde staten, Stockholms ldns
landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfilla kommun en 6verens-
kommelse om utbyggnad av tunnelbanan och 6kat bostadsbyggande. Overenskommelsen
innebar att kommunerna tar sig att bygga 78 000 bostider i tunnelbanans niromrade.
Landstinget ansvarar for att bygga ut tunnelbanan. Med den pagaende utbyggnaden av
Mailarbanan vixer Barkarby som betydelse som kollektivtrafikknutpunkt. Se vidare illustration
figur 1.

Pa Barkarbyfiltet viaxer Barkarbystaden fram med bostider, handel och service. I Veddesta
omvandlas omradet ndrmast stationen fran industri till blandstad. Vid Barkarby centrum byggs
ocksa nya lagenheter. Totalt planeras i dessa omraden for cirka 14 000 nya bostdder och dven
arbetsplatser.

Avsikten ar att den nya tunnelbanan till Barkarby ska borja trafikeras ar 2021.

=N /o \ Hansta

{ Y Vastra Jarvafaltets Allfiasl'?: -
) Naturreservat och > ‘;f

vt /" lgelbacken

Jarvafaltet —»

/ | i Stockholmsporten

< Viksjé z
Hjul»sta’} S
Planerad bebyggelse
= Tat Mellan Gles Utreds

Figur 1 Planerad utveckling av omradet kring den nya tunnelbanestrdckningen
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1.1 Planlaggningsprocessen

Stockholms ldns landsting har startat arbetet med att ta fram en jarnvigsplan for tunnelbanan.
Utredningsarbetet infor provning enligt miljobalken har ocksé inletts. Efter det inledande
samradet planerar landstinget ta beslut om stationsplacering vilket ger en ungefarlig spar-
korridor. Darefter fortsdtter utrednings- och projekteringsarbetet med den valda lokaliseringen.
En ny samrédsperiod &r planerad under véren 2015 dir den valda utformningen presenteras
narmare. Det fardiga planforslaget stills slutligen ut fér granskning innan Trafikverket ansvarar
for en s kallad faststéllelseprovning av jarnvagsplanen. Tillstdindsansokan enligt miljobalken
kommer att prévas av mark- och miljédomstolen. Se vidare illustration figur 2.
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Figur 2 Planeringsprocess och tidplan for den nya tunnelbanan

1.2 Tidigare utredningar

Under 2004/2005 genomfordes en strackningsstudie avseende spartrafik mellan Akalla och
Barkarby i form av utbyggd tunnelbana alternativt en férlingning av Tviarbanan fran Kista
(Stockholms lins landsting m.fl. 2005). Resultaten pekade pa att spartrafik mellan Barkarby
och arbetsomradena i Kista och Akalla skulle vara en attraktiv forbindelse.

Stockholms lans landstings trafikndimnd har 2013 gett Trafikf6rvaltningen i uppdrag att utreda
forstirkt, sparburen kollektivtrafik till Barkarby. Trafikforvaltningen genomforde darvid en
atgardsvalsstudie (Stockholms ldns landsting 2013a) i samverkan med Stockholms stad, Jarfalla
kommun och Trafikverket. Syftet med denna har varit att studera och foresla atgiarder som kan
tillgodose det 6kande behovet av kollektivtrafik till omréadet.
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I dtgardsvalsstudien har Trafikforvaltningen foreslagit dtgarder som kan forsorja
Barkarbystaden med en kapacitetstark kollektivirafik. Investeringar i ny infrastruktur bedéms
vara nodviandiga till foljd av Barkarbystadens utbyggnad. De alternativ som studerats ar

en forlangning av tunnelbanan fran Akalla
en forlingning av tunnelbanan frin Hjulsta
en ny sparviag mellan Kista och Barkarby

Utvirderingen visar att en utbyggnad av tunnelbanan fran Akalla-Barkarby ger storst
resendrsnyttor och hogst méaluppfyllelse.

Som komplement till dtgardsvalsstudien genomforde Trafikforvaltningen en idéstudie
(Stockholms lins landsting 2013b) med syfte att studera mojliga strackningar vid forlingning av
Bla linje till Barkarby. I studien redovisas alternativen Akalla-Barkarby respektive Hjulsta-
Barkarby. Studiens slutsats ar att forlangning av tunnelbanan fran Akalla har flest fordelar.

1.3 Beskrivning av projektet

Som ett led i jarnvagsplaneprocessen genomfor landstinget en lokaliseringsutredning for den
nya tunnelbanestrackningen mellan Akalla och Barkarby. Ett antal alternativ utreds och en
rapport uppréttas som ska ligga till grund for landstingets beslut om stationsplacering och
sparkorridor. Som ett led i arbetet har ett tidigt samrads genomforts under oktober och
november.

Tunnelbanans blda linje forlangs fran Akalla till Barkarby via nya Barkarbystaden. Det finns
flera mojliga strackningar for tunnelbanan och dven olika alternativa lagen for stationerna.
Oavsett vilken strickning som viljs kommer tunnelbanan att ligga under jord. Akalla station
bedoms kunna ligga kvar i sitt nuvarande ldge. Strax efter Akalla station kommer tunnelbanan
att passera den planerade E4 Forbifart Stockholm. Det kan ske antingen 6ver eller under
forbifartens tunnlar. Hur djupt tunnelbanan byggs beror dven pa korsande dricksvatten-
ledningar, andra undermarksanliggningar, bergets kvalitet och djup mm.

De olika strackningarnas stationsligen ar inte detaljstuderade. For att kunna gora bedomningar
av miljopaverkan for byggnader och anlidggningar ovan jord, har féljande antaganden gjorts:

e Fran plattform finns tva uppgangar.

e Varje uppgang har tva entréer ovan mark som mynnar i gata, park eller annan allmin
platsmark, vilket innebér fyra entréer per station.

e Entréerna lokaliseras inom en 100 meters radie fran det foreslagna plattformslaget.

Barkarbystaden ar en ny blivande stadsdel som dnnu inte &r fardigplanerad. Det finns flera
forslag till placering av stadsdelens tunnelbanestation.

Vid Barkarby station placeras tunnelbanestationen under norra dnden av den nya plattformen
for pendeltag. I anslutning till denna planeras en ny bussterminal.
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1.4 Mal och andamal

For detta projekt har landstinget identifierat f6ljande mél som beror projektet.

Nationella transportpolitiska mal

Funktionsmal - Tillgénglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft
ihela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt och likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmal - Sdkerhet, miljo och hdlsa
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller allvarligt skadas. Det ska ocksé bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad hilsa.

Regionala mal

RUFS 2010
I RUFS 2010 anges fyra mal for Stockholms 1an som en attraktiv storstadsregion.

En 6ppen och tillganglig region
En ledande tillviaxt region

En region med god livsmiljo
En resurseffektiv region

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan
I Landstingets regionala trafikférsérjningsprogram anges tre langsiktiga mal for lanets
kollektivtrafik.

Attraktiva resor
Tillgdnglig och sammanhaéllen region

Effektiva resor med 1ag milj6- och héalsopaverkan

Kommunala mal

De bada berorda kommunerna, Jarfilla och Stockholm, har angett 1angsiktiga mél om
klimatmaissig, ekologisk, social och ekonomisk héllbarhet. Bida kommunerna lyfter fram
kollektivtrafiken som ett mél att uppna detta.

Andamal och projektmal

Andamal beskriver vad ett projekt ska bidra till, vilka behov och problem som ska lsas samt
vilka som ar méalgruppen. De fyra andamal som landstingets forvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUT) har definierat for utbyggnaden av tunnelbanenitet redovisas nedan. Andamalen har
utarbetats med utgédngspunkt fran bland annat 2013 &rs Stockholmsforhandling, landstingets
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overgripande mal samt malen for kollektivtrafiken i Stockholms lan enligt det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

1. Mojliggora for nya bostiader
Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelseplaneringen och utbyggnaden ska
ske sé att den framjar ny bostadsbebyggelse.

2. Attraktiva resor

Tunnelbanan ska vara en del av ett sammanhaéllet och samordnat kollektivtrafiksystem som
uppfyller resenirernas behov. Stationernas entréer ska integreras i stadsmiljon och stations-
miljoerna ska vara attraktiva. Tillgdngligheten till stationerna och tillgingligheten till olika
maélpunkter med kollektivtrafiken ska vara god.

3. En tillgéinglig och sammanhallen region

Utbyggnaden ska stodja okad tathet och flerkarnighet i regionen samt bidra till en héllbar och
sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. En tunnelbana med tillracklig kapacitet
och konkurrenskraftiga restider till viktiga malpunkter binder samman regionen och minskar
sérbarheten i trafiksystemet. Kapacitetsbristen i systemet ar sarskilt tydlig vid passagen av
Saltsjon-Malaren vilket 4r den mest belastade strackan i dagens tunnelbana.

Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ for alla grupper i samhaillet och ge
forutsattningar for social héllbarhet.

4. Effektiva resor med lag miljo- och hiilsopaverkan

Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens forbrukning av energi samt paverkan pa miljo
och hilsa ska minska. Utbyggnaden ska ske sa att samhillets resurser anvinds kostnads-
effektivt.

Projektmal for utbyggnaden av tunnelbana Akalla-Barkarby haller p4 att tas fram.

1.5 Angransande projekt

Jarfilla kommun planerar for den nya Barkarbystaden. Barkarbystaden ar en ny stadsdel som
annu inte ar fairdigplanerad. Den nya stationen maste placeras sa att manga manniskor far nira
till tunnelbanan. Den bor ocksa ha goda bussforbindelser. Ocksa vid Barkarby station méste
tunnelbanan anpassas till kommunens planering. Aven hir arbetar kommunen med planering
av kringliggande omraden.

Vid Barkarby station planeras en ny pendeltagstation och en ny bussterminal. Barkarby station
kommer darmed att bli ett nytt regionalt nav for tunnelbana, pendeltag, bussar och eventuellt
aven regional- och fjarrtag.

Trafikverket planerar en ny vigtunnel, mellan Haggviks trafikplats och Kungens kurva, en del av
den nya E4 Forbifart Stockholm. Forbifartens tunnel kommer att passera under eller 6ver
tunnelbanan. Férberedande arbete pagar och den beriknas sta klar 2024.

I anslutning till trafikplats Hjulsta pagar ett stadsutvecklingsprojekt med syfte att skapa
attraktiva boendemiljoer med nérhet till Jarvafiltet. Den planerade stadsdelen beridknas
innehalla cirka 5 000 bostdder blandat med arbetsplatser, service, kultur och idrott, och far en
viktig roll i att lanka samman Barkarbystaden i Jarfalla med Stockholm.
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2 Avgransningar

Den miljopaverkan som projektet kan resultera i beskrivs fraimst for lokaliseringsutredningens
utredningskorridor samt narliggande miljointressen.

Upphandling och byggstart for den nya tunnelbanestrackningen planeras till senast ar 2016 med
planerad trafikstart ca ar 2021. Beskrivningen av forvintad miljopéverkan i denna rapport géller
dels paverkan under byggtiden, dels pidverkan av den byggda tunnelbanan fram till en tinkt
situation ar 2030.

3 Forutsattningar

3.1 Riksintressen och Natura 2000

Bestimmelser om riksintressen finns i 3 och 4 kapitlet miljobalken. Omréden som har sidana
speciella varden eller forutsittningar att de bedomts vara betydelsefulla for landet i stort kan
klassas som omrade av riksintresse enligt miljobalken. Syftet med att peka ut ett riksintresse ar
att sakerstilla en anvindning eller att bevara nagot for framtiden. Riksintressen bevakas av
lansstyrelsen och far inte skadas patagligt av exempelvis nya byggprojekt.

Hansta Natura 2000-omrade, se karta figur 3, ar en del av Hansta naturreservat och ar skyddat
enligt EU:s art- och habitatdirektiv och dirmed dven som riksintresse enligt 4 kap miljobalken.
Omrédet, en gammal ek- och hassellund, ligger ca 1 km norr om Akalla. Se vidare avsnitt natur
och friluftsliv nedan. Sarskilt tillstind kravs for atgird eller verksamhet som pé ett betydande
sétt kan paverka miljon i omradet.

Milarbanan och E18 forbi Barkarby dr av riksintresse for kommunikationer. Detta giller ocksa
for viag 275 mellan Fredhall och Sollentuna, som ar huvudviagen genom Stockholm vésterort och
en forbindelseldnk mellan E4 och E18. Den planerade Forbifart Stockholm, E4 i ny strickning,
ar avsatt som riksintresse framtida vignat. Berorda omraden ska, enligt 3 kap 8 § miljobalken,
skyddas mot atgirder som pétagligt kan forsvéra tillkomsten eller nyttjandet av anldggningarna.
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3.2 Ovriga miljdaspekter

Natur och friluftsliv

Genom utredningsomradet stracker sig den stora, mycket viktiga, grona kil som frin Stock-
holmsomradets periferi via Jarvafaltet letar sig mot sydost in till nationalstads-parken vid
Brunnsviken och vidare till Djurgarden. Den grona kilen ar ett viktigt element for den biologiska
mangfalden i Stockholmsregionen och for friluftslivet. Omradet dr medtaget i Stockholms-
regionens regionala utvecklingsplan, RUFS 2010.

Sambanden inom kilen dr delvis brutna av de vigar som korsar omréadet fran vaster till Gster,
bland annat vig 275 mellan Akalla och Barkarby.

Inom kilen, norr om Akalla och Barkarby, ligger Hansta naturreservat som bildades av
Stockholms stad 1999. Reservatet har en yta om ca 280 ha. Syftet med reservatet ar att for
framtiden bibehélla och varda ett natur- och kulturlandskap samt friluftsomrade si att
Jarvafiltets samlade natur- och kulturkvaliteter starks. Inom reservatet finns Hansta Natura
2000-omrade, se avsnitt 2.8 ovan, med en mycket skyddsvird ek- och hassellund. Det finns
ocksa flera vitmarksomraden inom omréadet. Den nya tunnelbanan kommer att passera under
reservatets sydostligaste horn.

N ury se
Sahysjan dgr ‘

e / NATURVARDEN
25 Natura 2000
».':v:x Hansta

Tureberg

SJUKHUS

Hammaren

Herresta

arkarby handelsplats

BN
. Hushy
4

Kyrkbyn \ q
asta
Hasta k|ac > b\ A
o us| y\r
Bark{/\stagon %& ¢
N =8

nneber \
eddesta -
- A \ L Jarvaféltet Grahby l
\”g,__@ N ) \
Wiy — =

=

4 A
4 Eggeby
Barkarby v B\
S)e/bé. 1
N, SN
Bjorkeby
7 Skalby gard Rinkebyhage
S~
~
(:] Natura 2000 Skogsmark Aker @ \/andringsled
S Naturreservat () Angs- och hagmark Bebyggelse @ Vattendrag 0 0,5 1 T
1 L 1 Km N
2 Naturydrden () Vatmark Oppen mark

(Skogsstyrelsen)
Nyckelbiotoper “...t  Grénomrade

Tunnelbana Akalla - Barkarby

L

Figur 3. Naturvdrden kring utredningskorridoren.
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Vidare soderut i kilen ligger Igelbackens kulturreservat soder och vister om Akalla. Omradet har
stora viarden dven for naturvarden och friluftslivet. Kulturlandskapet har till stor del skapats i
motet mellan ménniska och natur. Har finns &ven motionsspar, ridvagar och méanga
promenadviagar. Den nya tunnelbanan kommer att passera under reservatets norra horn.

Genom béda reservaten, och vidare séderut genom Igelbackens naturreservat, med utlopp i
Edsviken vid Ulriksdal, rinner den mycket skyddsviarda Igelbéacken (vattenmyndighetens
beteckning SE658818-162065), som dr mest kdnd for sitt bestdnd av den sillsynta fisken
gronling.

I och dven utanfor reservaten finns mindre skogsomraden som av Skogsstyrelsen anges ha stora
naturvirden, bland annat Hasta klack séder om flygfiltet.

Inom omradets odlingslandskap kan finnas biotoper som ar skyddade enligt 7 kap 11 §
miljobalken. Exempel pa sddana ar dkerholmar, stenmurar och sméavatten. Det finns ocksa
angs- och hagmarker av intresse for naturvirden inom omradet enligt Jordbruksverkets
inventeringar. Skyddade och 6vriga intressanta naturomréden redovisas pa kartan figur 3
nedan.
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Kulturmiljé

Jarvafaltet utgors till stora delar av ett kulturlandskap med anor fran bronséldern. Igelbiackens
dalgang har nyttjas under atminstone 3 000 ar. Omradet ar starkt préglat av ett 1angt brukande
av marken och det finns vilbevarade bebyggelsemiljoer t ex vid Hagerstalund, Hasta, Jarfilla
kyrka (Kyrbyn och Tingsbyn) och Akalla by. Jarfilla kyrka ar en vilbevarad kyrka med anor fran
1100-talet. Omrédets markanvandning for drygt 100 ar sedan illustreras av den
héaradsekonomiska kartan. Se kartutsnitt figur 4.

Igelbdckens kulturreservat, se karta figur 5, har bildats for att bevara omradet kultur- och
naturvarden. Reservatet inrattades av Stockholms stad 2006 och har en area om 411 ha.
Reservatet gransar i norr mot Hansta naturreservat. Syftet med reservatet ar att bevara och
utveckla odlingslandskapet med anor fran bronséldern, men dven att visa hur omrédet sag ut
vid sekelskiftet 1900.

Figur 4. Utdrag hdradsekonomiska kartan 1901-06. Lantmdteriet. Historiska kartor.

Inom reservatet finns Hésta gard med ekologisk djurhéllning som ocksa svarar for skétseln av
reservatsomradet i enlighet med den skotselplan som upprittats.

Inom utredningsomradet finns ett flertal fornlamningar och andra kulturhistoriska lamningar.
Se karta figur 5. Nagra av dessa &dr redan undersokta och borttagna i samband med andra
exploateringsprojekt. Fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen (1988:950) och far
inte skadas eller flyttas. Bland annat finns hallristningar, stensittningar, gravfalt och
bebyggelselamningar. Vid exploatering eller annan i anspréktagande av mark kravs normalt att
ytterligare arkeologiska utredningar och undersokningar genomfors. Detta gors pa uppdrag av
lansstyrelsen.
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Figur 5. Karta kulturmiljo kring utredningskorridoren.

Yt- och grundvatten

De 6stra delarna av utredningsomradet avvattnas till Igelbdcken (vattenmyndighetens
beteckning SE658818-162065). Igelbdcken har sina killor kring Sébysjon pa norra delen av
Jarvafiltet och rinner ut i Edsviken vid Ulriksdal i Solna stad. Igelbdcken har god ekologisk
status och den kemiska statusen dr god men undantag for kvicksilver. Problem med kvicksilver
giller alla Sveriges sjoar och vattendrag. Den goda statusen beror delvis pa att dagvatten fran
kringliggande bebyggda omréaden avleds genom tunnlar direkt till Edsviken.

De vistra delarna av utredningsomradet avvattnas till Billstadn (vattenmyndighetens
beteckning SE658718-161866). Billstadn rinner upp nordvist om Barkarby och fortsitter mot
sydost ner mot utloppet i Billstaviken som ar en del av Mélaren. Ballstadn ar i stora delar
utdikad och utritad och dven kulverterad pa vissa delstrickor. An 4r ocksa kraftigt paverkad av
tillrinnande dagvatten fran omgivande bebyggda omraden och tungt trafikerade végar.
Vattenmyndigheten anger att &ns ekologiska status ar dalig beroende pa 6vergédning,
miljogifter och fysisk paverkan (dikning, ratning, kulvertering mm). Som krav géller att god
ekologisk status ska uppnas till 4r 2015 men vattenmyndigheten har medgett tidsfrist till 2021
vad giller 6vergodning. De berérda kommunerna Jarfilla, Stockholm och Sundbyberg arbetar
med forbattringsatgirder i samverkan med bland annat ldnsstyrelsen.
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Det finns inga grundvattenforekomster (berg- eller markomraden med stora
grundvattentillgdngar) i omradet enligt data frdn SGU. Inom omrédet redovisar SGU:s
brunnsregister tvd mindre vattentikter, samt ett drygt tjugotal energibrunnar frimst kring
Jarfalla kyrka och Tingsbyn. Se karta figur 6.
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Figur 6. Yt- och grundvatten kring utredningskorridoren.

3.3 Miljobelastning

Féroreningar i luft

Partiklar i luft

Utomhusluft innehaller inandningsbara partiklar som uppkommit bade naturligt och genom
minsklig verksamhet. I titbebyggd miljo ar biltrafik den storsta kéllan till partiklar, men dven
forbranningsprocesser och industriverksamhet kan bidra. Aven sparbunden trafik ger upphov
till partiklar framst genom slitage av hjul, réler och stromskena/ kontaktledning. Partiklarna ar i
ménga fall skadliga vid inandning, sarskilt for kiansliga personer med luftviagssjukdomar och
hjartbesvir. Inom utredningsomradet forekommer hoga partikelhalter, matt som PM1o, frimst
langst E4, men dven langs med E18. Tunnelbanans blivande station vid pendeltdgsstationen i
Barkarby kommer att vara beldgen i narheten av E18.
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Tunnelbanan alstrar partiklar frén till exempel slitage av hjul och rils. Dessa partiklar innebar
en péaverkan for de som vistas i tunnelbanan under jord och det kréavs god ventilation for att
luftkvaliteten ska vara god. Nar luft frin tunnelbanan ventileras ut innebéar det en miljépaverkan
pa omgivningen. Placering och utformning av ventilationsanlaggningar ovan jord behover
darfor ske med hansyn till omgivningen.

Kvaveoxider

Biltrafiken ger genom forbranning av briansle upphov till kvavedioxid och kvaveoxid.
Kvivedioxider har i férsta hand negativa effekter pa hilsa genom péverkan pé luftvagar, medan
kvéaveoxider framst bidrar till pdverkan pa miljon genom forsurning och 6vergédning. Inom
utredningsomradet forekommer hoga halter av kviavedioxider i huvudsak langs med langst E4,
men dven lings med E18.

Fororeningar i mark och vatten

Mark och vatten inom utredningsomréadet kan vara fororenat fran pagaende eller nedlagda
verksamheter och fran olyckor med utslapp fororenande amnen eller vitskor. Lansstyrelsens
databas redovisar ett antal verksamheter inom omradet som kan ha orsakat fororeningar i mark
och vatten men det kan dven finnas andra objekt med fororeningar. Viktigast att notera i detta
sammanhang ir det fore detta flygfaltet med bland annat stor hantering av drivmedel.
Fororeningar med flygbransle har péatraffats bland annat vid Milarbanan i vaster.

Kinda objekt med risk for markfoéroreningar redovisas pa karta figur 7 nedan. Observera att
kartans punktmarkeringar inte avgriansar eventuella fororeningars utbredning och att
ytterligare okdnda férorenade platser kan finnas.
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Figur 7. Karta kdanda objekt med risk for markfororeningar enligt ldnsstyrelsens databas.
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Buller och vibrationer

Den foreslagna strackningen av tunnelbanan gar genom ett omrade som ar paverkat av buller
och vibrationer fran befintliga trafikanlaggningar, frimst vigar (E18, vig 275 m.fl.) men ocksa
Mailarbanan i sydvést. I vissa delomriden med bostader kring dessa anldggningar 6verskrids de
riktvarden for trafikbuller som riksdagen antagit. Trafiken orsakar ocksa storningar i de
naturomraden som finns i narheten, vilket paverkar den biologiska mangfalden liksom for
forutsattningarna for rekreation och friluftsliv. Bullerbelastning fran viag- och spartrafik inom
omradet redovisas pé karta figur 8.

_ _ Utredningskorridor fér 0 0,5 1
@ >-=-65dBA >=65dBA = nytunnelbana Km TN
_ -~ Utredningskorridor for
F=cagk W >=G3dBA B cienelitvandspar Tunnelbana Akalla - Barkarby

Figur 8. Karta bullerbelastning fran befintlig vdg- och spartrafik. Kdlla Lansstyrelsens
WebbGIS.
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4 Effekter och deras tankbara
betydelse

4.1 Miljoéeffekter och miljokonsekvenser

Den nya tunnelbanastriackningen kommer att medfora effekter och konsekvenser for miljon och
manniskors hilsa. Vilka effekter och konsekvenser som uppkommer och vilka skyddsatgarder
som behover vidtas kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet. Det kommer att spela roll
for konsekvenserna vilka stationsldgen och vilken strackning som viljs for den nya tunnelbanan.
Det gar i nuldget inte att bedoma vilken av de alternativa strackningarna som i minst
utstrackning paverkar omgivande intressen. Vidare utredning sker i det fortsatta arbetet och
miljokonsekvenserna kommer att vara en viktig faktor vid val av alternativ.

Nedan beskrivs forst de miljéaspekter som bedoms likartade for alla de utredda stracknings-
och stationsalternativen kunder rubriken “alternativgemensamma konsekvenser”. Dar det i
nuliget identifierats miljoaspekter dar effekterna och konsekvenserna skiljer sig at vasentligt
beroende pa val av alternativ beskrivs sedan dessa miljoaspekter separat under respektive
rubrik “passage 6ver Forbifart Stockholm” och "Passage under forbifart Stockholm”.

Alternativgemensamma effekter och konsekvenser

Buller, vibrationer och stomljud under byggtiden vid framforande av tunnelfronten samt vid
byggtransporter kan tidvis komma att bli stérande. NFS 2004:15, "Naturvardsverkets allmdnna
rad for buller frin byggarbetsplatser” ska beaktas vid byggnation och dtgirder ska utforas for att
begrinsa den negativa paverkan pa de boende langs strackan.

Magnetfalt finns stindigt omkring oss. De ar starkast narmast kallan, till exempel kring kraft-
ledningar, stillverk, huvudkablar, transformatorer och motorer eller omkring apparater.
Tunnelbanans utrymmen for transformatorer och kopplingsutrustningar viljs sa att falten halls
pé en nivé langt under rekommenderade griansvarden for saval yrkesfolk som for allménheten.
Den fasta utrustningen i tunnelbanan &r placerad sa att den inte medfor négra problem med
elektromagnetiska filt. Vissa gamla tg exempelvis C14-tagen har haft problem med
elektromagnetiska falt som stort ut signaler och annan utrustning. Problemet ar idag vil kant
och de nya tagen tillverkas sa att de elektromagnetiska filten hélls med god marginal under de
rekommenderade nivaerna.

Att flytta 6ver trafik fran vdgar till tunnelbana ar bland de viktigaste atgéarderna for att minska
befolkningens exponering av hilsofarliga luftféroreningar eftersom végtrafiken ar den storsta
enskilda killan till 6verskridanden av grinsvirdet for partiklar. Aven tunnelbanan genererar
inandningsbara partiklar med en aerodynamisk diameter mindre dn 10 mikrometer (PM10) som
kan ge negativa hilsoeffekter vid 1dngvarig exponering. Ur ett passagerarperspektiv ar det i
huvudsak pa de underjordiska stationerna som man exponeras for forhéjda partikelhalter. Den
inandningsbara fraktionen av slitagepartiklar frin spartrafik har i tunnelmiljéer och under-
jordiska stationer visat sig vara avsevart hogre dn i hogtrafikerad gatumiljo varfor detta pa
senare tid, frn ett miljomedicinskt perspektiv, har dgnats allt storre intresse. Exponerings-
tiderna for trafikanterna pé stationerna ar emellertid visentligt kortare dn de exponeringstider
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som ligger till grund for de miljokvalitetsnormer som géller dir manniskor vistas mer dn
sporadiskt.

Passage under Forbifart Stockholm

Den nya tunnelbanestriackningen kommer troligen att helt byggas som bergtunnel djupt under
mark vilket innebar att padverkan pa omgivande markomraden kommer att vara begransad.
Lokalt paverkas omréden dar de nya stationerna Barkarby och Barkarbystaden anlaggs med
uppgdngar och ventilationstorn. Konsekvenser kan ocksi uppkomma déar arbetstunnlar och
etableringsomréden anlidggs. Storningar i form av buller, vibrationer och stomljud kan
uppkomma under byggtiden, viket kan paverka narliggande boendemiljoer och naturomraden.
Den nya tunneln kommer att dranera grundvatten vilket kan sédnka grundvattennivéer i omréadet
vilket kan leda till sattningar som paverkar omgivningen.

Passage over Forbifart Stockholm

I lokaliseringsutredningen utreds ett alternativ med dragning av tunnelbanan 6ver Forbifart
Stockholms planerade tunnel. Detta innebir anldggande av betongtunnel med schakt fran
markytan pa en ca 500 m lang delstricka direkt nordvist om bebyggelsen i Akalla.
Markschakten kan kriva en yta pa upp till tre gdnger tunnelns bredd och kan komma att berora
Hansta naturreservat och Igelbackens kulturreservat. Alternativet innebar storre risk for
paverkan natur- och kulturvirden. Det kommer ocksa att innebéra storre risk for storningar av
kringliggande boendemiljéer och naturomraden under byggperioden.

Fortsatt utredning

Vid den fortsatta planeringen behover hinsyn tas till de skyddsvirden som finns i omgivningen
for att minimera konsekvenserna. Det giller bland annat de natur- och kulturreservat som kan
beroras liksom de fornlamningar som finns i anslutning till strackningen. Anldaggningsarbetet
kan komma att innebéra att fororenad mark kan komma att beroras. Se karta figur 7 med objekt
enligt lansstyrelsens databas. Det kan ocksa bli nédvandigt att riva byggnader och anldggningar
som kan innehélla miljofarliga material. Detta maste beaktas i den fortsatta planeringen och
projekteringen. Vid behov far nédvindiga undersokningar genomf6ras under planering och
projektering liksom de saneringsatgiarder som kan kravas. Forutsatt detta bedoms riskerna for
spridning av fororeningar till mark, yt- eller grundvatten vara sma.

Den utbyggda tunnelbanan kommer att innebéra majlighet till bra och effektiva kollektiva
transporter, med sma utslapp av luftféroreningar och klimatpaverkande gaser. Det ar ocksa
positivt ur klimatsynpunkt att tunnelbanenétet kopplas till den utbyggda Malarbanan vid
Barkarby station vilket ytterligare forbattrar mojligheterna till snabba, kollektiva transporter i
regionen.

4.2 Miljokvalitetsnormer

Partiklar i luft

Partiklar i luft méats som PM10 och PM2,5. Tillitna halter av partiklar i luft regleras genom
miljokvalitetsnormer enligt luftkvalitetsforordningen (2010:477). For narvarande omfattar
endast PM10 av miljokvalitetsnormen men frén den 1 januari 2015 ingar dven PM2,5. For trafik
i tunnlar finns inga miljokvalitetsnormer, men vid nybyggnation efterstriavas laga partikelhalter
genom ventilation och tekniska system.

Sida 18



Utredningsomrédet omges av E4 och E18 vilka bada har stora trafikméngder och darmed
forh6jda halter av partiklar (PM10) i luften. Halterna langs E4 bedéms 6verskrida miljokvali-
tetsnormen under vissa delar av dret medan E18 har nagot lagre halter.

Utbyggnaden av tunnelbanan mgjliggér mindre andel persontransporter i bil och buss dn som
skulle varit fallet om projektet inte genomfors och bidrar darmed till lagre halter av halsofarliga
partiklar kring vigar och gator i regionen. Risken for 6verskridande av normerna minskar.

Nar det giller driftskedet kommer partiklar som genereras av spartrafiken att g ut via
ventilationsanldggningar. Utslapp bedoms kunna ske pa en sddan hojd att miljokvalitets-
normerna inte kommer att 6verskridas.

Kvéavedioxider och kvaveoxider

Aven kvivedioxider och kviiveoxider omfattas av miljokvalitetsnormer enligt luftkvalitets-
forordningen (2010:477). Utbyggnaden av tunnelbanan mojliggér minskad andel
persontransporter i bil och buss och dirmed lagre utslapp vid vigar och gator i regionen. Risken
for overskridande av normerna minskar.

Vatten

Enligt EUs vattendirektiv ska vattenforekomster uppfylla miljokvalitetsnormer. Kvalitetskravet
for svensk vattenforvaltning ar att alla vattenforekomster ska uppna god yt- eller
grundvattenstatus senast den 22 december 2015. Inom utredningsomradet ar det endast
Billstadn som har faststillda miljokvalitetsnormer. Igelbicken ar foreslagen av
vattenmyndigheten som en ny vattenforekomst enligt vattendirektivet. Inom
utredningsomradet finns inga registrerade grundvattenférekomster enligt vattendirektivet.

Under byggskedet kan paverkan ske pa yt- och grundvatten genom t.ex. olyckor, utslapp av
fororenat vatten eller lansvatten. Detta bor beaktas och forebyggas i den kommande planeringen
och projekteringen.

Utbyggnaden av tunnelbanan kan bidra till mindre andel biltrafik pa vigar och gator i regionen
vilket kan leda till mindre férorening av vagdagvatten och dirmed minskad paverkan pa
nirliggande yt- och grundvatten.

Buller

Miljokvalitetsnormen for buller giller omgivningsbuller fran bland annat végar, jairnvigar och
flygplatser i hela landet. Syftet med miljokvalitetsnormen &r att minska bullrets skadliga effekter
pa méanniskors hilsa. Miljokvalitetsnormen for buller regleras genom forordningen (2004:675)
om omgivningsbuller.

Miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller dr en méalsédttningsnorm. Syftet med normen ar att
efterstriva att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pA manniskors hilsa. Normen
foljs nar stravan att undvika skadliga effekter pa ménniskors hilsa till fo6ljd av omgivningsbuller
uppfylls. Under den fortsatta planeringen av tunnelbaneutbyggnaden ar det av stor vikt att
hanteringen av omgivningsbuller utreds och beaktas.

Utbyggnaden av tunnelbanan kan antas medfora mindre andel biltrafik i regionen vilket kan
medfora lagre bullernivder kring vagar och gator.
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4.3 Miljokvalitetsmal

De nationella miljémaélen innehéller ett generationsmaél, sexton miljokvalitetsmél och flera
etappmél. Generationsmaélet anger inriktningen for den omstéllning i samhallet som behover
ske inom en generation for att miljokvalitetsmalen ska nas. Miljokvalitetsmélen beskriver den
status i den svenska miljon som miljoarbetet ska uppna.

Genom den kollektivtrafiknira bostadsbebyggelsen den framtida tunnelbanan mellan Akalla-
Barkarby mojliggor, samt genom anslutningen till pendeltig och buss vid Barkarby station,
bedoms utbyggnaden av tunnelbanan bidra till uppfyllande av miljomaélen.

I tabell 1 redogors for miljokvalitetsmalen och den paverkan tunnelbaneutbyggnaden bedéms
medfora.

Tabell 1. Pdverkan pa miljékvalitetsmadl

1. Begrinsad Ja Tunnelbanan majliggor en 6kad andel kollektiv-
klimatpaverkan trafikresande, vilket bedéms kunna minska
vagtrafikens emissioner. Byggskedet medfor ett
tillfalligt okat bidrag.

2. Frisk luft Ja Se 1. ovan.

3. Bara naturlig Ja Se 1. ovan. Aven vagtrafikens emissioner bidrar
forsurning till forsurande nedfall av framst kvaveoxider.

4. Giftfri miljo Ja Tunnelbanan kan bidra till mindre andel biltrafik

vilket medfér mindre mangder féroreningar
som sprids med avrinnande vagdagvatten. Det
ar viktigt att valet av material och varor vid
byggandet av tunnelbanan gors ifran ett
miljoperspektiv.

5. Skyddande - Ej relevant for projektet.
ozonskikt
6. Saker strélmiljé Ja Tunnelbaneanldggningen och dess vagnar forut-

satts utformas pa sadant satt att en god
stralmiljo uppnas.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Ingen
o6vergodning

Levande sjoar
och vattendrag

Grundvatten av
god kvalitet

Hav i balans
samt levande
kust och
skargard
Myllrande
vatmarker

Levande skogar

Ett rikt
odlingslandskap

Storslagen
fiallmiljo

God bebyggd
miljo

Ett rikt vaxt-
och djurliv

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja/Nej

Nej

Se 1. ovan. Aven vigtrafikens emissioner bidrar
till godande nedfall av framst kvaveoxider

Genom lampliga skyddsatgarder forutsatts
ingen paverkan uppkomma pa de néarliggande
vattendragen Igelbacken och Béllstadn. Mindre
andel biltrafik jamfort med om projektet inte
genomfors ger mindre tillskott av féroreningar
fran vagdagvatten till kringliggande sjoar och
vattendrag.

Genom forvantad minskning av andel biltrafik
bedéms mangden férorenat vagdagvatten
reduceras.

Mindre andel biltrafik medfér mindre utslapp av
luftféroreningar och vattenfororeningar vilket
paverkar skirgarden och Ostersjon positivt.

Narliggande vatmarker pa Jarvafaltet forutsatts
komma att bevaras.

Jarvafaltets naturomraden forutsatts komma
att bevaras.

Jarvafaltets odlingslandskap forutsatts komma
att bevaras.

Ej relevant for projektet

Genom forvantad mindre andel biltrafik jamfort
med om projektet inte genomférs beddms
buller- och avgasnivaer i samhallet reduceras.
Minskat bilberoende majliggor utformning av
bilfria bostadsmiljoer. Viss paverkan pa
kulturhistoriskt vardefulla miljéer kan ske.
Under byggskedet kan storningar uppsta, till
exempel buller och vibrationer.

Under framst byggskedet kan vaxt- och djurlivet
komma att paverkas av arbetstunnlar,
etableringsomraden, transporter, buller mm.
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4.4 Miljobalkens allmanna hansynsregler

I miljébalkens andra kapitel anges ett antal principer till skydd mot miljon, vilka ska f6ljas av
alla som omfattas av miljobalkens regler. Dessa principer redovisas i korthet nedan genom
utdrag ur lagtexten. De uppriknade kraven giller i den utstrackning det inte kan anses som
orimligt att uppfylla dem enligt 7 §.

Bevisb6rderegeln

1§ "... alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgird skyldiga att
visa att de forpliktelser som foljer av detta kapitel iakttas."

Kunskapskravet

2 § "Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard skall skaffa sig
den kunskap som beh6vs med hénsyn till verksamhetens eller dtgardens art och omfattning for
att skydda méanniskors hélsa och miljon mot skada eller olagenhet."

Forsiktighetsprincipen och principen om basta madjliga
teknik

3 § "Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgird skall utféra de
skyddsétgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmaétt i 6vrigt som behovs for
att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller atgarden medfor skada eller
oliagenhet for manniskors hilsa eller miljon. I samma syfte skall vid yrkesméssig verksamhet
anviandas bista mojliga teknik."

4 § "Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgird skall undvika
att anvinda eller silja sidana kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan befaras
medfora risker for ménniskors hélsa eller miljon, om de kan ersittas med sddana produkter
eller organismer som kan antas vara mindre farliga."

Hushallnings- och kretsloppsprincipen

5 § "Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird skall hushalla med ravaror och
energi samt utnyttja majligheterna till ateranviandning och atervinning. I férsta hand skall
fornybara energikéllor anviandas."

Lokaliseringsprincipen

6 § "For en verksamhet eller atgiard som tar i ansprak ett mark- eller vattenomrade ska det viljas
en plats som ir lamplig med héansyn till att indamalet ska kunna uppnas med minsta intréng
och oldgenhet for manniskors hilsa och miljon."

Rimlighetsavvagning

7 § "Kraven i 2-5 §§ och 6 § forsta stycket géller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Vid denna bedomning ska sdrskild hansyn tas till nyttan av skyddsétgiarder och
andra forsiktighetsmétt jamfort med kostnaderna for sidana atgéarder."”
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Ansvar for att avhjalpa skador

8 § "Alla som bedriver eller har bedrivit en verksamhet eller vidtagit en dtgard som medfort
skada eller olagenhet for miljon ansvarar till dess skadan eller oldgenheten har upphort for att
denna avhjilps i den omfattning det kan anses skiligt enligt 10 kap."

Det dr landstinget som har ansvaret att visa att man uppfyller de krav som foljer av miljobalkens
bestammelser. Detta ansvar omfattar dven att visa att man foljer och uppfyller de villkor som
kan éldaggas projektet i kommande anmaélnings- och tillstdndsprévningar enligt miljobalken.
Landstinget ar ocksa skyldigt att sdkerstilla att n6dvandig kunskap finns om t.ex.
naturférutsattningar, vattendrag och grundvattensituationen i omradet, narbeldagen bebyggelse
och andra anldggningar samt om buller och berérda luftkvalitetsaspekter. Dessutom kravs
kunskap om olika byggmetoders miljop&verkan, materialegenskaper mm liksom om hur olika
alternativa utformningar och konstruktionslosningar kan paverka hilsa och miljé. Landstinget
omfattas av kravet att anvinda basta majliga teknik vilket innebar att landstinget 16pande ska
folja teknikutvecklingen inom berérda omraden.

Med stod av den kunskap som byggs upp allteftersom utredningsresultat fardigstills kommer
landstinget att genomfora riskanalyser och skyddsatgarder for att kunna forebygga att
tunnelbanans byggskede och driftskede medf6r negativ paverkan eller skada pa hilsa, miljo,
omgivande byggnader och verksamheter. I system- och bygghandlingar kommer krav att stillas
pa hur byggskedet genomfors och pa material och metoder som inte fir anvindas. Landstinget
kommer dven att i n6dvandig omfattning genomfora uppfoljning och kontroll i bygg- och
driftskede.

Miljobalken stéller krav pa hushallning med ravaror och energi samt att mojligheterna till
ateranvandning och &tervinning ska beaktas. I forsta hand ska férnybara energikillor anvindas.
Utbyggnaden av tunnelbanan till Barkarby kommer att innebéra ett stort 6verskott av
bergmassor. Detta 6verskott kommer att, beroende pa bergkvalitet, regionens kommande
behov, mojligheter till f6radling och transportmdjligheter, vara en resurs for
Stockholmsregionens byggverksamhet under en foljd av ar.

SL:s spartrafik drivs till 100 % med el fran férnybara killor som vatten- och vindkraft (killa
www.sll.se). Utbyggnaden av tunnelbanan och anslutningen till pendeltag vid Barkarby station
ger mojligheter till att bilresor ersitts av kollektivtrafikanviandning. En sddan férandring medfor
minskad férbrukning av fossila drivmedel. Landstinget bed6mer att hushallnings- och
kretsloppsprincipen blir vil tillgodosedd genom tunnelbanans utbyggnad.

Fragan om tunnelbanans lokalisering kommer att avgoras genom den kommande
planeringsprocessen dar olika utforanden kommer att prévas och positiva och negativa effekter
att viarderas. Ovan beskrivna utredningar och stéllningstaganden kommer att vara underlag i
denna process.

Slutligen har landstinget sdsom verksamhetsutovare for tunnelbanan ansvar for eventuella
skador som byggandet eller driften av tunnelbanan kan medféra. Om det under arbetenas
genomforande patriffas fororeningar eller andra skador som hérror fran tidigare verksamheter
ska ocksa dessa omhandertas i n6dvandig omfattning. I sddana fall trader reglerna i
miljobalkens 10 kapitel in for att reglera olika parters ansvar for atgarder och kostnader.
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5 Fortsatt arbete

5.1 Planlaggning

Detta samradsunderlag ska anviandas av lansstyrelsen vid prévningen av om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Om si ar fallet kravs att en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram i det fortsatta planeringsarbetet. Beslutet paverkar ocksé hur det fortsatta samradet ska
bedrivas. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkédnnas av lansstyrelsen innan planen kan ga
vidare till granskning och faststillelse.

Parallellt med framtagandet av denna handling pégar en lokaliseringsutredning. Detta ar ett
steg i framtagandet av en jarnvigsplan for utbyggnaden av tunnelbanan. Baserat pa utredningen
kommer landstinget att ta stillning till vilket alternativ som ska viljas for utbyggnaden. For
detta alternativ upprittas en jirnvagsplan samt de tillaggsplaner som behovs for gillande
detaljplaner. Under upprattandet sker fortsatt samrad med enskilda, allmdnhet, kommuner,
myndigheter m.fl. Planforslaget kommer darefter att kungoras och héllas tillgangligt for
granskning innan planen 6verlamnas till Trafikverket for faststéllelse. Innan den faststillts
kommer Trafikverket att begira lansstyrelsens tillstyrkande av planen.

5.2 Viktiga fragestallningar

I det fortsatta planeringsarbetet ar det viktigt att beaktas vilka konsekvenser som kan
uppkomma for manniskors hilsa och miljon och utreda vilka skyddsatgiarder och anpassningar
som bor vidtas. Det dr viktigt att paverkan pa nirliggande natur- och kulturreservat liksom
Natura 2000-omrédet Hansta inte uppkommer. De fornlamningar som finns i omradet maste
ocksa beaktas. Planering och projektering méaste ockséa beakta risken for paverkan under
byggskedet.

5.3 Annan provning som kan kravas

Vattenverksamhet

Byggnationen av den nya tunnelbanestrickningen bedoms komma att paverka grundvatten-
nivderna i kringliggande omrade. Detta kan i sin tur medfora sattningar som kan paverka
omgivande mark, byggnader och anlaggningar. Detta kan gilla sdvil under byggperioden som
nir anldggningen ar fardig och tagen i bruk. Sddan péverkan pa grundvattennivaerna
(bortledande av grundvatten) ingér i begreppet vattenverksamhet som regleras i 11 kap
miljobalken och kraver normalt tillstind fran mark- och miljodomstolen. I det fortsatta arbetet
kommer bland annat att ingd att utreda vilken péverkan pa grundvattenforhallandena inom
omrédet som kan uppkomma, vilka effekter och konsekvenser som detta kan leda till samt vilka
skyddsatgiarder som bor vidtas. Landstinget kommer darvid att tillse att lampliga
skyddsétgiarder genomfors si att risken for skador minskas.
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Baserat pé utredningarna kommer en ansékan om tillstind for vattenverksamhet med
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning att upprittas. Infor uppriattandet av en sddan ansékan
kommer foreskrivet samréd att ske med lansstyrelsen, andra myndigheter och med de enskilda
som kan bli sirskilt berérda.

Ovrig provning

Det kan dven komma att krivas andra tillstdnd, dispenser eller anmalningar for att genomfora
projektet. Det kan t ex gilla om fornldmningar, natur- och kulturreservat eller andra skyddade
omraden berdrs. Detta far utredas vidare i det fortsatta arbetet nir det blir mer klarlagt vilka
markintrang och annan paverkan som kan uppkomma.
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