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1 Inledning

En granskning av jarnvagsplan for tunnelbana till Arenastaden genomférdes under ar
2017 dar granskningstiden var fran 2017-05-31 till 2017-06 - 22.

Den granskningshandlingen av jarnvagsplanen var daterad 2017-05-15.
Lansstyrelsen i Stockholms lan godkande 2017-05-11 upprattad
miljokonsekvensbeskrivning inklusive bilagor daterad 2017-03-01. Kungérandet har
skett i Svenska Dagbladet och Dagens nyheter samt i Post- och Inrikes Tidningar.

Med anledning av granskningen &r 2017 har ett 60-tal yttranden inkommit som
redovisas och beméts nedan. Stockholm lans landsting, SLL, tackar fér inkomna
yttrande och samtliga skrivelser har Landstinget gatt genom och utretts. Utredningar
och 6kad kunskap genom detaljprojektering har medfért att ett antal andringar har
genomfodrts. Férandringarna medfor att en andra granskning nu genomfors.

2 Inkomna yttrande och
bemotande under granskning 2017

Nedan redovisas inkomna yttranden separat samt landstingets bemétande.
Observera att enligt datasdkerhetslagstiftningen stélls det krav pa hantering av
personuppgifter. I granskningsutldtandet redovisas inte fastighetsbeteckning, namn
eller exakt adress i yttrande fran privatpersoner utan varje synpunkt identifieras med
ett nummer.



2.1 Inkomna yttrande fran fastighetsdgare och
allmanhet
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Den enskilde bor cirka 25 meter fran den foreslagna placeringen av franluftschakt Gula linjen. Den
enskilde framhéver att luften enligt berdkningar kommer bli lika dalig som pa Hornsgatan,
Stockholms mest férorenade gata, och undrar darfor hur det ar mojligt att placera ett
franluftsschakt s nara bostdder. 50 m3 luft per sekund bléses ut cirka 25-50 meter frin dennes
fonster. Bostaden suger in friskluft vid fonstret for ventilation, vilket innebar att luften fran
tunnelbanan kommer att komma in i den enskildes ldgenhet. Denne uppmirksammar att det idag
blir svart vid fonstret vid ventilationen pa grund av avgaser fran Solnavagen.

Den enskilde foreslar att schaktet ska laggas norr om Shurgard, vilket fanns i ett tidigare forslag.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjamningsschakten stangs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrommen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

Landstinget hade genomfort detaljerade spridningsberikningar avseende partikelhalter till f6ljd av
ventilation genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter
(webbplats Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomférdes med
konservativa antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta
medforde att situationen troligen skulle blivit bittre n vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran
berdkningar visade att miljokvalitetsnormen for PM 10 samt d&ven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog
i beaktande den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromradet vilket paverkas av killor
sdsom den befintliga Solnavigen.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas strackning samt stationernas placering. I &nnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och dé var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstriackning som nu planeras sa behovde tornet placeras norr
om Shurgard dar geotekniska forhallanden dr svira med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medf6rde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under varen 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det stindigt pagdende forbattringsarbetet for att bygga basta mojliga anlaggning — for
framtida resenirer, for miljon, for de som bor néra dir vi ska bygga samt med hinsyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har forandrats dar systemet forstarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjall for tryckutjaimningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har Landstinget beslutat att fordndra ventilationssystemet
och franluftstornet vid Fogdevreten kommer ddarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med forindrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.
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Den enskilde bor cirka 25 meter frén den foreslagna placeringen av franluftschakt Gula linjen. Den
enskilde finner placeringen av franluftsschaktet oacceptabelt och menar att 180 000 m3 fororenad
luft s& nira bostadshus otdnkbart. Denne framhaéller att det finns atskillig forskning som visar att
partikelfylld luft kan ge mycket allvarliga sjukdomar. Den enskilde anser att frinluftsschaktet
maste flyttas, t.ex ndrmare Shurgard dar det inte finns bostader.

Stockholms lans landstings, SLL, beméotande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stdngs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrommen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfo6rt detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till foljd av ventilation
genom tornet. Berikningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomférdes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medforde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt 4ven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromradet vilket paverkas av killor sdsom den
befintliga Solnavigen.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstriackning som nu planeras sa behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svdra med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medf6rde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det stindigt pagdende forbattringsarbetet for att bygga basta mojliga anlaggning — for
framtida resendrer, for miljon, for de som bor néra dar vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dar systemet forstiarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjall for tryckutjaimningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pa vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga dndringar.
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En enskild dr positivt instilld till den nya tunnelbanan men stéller sig som boende pa Fogdevreten
mycket kritisk till placeringen av franluftsschaktet. Denne anser det sjalvklart att
miljokvalitetsmalet for PM1o for luften som nar bostdderna ska foljas. Den enskilde ifragasatter
varfor mélen ska gilla luften in till tunnelbanan och inte luften som kommer né bostédder. Denne
anser att franluftsschaktet ska flyttas langre bort fran bostéader, i enighet med
forsiktighetsprincipen, exempelvis till norr om Shurgard vilket SLL sjdlva har foreslagit som
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16sning. Detta skulle innebira en marginellt hogre kostnad. Den enskilde anser att det ar
oacceptabelt att SLL forsoker spara pengar pa bekostnad av méanniskors hilsa.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stdngs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrommen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till foljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomférdes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen for PM 10 samt dven PM2,5 innehélls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromradet vilket paverkas av killor sdsom den
befintliga Solnavigen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelvirde. Dygnsmedelvirdena ar alltid svarast att klara och dr dirmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begriansad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksé utgor lagkrav och. De halter
som redovisades dr de hogsta halterna som i varsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jaimférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berikningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medféra att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostdderna i Fogdevreten.

Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
dret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har hdjts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas strackning samt stationernas placering. I &nnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstrackning som nu planeras si behovde tornet placeras norr
om Shurgard dér geotekniska férhallanden ar svara med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under viren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det standigt padgaende forbattringsarbetet for att bygga basta mojliga anlaggning — for
framtida resenirer, for miljon, f6r de som bor néra dar vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dar systemet forstiarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjall for tryckutjamningsschakten for att enbart stanga dem helt under de



kallaste dygnen under vintern. Den nya losningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan firanluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.
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En enskild ar positivt instélld till den nya tunnelbanan men stéller sig som boende p& Fogdevreten
mycket kritisk till placeringen av franluftsschaktet. Denne anser det sjdlvklart att
miljokvalitetsmalet for PM10 for luften som nar bostdderna ska f6ljas. Den enskilde ifragasatter
varfor mélen ska galla luften in till tunnelbanan och inte luften som kommer né bostédder. Denne
anser att franluftsschaktet ska flyttas langre bort fran bostéder, i enighet med
forsiktighetsprincipen, exempelvis till norr om Shurgard vilket SLL sjdlva har foreslagit som
16sning. Detta skulle innebara en marginellt hogre kostnad. Den enskilde anser att det ar
oacceptabelt att SLL forsoker spara pengar pa bekostnad av méanniskors hilsa.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjamningsschakten stangs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrommen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberikningar avseende partikelhalter till f6ljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berikningar genomf6érdes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medf6rde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen for PM 10 samt &ven PM2,5 innehélls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromradet vilket paverkas av killor sdsom den
befintliga Solnavigen.

Miljokvalitetsmaélet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelviarde. Dygnsmedelvirdena ar alltid svarast att klara och dr dirmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begriansad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksé utgor lagkrav. De halter som
redovisades ar de hogsta halterna som i virsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jaimférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus p& berikningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medféra att miljokvalitetsmaélet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.



Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anlidggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har héjts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mgjlig. Med den sparstrackning som nu planeras si behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svara med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedémdes som oldmplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det standigt padgaende forbattringsarbetet for att bygga basta mojliga anldggning — for
framtida resendrer, for miljon, for de som bor néra dar vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dir systemet forstiarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjall f6r tryckutjamningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pa vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anlaggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.
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En enskild ar positivt instilld till den nya tunnelbanan men stéller sig som boende pa Fogdevreten
mycket kritisk till placeringen av franluftsschaktet. Denne staller sig fragande till hur projektet kan
anse att det ar en férsvarbar placering nir forskare pa KI, KTH och Boverket avrader placering av
franluftsschaktet s& nira bostider. Den enskilde undrar ifall det enbart &r av ekonomiska
anledningar som det mer rimliga men kostsamma alternativet norr om Shurgard har valts bort.
Vidare undrar denne hur det kommer sig att luft som inte ar duglig att ha i tunnelbanan skulle vara
duglig att andas dagligen av de boende.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslésning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stangs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrommen skulle féras hogt och spiadas ut i
omgivningsluften.

Miljokvalitetsmaélet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelvirde. Dygnsmedelvardena ar alltid svarast att klara och ar dirmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begriansad till vintertid och inte hela aret.
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For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksa utgor lagkrav. De halter som
redovisades dr de hogsta halterna som i vérsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jamférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berikningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmélet skulle ha 6verskridits vid
bostdderna i Fogdevreten.

Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgriansat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har hdjts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt forekommande
inom Stockholms innerstad.

SLL hade genomfo6rt detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till foljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit béttre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt 4ven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromradet vilket paverkas av killor sdsom den
befintliga Solnavagen.

Vid remiss av handlingar har det inte inkommit nagot yttrande under granskning till SLL avseende
lokalisering av franluftstornet fran forskare fran KI, KTH eller Boverket.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstrackning som nu planeras s behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svira med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det standigt padgaende forbattringsarbetet for att bygga basta majliga anlaggning — for
framtida resenirer, for miljon, f6r de som bor néra dar vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dar systemet forstarks med flaktar i tvirtunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjéll for tryckutjaimningsschakten for att enbart stanga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya 16sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer ddarmed inte att byggas.

Yitterligare en granskning genomfors med forandrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.
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En enskild boende i niromradet av Hagastaden stéller sig mycket kritisk till placeringen av
franluftsschaktet. Denne stéller sig fragande till att luft som inte uppnar miljokvalitetsmalet enligt
PM 10 pé 30 microgram/kubikmeter ska komma in i bostdderna genom ventilation och fonster
med luftintag 25 meter fran franluftsschaktet.

I byggets planering ar det noga berdknat att dessa mal uppnas for luften i tunnelbanan, en luft
anpassad for en kortare vistelse, medan vi boende skall acceptera en exponering av en luft dubbel
s& fororenad. Denne undrar hur detta kan accepteras, och anser istéllet att franluftschaktet bor
placeras norr om Shurgard. Det skulle kosta en promille mer av projektets budget, men det ar
budgeterat 1-2 procent till konst. Ar konst 10-20 ganger med virt 4n minniskors hilsa? Vidare
expanderar omradet kring Solnavigen. Fler bostidder planeras, bl.a. nira luftutsldappet. Det innebar
att fler ménniskor kommer péverkas och miljokraven kommer bli svarare att uppna. Denne ar
allvarligt oroad 6ver detta och ser sig behova flytta om forslaget genomfors.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslésning som redovisades vid den granskning som genomférdes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stdngs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrémmen skulle féras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfo6rt detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till foljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt 4ven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog i beaktande
den raddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromradet vilket paverkas av killor sdsom den
befintliga Solnavagen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett arsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdaknat som
ett dygnsmedelvarde. Dygnsmedelviardena ar alltid svarast att klara och dr ddrmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begrinsad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksd utgor lagkrav. De halter som
redovisades ar de hogsta halterna som i varsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jamférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berdkningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.
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Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har hojts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas strackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den spérstriackning som nu planeras s behévde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svara med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nirhet till Ostkustbanan medf6rde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det standigt pagdende forbattringsarbetet for att bygga basta mojliga anlaggning — for
framtida resendrer, for miljon, for de som bor néra dér vi ska bygga samt med hansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dar systemet forstarks med fliktar i tvirtunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjall for tryckutjamningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya I6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anlaggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

69

En enskild boende pa Fogdevreten poangterar att den enskilde ar mycket kinslig for luftens
kvalitet och dess innehéll.

Den enskilde adr mycket orolig 6ver era plan att placera ovannidmnd anordning i narheten av
bostaden. Detta medfor enorma méangder av farliga &mne och farliga partiklar direkt in i var
miljo, vilket ar redan mycket belastad med olika byggprojekt som stindig pagar och smutsar
ner runt omkring.

De enskilda accepterar ej fliktanordningar som skulle pumpa ut hundratusentals kubikmeter
av giftig luft per timme med buller och ovisen som skulle uppsta och foredrar alternativa
16sningar.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemé6tande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjamningsschakten stings. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrommen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfoért detaljerade spridningsberikningar avseende partikelhalter till foljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berikningar genomf6érdes med konservativa
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antaganden, vilket betyder att vid osékerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen fé6r PM 10 samt d&ven PM2,5 innehdlls. Berdkningarna tog i beaktande
den radande luftkvaliteten avseende partikelhalter i naromrédet vilket paverkas av killor sisom den
befintliga Solnavagen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelvarde. Dygnsmedelviardena ar alltid svarast att klara och dr ddrmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begrinsad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksé utgor lagkrav. De halter som
redovisades ar de hogsta halterna som i varsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jamférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus p4 berikningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anlaggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har héjts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt forekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard majlig. Med den spérstriackning som nu planeras sa behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svdra med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medf6rde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det stdndigt pagdende forbattringsarbetet for att bygga basta mojliga anlaggning — for
framtida resenarer, for miljon, for de som bor néra dar vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dar systemet forstiarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjall for tryckutjaimningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pa vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med forandrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.
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En enskild ar positivt instélld till den nya tunnelbanan men ar som boende i Fogdevreten mycket
oroad over placeringen av franluftsschaktet. Den enskilde har varit i kontakt med Boverket och
lansstyrelsen, som bada havdar att 25 meter mellan bostadshus och utslapp av all luft fran hela den
nya tunnelbanestrickan ar alldeles for nira. Denne anser att placeringen inskranker pd dennes
rattighet som medborgare att gora det aktiva valet att hélla sina lungor sa friska som mgjligt utan
att behova exponeras av en flera ganger skadligare och orenare luft dagligen genom att 6ppna
ventiler i hemmet. Denne foreslar istéllet omradet nordvast om Shurgard (néra tdgbron), inom
industriomradet eller pa kyrkogdrden. For manniskors hilsa rekommenderar den enskilde dven att
utslappstornet ska byggas med rejil hojd, s att utslappet hinner spridas ut innan det nir
eventuella bostdder och manniskor.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslésning som redovisades vid den granskning som genomférdes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stangs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med fldkt, vilket innebar att luftstrémmen skulle féras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfo6rt detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till foljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomférdes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre d4n vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen fér PM 10 samt dven PM2,5 innehélls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromradet vilket paverkas av killor sdsom den
befintliga Solnavigen.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas strackning samt stationernas placering. I &nnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstrackning som nu planeras s behovde tornet placeras norr
om Shurgard dér geotekniska férhallanden ar svara med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedomdes som oldmplig.

Det har inte inkommit nagot yttrande under granskning till SLL avseende lokalisering av
franluftstornet frin Boverket eller Lansstyrelsen.

Efter genomford granskning under varen 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det standigt padgaende forbattringsarbetet for att bygga basta mojliga anldggning — for
framtida resenirer, for miljon, for de som bor néra dér vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har forandrats dar systemet forstarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjall for tryckutjaimningsschakten for att enbart stanga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordndra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer ddarmed inte att byggas.
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Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

21

En enskild boende pd Fogdevreten 6nskar att franluftsschaktet placeras langre bort fran bostéder.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemé6tande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas strackning samt stationernas placering. I &nnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstrackning som nu planeras s behovde tornet placeras norr
om Shurgard dér geotekniska forhallanden dr svara med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medf6rde att platsen bedomdes som olamplig.

Fréanluftstornet vid Fogdevreten i den d& planerade losningen skulle ha varit i drift endast under kalla
vinterperioder da tryckutjamningsschakten stangs. Tornet skulle haft en aktiv ventilation med flakt,
vilket innebar att luftstrommen skulle foras hogt och spiadas ut i omgivningsluften. SLL hade
genomfort detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till f61jd av ventilation genom
tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre d4n vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt 4ven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromradet vilket paverkas av killor sdsom den
befintliga Solnavigen.

Efter genomford granskning under varen 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare och
en reviderad 10sning avseende ventilationssystemet har utarbetats. Ventilationssystemet forstarks med
flaktar i tvartunnlar vid stationerna samt reglerbara spjall for tryckutjaimningsschakten for att enbart
stinga dem helt under de kallaste dygnen under vintern. Den nya 16sningen uppfyller
miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor utomhus och 6vriga krav fér anlaggningen avseende
luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer ddarmed inte att byggas.

Yitterligare en granskning genomfors med forandrad losning utan firanluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.
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Tva enskilda ar mycket oroade 6ver placeringen av franluftsschaktet, i synnerhet eftersom de ar
oroliga for halsopaverkan pa barnen i omradet vid Fogdevreten. De enskilda dr mycket kritiska till
att fororenad luft, av samma kvalitet som luften p4 Hornsgatan, ska komma in i bostdderna. Dessa
staller sig dven fragande till att planerarna har anvént riksdagens nya riktlinjer fo6r bedomningen av
luften till tunnelbanan. De enskilda anser att det ar felaktigt att géra besparingar pa 0,1 % till priset
av de boendes hilsa. Experter fran Boverket, KTH och KI har papekat att avstandet till bostdderna
ar for kort. Som forskare pé KI ar de enskilda vil medvetna om hilsorisker och konsekvenser av
PM10. Dessa anser darfor att franluftsschaktet bor flyttas.

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stdngs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med fldkt, vilket innebar att luftstrémmen skulle féras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfo6rt detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till foljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit béttre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt 4ven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromradet vilket paverkas av killor sisom den
befintliga Solnavagen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett arsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdaknat som
ett dygnsmedelvarde. Dygnsmedelviardena ar alltid svarast att klara och dr ddrmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begriansad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksé utgor lagkrav. De halter som
redovisades ar de hogsta halterna som i varsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jamférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berdkningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

SLL uppfyller gillande lagar och foérordningar och kommer att fortsitta att folja ny forskning och
direktiv.

Det finns inte nigra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har hojts for att undvika partikelnivéer som avviker mot normalt forekommande
inom Stockholms innerstad.
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Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samrédsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstrackning som nu planeras si beh6vde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svara med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedomdes som olamplig.

Det har inte inkommit ndgot yttrande under granskning till SLL avseende lokalisering av
franluftstornet fran KI, KTH eller Boverket.

Efter genomford granskning under varen 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det stindigt pagiende forbattringsarbetet for att bygga biasta mojliga anldggning — for
framtida resenirer, for miljon, for de som bor néra dir vi ska bygga samt med hansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dar systemet forstiarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjéll for tryckutjaimningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya 16sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pa vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anlaggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

30

En enskild ar positiv till utbyggnaden av tunnelbanan, men stiller sig kritisk till placeringen av
franluftsschaktet vid Fogdevreten. Denne anser att det ar oacceptabelt att forsoka gora besparingar
pa bekostnad av de boendes hilsa. Den enskilde hénvisar till en utredning som visar att
partikelhalterna i luften precis intill bostadderna kommer att vara hoga, motsvarande nivderna pa
Hornsgatan. Luften kommer komma in i bostdderna varpa den enskilde 6nskar att
franluftsschaktet placeras langre bort fran bostaderna.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stangs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrommen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberikningar avseende partikelhalter till f6ljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berikningar genomf6érdes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osékerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen for PM 10 samt d&ven PM2,5 innehélls. Berdkningarna tog i beaktande
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den radande luftkvaliteten avseende partikelhalter i naromrédet vilket paverkas av killor sisom den
befintliga Solnavagen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelvarde. Dygnsmedelviardena ar alltid svarast att klara och dr ddrmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begrinsad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksé utgor lagkrav. De halter som
redovisades ar de hogsta halterna som i varsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jamférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus p4 beridkningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har héjts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den spéarstriackning som nu planeras sa behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svira med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nirhet till Ostkustbanan medférde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det stindigt pagdende forbattringsarbetet for att bygga basta moéjliga anlaggning — for
framtida resendrer, for miljon, for de som bor néra dar vi ska bygga samt med hénsyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dir systemet forstiarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjll for tryckutjamningsschakten for att enbart stdnga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pa vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anlaggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med forandrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

31

En enskild boende i Fogdevreten dr mycket kritisk till placeringen av franluftsschaktet. Denne
uppmirksammar att luften frén franluftsschaktet, som inte kommer uppna miljokvalitetsmal for
PM10, kommer na loftgdng och vadringsfonster pd Fogdevreten. Denne 6nskar darfor att
franluftsschaktet flyttas till Shurgard eller annat omrade utan bostader.
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Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stidngs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrémmen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till foljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre d4n vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt dven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog i beaktande
den radande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromrédet vilket paverkas av killor sdsom den
befintliga Solnavigen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelvarde. Dygnsmedelviardena ar alltid svarast att klara och dr ddrmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begriansad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksé utgor lagkrav. De halter som
redovisades ir de hogsta halterna som i virsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jaimférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berdkningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medféra att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anlidggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
dret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har hojts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas strackning samt stationernas placering. I d&nnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstrackning som nu planeras s behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svira med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare och
en reviderad 10sning avseende ventilationssystemet har utarbetats. Ventilationssystemet forstarks med
flaktar i tvartunnlar vid stationerna samt reglerbara spjill for tryckutjamningsschakten for att enbart
stinga dem helt under de kallaste dygnen under vintern. Den nya 16sningen uppfyller
miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor utomhus och 6vriga krav fér anlaggningen avseende
luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer ddarmed inte att byggas.
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Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

32

En enskild har fitt hora att det ska byggas ett frinluftsschakt vid Fogdevreten och &r orolig 6ver vad
det kommer att innebéra. Denne efterfragar mer information kring detta samt en forklaring till
varfor man valt att 1agga det s& nédra bostdderna. Den enskilde menar vidare att miljokvalitetsmélet
for PM 10 bor gilla for luften in till bostdder likval som for luften in till tunnelbanan och menar att
franluftsschaktet dirmed bor placeras langre bort.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjamningsschakten stangs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrommen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till f6ljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomférdes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medforde att
situationen troligen skulle blivit battre d4n vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen foér PM 10 samt dven PM2,5 innehélls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i ndromradet vilket paverkas av kéllor sisom den
befintliga Solnavigen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelviarde. Dygnsmedelvirdena ar alltid svarast att klara och dr dirmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begrinsad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pa vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksa utgor lagkrav. De halter som
redovisades ir de hogsta halterna som i virsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jaimférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berikningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehalls och ingen detaljerad berikning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medféra att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostdderna i Fogdevreten.

Det finns inte ndgra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har hojts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.
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Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samrédsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mgjlig. Med den sparstrackning som nu planeras si behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svara med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det stindigt pagiende forbattringsarbetet for att bygga biasta mojliga anldggning — for
framtida resenirer, for miljon, for de som bor néra dir vi ska bygga samt med hinsyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dar systemet forstiarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjéll for tryckutjamningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya 16sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pa vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

33

En enskild d4r mycket kritisk till att ett ventilationsschakt med luft frén hela gula tunnelbanelinjen
ska tilldtas mynna ut vid bostdderna pa Fogdevreten. Luften innehéller stora méngder partiklar och
skulle innebara betydligt simre luft fo6r boende pa Fogdevreten menar denne. Den enskilde foreslar
att schaktet placeras pa platsen norr om Shugard istallet.

Stockholm lans landstings, SLL, bemé&tande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den d& planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stangs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrommen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till f6ljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berikningar genomf6érdes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt d&ven PM2,5 innehélls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromradet vilket paverkas av kallor sdsom den
befintliga Solnavagen.

Miljokvalitetsmélet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelviarde. Dygnsmedelvirdena ar alltid svarast att klara och dr dirmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anlaggningens drift vara begrinsad till vintertid och inte hela aret.
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For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksa utgor lagkrav. De halter som
redovisades dr de hogsta halterna som i vérsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jamférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berikningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmélet skulle ha 6verskridits vid
bostdderna i Fogdevreten.

Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgriansat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har hdjts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas strackning samt stationernas placering. I &nnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstrackning som nu planeras si behovde tornet placeras norr
om Shurgard dér geotekniska férhallanden dr svara med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under varen 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det standigt pagaende forbattringsarbetet for att bygga basta mojliga anldggning — for
framtida resenirer, for miljon, for de som bor néra dir vi ska bygga samt med hansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har forandrats dar systemet forstarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjéll for tryckutjaimningsschakten for att enbart stanga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya 16sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pa vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordndra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer ddarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med forindrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

33

En enskild d4r mycket kritisk till det frinluftsschakt som planeras byggas 25 meter fran
Fogdevretens bostadshus da det innebér att fororenad luft frén hela tunnelbanesystemet ska
slappas ut och komma in i lagenheterna dar. Sommartid kommer utslapp fran tunnelbanan ske pa
sex olika stillen medan all luft vintertid kommer att sldppas ut nedanfér Fogdevreten. Den enskilde
hénvisar till handlingarna for tunnelbanan dar det framgar att luften kommer innehalla partiklar
och vara dubbelt sé fororenad som idag. Med hianvisning till detta menar denne att det ar helt
oacceptabelt att 1ata luft med sana partiklar komma in i ldgenheterna och att det méste finnas en
béttre 16sning. Den enskilde foreslar att schaktet placeras langre bort, pa andra sidan Shugard, eller
att de sex tryckutjamningsschakten anviands aret runt. Vidare papekar den enskilde att man ska
folja miljokvalitetsmalens griansvarden vid stora investeringar som denna och menar att det ar
orimligt att luften i tunnelbanan ska vara renare dn den som ventilerar ligenheterna vid
Fogdvreten
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Stockholm léns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den d& planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stangs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrommen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberikningar avseende partikelhalter till foljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medforde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt dven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i ndromradet vilket paverkas av killor sisom den
befintliga Solnavagen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett arsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelvirde. Dygnsmedelvirdena ar alltid svarast att klara och dr dirmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begrinsad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pa vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksa utgor lagkrav. De halter som
redovisades ar de hogsta halterna som i varsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jamférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berdkningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehalls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

Det finns inte nigra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgriansat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har héjts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas strackning samt stationernas placering. I &nnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstriackning som nu planeras sa behovde tornet placeras norr
om Shurgard dér geotekniska férhallanden ar svara med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medférde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under varen 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det stindigt pagaende forbattringsarbetet for att bygga basta moéjliga anlaggning — for
framtida resenarer, for miljon, for de som bor néra dar vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har férandrats dar systemet forstarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjall for tryckutjaimningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.
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Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordndra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan firanluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

33

En enskild som har tagit del av information om frénluftsschaktet vid Fogdevreten ar kritisk till att
ventilationssystemet planeras sé nar bostdderna. Placeringen kommer innebira samre luftkvalité i
omradet och bade Boverket och Lansstyrelsen hiavdar att ett avstdnd pé 25 meter fran bostdderna
ar for nara. Den enskilde vill darfor att forsiktighetsprincipen ska f6ljas enligt vad Boverket
rekommenderar och att utslappstornet placeras langre bort fran bostdderna, forslagsvis nordvast
om Shurgard.

Stockholm léns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stangs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrommen skulle foras hogt och spéadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfo6rt detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till foljd av ventilation
genom tornet. Berikningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomférdes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osidkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen for PM 10 samt &ven PM2,5 innehélls. Berdkningarna tog i beaktande
den radande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromradet vilket paverkas av kéllor sisom den
befintliga Solnavigen.

Miljokvalitetsmaélet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelviarde. Dygnsmedelvirdena ar alltid svarast att klara och dr dirmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begriansad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksé utgor lagkrav. De halter som
redovisades ir de hogsta halterna som i virsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jaimférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berikningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medféra att miljokvalitetsmaélet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.
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Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har hojts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstriackning som nu planeras sé beh6vde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svara med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedomdes som olamplig.

Det har inte inkommit négot yttrande till SLL specifikt om tornets lokalisering under granskning
fran Boverket eller lansstyrelsen.

Efter genomford granskning under varen 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det standigt pagdende forbattringsarbetet for att bygga basta moéjliga anlaggning — for
framtida resendrer, for miljon, for de som bor néra dar vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har forandrats dar systemet forstarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjill for tryckutjamningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pa vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer dirmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

36

En enskild ar kritisk till det ventilationsschakt som planeras byggas endast 25 meter fran
ligenheterna vid Fogdevreten. Aven om det vintertid inte skulle innebira hogre partikelhalter i
inloppsluften gentemot idag menar den enskilde att det ar orimligt att ett sa stort projekt som
tunnelbanan inte planeras for att nd miljomaélen utan endast miljonormerna. For att dven
miljomalen ska nas behéver schaktet placeras langre bort fran bostdderna. Som den enskilde
papekar finns det férslag pd det som dock inte kommer genomforas pa grund av kostnader. Vidare
stiller sig den enskilde fragande till att luftintaget till tunnelbanans luft ska klara miljéméal medan
detta inte géller den luft som boende vid Fogdevreten kommer att fi in i sina bostader. Det 4r inte
rimligt att hundratals personer utsitts for halsorisker pa det sdttet menar denne. Den enskilde
menar vidare att man bor bygga for framtiden och enligt forsiktighetsprincipen och att
ventilationsschaktet bor placeras pa ett sétt sd att miljomalet for PM 10 nas.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemoétande:

Den ventilationslésning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den d& planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder di tryckutjamningsschakten stings. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrémmen skulle féras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.
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SLL hade genomfort detaljerade spridningsberikningar avseende partikelhalter till f6ljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osidkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt dven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog i beaktande
den radande luftkvaliteten avseende partikelhalter i naromrédet vilket paverkas av killor sdsom den
befintliga Solnavagen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelvarde. Dygnsmedelviardena ar alltid svarast att klara och dr ddrmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begrinsad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksé utgor lagkrav. De halter som
redovisades ar de hogsta halterna som i varsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jamférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berikningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har héjts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt forekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den spéarstriackning som nu planeras sa behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svira med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medférde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det stindigt pagdende forbattringsarbetet for att bygga basta mojliga anlaggning — for
framtida resendrer, for miljon, for de som bor néra dar vi ska bygga samt med hansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dar systemet forstiarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjill for tryckutjamningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anlaggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer ddrmed inte att byggas.

Yitterligare en granskning genomfors med forandrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.
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43

En enskild boendes pa Fogdevreten i Solna ar mycket upprord 6ver franluftsschaktets placering 25
meter bort fran bostdderna och papekar att det finns en alternativ placering norr om Shurgard som
vore lampligare. Den enskilde anser att det ar oetiskt att valja det billigare alternativet och da
istdllet utsidtta manniskors hélsa. Det ar inte logiskt att 14gga 1-2 % av projektets budget pé konst i
tunnelbanan nir man inte ens ldgger en promille pa att skydda de boendes hilsa. Vidare anser den
enskilde att det dova bullret som kommer att uppsta da flaktarna ar igdng ocksé ar en hélsofara.
Vidare anser denne att det finns motstridigheter i argumenten for huruvida exponering av
utslappsluften dr en hilsofara eller inte. Den enskilde ar framforallt brydd 6ver citatet: ”Vintertid
vistas manniskor mycket inomhus och fonster dr normalt stangda, faktorer som minskar
exponering for utomhusluften.” Om nu utslappsluften inte ar farlig, varfor ser argumentet ut som
att man lagger upp det som en fordel att fonstren normalt vis ar stdngda for att minska
exponeringen for utomhusluften?

De enskilde kraver att franluftsschaktet placeras langre bort fran bostdderna p.g.a. hilsoskil och att
PMa1o0 ska gélla for luften in till bostdderna precis som det ska gora for luften in till tunnelbanan.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslésning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjamningsschakten stidngs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med fldkt, vilket innebar att luftstrémmen skulle féras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till f6ljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdakningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt 4ven PM2,5 innehélls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i ndromradet vilket paverkas av kéllor sdsom den
befintliga Solnavigen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett arsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdaknat som
ett dygnsmedelvarde. Dygnsmedelviardena ar alltid svarast att klara och dr ddrmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begrinsad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pa vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksa utgor lagkrav. De halter som
redovisades ar de hogsta halterna som i varsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jamférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berdkningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehalls och ingen detaljerad berikning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.
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Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anlidggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har héjts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mgjlig. Med den sparstrackning som nu planeras si behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svara med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedémdes som oldmplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det standigt padgaende forbattringsarbetet for att bygga basta mojliga anldggning — for
framtida resendrer, for miljon, for de som bor néra dar vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dir systemet forstiarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjall f6r tryckutjamningsschakten for att enbart stdnga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pa vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anlaggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

44

En enskild boendes pa Fogdevreten accepterar inte placeringen av franluftsschaktet 25 meter fran
luftintaget till ligenheterna. Den enskilde ar vildigt orolig 6ver barnens framtida hilsa och att de
ska do i for-tid pa grund av placeringen och papekar att manniskors hélsa ar viktigare dn pengar.
Vidare anser den enskilde att det dr oetiskt och att projektet inte foljer Barnkonventionen. Den
enskilde foreslar en placering av franluftsschaktet norr om Shurgard som projektet tidigare
foreslagit.

Stockholm léns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslésning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjamningsschakten stdngs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrémmen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till f6ljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berakningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
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visade att miljokvalitetsnormen fé6r PM 10 samt d&ven PM2,5 innehélls. Berdkningarna tog i beaktande
den radande luftkvaliteten avseende partikelhalter i naromrédet vilket paverkas av killor sisom den
befintliga Solnavigen.

Miljokvalitetsmélet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelvarde. Dygnsmedelviardena ar alltid svarast att klara och dr dirmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anlaggningens drift vara begrénsad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksé utgor lagkrav. De halter som
redovisades dr de hogsta halterna som i vérsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jamférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berikningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmélet skulle ha 6verskridits vid
bostdderna i Fogdevreten.

Stockholms ldns landsting har en handlingsplan for arbete i enlighet med barnkonventionen och
inom projektet har bland annat en barnkonsekvensanalys genomforts.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas strackning samt stationernas placering. I &nnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstriackning som nu planeras sa behovde tornet placeras norr
om Shurgard dar geotekniska forhallanden dr svara med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medf6rde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under varen 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det standigt pagaende forbattringsarbetet for att bygga basta moéjliga anldggning — for
framtida resendrer, for miljon, for de som bor néra dar vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har forandrats dar systemet forstarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjill for tryckutjamningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pa vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordndra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med forindrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

49

En enskild boendes pa Fogdevreten i Solna ar mycket upprord 6ver den planerade placeringen av
franluftsschaktet. Den enskilde anser inte att placeringen ar i linje med en miljémedveten region
och kommun i Sverige ar 2017. Den enskilde menar att styrande politiker och tjainstemin
tillsammans med stora entreprendérer till synes verkar bortse fran manniskors hilsa till forman for
ekonomisk vinning. Den enskilde anser att det vore lampligt att diskutera fragan experter for att fa
information om lampliga placeringar istillet for att tdnka i banor som att boende inte behéver
ventilation pa vintern och att vindriktningen ibland ar at andra hallet.

Den enskilde foreslér att franluftsschaktet placeras norr om Shurgard istillet. Denne anser dock att
dven denna placering ar nara bostdderna. Den enskilde ser annars ett alternativ i att dra
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ventilationstrummor for att fordela utslappen vid beslutande politikers och tjinstemins
vardagsrumsfonster eftersom de inte verkar tycka att det ar sa farligt.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemo6tande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den d& planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjimningsschakten stangs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med fldkt, vilket innebar att luftstrémmen skulle féras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till foljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit béttre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt 4ven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromradet vilket paverkas av killor sdsom den
befintliga Solnavagen.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstrackning som nu planeras sa behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svdra med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det standigt padgaende forbattringsarbetet for att bygga basta mojliga anlaggning — for
framtida resenirer, for miljon, for de som bor néra dir vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dir systemet forstiarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjill for tryckutjaimningsschakten for att enbart stanga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya 16sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer ddarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med forandrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

52

En enskild boendes pa Fogdevreten i Solna anser att franluftschaktet ska placeras langre bort fran
bostiderna pé grund av halsoskal. Den enskilde tycker att det dr en sjidlvklarhet att
miljokvalitetsmélet for PM10 ska gélla for luften in till bostdderna precis som det ska gora for luften
in till tunnelbanan.
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Stockholm lins landstings, SLL, bemé&tande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stidngs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrémmen skulle féras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till foljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre d4n vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt dven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog i beaktande
den radande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromrédet vilket paverkas av killor sdsom den
befintliga Solnavigen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelvarde. Dygnsmedelviardena ar alltid svarast att klara och dr ddrmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begriansad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksé utgor lagkrav. De halter som
redovisades ir de hogsta halterna som i virsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jaimférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berdkningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medféra att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

Det finns inte ndgra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anlidggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
dret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har hojts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I d&nnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstrackning som nu planeras s behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svira med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det standigt padgaende forbattringsarbetet for att bygga basta mojliga anldggning — for
framtida resenarer, for miljon, for de som bor néra dar vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dar systemet forstarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjall for tryckutjaimningsschakten for att enbart stanga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.
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Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordndra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan firanluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

53

En enskild boendes pa Fogdevreten i Solna har blivit uppméarksammad pa att den tilltdnkta
placeringen av ventilationsschaktet for tunnelbanans nya linje ar sd nara bostdderna att det kan
medfora allvarliga halsorisker pa sikt for de boende. Den enskilde anser att det ar oacceptabelt att
projektet véljer att spara in, i sammanhanget lite, pengar pad mojlig bekostnad av ménniskors halsa
istdllet for att vdlja nagot dyrare alternativ som att placera ventilationsschaktet langre bort
alternativt anvinda tryckutjaimningsschakten dven pé vintern. Den enskilde tycker att
rekommendationerna som experterna pa Boverket, KTH och KI efterf6ljs och att
forsiktighetsprincipen anvands. Vidare anser ocksa den enskilde att det ar otroligt viktigt att de ska
kunna vistas utomhus och ha fonster och dérrar 6ppna dven pa vintern utan att riskera hilsan. Den
enskilde podngterar att det dr absurt att det i granskningshandlingen ar vildigt noga med att luften
som ska tas in i tunnelbanan ska klara miljokvalitetsmélet PM10 medan det uppenbarligen inte ar
samma krav pa luften in till bostdderna.

Stockholm lans landstings, SLL, bemé6tande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stangs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrommen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till f6ljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berikningar genomf6érdes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen for PM 10 samt d&ven PM2,5 innehélls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromradet vilket paverkas av killor sdsom den
befintliga Solnavigen. Berdknade halter ar for utomhusluften.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksé utgor lagkrav. De halter som
redovisades ar de hogsta halterna som i varsta fallet kan uppsté och ar inte direkt jamforbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berdkningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

Det har inte inkommit nagra yttrande till SLL frdn KTH, KI eller Boverket under granskning.

Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.
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Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samrédsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstrackning som nu planeras sd behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svira med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det stindigt pagiende forbattringsarbetet for att bygga biasta mojliga anldggning — for
framtida resenirer, for miljon, for de som bor néra dér vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har férandrats dar systemet forstarks med flaktar i tvirtunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjéll for tryckutjamningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya 16sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

54

En enskild boendes pa Fogdevreten i Solna anser att franluftsschaktet bor forlaggas langre bort fran
bostdderna pé grund av hilsoskal. Den enskilde anser att boende i omradet fortjanar samma
luftkvalitet som méanniskorna i tunnelbanan och att det darfor ar en sjdlvklarhet att
miljokvalitetsmalet for PM10 ocksé ska gélla for luften in till bostdderna.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemdétande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjamningsschakten stangs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrommen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberikningar avseende partikelhalter till f6ljd av ventilation
genom tornet. Berdakningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berikningar genomf6érdes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medf6rde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen for PM 10 samt &ven PM2,5 innehélls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromradet vilket paverkas av killor sdsom den
befintliga Solnavigen.

Miljokvalitetsmélet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelviarde. Dygnsmedelvirdena ar alltid svarast att klara och dr dirmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begriansad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksa utgor lagkrav. De halter som
redovisades ir de hogsta halterna som i virsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jaimférbara med
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dygnsmedelvirden. Aven om fokus pé berikningarna har varit att siikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgriansat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har hojts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas strackning samt stationernas placering. I &nnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den spéarstriackning som nu planeras sa behovde tornet placeras norr
om Shurgard dér geotekniska férhallanden dr svara med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedomdes som oldmplig.

Efter genomford granskning under varen 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det standigt pagdende forbattringsarbetet for att bygga basta moéjliga anldggning — for
framtida resendrer, for miljon, for de som bor néra dar vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har forandrats dar systemet forstarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjall for tryckutjaimningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pa vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordndra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med forindrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

58

En enskild sdger sig vara positiv till att tunnelbanan byggs ut till Arenastaden men bekymrad 6ver
det ventilationsschakt som planeras 25 meter fran luftintaget till bostdderna vid Fogdevreten.
Denne ir orolig for att fororenad partikelfylld luft kommer in i ldgenheterna via ventilationen och
att luften i bostadsomréadet kommer bli dubbelt sa fororenad som idag. Den enskilde siger sig vara
vl insatt i halsoriskerna av partikelfylld luft bade pa kort och lang sikt och menar att det bor vara
sjalvklart att halten partiklar (PM10) inte ska 6verstiga 30 mikrogram per kubikmeter luft som ett
dygnsmedelvirde. Det vill sdga att miljokvalitetsmaélet ska gélla for luften som tas in i lagenheterna.
Den enskilde foreslar att ventilationsschaktet istéllet placeras norr om Shurgard déar det inte finns
négra bostader.
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Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stidngs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrémmen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till foljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre d4n vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt dven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog i beaktande
den radande luftkvaliteten avseende partikelhalter i niromrédet vilket paverkas av killor sdsom den
befintliga Solnavigen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelvarde. Dygnsmedelviardena ar alltid svarast att klara och dr ddrmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begriansad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksé utgor lagkrav. De halter som
redovisades ir de hogsta halterna som i virsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jaimférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berdkningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medféra att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anlidggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
dret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har hojts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas strackning samt stationernas placering. I d&nnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstrackning som nu planeras s behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svira med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det standigt padgaende forbattringsarbetet for att bygga basta mojliga anldggning — for
framtida resenarer, for miljon, for de som bor néra dar vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dar systemet forstarks med flaktar i tvirtunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjall for tryckutjaimningsschakten for att enbart stanga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anlaggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.
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Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordndra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan firanluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

61

En enskild anser att den foreslagna placeringen av franluftstornet vid Fogdevreten ar olamplig med
tanke pa de utslapp det kommer ge upphov till. Denne ar kritisk till att partiklarnas farlighet for
PM1o inte har beaktats utifran befintlig forskning och till att placeringen skett pa enbart
ekonomiska grunder dar héalsoaspekterna har forbisetts. Den enskilde papekar att denne ar positiv
till utbyggnaden av tunnelbanan men menar att franluftsschakt och andra tekniska installationer
inte kan placeras si att de innebér en risk for manniskors hilsa. Placeringen ska viljas utifran
forsiktighetsprincipen samt med beaktande av nuvarande regler och ambitioner pd miljdomradet.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslésning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stdngs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med fldkt, vilket innebar att luftstrémmen skulle féras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till f6ljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medforde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen for PM 10 samt dven PM2,5 innehélls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i ndromradet vilket paverkas av kéllor sdsom den
befintliga Solnavagen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett arsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdaknat som
ett dygnsmedelvarde. Dygnsmedelviardena ar alltid svarast att klara och dr ddrmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begrinsad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pa vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksa utgor lagkrav. De halter som
redovisades ar de hogsta halterna som i varsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jamforbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berdkningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehalls och ingen detaljerad berikning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmaélet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
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Hagastaden har hojts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt forekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samrédsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mgjlig. Med den sparstrackning som nu planeras sé behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svdra med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under varen 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det stindigt pagiende forbattringsarbetet for att bygga basta majliga anlaggning — for
framtida resenirer, for miljon, for de som bor néra dér vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dar systemet forstiarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjill for tryckutjaimningsschakten for att enbart stanga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya 16sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

63

En enskild har som boende vid Fogdevreten tidigare inkommit med synpunkter och vill nu pa nytt
framfora synpunkter efter att ha sett granskningsfoérslaget. I tidigare synpunkter har den enskilde
stillt sig kritisk till det ventilationsschakt med franluft som planeras endast 25 meter fran
luftintaget vid Fogdevretens bostader. Enligt handlingarna kommer detta innebira simre
luftkvalitet f6r de boende och att partikelhalten fordubblas vintertid. Den enskilde papekar att
experter pa bade Boverket, KI och KTH anser att placeringen av ventilationsschaktet ar for nara
bostaderna och att forsiktighetsprincipen ska foljas nir det inte kan sékerstéllas att ndgot ar
ofarligt. Den enskilde har dven ifragasatt att det finns krav pa att luftkvaliteten som tas in i nya
tunnelbanan ska vara acceptabel och klara miljokvalitetskravet for PM10 (30 ug/m3) medan de
boende pa Fogdevreten ska acceptera mycket simre luft (40 ug/m3) in i bostdderna. Vidare stiller
sig den enskilde fragande till att det alternativ som ar sdmst ur hilsoperspektiv har valts nar det
finns andra alternativ som vore att foredra. Efter att ha sett granskningsforslaget vill den enskilde
aterigen hanvisa till tidigare synpunkter och framfora att denna anser att det inte r acceptabelt att
valja det alternativ som riskerar boendes hilsa. Denne menar att det borde vara en sjalvklarhet att
folja miljokvalitetsmalet for PM10 for luften in till bostdderna vid Fogdevreten, och placera
ventilationsschaktet/franluftsschaktet norr om Shurgard.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemoétande:

Den ventilationslésning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den d& planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stangs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrémmen skulle féras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.
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SLL hade genomfort detaljerade spridningsberikningar avseende partikelhalter till f6ljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt dven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog i beaktande
den radande luftkvaliteten avseende partikelhalter i naromrédet vilket paverkas av kallor sdsom den
befintliga Solnavagen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelvarde. Dygnsmedelviardena ar alltid svarast att klara och dr ddrmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begriansad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksé utgor lagkrav. De halter som
redovisades ar de hogsta halterna som i varsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jamférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berdkningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har héjts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt forekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den spéarstriackning som nu planeras sa behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svira med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medférde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det stindigt pagdende forbattringsarbetet for att bygga basta mojliga anlaggning — for
framtida resendrer, for miljon, for de som bor néra dar vi ska bygga samt med hansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dar systemet forstiarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjill for tryckutjamningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anlaggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer ddrmed inte att byggas.

Yitterligare en granskning genomfors med forandrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.

38



66

En enskild ar positivt instélld till Gula linjen, men motsitter sig placeringen av frinluftsschaktet
vid Fogdevreten. Denne anser att schaktet av halsoskal bor placeras langre bort fran bostdder. Den
enskilde papekar att partikelhalten (PM10) i dagslaget dr 20-25 pg/m 3 (dygnsmedelvirde) vid
bostiaderna och att bide miljokvalitetsnorm 50 pg/m 3 (dygnsmedelvarde) och miljokvalitetsmal
30 pg/m 3 klaras med marginal. Om frénluftsschaktet placeras enligt nuvarande forslag kommer
omradet fi en fordubbling av partikelhalten vid bostdderna fran 20-25 till 40 pg/m 3 vintertid,
vilket ar en oacceptabel forsamring av luftkvaliteten i bostadsomrédet. Miljokvalitetsnormen
kommer att klaras, enligt FUT:s berdkningar, men miljokvalitetsméalet kommer inte langre kunna
klaras utan kommer att 6verskridas. Det 4r anmarkningsvart att FUT ar noga med att luften som
ska tas in till tunnelbanan ska klara bide miljokvalitetsnormen och miljokvalitetsmélet, men att
detta inte géller for bostdderna i omréadet.

FUT menar att fonster halls stingda under vintern och att vinden inte blaser mot bostdderna fran
foreslagen placering. Aven om fonstrena ir stéingda si drar bostidernas ventilationssystem in luft i
lagenheterna. Vidare har denne studerat spridningskartorna f6r tunnelbanan till Nacka Séderort
och sett att spridningen av partiklar sker cirkulédrt och dr endast marginellt forskjutet i
forharskande vindriktning. Denne har dven tittat p4 SLB-analys fororeningskartor som visar att
spridningen av partiklar/halterna frén trafiken langs Solnavigen, nira foreslagen placering av
schaktet, ligger centrerat ldngs vigen och dr endast marginellt forskjutet i forharskande
vindriktning. Den enskilde stiller sig darfor fragande till varfor partiklarna skulle bete sig pa ett
annat sitt i fallet med franluftsschaktet vid Fogdevreten.

Vidare kommer byggnader, 6-7 vaningar higa, byggas i narheten av schaktet vilket kommer gora sa
att fororenad luft stannar i omradet under en langre tid 4n idag. En 14 meter hog regionnatsstation
planeras nira schaktet vilket ocksd kommer leda till att férorenad luft pressas mot bostdderna. Det
finns ocksa ett bullerskydd langs jairnviagen som utgor ett hinder for fororenad luft. FUT:s
berdkningar baseras pa dagens situation och tar darfor inte hansyn till framtida fordndringar som
kan tdnkas paverka forutsiattningarna. Den enskilde anser darfor att berdkningarna ar missvisande
och menar att halterna, enligt en expert pd KTH, kan bli betydligt hogre.

Den enskilde har diskuterat placeringen av franluftsschaktet med oberoende experter pa Boverket,
KTH och KI. Samtliga anser att foreslagen placering ar olamplig. De anser att schaktet bor placeras
langre bort fran bostiader p.g.a. hilsoskal och att miljokvalitetsmélet for PM10 dven fortsiattningsvis
ska klaras eftersom det klaras vid bostaderna i dagslaget. De menar dven att forsiktighetsprincipen
ska gilla eftersom vi inte vet med sédkerhet hur farlig tunnelbaneluften ar.

FUT har pa mote visat att det finns andra alternativ. Dessa har dock valts bort p.g.a. kostnader.
Skillnaden kostnadsmassigt skulle bli mindre dn en promille av den totala budgeten. Den enskilde
anser att detta ar oetiskt med tanke pa att kostnaderna for konsten i tunnelbanan utgor 1-2 % av
den totala budgeten.

Vidare anser den enskilde att det 4r missvisande att i lokaliseringsutredningen uttrycka att det
endast blir nagot lagre luftféroreningshalter vid bostdderna om schaktet placeras t. ex. 80-100
meter fran bostiderna istéllet for 25 meter. Partikelhalterna sjunker betydligt om schaktet placeras
vid lage 3 istillet for vid lage 2. Det star i FUTs egna handlingar i andra sammanhang att
partikelhalten sjunker snabbt med avstandet fran killan. Detta bekriftas dven av de
spridningskartor som finns for tunnelbanan till Nacka Séderort.
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Den enskilde anser att schaktet bor placeras norr om Shurgard samtidigt som det sédra
tryckutjamningsschaktet vid Hagalunds industriomrade flyttas ndgra meter norrut. D4 blir det
drygt 200 meter mellan franluftsschakt och tryckutjamningsschakt, dvs. lika l1&ngt som mellan t.ex.
St Eriksplans schakt och Hilsingehojden.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den d& planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjaimningsschakten stdngs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrémmen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberikningar avseende partikelhalter till foljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berdkningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medforde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt 4ven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i ndromradet vilket paverkas av kéllor sdsom den
befintliga Solnavagen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett arsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelvarde. Dygnsmedelviardena ar alltid svarast att klara och dr ddrmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begrinsad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pa vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksa utgor lagkrav. De halter som
redovisades ar de hogsta halterna som i varsta fallet kan uppsta och ar inte direkt jamférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berdkningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehalls och ingen detaljerad berikning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

Det finns inte nigra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgriansat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har héjts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den spéarstriackning som nu planeras sa behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svira med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medférde att platsen bedomdes som olamplig.

Det har inte inkommit ndgot specifikt yttrande avseende lokalisering av franluftstornet fran oberoende
experter fran KI, KTH eller Boverket till Landstinget.
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Efter genomford granskning under varen 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det stindigt pagiende forbattringsarbetet for att bygga biasta mojliga anldggning — for
framtida resenirer, for miljon, for de som bor néra dér vi ska bygga samt med héansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har forandrats dar systemet forstarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjll for tryckutjamningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya 16sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor
utomhus och ovriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan firanluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.
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En enskild har tagit del av information om bygget av den nya tunnelbanelinjen till Arenastaden har
det kommit till min kdnnedom att ett franluftsschakt ska placeras 25 meter fran bostader vid
Fogdevreten.

Detta ar nagot som ar vildigt upprorande da jag blivit informerad av bl.a. forskare och ansvariga
for bygget som talat om vilka utslapp schaktet kommer medfora.

Den enskilde bor i Fogdevreten med min sambo och nyfédda dotter, och framf6r att inte ndgon
nybliven fordlder onskar att sina barn ska beh6va andas in fororenad luft da franluftsschaktet
kommer medféra en fordubblad partikelméngd i luften. Detta dr ndgot som 6kar risken for en
méangd sjukdomar! D4 barn ir extra kéansliga sa skulle det vara hemskt att placera ett utblas s nira
varan bostad.

Om placeringen blir vid Fogdevreten kommer miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal inte att
uppnaés vilket vi klarar med rage i dagsliaget. Den enskilde blir bdde ledsen och forundrad 6ver hur
man kan vara sa oansvarig och egoistisk att man 6verhuvudtaget funderar 6ver att placera
franluftsschaktet sd nira bostadshusen bara for att spara "smépengar” (i ssmmanhanget) Trodde
att manniskors halsa var viktigare.

Den enskilde hoppas innerligt att ni tar detta pa fullaste allvar s att min familj och grannar kan
fortsdtta bo i en miljomed bra luft. Den enskilde vill gdrna fortsatta med att kunna 6ppna ett
fonster utan att behva vara orolig for

overexponering av fororenad luft. D4 vi dven har ett ventilationssystem med insug utifrdn kommer
man att bli exponerad vare sig man vill eller inte. Den enskilde 6nskar att franluftsschaktet placeras
langre bort fran bostader och att miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal kan uppratthallas.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjamningsschakten stdngs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrémmen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberikningar avseende partikelhalter till foljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berikningar genomférdes med konservativa
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antaganden, vilket betyder att vid osékerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit battre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berakningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt dven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog i beaktande
den radande luftkvaliteten avseende partikelhalter i naromrédet vilket paverkas av killor sisom den
befintliga Solnavagen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett &rsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelvarde. Dygnsmedelviardena ar alltid svarast att klara och dr dirmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begrinsad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pé vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksé utgor lagkrav. De halter som
redovisades ar de hogsta halterna som i varsta fallet kan uppsté och ar inte direkt jaimforbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus p4 berdkningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehélls och ingen detaljerad berdkning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.

Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anldggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har hojts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samradsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mojlig. Med den sparstriackning som nu planeras sa behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svdra med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medf6rde att platsen bedomdes som olamplig.

Det har inte inkommit ndgot yttrande specifikt avseende lokalisering av franluftstornet frin forskare
fran KI, KTH eller Boverket till Landstinget.

Efter genomford granskning under varen 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det stindigt pagdende forbattringsarbetet for att bygga basta moéjliga anlaggning — for
framtida resenarer, for miljon, for de som bor néra dar vi ska bygga samt med hansyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har foérandrats dar systemet forstarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjill for tryckutjaimningsschakten for att enbart stinga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pa vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anldggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer ddrmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med forindrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.
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Brf Tomteboda 1 valkomnar den nya tunnelbanan, men ar oroade 6ver franluftsschaktets placering
endast 25 meter fran bostdderna. D4 tunnelbanan ir en langsiktig satsning anser de att det 4r en
sjalvklarhet att miljokvalitetsmélen ska gélla och uppfyllas vilket de inte tror luften kring
bostdderna kommer att géra om schaktet placeras dar det ar planerat for idag.

Bostadsrattsforeningen papekar att skillnaden mellan de dyrare placeringarna av schaktet och den
nu foreslagna endast dr en promille av den totala kostnaden och borde darfor inte vara ett
argument for valet av den nu foreslagna placeringen. Pengar som man sparar idag kommer man da
att fa betala ut senare i sjukviardskostnader och forlorade arbetsdagar.

Vidare anser bostadsrittsforeningen att den utredning som har gjorts avseende placeringen av
franluftsschaktet ar byggd pa en felaktig modell som inte tagit hansyn till den planerade
regionndtstationen, forskolan och de svanmirkta bostdderna som kommer att ligga precis intill
franluftschaktet och darmed forsvara spridningen av utslappta partiklar. Vidare har det antagits att
boende inte kommer att fa in partiklar i sina bostéder och att manniskor inte vistas utomhus under
vintertid vilket ar hogst tveksamt sirskilt da bostdderna har en aktiv ventilation.

Bostadsrattsforeningen hoppas att medborgarnas oro tas pa allvar och att franluftsschaktet
placeras langre bort fran bostdderna.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Den ventilationslosning som redovisades vid den granskning som genomfordes ar 2017 innefattade ett
franluftstorn vid Fogdevreten. Franluftstornet vid Fogdevreten i den da planerade 16sningen skulle ha
varit i drift endast under kalla vinterperioder da tryckutjimningsschakten stangs. Tornet skulle haft en
aktiv ventilation med flakt, vilket innebar att luftstrommen skulle foras hogt och spadas ut i
omgivningsluften.

SLL hade genomfort detaljerade spridningsberdkningar avseende partikelhalter till f6ljd av ventilation
genom tornet. Berdkningarna beaktade vindhastigheter, topografi samt bakgrundshalter (webbplats
Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB). Samtliga berakningar genomfordes med konservativa
antaganden, vilket betyder att vid osdkerheter antogs det mest ogynnsamma fallet. Detta medférde att
situationen troligen skulle blivit béttre dn vad berdkningarna pavisar. Resultaten fran berdkningar
visade att miljokvalitetsnormen f6r PM 10 samt 4ven PM2,5 innehalls. Berdkningarna tog i beaktande
den rddande luftkvaliteten avseende partikelhalter i ndromradet vilket paverkas av kéllor sdsom den
befintliga Solnavagen.

Miljokvalitetsmalet for PM10 anger att halten av partiklar (PM10) inte 6verstiger 15 mikrogram per
kubikmeter luft berdknat som ett arsmedelvirde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som
ett dygnsmedelvirde. Dygnsmedelvirdena ar alltid svarast att klara och dr dirmed dimensionerande
och i detta fallet planerades anldggningens drift vara begrinsad till vintertid och inte hela aret.

For utomhusluft pa vistelseytor finns miljokvalitetsnormer, vilka ocksa utgor lagkrav. De halter som
redovisades ar de hogsta halterna som i varsta fallet kan uppsta och ér inte direkt jamférbara med
dygnsmedelvirden. Aven om fokus pa berdkningarna har varit att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna innehalls och ingen detaljerad berikning av dygnsmedelhalten av PM10
genomfordes bedomdes tunnelbanan inte medfora att miljokvalitetsmalet skulle ha 6verskridits vid
bostidderna i Fogdevreten.
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Det finns inte nagra angivna miljokvalitetsnormer for luft i ett tunnelsystem. SLL har utarbetat
inriktningsmal for luft pa plattformarna vid projekteringen av anlidggningen vilket ar ett
timmedelvirde om 240 ug/ m3 med 6verskridande om 175 timmar / ar.

Tunnelbanan under mark utgor ett avgransat utrymme och intag av luft till anlaggningen sker
aret / dygnet om via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden. Luftintaget vid
Hagastaden har hojts for att undvika partikelnivaer som avviker mot normalt férekommande
inom Stockholms innerstad.

Tornets lokalisering styrdes av tunnlarnas striackning samt stationernas placering. I dnnu tidigare
samrédsskeden var spartunnlarnas strackning annorlunda och da var den foreslagna lokaliseringen av
tornet vid Shurgard mgjlig. Med den sparstrackning som nu planeras si behovde tornet placeras norr
om Shurgard dir geotekniska forhallanden ar svara med mycket djupa lerlager. Detta i kombination
med nérhet till Ostkustbanan medforde att platsen bedomdes som olamplig.

Efter genomford granskning under véren 2017 har Gula linjens ventilationssystem utretts vidare som
en del av det standigt padgaende forbattringsarbetet for att bygga basta mojliga anldggning — for
framtida resendrer, for miljon, for de som bor néra dar vi ska bygga samt med hinsyn till projektets
budget. Ventilationskonceptet har fordndrats dir systemet forstiarks med flaktar i tvartunnlar vid
stationerna samt reglerbara spjéll for tryckutjamningsschakten for att enbart stanga dem helt under de
kallaste dygnen under vintern. Den nya l6sningen uppfyller miljokvalitetsnormerna pé vistelseytor
utomhus och 6vriga krav for anlaggningen avseende luftkvalitet, temperatur och tryckutjamning.

Baserat pa de fordjupade studierna har SLL beslutat att fordandra ventilationssystemet och
Jranluftstornet vid Fogdevreten kommer diarmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med fordndrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten samt ett antal 6vriga justeringar.
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En enskild ifragasatter motivet till den sista delstrackan pa tunnelbanan, mellan Hagalund och
Arenastaden. Motivet till att bygga ut tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden sigs vara att
ge god kollektivtrafikforsorjning och darigenom stimulera byggandet av bostader. Detta menar den
enskilde dr relevant for Hagastaden och Hagalund men inte f6r Arenastaden eftersom Citybanan
redan fyller det motivet dit. Den enskilde anser att Gula linjen till Hagalund ar en succé men att
man bor avvakta med bygget av sista strickan tills ett fullgott motiv for den finns.

Vidare anser den enskilde att man misshushaller med samhillets resurser genom att bygga tva
banor och att dessa resurser istillet borde anvindas till sjukvarden i lanet. Den enskilde
ifrdgasitter vidare att syftet med projektet inte diskuterats mer offentligt. Offentliga diskussioner
om projektets syfte har efterfragats av Niatverket Radda Vasalundsparken men nitverket fick da
som svar att beslutet redan ar fattat sedan lange, skilen redovisade och diskussion 6verflodig.
Nitverket Radda Vasalundsparken har i 6ver ett ars tid, utan att lyckas, forsokt fa besked om varfor
banan ska byggas, var de 2 000 lagenheterna som utlovats i omradet ska byggas och om de kommer
att placeras i Vasalundsparken.

Den enskilde ar orolig 6ver att Vasalundsparken bebyggs vilket denne ser som ett direkt hot mot
Arenastadens framtid. Arenastaden behover en kopia av Hagaparken som motvikt till sterila
husmassor och for att skapa folkhilsa, trivsel och social héllbarhet i omradet. Den enskilde papekar
vidare att den namninsamling som gjorts for att ridda parken fatt stort stod hos de boende varpa
politiker bor vara forsiktiga med sddana planer. Den enskilde menar att ett avslut av tunnelbanan i
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Hagalund vore att foredra och skulle gérna fa en forsakran fran politiker om att Vasalundsparken
inte kommer att bebyggas.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Arenastaden ar ett omrade dar det finns manga befintliga malpunkter for kollektivtrafik sdsom
arbetsplatser, Mall of Scandinavia, nationalarenan Friends arena och bostéder. Det ar en viaxande
stadsdel som utvecklas bade med avseende pa verksamheter, arbetsplatser samt bostader och
kollektivtrafiken méaste utvecklas for att mota okad efterfragan.

SLL har haft ett mote med Natverket Rddda Vasalundsparken och svarar giarna pa fler frigor om
utbyggnaden. For fragor om vidare exploatering samt den kommunala planldggningen hanvisas
till Solna Stad.

7

Infor arbetet med ny tunnelbana till Arenastaden dnskar var bostadsrattsforening (Brf
Kamelian 17) om SLL eller upphandlad entreprentr gor en inspektion av
fastigheternas skick innan arbetet startar.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Infor, under och efter byggnation kommer inventering samt besiktning att ske enligt Svensk Standard
SS 460 48 60 “Syneforrattning- Arbetsmetod for besiktning av byggnader och anldggningar i samband
med vibrationsalstrande verksamhet”. Detta kommer att genomforas av SLL upphandlad
besiktningsorganisation. SLL kommer kontakta berérda infor genomforande av besiktningar samt
infér paborjande av byggnation i naromrédet.

Kontroll och métningar kommer att ske kontinuerligt av vibrationer samt av grundvattennivéer for att
sikerstilla att riktvarden och villkor efterfoljs.

BRF Vasen 5

Bostadsrittsforeningen Vasen 5 meddelar att de inte utan information om hur jirnvagsplanen
paverkar fastighetens framtida nyttjande, foreningens bergvirmesystem och paverkan pa
foreningens byggnad kan tillstyrka planen. Foreningen ser fram emot en redogorelse for hur
foreningens fastighet paverkas.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemoétande:

Markansprak inom aktuell fastighet dr under mark for servicetunnel / arbetstunnel for tunnelbanan.
Gallande bergvarmesystem sa har SLL installerat méatror i en av energibrunnarna som tillhor
Bostadsrattsforeningen Vasen 5. Métningar har paborjats i enlighet med den hantering av
energibrunnar som angavs i tillstandsprévningen (M598-17) for att klargora paverkan pa
energianlaggning orsakad av grundvattenbortledning.

Gillande byggnaden i sig kommer inventering samt besiktning att ske infor, under och efter
byggnation enligt Svensk Standard SS 460 48 60 "Syneforriattning- Arbetsmetod for besiktning av
byggnader och anlidggningar i samband med vibrationsalstrande verksamhet”. Detta kommer att
genomforas av SLL upphandlad besiktningsorganisation. SLL kommer kontakta berérda infor
genomforande av besiktningar samt infér paborjande av byggnation i ndromradet. Kontroll och
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matningar kommer att ske kontinuerligt av vibrationer samt av grundvattennivéer for att sidkerstélla
att riktviarden och villkor efterfoljs.

BRF Pionen 1

Bostadsrittsforeningen Pionen 1 vill informera om att foreningens byggnad som uppfordes 1906
formodligen till storre del ar anlagd pé berg. I killaren ar en lanspump installerad f6r kontinuerlig
drift for bortledning av intrdngande grundvatten.

Bortledningen av grundvatten sikerstaller byggnadens grundlaggning samt skyddar dven mot
oversvamning i kdllaren. Pionen 1 anser darfor att det ar viktigt att sokanden (SLL) vidtar
erforderliga forsiktighetsatgarder fore arbetenas genomférande med uppmaétning av
grundvattennivin samt besiktning av byggnadens sprickbildningar och séttningar. Foreningen
forutsitter att sokanden skriftligen redovisar resultaten av utférda matningar samt planerade
atgirder savil fore som efter jairnvagsplanens genomforande for att forhindra uppkommande av
skador pa byggnaden.

Landstingets bemotande: Enligt av forvaltningen utford inventering i tillgéngliga arkiv dr byggnaden
pa fastigheten Pionen 1 grundlagd pa berg eller fast botten. Byggnaden &r inte bedomd som kinslig for
grundvattenpaverkan vilket redovisas i den ansékan om vattenverksamhet som lamnades in till Mark-
och miljodomstolen i februari 2017. Fastigheten Pionen 1 ir inte upptagen som sakigare i denna
ansokan. Ansokan kungjordes i augusti 2017, forhandling genomférdes i mark- och miljodomstolen i
februari och dom erhoélls i maj (M598-17).

SLL har tagit fram forslag till kontrollprogram for grundvatten som inkluderar matningar av
grundvatten och sittningar. Méatningar inom detta kontrollprogram har paborjats och kommer att
fortgd under bade bygg- och drifttid av nya tunnelbanan. Méitningarna kommer att redovisas till
lansstyrelsen som ér tillsynsmyndighet samt till berérda fastighetsiagare.

Infor, under och efter byggnation kommer inventering samt besiktning att ske enligt Svensk Standard
SS 460 48 60 "Syneforrattning- Arbetsmetod for besiktning av byggnader och anldaggningar i samband
med vibrationsalstrande verksamhet”. Detta kommer att genomforas av SLL upphandlad
besiktningsorganisation. SLL kommer kontakta berérda infor genomforande av besiktningar samt
infor paborjande av byggnation i niromradet.

Kontroll och matningar kommer att ske kontinuerligt av vibrationer samt av grundvattennivaer for att
sikerstilla att riktvarden och villkor efterfoljs.

Fastighets AB Viderholmen

Véaderholmen hanvisar till tidigare samtal och 6versander ritningar som visar AISABs
intensivvardsbussars och ambulansers utfartsomrade vid Aldermansvigen i Hagalund.
Vaderholmen anser att omrédet inte lampar sig for placering av ventilationstorn med brand- och
ventilationsschakt i enlighet med av projektet framtagna granskningshandlingar. Vaderholmen
foreslar ett mote for att visa fastighetens utformning och dess verksamheters behov av att nyttja
markomrade.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:
SLL har haft méte med Vaderholmen efter genomford granskning under varen 2017.
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Placering av tryckutjamnings- samt brandgasschakt har justerats efter granskning for att inte
forhindra utfart for ambulansfordon. Vidare har de tva ventilationsanldggningarna samforlagts och ett
schakt ansluter till tunnelbaneanldggningen.

Ytterligare en granskning genomfors nu med fordandrade lagen for tryckutjamningsschakten
pa Aldermansvigen samt ett antal 6vriga justeringar.

BRF Verdandi 2

Bostadsrattsforeningen Verdandi 2 6nskar som fastighetsagare f& svar pé flera fragor.

Foreningen undrar hur storningar under byggtiden kommer att hanteras, och om det finns
geotekniska undersokningar genomforda pé fastighetens grundldggning.

Foreningen forutsitter att planerade besiktningar bekostas av utforarna av byggnationen. Vid
eventuell konstaterad skada ska denna aterstillas/atgéardas utan att foreningen drabbas av
utférande och kostnad. Foreningen undrar hur de ska agera och hur eventuella skador och obehag
hanteras, bade gillande bygg- och driftskede.

Tunneltaket ligger néara foreningens fastighet. Utover fastigheten markerad pé ritning finns dven ett
tillhérande garage under jord som inte ligger direkt under huset utan ocksa under innergérd.
Foreningen forutsatter att erforderliga vibrationsbegransande, bullerdimpande samt
partikelrenings-/ventilationsatgéarder vidtas och emotser information om vilka dessa atgéarder ar.
Foreningen forutsitter ocksa att det gors regelbundna viardemétningar under byggtiden och efter
trafikstart och att gransvarden efterlevs.

Pé ritning finns ett utrymningsschakt inritat invid en in- och utfart till fastighetens innergérd
(Karlbergsvigen 46 B). Denna passage nyttjas, som enda mojliga passage, dygnet runt av
fastighetens lokalhyresgaster (ICA, Colorama, samt restaurang Abyssinia) for inleverans av varor,
for sop- och dtervinningskarlshantering samt av boende med bilparkering pa garden. Vidare ar det
den enda vigen in for brandkaren for att na de lagenheter som endast har fonster mot innergarden.
Denna in- och utfart inkluderat omradet pa gdngbanan framfor garageport och fram till vigbanan
kan sdlunda aldrig under byggtid samt efter trafikstart blockeras utan maste hallas fri for in- och
utfart. Foreningen undrar hur det ar tankt att genomforas utan padverkan av ovan namnda
verksamhet under byggtid samt efter trafikstart.

Verdandi 2 yrkar pé ersattning for begransningar och intrang i var fastighet. Foreningen har bl. a.
planer pa att installera bergviarme och dessa planer méste sannolikt skjutas langt fram i tiden eller
omintetgors helt pga. av tunnelbanedragningen.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Infor, under och efter byggnation kommer inventering samt besiktning att ske enligt Svensk Standard
SS 460 48 60 "Syneforrattning- Arbetsmetod for besiktning av byggnader och anldggningar i samband
med vibrationsalstrande verksamhet”. Detta kommer att genomforas av SLL upphandlad
besiktningsorganisation. SLL kommer kontakta berérda infér genomforande av besiktningar samt
infor padborjande av byggnation i ndromradet. Vid storningar samt ev. skada ska SLL kontaktas for
vidare hantering.

Kontroll och mitningar kommer att ske kontinuerligt av vibrationer samt av grundvattennivaer for att
sikerstalla att riktvarden och villkor efterfoljs.

SLL har detaljstuderat utrymningsvigens lage ovan mark och byggnaden kommer att forlaggas i ett
négot forskjutet ldge langs med Karlbergsviagen. Det forskjutna laget av den byggnad som inrymmer
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utrymningstrappan ar battre trafikméssigt d& byggnaden kommer att vara pa den andra sidan om
befintlig busskur vilket d4 blir efter kuren i korriktningen och medger béttre 6verblick for bussar och
andra fordon. Under mark kvarstér spartunneln samt schakt for utrymningsvéagen enligt tidigare ldge.

Byggnationen av utrymningsviagen kommer att medfora ett arbetsomrade langs med Karlbergsvigen
men det kommer alltid att sikerstillas att raddningstjénsten ska kunna genomfora insatser om brand
eller annan hiandelse skulle uppsta. Arbetsomradet hamnar inte framfor befintlig infart samt utfart till
gérden.

Forvaltningen avser att ansoka om att servitut bildas genom lantmaéteriforrattning hos
lantméterimyndigheten for det permanenta markansprik som beho6vs for tunnelbanans utbyggnad.
Ersittningsfragan avgors vid prévningen hos lantmaterimyndigheten. Ni ar som fastighetsiagare
sakdgare och kommer att bli kallade till lantméterisammantrade och har mdjlighet att yrka pa
ersittning under drendets hantering.

Ytterligare en granskning genomfors nu med forandrat lage for utrymningsvdgen pa
Karlbergsvdagen samt ett antal 6vriga justeringar.

Fabege AB

Fabege AB dger, genom dotterbolag, ett antal fastigheter inom Arenastaden. Fabege forvaltar
fastigheterna Solna Uarda 5 och 77 och foretrader har fastighetsdgarna UIR Uarda 5 AB och UIR
Uarda 7 AB.

Overgripande, Stationslige Arenastaden

Fabege ar positiva till uppgéngarnas och arbets-/servicetunnelns placering i Arenastaden.
Planldggning for ny bebyggelse inom kvarteret Farao och fastigheten Uarda 4 pagar. Planforslaget
omfattar nya bostider, forskola, handel och kontor. I planomradet ingar 4ven Dalviagen som
angransar direkt till planomradet for rubricerad jarnvigsplan med tillhérande detaljplan. Inom
fastigheten Kairo 1 finns en befintlig byggratt om ca 10 000 kvim BTA kontor. Samordning mellan
projekten pagar och kommer att krévas i det fortsatta planarbetet samt i genomférandeskedet. En
viktig fraga ar t. ex. gestaltningen av det nya torget vid tunnelbanans entré med erforderlig
cykelparkering m.m.

Fabege anser dven att det ar viktigt att i detta skede viga in vilka eventuella konsekvenser ett
framtida resecentrum Solna station, s som foreslaget i den fordjupade 6versiktsplanen for
stadsdelen, skulle fa pa den planerade tunnelbanans sédra uppgang.

Arbetstunneln och storningar under byggtiden

For att minimera storningarna under byggtiden ar det viktigt med en fortsatt god samordning av
planerade och pagéende projekt i stadsdelen. I dagsliget ar det i forsta hand kontorsverksamheter i
Fabeges fastigheter. Under 2017 och 2018 kommer kontorsbyggnader fardigstallas och tusentals
fler kommer arbeta i stadsdelen. Planlaggning for bostader pagar langs Dalvagen. Det bor darfor i
det fortsatta arbetet beaktas att det fr o m ca 2021 kan vara ett betydligt storre inslag av bostiader
ldngs Dalvigen med tillhérande forskola m.m. Arbets-/servicetunnelns mynning vid Dalvdgen ar
bra placerad da den slutligen inte inskranker pa den 6ppna rekreationsytan. I samband med
planlidggningen av Uarda 4, Farao 8 och 14 foreslds bostadsindamal varfor det ar viktigt att det
fungerar bade under byggtiden och nir anldggningen &r i bruk (normalt driftskede ventilation och
angoring till servicetunneln).
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Fabege har i tidigare samrad patalat att det ar viktigt med planeringen av borttransport av
bergmassor s att de kan styras till viagar och tider pa dygnet nar omradet har 1ag trafikbelastning
for att optimera de olika trafikslagens framkomlighet. Efter arbetsméte med FUT konstateras att
transporterna i huvudsak forvintas ske utanfor kontorstid vilket dr positivt for samordningen med
ovriga pagadende verksamheter i stadsdelen. Fabege anser inte att det ar lampligt att krossa berget
pa plats utan ser att kross sker pa annan plats som inte stor ndromradet med buller och damm.

Eventuella trafikavstangningar méste samordnas med 6vriga planerade byggprojekt i stadsdelen
och pagdende verksamheter. Det ar viktigt att framkomligheten for gang- och cykeltrafik langs
Dalvégen sikerstills och prioriteras under hela byggtiden. Enligt redovisning i dokument Stomljud
och vibrationer i byggskedet framgér att det forvantas hoga ljudnivier utomhus langs Dalvigen
samt hoga ljudnivaer och stomljud i vissa byggnader. En god samordning kravs for att minimera
storningarna for berorda hyresgéster.

Effekter pd grundvattnet, sdttningar och markfororeningar

Fabege har genomfort ett stort antal byggprojekt inom Arenastaden och kianner vl till de
komplicerade markforhallandena. Fabege vill patala vikten av dessa fragor, att de méaste hanteras i
det fortsatta arbetet och att den dialog som upprittats i dessa fragor fortskrider, t. ex. genom utbyte
av kunskap, uppfoljning genom kontrollprogram for sattningar och grundvatten samt férekomst
och spridning av markféroreningar. Fabege utreder ocksa frdgorna i pdgéende planarbete for kv
Farao m. fl. och har for avsikt att ansoka om tillstdnd for vattenverksamhet enligt Miljobalken.

Inom fastigheten Uarda 5 finns en storre energibrunns-/bergvirmeanlaggning. Anlaggningen har
sedan den fardigstilldes 2012 renoverats 2016 da det pga sittningar upptickts brott pa
ledningarna. Det r av stor vikt att pdgdende kontroll och 6vervakning av sittningarna i stadsdelen
fortsitter under hela byggtiden och Aven 6vervakas nir den nya tunnelbanan ir i drift. Aven
forandringar i grundvattennivierna kan paverka anldggningens funktion och effektuttag.

Fabege ser fram emot det fortsatta arbetet att tillsammans hitta bra 16sningar for att minimera
konsekvenserna under tunnelbanans byggskede.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Overgripande, Stationslige Arenastaden

Anslutande torgyta till tunnelbanans planerade entré samt gang- och cykelvigar med mera omfattas
inte av jirnvigsplanen eller de detaljplaner som tas fram for anldggningen. SLL ar mycket man om att
dessa ytor och 16sningar planeras och planldggs sa att tunnelbanan blir tillganglig och att anldggningen
blir en viktig del av framtida resmonster och framtida satsningar inom kollektivtrafiken.

Arbetstunneln och storningar under byggtiden
SLL delar uppfattningen om att samverkan mellan pdgadende projekt kravs for planering av och under
byggskedet.

Bergmaterial kommer att transporteras ut fran arbetstunnelns mynning och krossning planeras inte pa
platsen.

Effekter pa grundvattnet, sdttningar och markféroreningar

Bedomd paverkan pa grundvatten och fororeningar till f6ljd av anldggning av nya tunnelbanan
presenterades i tillstindsansokan. Kontroll av vattennivéer i befintliga bergvirmebrunnar inom
Uarda 5 har péborjats och kommer att fortgd under samt dven efter byggnation av tunnelbanan
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inom ramen for kontrollprogram for grundvatten. I detta kontrollprogram ingér bland annat
maétningar av grundvattennivaer och sattningsrorelser i mark och byggnader. SLL har analyserat
grundvatten och kommer fortsatta att kontrollera féroreningssituationen.

SLL emotser fortsatt kontakt och samverkan infor och under byggskede.

BRF Kirven

Bostadsrattsforeningen Karven med fastigheterna Karven 1 och 2 anser att planforslaget inte
beaktar ett antal frdgor i anknytning till Vasalundsparken tillrackligt. Brf Kirven anser att planen
bor beakta behovet av provisorier i parken battre sé att den fortfarande blir s tillganglig som
mojligt under byggtiden. Vidare anser de att planen bor sikerstilla att befintliga naturviarden
skyddas sa langt som mojligt &ven inom byggomrédena bittre. Brf Kérven vill sarskilt att ett stort,
fristdende trad som dels ar ett omistligt inslag i den grona miljon och dels aldrig kommer att ga att
ersitta med nagot likvardigt ska bevaras.

Brf Kérven anser ocksd att planen béttre bor beskriva och faststilla att och hur parken skall
aterstillas sedan etableringsomradena avvecklats.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Vid planering av tunnelbanan med dess servicetunnel / arbetstunnel/som anlaggs vid Dalvigen
beaktas ménga aspekter sdsom, funktion, byggbarhet, teknik, kostnad samt miljéaspekter. Kring
arbetstunnelns mynning krivs arbetsytor under byggskedet och detta kommer att medfora att vissa
trad behover tas ned. SLL arbetar aktivt vid planering av tillfalliga ytor under byggnationen for att s&
langt som majligt undvika storningar och permanenta skador. De trad som kan och ska bevaras
kommer aktivt att skyddas under hela byggskedet exempelvis genom inhingning. Aterstillning av
tillfalliga ytor kommer att ske i samverkan med Solna stad.

SLL har haft kontakt med ett nitverk av fem bostadsrattsforeningar avseende Vasalundsparken samt
specifikt gillande ett specifikt trad och kunde bedéma fran foton att det tradet inte kommer att tas ned
pa grund av byggnationen, om det 4r samma trad som asyftas i yttrandet.

Efter att granskning av jarnvagsplanen har genomforts under viren 2017 har en férdjupad
produktionsplanering medfort justering av de tillfalliga ytorna for en effektivare produktion och
sikerstillande av genomforbarhet med lampliga arbetsmetoder. Vid Dalviagen har markanspraket
dndrats och norr om den planerade entrén till tunnelbanan justeras markanspraken si att befintlig
grusplan/fotbollsplan tas i ansprak istéllet f6r gron yta med trad. Kring stationsbyggnaden har
omradet utokats men med beaktande av befintliga ekar. Langre soderut tas mark i ansprak tillfalligt
som tidigare nyttjats som etableringsomrade vid tidigare byggprojekt.

Ytterligare en granskning genomfors med justerade ytor for arbetsomrade samt ett antal
ovriga justeringar.

BRF Vasen 4
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Brf Vasen 4 ger sitt yttrande kring stationen med uppgang Dalvigen enligt foljande:

Bostadsrittsforeningen forutsitter att en gedigen kontroll av byggnaden Rasundavigen 68, med
protokoll av extern expertis, sker innan byggstart for att i efterhand se om skador orsakade av
byggnationen uppkommit. Vidare forutsatts att alla byggatgarder som ger onormala stérningar i
jamforelse med nuléget blir aviserade i god tid och att forberedande skydd mot storningar tas fram
kostnadsfritt for boende. Nodviandiga evakueringar skall aviseras berérda minst tvd manader i
forviag. Eventuell paverkan pd den yttre narmiljon sdsom trad, trappor och belysning m.m. fér inte
ske utan bostadsrittsforeningens medgivande samt en upprattad 6verenskommelse om
kompensation.

Brf Vasen forutsatter att tunnelbyggets planering samordnas med stadens detaljplan. De angivna
skyddsvirda ekar som maéste tas bort vid stationsingdngen skall ersattas med nya trad placerade i
en parkmiljo som stréacker sig frin den allméanna platsen utanfor stationsingdngen Dalvigen fram
till servicetunnelns nedfart langre norrut pa Dalvagen.

Foreningen foreslar att den allménna platsen vid ingangen vid stationsnedgangen pa Dalviagen
nedanfor branten mot Rasundavigen far en naturlig anslutning till en bevarad park,
Vasalundsparken. Parken bor rustas upp till god parkniva och bli upplyst med modern belysning. I
parken ska det finnas utrymme for savil lek som vila och eventuellt ocksé ett enklare café som ger
service till livet i parken och trafikanterna till kollektivirafiken. Brf Vasen understryker att annan
ny bebyggelse inte kan upprittas da det saknas stadspark inom godként avstand.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Markansprak inom aktuell fastighet ar under mark for att anldgga en arbets- och servicetunnel till
tunnelbanan. SLL kommer att ta kontakt med Bostadsrittsforeningen /boende infor byggnationen.

Infor, under och efter byggnation kommer inventering samt besiktning att ske enligt Svensk Standard
SS 460 48 60 “Syneforrattning- Arbetsmetod for besiktning av byggnader och anldggningar i samband
med vibrationsalstrande verksamhet”.. Detta kommer att genomforas av SLL upphandlad
besiktningsorganisation. SLL kommer kontakta berérda infér genomforande av besiktningar samt
infor paborjande av byggnation i ndromradet.

Kontroll och métningar kommer att ske kontinuerligt av vibrationer samt av grundvattennivéer for att
sdkerstilla att riktvarden och villkor efterfoljs.

I samband med jarnvagsplanen utarbetas detaljplaner for tunnelbaneanlidggningen. Bebyggelse i
anslutning till tunnelbaneentréen regleras i anslutande detaljplaner som Solna stad ansvarar for. For
fragor om den kommunala planeringen hénvisas till Solna stad.

Vid planering av tunnelbanan med dess servicetunnel / arbetstunnel/som anliggs vid Dalvigen
beaktas manga aspekter sdsom, funktion, byggbarhet, teknik, kostnad samt miljoaspekter. Kring
arbetstunnelns mynning kravs arbetsytor under byggskedet och detta kommer att medféra att vissa
trad behover tas ned. SLL arbetar aktivt vid planering av tillfilliga ytor under byggnationen for att sa
l&ngt som mojligt undvika stérningar och permanenta skador. De trdd som kan och ska bevaras
kommer att skyddas under hela byggskedet exempelvis genom inhéngning. Aterstillning av tillfdlliga
ytor kommer att ske i samverkan med Solna stad.

Efter att granskning av jarnvagsplanen har genomforts under viren 2017 har en fordjupad
produktionsplanering medfort justering av de tillfalliga ytorna for en effektivare produktion och
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sdkerstillande av genomforbarhet med lampliga arbetsmetoder. Vid Dalvdagen har markanspréket
andrats och norr om entréen justeras markanspréken s att befintlig grusplan/fotbollsplan norr om
entrén tas i ansprak istéllet for gron yta med trad. Kring stationsbyggnaden har omradet utékats men
med beaktande av befintliga ekar. Langre soderut tas mark i ansprak tillfalligt som tidigare nyttjats
som etableringsomrade vid tidigare byggprojekt.

Ytterligare en granskning genomfors med justerade ytor for arbetsomraden samt ett antal
ovriga justeringar.

Vattenfall Eldistribution

Vattenfall Eldistribution AB har en 20/6 kV transformatorstation pa Aldermansviigen 8 som
ar kanslig for vibrationer. Stationen matar delar av Solna kommun. Enligt jairnvagsplanens
ritning M33-1510-11-A3000-10-2237 ir en arbetsyta for byggande av tryckutjamnings- och
brandgasschakt planerad i direkt anslutning till stationen norr om denna. Vattenfall
aterkommer om maxvarde for vibrationer som inte far 6verskridas for att undvika
driftstorningar pa befintligt Elnat.

Pa fastigheten TOMTEBODA 10 vid Solnavigen planerar Vattenfall att bygga en ny
regionnatsstation med en 130/20 KV transformering. Vattenfall vill framhélla att placeringen
av ventilationstornet, enligt jairnvigsplanens ritning M33-1510-11-A3000-10-2234, ar olycklig.
Den foreslagna placeringen ligger direkt intill planerad stationsbyggnad och dess portar for
inforsel av tung materiel. Vattenfall ser helst att ventilationstornet far en annan placering.
Vattenfall forutsitter att den paborjade dialogen med SLL angdende detta fortskrider.

Vid 6vriga konfliktpunkter ska Vattenfall kontaktas i god tid, sa ledningsflyttar samt eventuella
ombyggnader av befintligt elnidt kan planeras och utforas.

Eventuell flytt/forandringar av befintliga elanldggningar utfors av Vattenfall, men bekostas av
exploatoren.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Liget for tryckutjimnings- samt brandgasschakt pa Aldermansvigen har studerats vidare och har nu
justerats si att det ar placerat pa ett storre avstand fran befintlig transformatorstation. Vidare har de
tva schakten for tryckutjimning respektive brandgas samforlagts sé att enbart ett vertikalschakt
ansluter ned till tunnelbaneanlaggningen. Vidare planeras schakten att genomforas genom
raiseborrning for att minska vibrationer under byggnationen. For att kunna bygga schakten i dess nya
lagen med annan arbetsmetod har dven de tillfilliga ytorna kring schaktet utokats och justerats.

SLL har dven forandrat ventilationssystemet och franluftstornet vid Fogdevreten
kommer darmed inte att byggas.

Ytterligare en granskning genomfors med forandrad losning utan franluftstorn vid
Fogdevreten, dandrade lagen for tryckutjamnings- och brandgasschakt pa
Aldermansviigen samt ett antal 6vriga justeringar.

SLL ser fram emot fortsatt kontakt med Vattenfall Eldistribution.
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Humlegarden fastigheter AB. Priistlonetillgangar i Stockholm stift

Humlegérden och Prastlonetillgdngar har gemensamt lamnat ett yttrande som avser den planerade
stationen i Hagalund. Generellt 4r de mycket positiva till en station i Hagalund d& det majliggor
utveckling av ett idag geografiskt instdngt och avgransat omrade.

Permanenta markansprdék

Gelbgjutaren 4 och 13 berors av servitutsratt avseende utrymme for ny entré Gelbgjutareviagen
samt utrymme for drift och underhéll av entré. Gelbgjutaren 4, 10, 13 och 14 samt Instrumentet 5
berors av servitutsratter under mark avseende bade utrymme i anslutning till ny entré och
utrymme i anslutning till brandgas- och ventilationsschakt. Humlegarden och Pristlonetillgéngar
forutsétter att intrénget ovan mark utformas pa ett sddant sétt att volymen ny byggratt ldmnas
opaverkad om mojligt eller i vart fall minimeras dd markintrangen kan innebira en paverkan pa
den nya bebyggelse som ar mojlig att uppfora pa de berérda fastigheterna. Vidare 6nskas en
minskning av servitutsomradenas utbredning i sidled/omfattning under mark, bidde avseende
entrébyggnaden pé Gelbgjutarevigen och brandgas- och ventilationsschaktet invid Instrumentet 5.
Detta da den nuvarande utbredningen omdjliggor anldggandet av nya killarvadningar under den
planerade nya bebyggelsen péa fastigheterna Gelbgjutaren 4 och 13 samt Instrumentet 5 vilket inte
ir acceptabelt. Vidare forutsatter de att ersattning utgar avseende markintrangen.

Tillfdlliga markansprak

Humlegérden och Pristlonetillgangar 6nskar fortsatt god dialog och samarbete med SLL/FUT.
Byggnader i kv Gelbgjutaren och Instrumentet har bade entréer, garageinfarter, portar, lastkajer
och lastintag utmed och pa bida sidor av Gelbgjutareviigen och Aldermansvigen. Tillfilliga
16sningar 6nskas sa att access dr mdjlig bade for gdende och transporter under
genomforandeskedet. Detta ar av stor vikt for hyresgédsternas verksamheter. Enligt muntligt besked
fran SLL/FUT pa mote 2017-06-02 kommer inte bada arbetsomradena for byggande av
tryckutjimnings- och brandgasschakt pa Aldermansvigen att tas i ansprak under samma
tidsperiod. Detta vilkomnas och forutsétts da access, i det fall det skulle goras, inte dr mojligt till
fastigheterna Gelbgjutaren 13, 10 och 14 da dessa har sina entréer, angoringar etc. uteslutande fran
Aldermansvigen.

Buller, stomljud och vibrationer

Humlegérden och Prastlonetillgangar betonar vikten av att erforderliga skyddsétgarder vidtas for
att minska skador och storningar pa deras fastigheter i Hagalund. Det har noterats att
stomljudsnivéer for verksamheterna i direkt anslutning till stationsentrén mot Industrivigen
alltjamt berdknas 6verstiga 45 dB(A) samt att luftburet buller i dessa kvarter under byggtiden
forvantas overstiga 65 dB(A) och vissa fall 6verstiga 75 dB(A).

Gestaltningsprogram

Humlegarden och Pristlonetillgangar forutsitter att den nya Gstra stationsentrén i Hagalund féar en
arkitektonisk utformning och utférande som anpassas till den planerade utvecklingen och
omdaningen av omradet.

Ovrigt

Humlegirden emotser nirmare information om hur Aldermannen 1 kommer att paverkas da
handlingarna ger motstridiga uppgifter om huruvida markanspraket kommer att vara tillfalligt eller
permanent. Vidare har fel kartskiss noterats i materialet avseende sid 153 i Bilaga 2, Motivering till
servitut i Planbeskrivningen. Enligt limnade uppgifter och underlag frén SLL/FUT kommer
schaktomradena inte paverkas pa det sitt som visas pa bilden samt dven att brandgas- och

53



ventilationsschakt kommer att flyttas ut i gatan Aldermansvigen istillet for att placeras inom
fastigheterna Instrumentet 5 och Aldermannen 1, sisom alltjimt framgar av bilden.

Tidplan

En samordning av arbetena med anliaggande av den Gstra stationsentrén och tillhorande
tunnelbaneanldggningar med deras och Solna stads utvecklingsplaner och arbeten i Hagalund
skulle kunna minska paverkan fran arbetena med tunnelbanan da deras byggnader skulle vara
evakuerade infor kommande utvecklingsarbete. Om tidplanerna inte ar de samma och de fortsatt
har verksamheter i byggnaderna forutsitts att provisorier anordnas si att verksamheterna kan
fortgd samt att ersittningar for eventuella storningar utgar.

Sammanfattningsvis vilkomnar Humlegérden och Pristlonetillgdngar planerna for en ny station i
Hagalund och forutsitter att nédviandiga atgarder vidtas for att pa basta satt minska
omgivningspéverkan pé deras fastigheter och de verksamheter som dér bedrivs. Humlegdrden och
Priastlonetillgidngar ser fram emot fortsatt dialog och samarbete med SLL och FUT.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

SLL och Humlegéarden (tidigare dven Prastlonetillgdngar) har en 16pande dialog. Efter genomférd
granskning under ar 2017 har féorandringar genomforts av sdval permanent markanspréak for
kommande byggritter samt som tillfalligt markansprak har anpassats for att paverka tillgangligheten
till garageinfarter och entréer m.m. sa lite som mgajligt.

Ytterligare en granskning genomfors med forandrade lagen for tryckutjamnings- och
brandgasschakt pg Aldermansvigen samt ett antal 6vriga justeringar.

Aldermannen 1 berérs av ett permanent markansprak under mark som utgors av skyddszon till
spartunnel. Kartskissen pa sida 153 i Miljokonsekvensbeskrivningen redovisade den da aktuella
placeringen av brandgas- och ventilationsschakten och deras tillfalliga markansprak.

SLL och Humlegarden har kontinuerliga méten i syfte att samordna tunnelbaneutbyggnaden med
utvecklingsplanerna inom omradet samt for att minska omgivningspéverkan pa befintliga
verksamheter. SLL ser fram emot fortsatt dialog och samarbete med Humlegarden.

Akademiska hus och Karolinska Institutet

Akademiska Hus AB &ger fastigheter pa Karolinska Institutets campusomrade i Solna
innefattande fastigheten Haga 4:35. Forslaget beror direkt Karolinska Institutet som har sin
verksambhet i anslutning till dragningen av den nya tunnelbanan. Inom campusomradet
bedrivs forskningsverksamhet som ar mycket kinslig for yttre paverkan. Verksamheterna i
dessa lokaler ar kansliga for bland annat buller, vibrationer, elektromagnetiska falt och
vagabonderade strémmar. Det dr darfor av synnerlig vikt att arbeten for tunneln utfors med
storsta majliga hiansyn liksom att tunnelbanan i driftskedet inte medf6r sddana stoérningar att
verksamheterna péaverkas negativt. I omradet finns dven bostider. Akademiska Hus och
Karolinska Institutet vilkomnar forstarkningen av kollektivtrafikférsorjningen till KI Campus
Solna med en utbyggnad av tunnelbanan med en ny linje. Férslaget kommer att 6ka
tillgdngligheten till KI:s verksamhet och darigenom starka universitetshuvudstaden
Stockholm.
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Arbets-/ servicetunnlar

Akademiska Hus och Karolinska Institutet forordar starkt en atergéng till den placering av
arbetstunneln som angavs i tidigare samradshandling daterad 2016-10-19. Den nu foreslagna
placeringen ar under/intill Akademiska hus fastighet Haga 4:35 dar mycket buller- och
vibrationskinsliga verksamheter pagar.

Entréhall och T-baneuppgdng vid Nobels vig

Det ar av stor vikt att i det fortsatta arbetet med tunnelbanan sikerstélla att uppforandet av en
kontorsbyggnad mellan fastigheten Haga 4:30 och Solnavigen ar mojlig. I enlighet med PM
Projektférutsattningar Forumhuset Station Hagastaden daterat 2017-02-06.

Paverkan under byggnationen och driftskedet

Akademiska Hus och Karolinska Institutet forutsitter att SLL i sina kontrollplaner f6r olika
typer av storningar tillser att alla under byggskedet berérda verksamheter far information om
planerade atgirder och att hansyn tas till respektive verksamhets behov. Det ar visentligt att
arbetsmetoder som minimerar storningarna i omradet valjs. I fall da stérningar inte kan
elimineras och merkostnader uppstar for de berérda verksamheterna kan krav komma att
framstéllas mot SLL pa full ekonomisk kompensation. Byggtrafik ska inte g 6ver
campusomradet.

Permanenta och tillfdlliga markansprak

Omradet bendmnt Js2 vid tryckutjamningsschaktet pa den vistra sidan behover minskas
alternativt tillata att den planerade kontorsbyggnaden kan uppforas i direkt anslutning till
tryckutjamningsschaktet.

Akademiska hus onskar att tiden for etableringsomradet under byggtiden pa deras mark inom
campusomradet minimeras och att en dialog om detta ansprak fors. Samrad mellan SLL och
Akademiska Hus samt berérda hyresgister erfordras avseende lokaliseringen och
omfattningen av dessa etableringar for att minimera storningar for omgivningen och skador i
den for Karolinska Institutet karaktaristiska parkmiljo. I forslaget tas hela huvudentrén via
Nobels vag till karolinska Institutets omréade i ansprak som etableringsyta vilket kraver samrad
i ett senare skede. Akademiska hus forutsatter att SLL sdkerstéller att gdng- och
cykeltrafikanter kommer in pa omrédet i anslutning till Nobels vag.

Omgivningspdverkan

I samradshandlingen framgar att stomljud fran tunneldrivningen kommer att 6verstiga
naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller inomhus pé stora delar av campusomradet. Vid
arbeten som paverkar KI:s campus maste arbetstiderna samordnas med berorda
forsoksdjursavdelningar och forskningsverksamheter med pagaende forsok dygnet runt.
Denna samordning ska ske via kontakt med KI:s fastighetsavdelning alternativt senare
utpekade, bemyndigade representanter for respektive verksamhet. Det dr mycket viktigt att
gransvirdena sitts sa 1agt som 6verhuvudtaget ar tekniskt mojligt och att alla tinkbara ljud-
och vibrationsdampande atgarder vidtas for att dimpa effekterna av savil byggnationen som
den reguljira trafiken i tunneln.

SLL behover anordna sa att fororenad luft, bland annat fran sprangning, inte kan paverka
luftintagen pa nirliggande byggnader.

Forskningsverksamheten inom Campusomradet ar mycket kanslig for storningar i form av till
exempel elektromagnetiska filt eller vagabonderade strommar. Det ar av storsta vikt att alla
stromforsorjnings- och signalsystem utformas sa att elektromagnetiska falt och
vagabonderande strommar minimeras och att de ligger under nivaer med risk for storningar.
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For Akademiska Hus med hyresgaster dr det av yttersta vikt att SLL genomfor en
helhetslosning for tunnelbanan for att ge acceptabla elektromagnetiska falt.

Akademiska Hus och Karolinska Institutet férutsatter att SLL utfor erforderliga atgarder for
att sainkning av grundvattennivaer inte skall uppsta.

Befintliga ledningar i mark

Akademiska Hus och Karolinska Institutet forutsitter att SLL ombesorjer alla arbeten med
befintliga ledningar i mark och att dessa funktioner uppratthalls under byggskedet och
driftskedet.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Arbets- och servicetunnel

Justeringen fran redovisat lage i samradet beror av anpassning till rddande bergtickning inom
omradet. Det ldge avseende service- och arbetstunneln som passerar under Haga 4:35 kvarstar
medan visa mindre justeringar gjorts for den inledande strickningen av arbetstunneln
vid Norra stationsgatan. sedan foregiende granskning ar 2017 dven det med avseende pa
bergtiackning.

Entréhall och T-baneuppgang vid Nobels vig

SLL samverkar med Akademiska Hus och KI och det PM som hénvisas till beskriver planerad
station och de forutsattningar tunnelbanan skapar inom omradet. Planerad byggnation av
tunnelbanan kommer inte forhindra inte en framtida kontorsbyggnad.

Markansprak

Markansprak med beteckning Js2 ar till for att sakerstalla atkomst for drift och underhall av
tryckutjamningsschaktet och ar utifran radande forhéllanden. Vid kommande byggnation maste
framtida dtkomst for drift och underhall 16ses 4ven om markytan inte &r helt fri.

Efter genomf6rd granskning ar 2017 har laget pa torn for luftintag justerats lings med den
planerade servicetunnelns striackning. Detta medfér markansprak bade permanenta och tillfalliga
inom Akademiska Hus fastighet.

Omgivningspdverkan

SLL kommer uppratta kontrollplaner for byggnationen av nya tunnelbanan. I kontrollplanerna
tas hansyn till den verksamhet som bedrivs. SLL och Akademiska Hus har ett samverkansavtal
som reglerar 6vergripande principer for genomférande och samverkan med anledning av
byggnation av Gula linjen. Ianspraktagandet av tillfalliga och permanenta ytor sker genom
overenskommelse.

Vidare har SLL, Akademiska Hus och KI i mars 2018 ingatt avtal om hantering av storningar dar
formerna for hur parterna ska samverka kring det stérningsminimerande arbetet samt parternas
kostnadsansvar i samband med storningarna regleras.

Byggnationen av biljetthallen vid Nobels vdg kan inte genomforas utan att stinga infarten till KI
vid Nobels vig for trafik. SLL underscker mojligheten for att etablera alternativ access for gaende
och cyKklister.

For att genomfora byggnation av just ovanjordsanlaggningen / tornet sd méste dessa transporter
ske genom campusomradet for att nd fram. Byggtrafiken kommer att planeras i samrad med
Akademiska Hus och KI.
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Befintliga ledningar i mark

SLL ombesorjer och bekostar omlaggningar som nodvandiggors av Gula Linjens byggnation av
ledningar som har funktion i befintligt ledningssystem samt siakrar att dessa ledningars funktion
uppratthalls under byggskedet.

Ytterligare en granskning genomfors med forandrat lage for torn for luftintag samt ett antal
ovriga justeringar.
SLL ser fram emot fortsatt dialog och samarbete med Akademiska Hus och Karolinska Institutet.

Skolfastigheter i Stockholm AB, SISAB

SISAB ar agare till fastigheterna Gustav Vasa skola (jasminen 2) samt Vasa Real skola
(Resedan 2 och 6). SISAB kommer att, som tidigare meddelats SLL, att bygga till Vasa Real
skola. Kok och matsal internevakueras under del av byggtiden. Nédgon evakuering i 6vrigt ar
inte inplanerad eftersom befintliga lokaler inte byggs om. Vasa Reals utbyggnation pagar
sommaren 2017 — januari 2020. I avsnitt 4.11.1 MKB, star det att de 6ppna schakten pa
Karlbergsvagen ligger nara Vasa Real och kan péverka tillgingligheten. SISAB forutsitter att
transporter till och fran Vasa Real inte paverkas, framforallt under ombyggnationen av skolan.
SISAB har fatt i uppdrag att ta fram forslagshandlingar f6r ombyggnation av Gustav
Vasaskolan som beriknas paga 2019-2021 alternativt 2020-2022. Projektet kommer att paga
under arbetet med utbyggnad av ny tunnelbana.

I MKB:n star det i avsnitt 4.1.1 samt 4.11.6 att en tillfallig flytt av verksamheten pa Vasa Real
kan bli nodvandig pa grund av stomljud. Daremot star det inget omnamnt om evakuering av
Gustav Vasaskolan. SISABs bedomning ar att Gustav Vasaskolan paverkas i lika stor
utstrackning som Vasa Real varfor bada skolor bor bedomas lika. Det kommer att vara
stomljudsnivaer pa 6ver 45 dB(A) under byggnationen av tunnelbanan pa bada skolorna.
Vibrationer fran sprangning och spontning kommer dven att paverka fastigheterna. SISAB
betonar vikten av att borrning nira Vasa Real och Gustav Vasaskolan maste ske pa sommarlov
eller annan tid da det inte pagar verksamhet i skolorna, om inte ersattningslokaler ordnas
inom tunnelbaneprojektet.

SISAB emotser att projektorganisationen etablerar kontakt med SISAB f6r ovan namnda
fastigheter, for att fa en helhetsbild av fastigheternas fysiska forutséattningar och kommande
projekt inom dessa.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Dialog avseende utbildningsverksamheter i Stockholm pagar med berorda forvaltningar. En
inventering av samtliga skolor och férskolor som kan komma att paverkas av byggnation av
tunnelbanan i Solna och i Stockholm har utforts och finns sammanstallt i PM som delgetts
Stockholms stadsférvaltning / SISAB.

Gillande skolorna Gustav Vasa och Vasa real sa finns dessa med i inventeringen. Paverkan
omfattar delar av byggnaderna och verksamheterna och inte verksamheterna i sin helhet.
Gillande Karlbergs skolas lokaler i korsningen Karlbergsviagen — Norra stationsgatan sa finns
aven dessa med i inventeringen. Begransningar i tillgdnglighet till Vasa real innefattar trottoar
och cykelvagar. Framkomligheten pa Karlbergsvigen for transporter bor dirmed ej paverkas av
utbyggnaden av tunnelbanan.

Projektet har paborjat en dialog med Stockholm stadsforvaltning/SISAB och emotser fortsatt
samverkan avseende paverkan pa skolverksamheter.
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KLP Fastigheter AB

KLP Fraktalen 1 AB, som ar dgare av fastigheterna Fraktalen 1 och Fraktalen 3, onskar fa ett
par fragor besvarande efter granskning av handlingar géllande tunnelbana till Arenastaden.
Det papekas for det forsta att ytor for den tillfalliga byggtrafiken inte redovisas varpa en fraga
ar hur transportvagar for lastbilar kommer se ut och vilka till- och franfartsvigar de kommer
att ta.

Vidare stills frdgan om stomljudsnivéer for kontor under driftstiden da detta inte finns angivet
i materialet. I 6vrigt har KLP fastigheter inga ytterligare synpunkter si lange angivna
bullernivaer efterlevs.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Exakta transportvigar for tillfallig byggtrafik till och fran planerade arbetstunnlar samt byggnation av
ovanjordsanldggningar ar inte detaljplanerat. S&1langt som mgjligt kommer storre transportleder att
anvandas for att minska storningar. Invid arbets- och etableringsomraden kommer
trafikanordningsplaner att upprittas i samrdd med kommunerna.

Stomljud under driftskedet har utretts och kommer att understiga 30 dB(A) slow.

Gamla Livforsiakringsaktiebolaget SEB Trygg Liv

Gamla Livforsakringsaktiebolaget SEB Trygg Liv (nedan Livbolaget) dger fastigheten Skélen
24 som ar beldgen vid Torsplan i narheten av den foreslagna tunnelbanans strackning och den
nya stationen vid Torsplan.

Livbolaget stiller sig i princip positiv till den planerade tunnelbanan med placeringen av
tunnelbanestationen med uppgangar mot Torsplan. Enligt vad som framgar nedan ar det dock
viktigt att tunnelbanan inte innebar nagot hinder eller inskrankning i Livbolagets planer for
fastigheten.

Enligt Livbolaget stimmer inte uppgiften om att Skalen 24 ar grundlagd pa +20 m. I nedersta
garageplanet ar golvnivan beldgen pa +11,25 m forutom golvnivan for hisschaktet dar
golvnivan ar beldagen pa nivan +9,65 m. Nedersta killarplan och hisschakt ar saledes belagna
langt under + 20 m som anges i tvirsektion (M33-1 510-11-A4490-20-3002) samt t.0.m. inom
den utritade skyddszonen for tunnelbanan vad galler hisschaktet.

Detaljplan for Skilen 24 vann laga kraft 2016-01-16 (DP20 1-19764 Diarienummer: 2012-
19764).

Foljande skrivningar pa sid 24 i planbeskrivningen kan sarskilt noteras:

Verkan pa befintliga detaljplaner

Planforslaget innebar att befintlig detaljplan P1 6584 fran 1967 upphévs inom planomradet.
Detaljplan P1 6584 giller fortsatt inom Skalen 24 under +10,0. Planforslaget upphaver inte
detaljplanen for Citybanan, P2007-36070A.

Fastighetsrdttsliga fragor
Mellan nivaerna +10,0 och +11,0 meter 6ver nollplanet far inga nya konstruktioner uppforas
forutom hisskonstruktioner i en mindre omfattning.

Livbolaget anhéller om att FUT kontrollerar de relevanta grundlaggningsférhéllandena for
Skalen 24 och gor nodvandiga anpassningar utifran de faktiska forhallandena. Detta giller
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savil ritningsunderlaget som gjorda bedomningar av storningar under bygg- och driftskede.
Som Livbolaget uppfattar saken ar avsikten att den nya tunnelbanan skall dras i berget mellan
Citybanan och nedersta golvniva pa Skalen 24. Forutsiattningarna for detta méaste undersokas
noggrant for att sakerstalla att utrymme finns for tunnelbanan med den foreslagna dragningen
samt att byggnation och drift av tunnelbanan kan ske utan att fastigheten utsatts for
oacceptabla storningar pa grund av den begrinsade bergtiackningen mellan tunnelbanan och
kallarplanet i fastigheten.

Livbolaget vill i detta sammanhang dven peka pa nédvandigheten av omsorgsfulla geologiska
och hydrogeologiska undersokningar i det fortsatta MKB-arbetet. Tunnelns paverkan pa
grundvattennivderna i omradet synes ej vara firdigutredd. Skalen 24 har tidigare bedomts som
kanslig for grundvattenpaverkan.

Livbolaget forbehaller sig ratten att inkomma med kompletterande yttrande i denna sak om
bolagets egen utredning sa péakallar.

Livbolaget skulle dven foresla ett sarskilt méte mellan FUT och Livbolaget dar
Jarnvagsplanens forenlighet med géllande detaljplan och byggnadsplaner for Skalen 24
gemensamt kan granskas och diskuteras. Livbolaget foreslar att FUT kallar till ett sddant méte.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:

Den utbredning av skyddszonen som redovisades vid granskning ar 2017 hade anpassats till
detaljplan for kommande ombyggnation och exploatering av fastigheten Skalen 24 som vann laga
kraft 2016-01-16 (DP20 1-19764 Diarienummer: 2012-19764).

Efter att granskning genomfordes under varen 2017 har SLL haft kontakt med SEB Trygg liv samt
haft mote. Ytterligare information avseende hojdsattning pa befintlig byggnad har erhéllits fran
SEB Trygg liv efter att de genomfort kompletterande inmétning. SLL har justerat héjdnivan
till + 9,00 pa tunnelbaneanliaggningen genom att anvinda en annan forstarkningsmetod
inom en begréansad striacka vid passage under Skélen 24. Detta redovisas i justerade plankartor
over permanent markansprak / tvirsektion.

SLL har gjort omfattande hydrogeologiska utredningar som redovisas i MKB f6r
vattenverksamhet samt PM Hydrogeologi i tillstindsansokan for vattenverksamhet. Fastigheten
Skalen 24 bedoms delvis ligga pa lera och darmed eventuellt ha kéansliga markforlagda ledningar.
Som underlag har Stockholms lans landsting anvint utredningar som utférts inom ramen for
andra projekt, bl.a. Citybanan. Stockholms ldans landstings bedomning av fastighetens kanslighet
for grundvattenpaverkan ar samma som projekt Citybanan.

Yitterligare en granskning genomfors med foérandrat permanent markansprak vid passage
av Skalen 24 samt ett antal 6vriga justeringar.

SLL ser fram emot fortsatta moten och samverkan med SEB Trygg liv avseende bygg- och
driftskede.
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Svenska McDonald’s AB

McDonald s dr lagfaren dgare till fastigheten Tomteboda 7 (nedan Fastigheten) och bedriver
dir en snabbmatsrestaurang med en Drive-Thru-slinga. En av de viktigaste forutsattningarna
for McDonald s verksamhet pa Fastigheten ar god tillganglighet for besokare, framst bilburna
besokare.

I underlaget till férslaget redovisas nedanstadende permanenta ansprak:

- Js1 — Utrymme for ventilationsschakt.

- Js2 — Utrymme for drift och underhall av ventilationsschakt.

- Js3 — Ratt att nyttja befintlig vig i samband med drift och underhéll av ventilationsschakt.

McDonald s stiller sig fragande till huruvida Fastigheten omfattas av ianspréktagande av
utrymme for den nya tunnelbanans spar- och servicetunnel inklusive skyddszon och i sa fall
om detta ianspraktagande innebar nagon begransning i hur McDonald “s framéver kan
anvanda fastigheten.

McDonald s saknar information om 6vriga begransningar i nyttjandet av Fastigheten som
eventuellt uppstéar vid ett permanent ianspraktagande av viss mark pa Fastigheten for
anldaggandet samt forankringen av ett ventilationstorn. Vidare ar det motstridig information
angaende hojden for tornet i planbeskrivningen och plankartan, 4 meter respektive 14 meter.
McDonald s hade girna sett en placering av tornet langre bort fran Fastigheten eftersom
tornet i sig inte ar nagot positivt for verksamheten. Dessutom kommer dess placering att
innebara att ett eventuellt framtida nyttjande av obebyggd del av Fastigheten (idag
gronomrade) kommer att bli mycket svar. McDonald “s saknar ocksa uppgifter om buller ar
beaktat vid val av placering och om luften frén ventilationstornet ar ohélsosam for personer
som vistas pa Fastigheten. Det ar viktigt att utformningen av ventilationstornet smalter in i
miljon och inte stor McDonald “s géster.

Da det kommer att finnas servitut for drift och underhall av tornet samt ratt till vag for drift
och underhall, forutsatter McDonald"s att dessa belastningar blir mindre.

McDonald s saknar en redovisning av byggtrafiken till och fran ventilationsschaktet och
uttrycker stor oro for att etablering, forankring och nyttjande av vig kommer att medfora
mycket stora problem for McDonald “s verksamhet. Samre tillganglighet, byggtrafik och buller
ar faktorer som paverkar verksamheten mycket negativt och McDonald s tror att det tillfalliga
nyttjandet kommer att leda till kraftigt minskade intékter.

McDonald s forutsitter att ersattning for sak- och formogenhetsskador som uppkommer vid
savil det permanenta ianspraktagandet som det tillfalliga nyttjandet kommer att erhéllas.
Vidare forutsatts att ersiattning erhalls for de kostnader (juridiska, tekniska, varderingsmassiga
etc.) som dsamkas pa grund av det aktuella forslaget till jarnvagsplanen.
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Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:
I handlingarna i den granskning av jarnvagsplan som genomfordes ar 2017 omfattade markanspraken
anldggande och byggnation av ett franluftstorn i Tomteboda vid Fogdevreten.

Aven om samtliga ansprak som var markerade med Js1-Js3 ir permanenta, ir det skillnad p4 hur
mycket de belastar berérda fastigheter. Js2, yta for drift och underhall, hindrar till exempel inte att
McDonald’s skulle ha kunnat nyttjat ytan, sa 1ange SLL hade haft mdjlighet att utféra uppgifter
kopplat till ventilationstornets drift och underhéll.

Péa planen over tillfalliga markansprak (M33-1510-11-A3000-10-2234) angavs dven ett omrade runt
ventilationsschaktet for spontstag under mark. Spontstagen skulle ha ldmnats kvar i marken, men
eftersom stagen inte skulle ha ndgon funktion efter slutférd byggnation av schaktet hade
fastighetsdgaren kunnat avliagsna dessa efter behov. Av denna anledning riknades spontstagen
som ett tillfalligt markansprak /ingrepp.

Sedan granskningen i maj 2017 har SLL forandrat ventilationskonceptet vilket medfor att det inte
kommer att byggas ett franluftstorn pa Tomteboda 7.

Detta betyder att inga av de markansprak for ventilationstornets byggnation och drift blir aktuella.
Spar- och servicetunneln ligger dock kvar i samma lage under fastigheten varfor fastigheten kommer
beroras av permanent intrdng under mark (Js1).

I fastighetsforteckningen anges de intrang som nya tunnelbanan medf6ér pa McDonald’s fastighet
Tomteboda 7. Eftersom de permanenta anspraken under mark utgors av utrymmen anser SLL att det
inte dr rattvisande att ange dessa anspréks storlek som ytor sdsom det annars ar fallet for ansprak
ovan mark. Darfor ar det endast markerad med ett ”X” i kolumnen med permanent ansprak under
mark Jsi.

Markétkomst till det underjordiska utrymmet for spar- och servicetunneln sikras med servitut som
upplats genom lantmateriférrattning. Servitutet (Js1) kommer att begriansa fastighetsdgarens mojligt
att nyttja skyddszonen.

Ersattning for markansprak samt eventuella skador i samband med byggnationen av tunnelbanan sker
i samband med lantméteriforrattning.
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2.2 Inkomna yttrande fran myndigheter och
organisationer

Folkhilsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten ar en nationell myndighet och utgor inte en instans for samrad géillande
regionala och lokala planfrigor, t.ex. 6versikts- och detaljplaner. Myndigheten lamnar darfor
remissen utan atgard.

Landstingets bemdtande:
SLL har bedomt att Folkhdlsomyndigheten dr en av flera statliga remissinstanser och kommer darmed
fortsatt att halla myndigheten informerad vid formella utskick.

Naturvardsverket

Naturvardsverket avstar fran att lamna synpunkter i rubricerat drende.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:
SLL noterar detta.

Lantmateriet

Lantmaéteriet har vid de tva senaste samraden yttrat sig och framfort synpunkterframst pa
markatkomst och juridiska frégor kring sékerstillande av sarskild ratt for det utrymme
tunnelbanan anses beh6va. Lantmiteriet anser inte SLL beaktat de farhdgor som lyfts fram och ser
risker med att projektets genomfoérande och framtida forvaltning kan bli besvirligare och
otydligare ur juridisk synpunkt &n vad som hade behovt vara fallet om SLL hade tagit till sig
synpunkterna och beaktat dessa pa ett annat satt.

Lantmateriet har inget ytterligare att framféra dn det som tidigare framfort.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:
SLL har i samradsredogorelsen bemétt inkommet yttrande fran Lantmateriet.
Motiv till servitut redovisas i bilaga 2 till planbeskrivningen.

SMHI

SMHI har tagit del av rubricerade granskningshandlingar och har inga synpunkter i drendet, utéver
tidigare lamnat yttrande.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:
SLL noterar detta.
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LFV

LFV har som sakiagare av CNS-utrustning inget att erinra mot jarnviagsplanen. Detta yttrande géller
pa utfirdandedatum. LFV forbehéller sig ritten att revidera yttrandet vid ny provning om regelverk
gillande storningar pd CNS-utrustning fordndras, eller om ny CNS-utrustning etableras i hindrets
narhet.

Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:
SLL noterar detta.

Miljopartiet i Solna

Miljopartiet vilkomnar Gula linjen och anser att det ar positivt att Solnas planprocess fortskrider i
takt med Landstingets/FUT:s planeringsarbete. Miljopartiet har f6ljande synpunkter:

Brandgasschakt vid Klovervigen

Partiet stiller sig oforstaende till forslaget att ett brandgasschakt placeras pa en forskolegérd.
Byggnationen kraver ett patagligt utrymme och kan enligt beskrivning fororsaka oldgenhet vid
utslapp av brandgaser. Miljopartiet anser att en battre placering &n pa en forskolegérd borde vara
mojlig att hitta.

Friskluftsintag vid Tomtebodaviigen

Friskluftsintag till tunnelbanans plattformar placeras direkt intill E4:an med ett luftintag 10 meter
over vigbanan. Aven om det enligt berikningar genererar en luftkvalitet i tunnelbanan som har en
“acceptabel hilsopdverkan” anser partiet att det borde vara majligt att hitta en placering dar luften
kan antas ha en bittre kvalitet.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Brandgasschakt vid Klovervdigen.

Brandgasschaktet kommer att avgransas fran gardsytan med stingsel. Vidare ges brandgasschaktet en
hojd 6ver 2 meter for att forhindra att barn klattrar upp pa den. Placeringen av brandgaschaktet ar i
samverkan med Solna kommun.

Friskluftsintag vid Tomtebodaviigen

Intag av luft till anldggningen sker via servicetunnlarna vid Arenastaden samt vid Hagastaden.
Laget for luftintaget pé ytan foljer dirmed servicetunnelns strackning under mark f6r en lamplig
anslutning. Laget av tornet har forskjutits nagot sedan granskning ar 2017 for att komma langre
fran Essingeledens brokonstruktioner men ligger fortfarande i narheten av E4:an.

Luftintaget vid Hagastaden anpassas fortfarande darmed i h6jdled for att undvika partikelnivéer
som avviker mot normalt forekommande inom Stockholms innerstad.

Ytterligare en granskning genomfors med reviderade handlingar avseende, dndrat ldge for
torn for luftintag samt ett antal 6vriga justeringar.
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Stralsikerhetsmyndigheten

Stralsiakerhetsmyndigheten (SSM) har tagit del av remiss i rubricerat drende och gér bedomningen
att hanteringen av drendet ar tillfredsstéllande ur ett stralsakerhetsperspektiv. SSM har darfor inga
synpunkter.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:
SLL noterar detta.

Storstockholms brandférsvar, SSBF

SSBF har tidigare gett synpunkter avseende utbyggnaden av tunnelbanan Odenplan — Arenastaden
vid olika tillfallen och i olika former. Dessa synpunkter ar fortsatt aktuella.

Hantering av olycksrisker och mgjlighet till raiddningsinsatser

Utrymning

SSBF har tidigare papekat att alla som vistas inom anldggningen ska kunna utrymma vid olycka,
aven personer med funktionsnedséttning. SSBF anser att forslagen utformning kan leda till att
vissa personer inte kommer kunna ta sig ut pa egen hand vid en nédsituation, exempelvis i
spartunnel. Rdddningstjansten har inte mojlighet att genomfora raddningsinsats i undermarkmiljo
och samtidigt bista vid utrymning. SSBF anser darfor att personer med funktionsnedséttning ska
kunna ges mojlighet att utrymma pé egen hand.

I tilldelat underlag skriver FUT “tunnelbanan ska utformas for att mojliggora sjalvutrymning.
Sjalvutrymning innebar att resenirer ges forutsattningar att sjdlva lamna ett brinnande tag och ta
sig till en sdker plats utan att exponeras for sidana forhallanden, orsakade av branden, att de
riskerar att omkomma”. Vidare skriver FUT i sin samradsredogorelse, daterat 2017-05-15, som svar
pa SSBF:s yttrande "SSBF har ocksd synpunkter pd majligheterna for personer med
funktionsnedsittning att utrymma tunneln. Gdngbanorna ar 1,2 meter breda vilket medger
utrymme f6r en rullstol men konceptet forutsitter att personer hjilper varandra vid en utrymning”.
SSBF anser inte att ett koncept som forutsatter att personer hjilper varandra vid en utrymning gar i
linje med intentionen att tunnelbanan ska utformas for att moéjliggora sjalvutrymning. SSBF
forordar upphéjda gadngbanor for att personer med funktionsnedsittning ska ges mojlighet att
kunna utrymma pé egen hand alternativt att det ges andra mgjligheter for personerna att utrymma
pa egen hand. Att personer med funktionsnedsittning maste forlita sig pa att medmaénniskor ska
hjalpa dem ner bedomer SSBF inte vara en rimlig 16sning ur ett trygghets- och sidkerhetsperspektiv.

Avstdnd mellan utrymningsvdgar/angreppsvdgar

FUT planerar for 300 meter mellan insatsvigar (tillika utrymningsvagar) i servicetunneln.
Réddningstjansten forordar 150 meter mellan tvé insatsvégar i tunnel, dvs. Oppningar mellan
servicetunnel och spartunnel. Detta eftersom rokdykning i tat rok ar mycket tidskravande och svart
vid langre strackor dn 75 meter. I SSBF:s tidigare yttranden har raddningstjansten pétalat sin
bedomning av insatsformaga i forhéllande till avstandet for rokdykning.

FUT anger bl.a. i sina underlag att "Behov av avstindet mellan utrymningsvigarna ar samma som
raddningstjansten bedoms kunna ha forméga att gora insats”. SSBF vill vara tydliga med att det ar
FUT:s bedomning av riddningstjdnstens forméga som anges i underlagen, vilket inte ska likstéllas
eller forvaxlas med den bedomning raddningstjansten sjalv gor kring sin egen férméaga.
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Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:

Transportstyrelsen har tidigare i ett sirskilt brev till Stockholms lins landsting fortydligat sin
inriktning for arbetet med att ta fram foreskrifter for tunnelbana samt utkommit med ett
remissforslag for foreskrift. Den foreslagna utformningen av spartunnlarna bedéms uppfylla
transportstyrelsens remissforslag till foreskrift och bedoms ha en liknande séakerhetsnivd som
andra liknande jarnvagsprojekt. Tunnelbaneanlaggningen kommer att uppfylla dessa foreskrifter.

Mojlighet att inféra en upphdjd gangbana har studerats men dr komplicerat i tunnelbanan d& det
finns ménga véxlar och sparévergangar i anlaggningen vilket kraver 1dga gdngbanor for dessa delar.
Det har darfor bedomts som en totalt sett simre 16sning da det skulle krdva manga ramper. Det har
dessutom bedémts medféra en oacceptabel arbetsmiljo for den underhallspersonal som arbetar i
tunnlarna. Kortare avstdnd mellan utrymningsvéagar har ocksa studerats men har inte bedomts vara
rimligt med hénsyn till sannolikheten for att en olycka ska uppsté och kraven pa att bygga en
kostnadseffektiv anldggning.

Sveriges geologiska undersékning, SGU

SGU har inga synpunkter i drendet.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:
SLL noterar detta.

Ellevio AB

Regionndt

Ellevio regionnit har flera hogspanningskablar, forlagda i ledningstunnel, i anslutning till planerad
spardragning. Kablarna ar mycket viktiga for elférsorjningen i Stockholm. Ellevios anldaggningar
och tunneliagarens anlidggningar kan paverkas genom exempelvis sprangning, borrning, vibrationer
och sittningar.

Om det ska genomforas arbeten som kan paverka Ellevios anldggningar maste Ellevio samt
tunnelégare bli kontaktade i god tid for samrad. For att minska risken for skador far Ellevio och
tunnelédgares gransviarden for vibrationshastighet och acceleration inte 6verskridas. Om risk finns
att gransvarden overskrids ska mitare monteras invid anldggningen. Sprangning eller andra
vibrationsskapande arbeten ska aviseras till Ellevio driftcentral i god tid innan utférande. Atgirder
i Ellevio AB:s befintliga anldggningar utfors efter bestillning till Ellevio AB samt bekostas av
sokande.

Lokalnadt

Ellevio lokalnit har en befintlig underjordisk nitstation vid Odenplan. I Hagastaden pagéar
anldggning av nytt elndt med inhysta natstationer och tillhérande kabelstrak. Langs planerad
sparstrackning finns befintligt 11 kV och 0,4 kV elnét. Det ar viktigt att Ellevios befintliga och
planerade anldggningar beaktas och att konflikter identifieras i god tid under
planliiggningsprocessen. Atgirder i Ellevio AB:s befintliga anliggningar utfors efter bestillning till
Ellevio AB samt bekostas av s6kande.
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Ellevio lokalnat forutsatter att 14gen for befintliga och planerade nya nitstationer i Hagastaden,
samt tillhérande nyforlagda storre kabelstrak, inte paverkas. Ellevio lokalnét vill bli kontaktade for
ledningssamordning.

Stockholms ldns landstings, SLL, bemotande:

Nya tunnelbanan till Arenastaden passerar ett antal ovanjordiska och underjordiska anldggningar,
t.ex. tunnlar. For att minimera risken for skador genomf6r SLL en riskanalys av samtliga 3:e mans
anldggningar infor byggnationen av tunnelbanan. Riskanalysen f6ljs efter behov upp med ett
kontrollprogram.

Om det visar sig nodvéandigt att vidta skyddsétgarder i 3:e mans anldggning kommer detta ske efter
avtal med anldggningsigaren.

Byggnation av nya tunnelbanan till Arenastaden medfor dven att ett antal ledningar langs strackan
méste forstarkas eller laggas om.

Atgirder pa 3:e mans ledningar sker alltid i samrad med respektive ledningsigare och SLL har i
samband med systemhandlingsprojekteringen genomfort ledningssamordningsmaoten.
Ledningssamordningen kommer fortsitta i samband med bygghandlingsprojekteringen.

For att minimera inverkan pa Ellevios anldggning och effektivisera byggnationen av nya tunnelbanan
skrev SLL och Ellevio hosten 2016 samverkansavtal avseende omlidggningar av Ellevios ledningar.
Samverkansavtalet fastslar principerna for arbetets genomforande och ersittning mellan parterna.
SLL kommer i god tid innan det blir aktuellt att genomfora ledningsomldggningarna skriva
genomforandeavtal med Ellevio.

Statens Fastighetsverk, SFV

Statens fastighetsverk (SFV) sger fastigheten Haga 4:30 (Nobel Forum) i Solna stad. Haga 4:30
kommer paverkas av den planerade tunnelbanelinjen. SFV noterar att en arbetstunnel kommer
drivas rakt under den kinsliga byggnaden dar risk for sprickbildning ar 6verhéangande, vilket
behover dokumenteras med for- och efterbesiktning.

Vid driftskedet tas muren mot Solnavigen bort och ersitts med heltdckande skydd, vilket bor
gestaltas i harmoni med den intilliggande byggnaden. SFV emotser en dialog avseende kommande
storningar av Nobel Forums verksamhet gillande anldggnings- och driftskede. SFV vidhaller
tidigare avlaimnade synpunkter vid samradsomgangar.

SFV avser inkomma med kompletterande information om byggnaden och verksamhetens krav. SFV
onskar aven uppritta en dialog med SL for att minimera risker for ytterligare skador pa byggnaden
och for att Nobel Forums verksamhet sédvil som byggnadens arkitektoniska varden ska behéllas.

Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:

SLL har lopande samrad med SFV om byggnationen av nya tunnelbanan till Arenastaden och kommer
att traffas under hosten for att diskutera genomforandet av nya tunnelbanan och harunder hantering
av storningar pa verksamheten i Nobelforum.

Under véren och sommaren 2017 genomfors oversiktliga besiktningar av ett antal byggnader, bland
annat Nobel Forum, som har identifierats med sirskilda kulturviarden.
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Infor byggskede genomfors en utredning av alla anlaggningar och byggnader inom
inventeringsomradet for vibrationer som &r 150 m pa var sida om tunneln. Utredningen utmynnar i en
riskanalys som bl.a. omfattar riktvirden med hansyn till byggnaders tekniska status, konstruktion och
forutsittningar.

Infor sprangning av tunneln eller andra vibrationsalstrande arbeten genomfors forbesiktningar av
byggnader enligt Svensk Standard SS 460 48 60 ”Syneforriattning- Arbetsmetod for besiktning av
byggnader och anldggningar i samband med vibrationsalstrande verksamhet”.

Under byggskedet mits vibrationerna genom att vibrationsgivare som larmar nar riktvirden
overskrids sitts upp pa olika byggnader och anldggningar runt sprangfronten. Placeringen av métarna
justeras utifran tunnelfrontens framdrift.

Efterbesiktning av byggnader och anldggningar inom besiktningsomradet sker efter att de
vibrationsalstrande arbetena ar klara. Besiktningen sker enligt Svensk Standard SS 460 48 60
“Syneforrattning- Arbetsmetod for besiktning av byggnader och anldggningar i samband med
vibrationsalstrande verksamhet”.

Reglering av eventuella skador sker efter att efterbesiktningen dr genomférd om denna dokumenterat
négra skador som uppkommit till f6ljd av tunnelbanans vibrationsalstrande arbeten.

Norrvatten

Norrvatten har en huvudvattenledning i Hagalunds bostadsomrade i Solna i omradet dar det ar
planerat for ett tryckutjamningsschakt, en etableringsyta och dar tunnelbanan kommer att korsa.
Det behover utredas hur de elektromagnetiska falten kan komma att paverka ventiler, flinsar och
montageboxar pa vattenledningen. Generellt giller att huvudvattenledningen inte far utsattas for
vibrationer eller belastningar av arbetsmaskiner och transportfordon utan att
forstarkningsatgarder vidtas. Forandring genom uppfyllnad eller nedschaktning av nuvarande
markprofil far ej ske utan Norrvattens godkdnnande. For arbeten som beror huvudvattenledningen
erfordras ett godkdnnande av bygghandlingar och ritningar samt ett avtal med Norrvatten om
utférandet. Norrvatten bor kontaktas nar projektering inom och intill ledningsrattsomradet
paborjas.

Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:

SLL har kinnedom om Norrvattens huvudvattenledning i omréadet och vilka restriktioner som
giller for ledningsratten. Bedomningen ar dock att den inte paverkas av tunnelbanans utbyggnad.
Om SLL bedomer att ledningen eller ledningsrattsomrade kan komma att paverkas kommer
kontakt att tas med Norrvatten.

Statens geotekniska institut, SGI

Berg och geohydrologi
SGI kommer att beakta kommande samplanering med de fordndrade och nya detaljplanerna
vid kommande granskning av detaljplaner.

SGI anser att det inte finns underlagsmaterial, vad avser bergtopografi eller bergets
egenskaper, samt deras relation till detaljerade tunnelgeometrier, i jarnvagsplanen for att
bedoma risker kopplade till geoteknik, bergteknik och geohydrologi. SGI kommer
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forhoppningsvis erbjudas mojlighet att granska dessa fragor mer i detalj vid remisshantering
fran MMD angaende miljoprévningen.

SGI noterar att savil bergteknik och hydrogeologifragor ar belysta och att planer for
kontrollprogram finns. De har dock inte mgjlighet att med nuvarande underlag bedéma om
genomforda undersokningar och tilltdnkta kontrollprogram, respektive atgardsprogram, ar
tillrackliga och adekvata, eller hur vil tilltaget influensomradet for grundvatten ar och hur
stromningsbilden for grundvatten kan tdnkas se ut mer i detalj for jord och berg. De avser att
om mojligt granska detta i padgdende miljoprévningsirende.

SGI har inte tagit det av ndgon precisering var eller uppskattning av omfattning av
grundvattensdnkningar, och vilka risker for fastigheter inom influensomradet som foreligger.
SGI forutsitter att SLL/FUT genomfor noggranna riskanalyser som grund for kontrollprogram
och atgiardsprogram, samt sakerstiller att berérda fastighetsidgare och planomraden ar
involverade med tanke pa de risker och atgiarder som kan vara aktuella.

SGI noterar att det pagar undersokningar for att verifiera svaghetszoner. Generell
stromningsbild och vattendelare for "undre grundvattenmagasin” presenteras oversiktligt. SGI
vill med tanke pa detta betona att kontakt-punkter/zoner/omraden mellan jord och
bergakvifarer kan vara svara att lokalisera och inte alltid ligger nira i anslutning till
tunnelstrackningen eller dar man forvantar sig. Horisontella floden mot dranerande
tunnelschakt kan potentiellt paverka jordakvifar i perifera lagen och &ven férandra
stromningsbilden dar, vilket bor beaktas. SGI anser att det ar viktigt att ha en tydlig strategi
for att bedoma att "tillracklig information” faktiskt ocksa ar tillracklig for att bestimma
influensomraden och berorda planomraden. Direkt eller indirekt paverkan fran schakter i jord
och berg kan ha paverkan pa planomraden och fastigheter som i dessa fall behover involveras i
samplaneringen. Second opinions fran oberoende part angaende strategi och detaljer i
undersokningsprogram och matpunkter for grundvattenniva bor ocksa vara vardefullt.

Fororeningsspridning

SGI papekar att forandrade grundvattennivaer och dirmed férandrade redox-forhallanden kan
dndra fororeningars speciering. Klorerade 16sningsmedel ar tyngre dn vatten och sjunker
dirmed ner genom marklager och grundvattenmagasin. Pa grund av &mnenas egenskaper kan
fororeningssituationen och spridningsbilden vara mycket komplexa och krava sarskild
uppmairksamhet bade nar det giller utférande av undersokningar och arbeten i omradet. SGI
forutsatter att kompletterande provtagning utfors for att avgransa fororeningar i mark och
grundvatten och att en riskbedomning inklusive bedomning av atgiardsbehov gors. De
forutsatter ocksa att 16pande kontroller av fororeningar i grundvattnet, dven utanfor
schaktomréadena, utfors under hela arbetets ging, att omhéndertagande av eventuellt
fororenat grundvatten sker i samrad med tillsynsmyndigheten samt att en masshanteringsplan
upprattas.

SGI vill 4ven paminna om att asfalt kan innehélla stenkolstjara och kan darfor utgora en
fororeningsrisk. SGI rekommenderar att detta undersoks narmare och att fororenat material
omhéndertas for att undvika eventuell fororeningsspridning.

SGI har inte haft mojlighet att i detta skede granska geoteknisk omgivningspaverkan eller
geotekniska sdkerhetsfragor. SGI har inte beaktat underlag till Miljoprovningen.

68



Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:

Fororeningsspridning

SLL har genomfort provtagning av mark- och vatten och kommer fortsitta provtagningen av
klorerade 16sningsmedel i grundvattnet for att analysera fororeningssituationen med avseende p
samtliga nedbrytningsprodukter. Beredskap kommer att finnas under byggskedet for att hantera
fororenat vatten och arbetet kommer att genomforas i enlighet med tillsynsmyndighet, Solna
kommun. Under driftskedet kommer inlickande dranvatten inom denna delstracka hanteras
separat med en extra reningsanldggning.

Markprovtagning har genomforts och kompletterande provtagning av asfalt planeras under
borjan av hosten 2018. En masshanteringsplan ar utarbetad vilken har ingatt i underlaget till
tillstdindsprovningen.

Berg och geohydrologi

Sedan detta yttrande inkom har SLL ldmnat in tillstindsansokan till MMD, ansckan har
kungjorts, synpunkter har inkommit fran bl.a. SGI, kompletterande yttranden ar inlamnade samt
att huvudforhandling har héllits. Dom erholls i maj 2018.

De synpunkter som SGI har inkommit med besvaras dels i underlaget till tillstindsansékan, och
dels i kompletterande yttranden som inldamnats i malet. SGI har 2017-10-05 inkommit med
synpunkter pa underlaget till tillstindsansokan. SLL lamnade 2017-12-18 in ett yttrande utifrén
dessa synpunkter. Enligt vad SLL forstar kvarstar inga ytterligare synpunkter fran SGI i malet. I
samband med SLLs yttrande 2018-02-09 delgavs dven forslag till kontrollprogram for
grundvatten dar kontroller av bl.a. grundvattennivaer inom influensomradet for

grundvatten, provtagning av fororeningar i grundvatten och siattningsméatningar ingar.

Lantmiterimyndigheten i Stockholms kommun, KML Stockholm

Forbdttringar

Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun ar positiva till de forbattringar som gjorts
gillande de fastighetsrattsliga delarna i granskningsversionen. Argumentationen for valt
utforande ar tydligare och den allménna ldsbarheten vasentligt forbattrad.

Tidigare samrad

Lantmaéterimyndigheten har i samradssvar i november 2016 framfort synpunkter pa
planldggningen och hinvisar darfor i stort till detta svar, men lyfter i detta yttrande fram vad
som i skarpt ldge kianns allra mest angelaget.

Planldggning for enbart servitut begrdnsar

Lantmaiterimyndigheten anser att det ar olyckligt att genom snav planlaggning utestinga vissa
genomforandealternativ nar det giller atkomstformer. Arbetssittet bor vara att planlagga brett
och att eventuell insnavning istéllet kan ske i avtal mellan parterna. Snav planlaggning kan bli
sarskilt forodande om den tinkta dtkomsten dessutom visar sig stéta pa hinder i
genomforandet, se nedan.

Det osdkra servitutsldget

Lantméterimyndigheten papekar vidare att det i dagslaget, trots Gardet-domen, inte ar helt
klarlagt att en formansfastighet kan hirska over ett tunnelbanenit pa distans; det saknas en
provning av vasentlighetsvillkoret for tunnelbana efter 3D-lagstiftningens tillkomst. Att luta
sig mot HD-domen fran 1979 kianns ocksd, oaktat om domen “héller” eller inte, som tveksam,
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nu nér arket ar oskrivet och det finns mojlighet att tanka nytt, bortom denna omtvistade
konstruktion i lagstiftningens utkanter.

Risk for omtag — risk for forseningar — ekonomisk risk

Lantmaterimyndigheten lyfter dven fragan om vad som hander om det skulle visa sig att det
valda genomforandet stoter pa patrull i lantmateribeslut och efterféljande instanser och om
det innebér att jarnvagsplanen maste goras om med forseningar som foljd. I sa fall anser
myndigheten att det ar bittre att planlagga brett och flexibelt, sa att ett eventuellt byte av
genomforande/atkomst kan goras genom dndrade partsavtal.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:

Tidigare samrad
SLL héanvisar till bemotande i tidigare samradsredogorelse.

Planldggning for enbart servitut begrdnsar

Redovisningen pa plankartorna foljer Trafikverkets rekommendationer om utformning av
jarnvagsplaner (se Planlaggning av vagar och jarnvagar, dnr. TRV 2012/85426). Trafikverket, i
egenskap av den myndighet som faststéller planen, menar att det av tydlighetsskil ska framgé pa
plankartorna vilken upplételseform som &r avsedd att tillimpas.

SLL har, som f6r alla prévningar, viarderat fordelar och nackdelar med valt prévningsférfarande.
SLL har bedomt att upplételse med servitut 4r den sammantaget basta l6sningen.

Det osdkra servitutsldget

I NJA 1978 s 57 slar Hogsta domstolen fast att hela tunnelbanenitet dr av visentlig betydelse for
fastigheten Ladugardgardet 1:29. Det sa kallade vasentlighetsvillkoret har inte andrats sedan dess
och rittspraxis ar sdledes mycket tydlig. Bland annat pa sidan 52 i prop. 2002/03:116,
Tredimensionell fastighetsindelning, framgéar uttryckligen att den si kallade 3D-lagstiftningen
aldrig varit avsedd att ersitta annan fastighetsbildning utan endast att vara ett alternativ till
sadan. Vidare kan det konstateras att officialservitut regelmassigt godtagits dven efter 2004 och
fram till nu. Det noteras att det vid bedomning av viasentlighetsvillkoret inte heller ska goras
skillnad pa om den anldggning ett servitut avser ar befintlig eller ej vid beslutstillfallet. Slutligen
noterar SLL att vid normal rattsutveckling dndras inte praxis genom att underinstanser dndrar av
Hogsta domstolen fastslagen tolkning, utan genom att HD sjilv dndrar inriktning. Slutsatsen ar
att rattslaget avseende visentlighetsvillkoret ar tydligt.

Risk for omtag — risk for forseningar — ekonomisk risk

SLL bygger ut tunnelbanan och det dr dven SLL som kommer att foérvalta den. SLL gor
bedomningen att entydigt avgriansade servitutsupplételser uppfyller de behov som finns ur
genomforande- och forvaltningssynpunkt. De alternativ till servitut som lantméaterimyndigheten i
samradsskedet forordat ar dganderatt genom 3D-fastighetsbildning, en kombination av 3D-
fastighetsbildning och servitutsupplételser eller mgjligen officialnyttjanderatter. D& behovet av
skydd for tunnelbanan och radighet att bygga den dr desamma oavsett upplételseform sa far
skillnader i valet av upplatelseform for de som drabbas av intrang i praktiken betraktas som
mycket litet. SLL gor bedomningen att servitut fullt tillrackligt svarar mot de behov som finns,
under forutsittning att servituten ar tydliga till innehéll och avgransning. Det finns inget som
hindrar att servitut till sin omfattning redovisas lika tydligt som en 3D-fastighet. Motiven till vald
losning utvecklas i bilaga 2 till planbeskrivningen.
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Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen har mottagit inbjudan att inkomma med yttrande 6ver granskning av
jarnvagsplan for Gula linjen i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet i Stockholms lén,
samt som kravstéllare och mottagare av den nya anlaggningen. Trafikférvaltningen avser inte
inkomma med synpunkter i detta yttrande eftersom trafikforvaltningen och Forvaltning for
utbyggd tunnelbana har en tat samverkan for att realisera utbyggnaden av tunnelbanan i
enlighet med avtalet. I denna samverkan omhéndertas trafikforvaltningens synpunkter
lopande.

Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:
SLL noterar detta och ser fram emot fortsatt samverkan.

Stockholms stad

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret,
utbildningsforvaltningen, kulturforvaltningen/stadsmuseet, miljéforvaltningen, trafikkontoret och
Norrmalms stadsdelsférvaltning

Driftskede

Plankartor och planbeskrivningen

Kontoren poangterar att skyddszonen inte ska nd narmare marknivan dn tre meter nar
anlaggningen ligger grunt. Detta for att staden ska kunna gora mindre anldggningsarbeten, till
exempel ldgga ner ledningar, plantera trad med mera, utan att gora intrang i tunnelbanans
skyddszon. Planbeskrivningens kartunderlag géllande kvartersindelning i Hagastaden maste
uppdateras. I planbeskrivningen bor det dven framga tydligare hur aterstéllandet av det
temporira markanspraket ska ske och regleras.

Vatten

Gestaltningsprogrammet visar att fasadmaterial for byggnader for utrymning kommer att
genomforas i metall. I enlighet med stadens dagvattenstrategi forutsatts att metallerna koppar
eller zink eller dess legeringar inte kommer att anviandas. Géallande vatten fran tunnelbanan
efterfragar kontoren en mer utforlig redovisning av kvalitetsfaktorer och icke-
forsamringsprincipen for berord recipient i enlighet med Weserdomen.

Luftkuvalitet och ventilationssystem

Kontoren anser att ett klargorande snarast bor redovisas i planforslaget inklusive
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) vad géller en optimal 16sning for ventilation och
luftkvalitet utomhus vid Halsingehojden och Stadsbiblioteket. Det maste vara siakerstéllt att
konsekvenserna av jairnvigsplanens genomférande inte innebar att miljokvalitetsnormer for
luft 6verskrids. Vid Halsingehojden behover aven risken for kumulativa effekter for luftkvalitet
utredas med det bidrag som kommer ske fran Citybanans ventilation. Nar tunnelbanan tagits i
drift bor luftkvaliteten kontrolleras under en period vid utslappspunkter dar manniskor vistas.

Kontoren vill betona vikten av att ventilationsanldggningar och tryckutjaimningsschakt vid
behov bullerddmpas for att klara géllande riktvarden. Riktvarden for lagfrekvent buller i
bostader finns i Folkhdlsomyndighetens allmdnna rad (FOHMFS 2014:13).

Byggskede
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Tillfalliga ytor

Forteckningen for tillfalligt nyttjande ar enligt kontoren for generellt skriven. Kontoren anser
att den ska fortydligas med till exempel antal korfalt, minimibredder pa gangbanor och korfalt
etcetera.

I Hagastaden behover Stockholms stad och FUT samnyttja ytorna, vilket innebar att ytorna for
tillfalligt nyttjande kommer att regleras med avtal. Dialogen gillande de aktuella ytorna ar
viktig att hélla levande genom hela utbyggnadsprocessen.

Kontoren vill podngtera vikten av att uppforandet av etableringsomraden gors utifran
trygghets-, tillganglighets- och sidkerhetsaspekter, framforallt med héansyn till allmanhetens
anvandning av publika ytor och rekreationsomraden.

Alla transporter beskrivs i samradsunderlaget att ga via Norra Stationsgatan. Det bor enligt
kontoren utredas om transporter dven kan ga 6ver Vartabanan till Klarastrandsledens norra
korbana. Den viagen nyttjades bade nir Vartabanans nya tunnelsystem byggdes och dito for
rampen upp till Solnabron.

Kontoren forutsatter att byggtransporter fran arbetstunnlar och etableringsomraden tar
hansyn till bland annat berorda skolor, forskolor och parklekar och att planerade
transportvagar utreds i nara samarbete med staden.

Kontoret forutsitter dven att projektet for tunnelbaneutbyggnaden i byggskedet genomfor
nodvindiga informationsinsatser mot narboende, foretagare och andra berérda.

I det 6vergripande genomforandeavtalet star att ”SLL ska striava efter att minimera
utrymmena for etableringar i saval tid som rum.” Stadens gator och torg kommer att beroras
under en lang tid av tunnelbaneutbyggnaden och det dr darfor viktigt att konsekvenserna som
uppstar i byggskedet fortsatt studeras noggrant och planeras for i samarbete med staden samt
berorda fastighetsidgare. Bland annat berors torghandeln pa Vasastaden 2:99 (Odenplan).

Buller och stomljud

Kontoren vill infor tillstdndsprocessen meddela att Miljo- och hilsoskyddsnamnden, i
tillstdndsprocessen gillande utbyggnaden av tunnelbanan mellan Akalla och Barkarby, fort
fram synpunkter pa villkor gillande luftburet buller och stomljud, innehéllande bland annat
en begransning av arbetstiden gillande stomljud. Namndens synpunkter utgar ifran vad som
ar praxis gillande buller fran infrastrukturprojekt i Stockholmsomradet. Miljéforvaltningen
vill redan i detta skede lyfta fram att motsvarande krav sannolikt kommer att stéllas géllande
utbyggnaden av aktuell tunnelbanelinje och att jirnvigsplanens permanenta och tillfalliga
markansprak far betydelse for vilka forsiktighetsmatt som kommer att kravas for att klara
namnda bullervillkor.

I MKBn saknas beskrivning om att transporterna kommer att stéra i form av buller. I en bilaga
till MKBn namns dven att inga bostiader finns i direkt anslutning till station Hagastaden (200
m) och darmed inte stors av stationsarbetena. Kontoren konstaterar att detta inte stimmer da
det finns boende lings med Norra stationsgatan, Norrbackagatan och inom kort dven pa
Torsplan (kvarteren Helix och Innovationen). Vidare sker hanvisningar till en generell
masshanteringsplan som inte finns bifogad i underlaget.

Skolverksamhet, evakuering, buller och barnkonsekvensanalys

Kontoren ser brister i hur risker med bullerstorningar under byggtiden for berérda skolor tas
upp i samradsunderlagen. Kontoren anser darfor att ytterligare dialog beh6vs omgaende for
att FUT ska fa en helhetsbild av berérda skolors behov och situation inom Stockholms stad. De
skolor som framforallt berors av risker med bullerstorningar under byggtiden ar Vasa Real,
Gustav Vasa skola och Karlbergs skola, vilket staden har lyft i tidigare samrad.
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Exempelvis ir vare sig Gustav Vasa skola, Vasa Real (endast forskola séder om Vasa Real ar
markerad) eller Karlbergs skolas lokaler i korsningen Karlbergsvigen-Norra Stationsgatan
(fastigheten som kallas Birkagarden), markerade pa den karta i planbeskrivningen som ska
visa var bland annat skolor ar lokaliserade. Det ar enligt kontoren dven anmarkningsvart att
Gustav Vasa skola inte kommenteras ur bullersynpunkt i varken planbeskrivning,
samradsredogorelse eller miljokonsekvensbeskrivning, vilket behover justeras.

Staden har tidigare svarat att tunnelborrning som ger bullerstérningar pa skolor behover
koordineras med skollov for att slippa kostsamma evakueringar. Detta giller enligt kontoren
fortfarande for de berérda skolorna. Aven for Vasa Real som ska byggas ut mellan sommaren
2017 — januari 2020. Nagon evakuering ar hir inte inplanerad eftersom befintliga lokaler inte
byggs om och det finns siledes ingen planerad evakuering till andra lokaler som
tunnelbaneprojektet kan koordinera sig med.

Evakueringsbehovet for Vasa Real vid totalevakuering 4r med nuvarande skolas kapacitet
knappt 900 elever, efter utbyggnad cirka 1 300 elever. En eventuell totalevakuering av Gustav
Vasa skola skulle med dagens elevantal innebdra behov av motsvarande cirka 450 elevplatser.
Vidare kan konstateras att Karlberg skolas lokaler i korsningen Karlbergsvigen — Norra
Stationsgatan ligger i en fastighet som kommer att beroras av buller fran
arbetstunnelmynning. Aktuell lokal innebar vid eventuell evakuering ett lokalbehov pa 6ver
100 elevplatser.

Samtliga tre berorda kommunala grundskolor har dessutom skolgéardar som kan paverkas av
buller under byggtiden med upp till 6ver 75 dBA. Kontoren finner det anméarkningsvart att
detta inte f6ljs upp i 6vriga planhandlingar och onskar fa belyst hur fragan kommer att
hanteras inom tunnelbaneprojektet.

Den barnkonsekvensanalys som bifogas planhandlingarna ar geografiskt avgransad till
Arenastaden i Solna. Kontoren forutsatter att barnkonsekvensanalys gors aven for Stockholm
stads berorda skolor och forskolor.

Stockholms lans landstings, SLL, bemoétande:
Driftskede

Plankartor och planbeskrivningen

Tunnelbanans yttre grans for permanent markansprak, den s.k skyddszonen, ar beldgen 3 meter
under markytan inom Stockholms kommun. I planbeskrivningen finns illustrationer som syftar
till att visa stationen i sitt ssmmanhang och da bebyggelse av Hagastaden planeras och pagar sa
visar underliggande karta inte en slutlig kvartersstruktur.

Vatten

Gestaltningsprogrammet ar forslag pa utformning och fasadmaterialen ar i dagslaget inte
specificerade pa den nivin, men materialvalet kommer leva upp till stadens krav genom
dagvattenstrategin. Sannolikt kommer rostfritt eller mélat stél att anvédndas.

Gillande vatten fran tunnelbanan har, sedan granskningen genomforts, ett PM tagits fram som
hanterar vattenkvalitet under drift, dar kvalitetsfaktorer behandlas. Detta har skickats in till
Stockholms stad samt dven till mark- och miljodomstolen i tillstindsprocessen.

Luftkuvalitet och ventilationssystem

En overgripande 6versyn har genomforts av ventilationskonceptet i sin helhet, vilket medfor att
Jranluftstornet i Fogdevreten inte kommer att byggas. Genom den nya
ventilationslosningen kommer inte Halsingehdojden eller Stadsbiblioteket att byggas om
for att nyttjas av den Gula linjen- vilket bland annat redovisas i reviderad
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miljokonsekvensbeskrivning och dess bilaga 1. Matningar planeras ej d& Gula linjen inte
genomfor nagra ombyggnationer.

Ljud fran ventilationsanldggningar kommer att berdknas och atgarder genomforas sa att
riktvarden avseende lagfrekvent buller innehalls.

Byggskede

Tillfilliga ytor

Forteckningen avseende tillfalliga ytor redovisar ansprak avseende tid. FUT ser framemot
samverkan avseende detaljplanering gillande antal trafikplanering avseende gangbanor och
korfalt. Dialog pagar med Stockholms Stad/ projekt Hagastaden och denna kommer att
fortskrida infor, under och efter utbyggnadsprocessen. For samtliga tillfalliga markbehov pa
Stadens marks avser FUT att skriva nyttjanderattsavtal. I avtalen definieras sjalva upplatandet av
ytorna men aven fragor kring genomforandet, t.ex. samverkan mellan SLL och Staden,
aterstéllande av ytor, krav pa minimiavstand, tider for till och frantrade etc. For det markbehov
dir samnyttjande dr mest aktuellt (T1-03) anges det i forteckningen Gver tillfalliga ytor att
nyttjandet av ’Omradet ska samordnas och samutnyttjas med Stockholm stad for exploatering av
Hagastaden. SLL och projekt Hagastaden har redan ett pagaende arbete om ett
nyttjanderittsavtal som reglerar tillfalliga markbehov i Hagastaden.

SLL delar kontorens synpunkt att trygghets-, tillginglighets- och sdkerhetsaspekter ar oerhort
viktiga vid planering och uppforande av arbets- och etableringsomraden.

Magjligheten att transporter kan ske ut mot Klarastrandsledens norra kérbana kommer att
fortsétta utredas. I Jarnvagsplanen kommer dock genomforandet sikerstillas genom att redovisa
tillfalliga markansprak for transportvag ut via Norra Stationsgatan.

Informationsinsatser kommer att genomforas genom hela utbyggnadsprocessen med berorda
privatpersoner, verksamheter och 6vriga berorda. SLL ser fram emot fortsatt samverkan med
Stockholms stad avseende transportviagar, etableringsytor med mera géllande byggskedet.

Buller och stomljud

Buller, luftburet samt stomljud har provats genom tillstindsansékan och villkor har erhallits
genom domen. Den masshanteringsplan som det héanvisas till har ingétt som bilaga i
tillstdndsarendet. Buller fran transporter kommer att fortsitta utredas.

Skolverksamhet, evakuering, buller och barnkonsekvensanalys
Dialog avseende utbildningsverksamheter i Stockholm pagar med berérda forvaltningar.

En inventering av samtliga skolor och forskolor som kan komma att paverkas av byggnation av
tunnelbanan i Stockholm har utforts och finns sammanstallt i PM som delgetts Stockholm
stadsforvaltning/SISAB.

Gillande skolorna Gustav Vasa och Vasa real sa finns dessa med i inventeringen. Paverkan
omfattar delar av byggnaderna och verksamheterna och inte verksamheterna i sin helhet.
Gillande Karlbergs skolas lokaler i korsningen Karlbergsvigen — Norra stationsgatan sa finns
dven dessa med i inventeringen. Begransningar i tillgédnglighet till Vasa real innefattar trottoar och
cykelvagar. Framkomligheten pa Karlbergsvéagen for transporter bor dirmed ej paverkas av
utbyggnaden av tunnelbanan.
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SLL emotser fortsatt samverkan avseende paverkan pa skolverksamheter. Barnperspektivet
kommer att fortsatta att belysas pa kinsliga platser genom utbyggnadens olika faser, oberoende
av geografiskt lage i Solna eller Stockholm.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad stéller sig positiv till att gula linjen nu foreslas knytas samman

med grona linjens spar vid Odenplan. Med genomgéende trafik kommer

resendrerna att kunna ta sig fran Arenastaden till T-centralen och vidare soderut

utan tagbyte vid Odenplan.Staden vill dock understryka att detta kan medfora lagre
turtithet pa den grona linjen visterut vilket i sin tur kan 6ka trangseln och péverka

de tvarforbindelser som gar mellan Sundbyberg och Visterort. Staden ar positiv infor
forandringar som medfor okad rorlighet i regionens karna och ser mojligheter till en starkt
relativ tillginglighet for korridoren Arenastaden-Rasta-Hallonbergen/Or-Enkopingsvigen-
Rissne-Ursvik. Sundbybergs stad har i 6vrigt inget att erinra angdende Gversand
granskningshandling av jarnvéagsplanen.

Stockholms lians landstings, SLL, bemotande:

SLL planerar genom trafikforvaltningen turtithet och trafikering utifrdn en helhetssyn pa
kollektivtrafiknatet. Turtdtheten kommer att variera 6ver dygnet och samordnas med trafikeringen pa
Gron linje si att tunnelbanesystemet nyttjas optimalt.

Trafikverket

Trafikverket podngterar att utbyggnaden av Gula linjen korsar och berér ménga av
Trafkverkets anldggningar dar samtliga ar riksintressen for kommunikation. Trafikverket ser
denna tunnelbanelinje som den mest problematiska att genomfora och framfor ocksa att de
anser att fa synpunkter i tidgare skeden har beaktats av landstinget. Trafikverkets uppfattning
ar att forst nar kompletterande underlag har tagits fram och Trafikverket har godtagit dessa,
kan jarnvagsplanen lamnas in f6r faststillelse.

Trafikverket har inkommit med ett detaljerat yttrande med kartbilder som sammanfattas
under foljande huvuddmnen.

Korsningspunkter Trafikverkets anldggningar, Riksintressen for kommunikation

Trafikverket listar 9 sarskilt kritiska passager i anslutning till Trafikverkets anlaggningar:

Solna stationsomrade (risker vid grundvattensankning)

Drivning under Solnatunnlarna pé Ostkustbanan (km 6+757)

Tunnel under sparen vid Hagalund (km 6+570)

Station Hagalunds industriomrade

Anslutning till Ostkustbanan/Malarbanan (km 5+860)

6. Arbetstunnelns korsning med Citybanans tillfartstunnel (ca km 4+675-4+700)

7. Korsning med Norra lanken och Virtabanan (ca km 4+670-4+760)
8. Korsningspunkter med Citybanans service- och spartunnlar (ca km 4+470)
9. Korsningspunkt med Citybanans ventilationsschakt (ca km 3+699)

Dpw R

Vad giller korsningspunkterna konstaterar Trafikverket att konstruktionslésningarna inte ar
verifierade. Det gar inte att, baserat pa det material som haroverlamnats, forutsiaga vilka
konsekvenser som foreslagen tunnelbanestrackning kan fa for trafikeringen pa Citybanan och
Ostkustbanan och om projektet dr genomforbart. Trafikverkets anldggningar beskrivs mer i
detalj for respektive passage/korsning i yttrandet.

Trafikverket anfor att det inte utifran planhandlingarna gar att se relationen mellan
Trafikverkets broar och den tinkta tunnelbanan. Broarna och deras grundlaggning maste
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laggas in pa ritningarna. Det maste ocksa verifieras att tunnelbanan inte kommer att fa
negativa konsekvenser for broarnas grundlaggning.

Skyddszoner

Trafikverket konstaterar att stora intrang foreslas i fastigheter och anliaggningars skyddszoner
och poangterar att Trafikverket har framfort att inga intrang i Trafikverkets fastigheter/
Citybanans skyddszon/3D-fastighet kan accepteras. Inom omraden for gemensamma
skyddszoner maste en specifik servitutsskrivning utarbetas da det inte kan vara permanent
markansprak genom JS 1 som redovisas generellt for tunnelbaneanlaggningens tunnelror och
stationer. Om Trafikverket 6ver huvud taget ska kunna acceptera att skyddszonen/fastigheten
for Citybanan péaverkas av forslaget, maste 6verlappande skyddszoner redovisas med en
sarskild beteckning, exempelvis Js4. Denna ska ange bagge parters forfoganderitt och
skyldigheter i férhallande till den andra parten. Det ir inte tillrackligt att traffa avtal om detta
utan det maste sdkerstillas genom planbestammelser.

Kompletterande utredningar och underlag, riskanalyser

Trafikverket framfor att det bor genomforas kompletterande utredningar samt undersokningar
avseende bergtekniska och hydrogeologiska forutsattningar. Detta for att kunna verifiera att
det ar mojligt att bygga tunnelbanan i foreslagen strackning.

Avseende bergforhéllanden sa listas underlag sdsom bergmodell samt tydligare redovisning av
data samt killa, bergmekanisk verifiering och ytterligare undersokningar av bergliage genom
kompletterande JB- sonderingar och kiarnborrningar. Gillande hydrogeologi s& saknas
prognoser over grundvattenavsiankning samt grundvattenobservationer och ytterligare
undersokningar efterfragas i form av provpumpningar och infiltrationstester. Vidare
poangterar Trafikverket att underlaget 4ven maste redovisa osidkerheter till grund for
bedomningar.

Trafikverket anser att det saknas tillrackligt detaljerat underlag i Jarnvégsplanen for att
Trafikverket ska kunna bedéma vilka risker som det finns for sittningar eller andra skador pa
Trafikverkets anlaggningar. Trafikverket framfor att riskanalyser saknas helt vilket ar en stor
brist, och att tekniska riskanalyser maste tas fram. Trafikverket podngterar ocksa att det vid
en forandring i jirnvagsanlaggningar sa trader ett specifikt regelverk in dar riskanalyser utgor
en del.

Jarnvdgsplanens material, plankartor, profiler och tvdrsektioner, planbeskrivning och MKB

Yttrandet omfattar kommentarer pa jairnvagsplanens handlingar och nedan sammanfattas de
generella kommentarer som aterkommer genomgaende.

Trafikverket framfor i stort att det inte ar tillrackligt tydligt hur den planerade tunnelbanan
forhaller sig till Trafikverkets anldggningar. Darmed behovs kompletteringar i plankartor,
profiler och tvarsektioner. Det saknas sidkra uppgifter gillande berglige som redovisas. Vidare
redovisas inte paverkan pa riksintressen under byggskede och driftskede tillrackligt
omfattande. Vidare ifragasitts genomférbarheten av de tekniska 16sningar som redovisas i
handlingarna sdsom samnyttjande av servicetunnel vid Tomteboda samt lagen vid passager av
Trafikverkets anldggningar.

Stockholms lans landstings, SLL, bemotande:

SLL har arbetat aktivt med det inkomna yttrandet fran Trafikverket under det gangna aret och
samverkansarbetet med Trafikverket har intensifierats. SLL delar Trafikverkets synpunkter att
det finns ménga fragor som behover fortsitta att detaljeras mellan SLL och Trafikverket bade for
bygg- och driftsskede. Tekniska l6sningar detaljeras ytterligare inom arbetet med pagaende
bygghandlingsprojektering. Landstingets uppfattning ar att genomforbarheten av
tunnelbaneanlidggningen, inom redovisat markansprak, kan sékerstéllas genom framtaget
underlag i detta skede.
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Korsningspunkter Trafikverkets anldggningar, Riksintressen for kommunikation
Jarnvagsplanen syftar till att faststdlla markansprak for att bygga och drifta
tunnelbaneanldggningen. SLL forstar att Trafikverket i rollen som anldggningsiagare behover ta
del av mer specifikt och detaljerat underlagsmaterial 4n vad som omfattas av Jirnvagsplanen. For
att komplettera redovisningen har SLL sammanstallt material for de geografiska korsnings- och
beroringspunkterna mellan tunnelbaneanldggningen och Trafikverkets anldggningar i PM
Korsningspunkter med Trafikverkets anldggningar.

Det vidare utredningsarbetet har lagts upp utifran dessa korsnings- och beréringspunkter och
har fordjupats exempelvis genom kompletterande undersokningar, gemensamma risk-
workshops samt detaljering avseende byggmetoder.

Skyddszoner

SLL och Trafikverket har under viren utarbetat en gemensam princip for formulering samt
redovisning av servitut for gemensamma skyddszoner i bergmassa mellan Citybanan och tunnelbanan.
Detta har implementerats i plankartor, plan, profil och tvarsektioner samt i skrivningar i
jarnvéagsplanen.

Jarnvdgsplanens material, plankartor, profiler och tvdrsektioner, planbeskrivning och MKB
Efter onskemal frén Trafikverket har jirnvagsplanens plankartor kompletterats med profil Gver
servicetunneln. Trafikverket har 6nskat att Trafikverkets samtliga anldggningar redovisas i
plankartorna. SLL bedomer att det blir svart att tolka kartmaterialet om Trafikverkets samtliga
anldggningar markeras pa det sétt som 6nskas. Plankartorna ska tydliggora tunnelbanans
markansprak och det dr den anldggningen som ska st i fokus. Daremot redovisas Trafikverkets
anldggningar med plankartorna som underlag som blagor till PM Korsningspunkter.

Sedan foregdende granskning ar 2017 har revideringar genomforts och en ny granskning
genomfors nu.

Jarnvagsplanen redovisar ddrmed dessa losningar och textdokumenten har kompletterats med
avseende pa riksintressen for kommunikation
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3 Inkomna yttrande och
bemotande efter granskning 2017

SLL har fortsatt och fordjupat kontinuerliga motesserier med beréorda myndigheter samt
verksamheter.

SLL har dven aktivt kontaktat berorda av revideringar infor en ny granskning sasom
bostadsrattsforeningar pa Karlbergsvagen som berors av justerat lage av utrymningsvag. Vid
dessa méten har oro framforts for byggskede vilket &ven omfattar drivning av tunnlarna samt
synpunkter har framforts pa laget av utrymningsbyggnaden med forslag pa alternativa lagen.

Det har inkommit fragor om arbetsomrade vid arbetstunneln lings Dalvagen framforallt gallande
trad som berors samt bevarande av Vasalundsparken. Man vill bevara Vasalundsparken och ar
orolig for framtida exploatering kring den nya tunnelbanan.

I samband med inventering av skolverksamheter som berors har kontakt sokts med ett antal
skolverksamheter och moten har hallits.

Det har dven inkommit férlag pa andra ldgen och utformning géllande den sddra entrén vid
station Arenastaden.

Utover detta har det inkommit fragor via kundtjanst som har besvarats.
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Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Stockholm 2018-06-29

Enhetschef Malin Harders

Projekt Arenastaden
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Vart uppdrag &r att genomféra tunnelbanans utbyggnad
och 6vriga dtgarder inom ramen for 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbanan och nya

stationer pa fyra olika stréackor. I vart uppdrag ingdr ocksa
planering och projektering av nya fordonsdep8er samt
upphandling av signalsystem och vagnar.

” .J& Stockholms ldans landsting



