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1 Inledning

Stockholms tunnelbana star infor en omfattande utbyggnad. Nitton kilometer nya spar och
tio nya stationer ska byggas vilket ar den storsta satsningen pa den svenska tunnelbanan i
modern tid.

Bakgrunden ar att staten, Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun,
Jarfalla kommun och Solna stad under ar 2013 ingick en 6verenskommelse om en
utbyggnad av tunnelbanenatet och hur den ska finansieras. Tunnelbaneférbindelsen till
Nacka inklusive ny gren till soderort &r en av de strackor som ska byggas. Ovriga
utbyggnader berdér bland annat utbyggd tunnelbana vid Akalla — Barkarby och vid Odenplan
— Hagastaden — Arenastaden. Kommunernas atagande bestar i att bygga 78 000 bostéder,
vilket i huvudsak kommer att ske i viss man samtidigt och i anslutning till de omraden som
berdérs av tunnelbaneutbyggnaden.

Detta dokument utgor underlag for samrad gallande tunnelbaneutbyggnaden fran befintlig
tunnelbanestation vid Kungstradgarden via Sofia pa Sodermalm till Nacka centrum. Den
omfattar aven utbyggnad av tunnelbanan med en gren fran Sofia via Gullmarsplan till
befintlig tunnelbana vid Sockenplan. Byggstarten ar planerad till ar 2018 och under ar 2025
ska trafiken pa de nya linjerna vara i drift. Hela strackan byggs under mark utom en kort
stracka vid anslutning vid Sockenplan. Projektet drivs av Stockholms lans landsting
(landstinget) och dess Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT, aven benamnt
forvaltningen).

Samrad sker I6pande under hela planeringsperioden, pa olika satt och med olika intressen-
ter. Vid vissa tillfallen redovisas samradsmaterial samlat och presenteras via landstingets
hemsida eller vid 6ppna hus.

Detta dokument beskriver dversiktligt hur arbetet med att bygga tunnelbanan kommer att
genomforas, men ocksa vilken paverkan och vilka konsekvenser som byggarbetet kan
medfora. Det kommer att utgora en underlagsrapport till den jarnvéagsplan (se vidare
kapitel 3.2) som tas fram for projektet. Dokumentet &r framst skrivet for allméanheten.

Samrad genomfors for att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som majligt, for att informera
om det pagaende projektet och for att inhamta synpunkter frdn myndigheter, organisa-
tioner, foreningar och allmanheten.
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2 Syftet med
tunnelbaneutbyggnaden

Nar fler manniskor véljer att bo och vistas i Stockholmsregionen 6kar behovet av fler
bostader och en vél fungerande kollektivtrafik. Tunnelbanan ar en hallbar trafiklosning som
behdvs for framtiden.

Bade Nacka och Stockholm véxer och kommunerna har ocksa vuxit samman alltmer.
Utbyggnaden av tunnelbanan ger méjlighet for Hammarby Sjostad, 6stra S6dermalm,
soderort och Nacka att vaxa pa ett hallbart satt.

I omradet kring nya tunnelbanan till Nacka kommer kollektivtrafiken att byggas ut pa flera
satt: Saltsjobanan rustas upp, Tvarbanan forlangs till Sickla och pa sikt planeras for fler
stombussar for battre tvarforbindelser.

Syftet med tunnelbaneutbyggnaden ar bland annat att:

e mojligg6ra nya bostéder och arbetsplatser i Nacka, Varmdo och Stockholm

e binda samman regionen 6ver Saltsjon — Mélaren

e avlasta tunnelbanans mest belastade strécka Slussen — T-centralen

e Oka kollektivtrafikresandet till och fran ostsektorn i Stockholms lan och darigenom
underlatta for ett battre fungerande trafiksystem i hela Stockholmsregionen

e ge mojligheter till framtida avgreningar och férlangningar

Nér alla pagaende projekt for utbyggd tunnelbana ar klara kommer linjekartan att se ut som
i figur 1.
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Figur 1. Sparlinjekarta 2025.
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Syftet med detta samradsunderlag &r att informera om foreslagen strackning och inhamta
synpunkter infor fortsatt projektering. De synpunkter som kommer in under samradet ar
mycket vardefulla fér projektet och kommer, tillsammans med annat utredningsmaterial,
att ligga till grund for projektets fortsatta utveckling.

3 Plan- och tillstandsprocesserna

3.1 Beskrivning av processerna

For att kunna bygga ut tunnelbanan kravs flera olika formella handlingar och beslut.

I samband med att planeringsarbetet inleddes bedémde Stockholms lans landsting att
utbyggnaden av tunnelbanan &r av sadan omfattning och karaktar att en underréattelse-
skyldighet till regeringen rorande tillatlighetsprovning enligt 17 kap. 5 § miljobalken
behovde goras. Regeringen har i svar pa underrattelsen meddelat att man inte kommer att
begara in en ansokan om tillatlighet for projektet. Det innebar att det for byggandet av den
nya tunnelbanan kommer att tas fram en jarnvagsplan och detaljplaner och att tillstand
kommer att stkas for vattenverksamhet enligt miljébalken.

Processerna med att ta fram jarnvégsplan och detaljplan kommer att ske genom ett
samordnat planforfarande enligt plan- och bygglagen. Det innebar att landstingets arbete
med jarnvagsplanen samordnas med kommunernas arbete med detaljplaner, bade vad
galler utformning, framtagande av utredningar och annat underlagsmaterial. Samrad
gallande jarnvagsplan och detaljplaner kommer att genomféras gemensamt och synpunkter
som géller jarnvagsplanen kommer aven att paverka detaljplanerna. Jarnvagsplanen och
detaljplanerna kommer att stéllas ut for granskning samtidigt.

3.2 Jarnvagsplan

Under ar 2014 inledde landstinget den formella planlaggningsprocessen med syfte att ta
fram en jarnvagsplan som omfattar tunnelbanan mellan Kungstradgarden — Nacka centrum
samt mellan Sofia — Gullmarsplan och soderort. En jarnvéagsplan &r inte obligatorisk for att
bygga en tunnelbana. Det kan racka med detaljplaner som regleras av plan- och bygglagen.
Landstinget har dock i samrad med berérda kommuner bedémt att en jarnvagsplan ger
overvagande fordelar. Bland annat sakrar den markatkomst och ger en béttre helhetsbild av
utbyggnaden. Det underlattar dven for sakagare och allmanheten att sétta sig in i och forsta
projektet. For jarnvagsplanen upprattas en miljokonsekvensbeskrivning.

3.3 Detaljplaner

Parallellt med jarnvagsplanen kommer Nacka kommun och Stockholms stad att ta fram
detaljplaner som sékrar att utbyggnaden av tunnelbanan inte strider mot gallande planer.
Kommunernas planlaggning av tunnelbanan sker som ovan namnts i en samordnad
planlaggningsprocess med jarnvagsplanen. Den miljékonsekvensbeskrivning som upprattas
for jarnvagsplanen utgor miljokonsekvensbeskrivning for de detaljplaner som tas fram.
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3.4 Tillstand for vattenverksamhet enligt
miljobalken

Nar en tunnel byggs och nar den ar i drift kommer en del av grundvattnet att behéva ledas
bort. Saddan bortledning av grundvatten kréaver tillstdnd enligt miljobalken. Parallellt med
jarnvagsplaneprocessen tar landstinget fram en tillstindsans6kan som kommer att prévas
av mark- och miljodomstolen. | detta arbete ingar att ta fram en separat miljokonsekvens-
beskrivning. Den kommer att beskriva projektets miljopaverkan under bygg- och driftskedet
och visa vilken typ av skyddsatgarder som ska genomforas. Den ar en del av underlaget for
miljoprovning enligt miljobalken.

3.5 Samrad och tidplan plan- och
tillstandsprocesser

Under jarnvagsplaneprocessen och tillstdndsprocessen enligt miljobalken finns mojlighet
for alla att lamna synpunkter under de samrad och den granskning som genomfors. Vid
dessa tillfallen inkommer vardefulla synpunkter som kan tas tillvara och anvandas for att
gora forbattringar i projektet. Efter respektive samradsperiod sammanstalls de synpunkter
som inkommit i en sa kallad samradsredogorelse.

I figur 2 redovisas planprocessen for jarnvagsplan och detaljplan. | figur 3 redovisas
tillstandsprocessen for tillstand enligt miljobalken. | figurerna visas var i processerna vi
befinner oss just nu (Har ar vi nu!), vilket ar samrad for byggskedet.

Kommunika-
tionstillfalle

samrad
strackningar bygg-
ch skede

vi studerar hasten

Gemensam Byag-

Vi pre rar Plan-
stations- samrad spla 2
utformning- vintern 0 tands- senast

~ G cika och detaljplaner 5540
byggskedet 2015 = ZUISZU IS et 2016/2017 ZREE

plan = start

Parallellt med att landstinget tar fram ett forslag till jarnvagsplan tar Stockholms stad och Nacka
kommun fram &ndrade och nya detaljplaner. Detta sker i en samordnad process med jarnvagsplanen.

Figur 2. Planprocessen for jarnvagsplan och detaljplan.

Samrad har tidigare genomforts gallande tunnelbanans lokalisering (den sa kallade lokali-
seringsutredningen), gallande BIa linjes utbyggnad i soderort samt gallande placering av
entréer for bade soderorts- och Nackagrenen. De samradssynpunkter som erhallits tidigare
tas med i det nu pagaende arbetet med projektet.

Efter arsskiftet 2015/2016 kommer ytterligare ett samrad att genomféras dar tunnelbanans
utformning och konsekvenser under drifttiden presenteras mer detaljerat. Samradet
kommer att avse jarnvagsplan, detaljplaner och tillstdndsansokan enligt miljobalken.
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Under hosten 2016 kommer lansstyrelsen att handlagga jarnvagsplanens miljokonsekvens-
beskrivning for godkdnnande. Nar den &r godkand kommer landstinget att stélla ut
jarnvéagsplanen for granskning tillsammans med jarnvéagsplanens miljokonsekvens-
beskrivning och samradsredogorelse. Samtidigt kommer kommunernas detaljplaner att
stallas ut for granskning. Under granskningsskedet kan berérda lamna synpunkter pa det
fardiga planforslaget som sammanstalls i ett granskningsyttrande. Lénsstyrelsen ska

tillstyrka planen innan landstinget sedan éverlamnar jarnvagsplanen till Trafikverket for
faststéllelseprovning.

Ansdl

an in till M
h 5

" (MMD)

Figur 3. Tidplan tillstand for vattenverksamhet enligt miljobalken.

Ansokan om tillstand till vattenverksamhet enligt miljobalken kommer att lamnas till mark-
och miljédomstolen under hosten 2016. | ansdkan kommer dven ramvillkor for vilka
riktvarden for buller som ska galla att hanteras. Nar domstolen fatt in anstkan och bedémt
att den ar komplett sa kungors den av domstolen och alla som kan bli berérda far majlighet
att yttra sig. Landstinget far darefter mojlighet att besvara de synpunkter som inkommit och
nar detta ar klart kallar domstolen till huvudférhandling. Efter genomférd
huvudférhandling meddelar domstolen dom.
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4 Byggande av tunnelbana

4.1 Byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av arbetstunnlar, servicetunnlar, spartunnlar och
tvartunnlar. Det omfattar ocksa byggnation av stationer med uppgangar, biljetthallar och
stationsentréer. Under byggskedet genomfors dven arbeten med sparléaggning och
installation av el- och telesystem bade for tag och stationer, signalsystem for tag,
brandskydd, ventilation och vatten- och avloppsforsorjning for stationerna. D& allt detta ar
klart kommer tester av anlaggningen att genomfdras innan tunnelbanan tas i drift. Nar
byggskedet ar 6ver aterstalls mark inom de etableringsytor som tagits i ansprak under
byggtiden.

I avsnitt nedan ges en oversiktlig beskrivning av de delar som ingar i byggandet av den nya
tunnelbanan.

4.2 Sparstrackning och stationer

Den nya sparstrackningen for tunnelbanan, se figur 4, kommer att ga fran befintlig tunnel-
banestation vid Kungstradgarden via ny station vid Sofia pa Sédermalm till en ny
tunnelbanestation vid Nacka centrum. Den omfattar dven utbyggnad av tunnelbanan med
en gren fran Sofia via befintlig tunnelbanestation vid Gullmarsplan till befintlig tunnelbana
vid Sockenplan. Den planerade dragningen kommer att ga igenom tva kommuner,
Stockholm och Nacka, och hela tiden under mark, utom vid anslutning till Sockenplan.

Langs sparstrackningen till Nacka kommer fem nya stationer att byggas: Sofia, Hammarby
Kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum. Vid befintlig station Gullmarsplan kommer
forandringar att ske for att stationen ska kunna anpassas till den nya sparstrackningen,
bland annat kommer en ny plattform att anlaggas i ett djupt lage under den befintliga
stationen och nya uppgangar till befintlig biljetthall kommer att anlaggas. En ny station i
Slakthusomradet kommer att byggas langs sparstrackningen till sderort. Den nya stationen
kommer att ersatta de befintliga stationerna Globen och Enskede gard.
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Figur 4. Oversiktskarta over sparstrackningen samt stationer. | figuren visas daven de arbetstunnlar som
for narvarande ar aktuella.

I figur 5 och figur 6 redovisas bilder 6ver hur sparstrackningen kommer att se ut under
markytan. Av bilderna framgar att sparstrackningen kommer att ga djupt under markytan.
Med nu tillganglig information om bergnivéer kommer tunnelbanan att som lagst ligga
cirka 90 meter under havsytan vid passagen under Saltsjon. Den nya station Sofia kommer
att ligga cirka 100 meter under markytan. Pagaende utredningar av bergnivaer och
bergkvalitet kan komma att paverka exakt var sparstrackningen kommer att laggas och ovan
beskrivna nivaer kan darfor komma att &ndras.

Sofia Kyrka

SODERMALM
BLASIEHOLNS'::PPSHOLMEN w \ HAMMARBY SJOSTAD

r B el -
o SALTSION OSaItsic'ibananv \4 w*_, "oy Sansjaﬁ'a‘a:n & i, NACKA CENTRUM
tvarbanan JARLA
- SALTSJOTUNNELN =
KUNGSTRADGARDEN HAMMARBY KANAL SickLA
SOFIA

Exempel pa uppskattad ekvivalent stomljudsniva vid tunneldrivning

Figur 5. Sparstrackning under markytan frdn Kungstradgarden till Nacka centrum.
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Figur 6. Sparstrackning under markytan fran Sofia till Sockenplan.

Utgangspunkten for spartunneldragningen har varit dels befintliga anslutningspunkter vid
Kungstradgarden och Sockenplan, dels lokaliseringen av de nya stationerna. En annan
viktig faktor har varit att kunna bygga tunnelbanan dar det finns bergtackning. Att kunna ga
tillrackligt djupt i berg under Saltsjon har ocksa varit styrande och har medfort att
sparstrackningen ligger djupt langs linjen. Genom att férlagga tunneln i berg undviks
arbeten och darmed stdrningar i markytan och konflikter med andra verksamheter.
Befintliga anlaggningar som maste undvikas kan vara andra ledningstunnlar (exempelvis el,
tele, vatten, avlopp) eller andra anlaggningar under jord till exempel underjordsgarage,
planerade framtida vagtunnlar eller andra bergutrymmen.

De nya tunnelbanestationernas ungefarliga lagen ar nu bestémda, men arbete med exakt
lokalisering av stationsentréer pagar. | figur 7 redovisas en skiss pa hur en station kan
komma att se ut med entré i markplan, biljetthall, vertikalkommunikation och plattform. |
figuren visas en losning med rulltrappor. Vid stationer som ligger mycket djupt kommer
dock enbart hissar att finnas.
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Figur 7. Bild 6ver station med entré i markplan, biljetthall och vertikalkommunikation.

Biljetthallen kommer i de flesta fall att ligga under mark vilket ger méjlighet till flera
entrélagen i markniva, till exempel pa olika sidor av en gata.

PLATTFORM

De nya stationerna kommer i de flesta fall att ligga djupt eller mycket djupt under marken.
Det stéller sarskilda krav pa gestaltningen av plattformsrummen och uppgangarna for att de
ska upplevas som trygga och komfortabla.

Stationsentréerna kan beroende pa forutsattningar utformas olika och komma att anlaggas
antingen i en egen byggnad, i en annan byggnad eller via en annan byggd miljé. | figur 8
redovisas exempel (skisser) pa hur detta kan komma att se ut samt foton fran motsvarande

exempel fran Malmo och Stockholm.
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Genomsiktlighet

Entré i egen byggnad. Entré i nnan byggnad. Synlig dver hoérn. Entré via annan byggd miljo.
Synlig runtom Inga nischer eller indrag i fasad Synlig i kenkurrens med annat!

E == == = T
Entré | egen byggnad med tydlig identitet Entré dver horn i existerande byggnad Entré via annan byggd miljo
Triangeln, Malmo Gamla stan, Stockholm T-centralen, Stockholm

Figur 8. Skiss Over station med entré i egen byggnad, i annan byggnad eller via annan byggd miljo och
foton fran motsvarande i Malmo och Stockholm.

Huvuddelen av allt arbete med byggande av stationerna, sdsom plattformsrum, uppgangar
och biljetthallar, kommer att ske underifran. Generellt byggs stationsentréerna genom
schakt ovanifrén. Vid vissa stationsentréer kommer det att bli nédvandigt med storre 6ppna
schakt, sa kallade "cut and cover”. Denna metod innebér att ett dppet schakt gravs fran
markytan i laget for den planerade stationsentrén. | det dppna schaktet byggs sedan en
betongkonstruktion som déckas (tacks) 6ver sa att marken ater kan nyttjas. For vissa
arbeten kan det vara nodvandigt att inleda med att borra eller sla ner spont for att
stabilisera jorden innan schaktarbetet inleds. lordningstallande av omradet runt
stationsentréerna kommer att ske med hansyn till de férhallanden som finns pa platsen.
Byggnadsarbeten vid stationernas entrébyggnader kommer att innebéra bland annat
betongarbeten, tak- och fasadarbeten och diverse bygg- och installationsarbeten inne i
byggnaden. Aven i stationernas naromraden forekommer arbeten med exempelvis
gangtunnlar och ledningar.

Utrymmen for plattformarna kommer att byggas genom att berg tas ut underifran fran
arbetstunnlarna. Nar berget ar utsprangt utférs betongarbeten for rumsbildning.
Hur forbindelsen mellan plattform och entré byggs varierar fran station till station.

I de fall dar hisslésning blir aktuell kommer ett schakt, i storleksordningen cirka tva till tre
meter i diameter, att borras upp. For att kunna gora detta behover ett mindre hal borras
fran markytan till botten av det tankta schaktet. I borrhalet monteras en borr med ett
borrhuvud vant mot ytan. Borrningen sker darefter underifran fran botten pa det tankta
hisschaktet och uppat men styrs alltsa fran markytan. Nar borrhalet ar klart sker brytning
av resterande delar av hisschaktet som kommer att kunna bli i storleksordningen cirka 25
meter ganger 15 meter. Brytningen sker i etapper fran markytan och nedat mot botten av
schaktet. Berget sprangs i tre till fem meter djupa etapper dar sprangmassorna som faller
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ner i botten pa schaktet transporteras ut via arbetstunnlarna. Sprangningen sker genom
forborrning av hal med efterféljande sprangning. Allt eftersom kommer forstarkningar av
vaggarna i schaktet att utforas.

Dar rulltrappa byggs kommer berg i rulltrappsschakten att tas ut underifran fran den
planerade plattformen och upp mot markytan. Arbetet sker genom borrning och spréangning
och utlastning av berg sker via arbetstunnlarna.

Byggande av en station omfattar forutom ovan beskrivna arbeten ocksa sparlaggning och
installation av teknisk utrustning for tunnelbanan, el, tele, signalsystem for tag, styrning
och évervakning, vatten och avlopp, ventilation, brandskydd, rulltrappor och hissar.

4.3 Spartunnel

Spartunneln ar den tunneldel dar tunnelbanetag kommer att ga. Tunnelbanetdgen kommer
att pa vissa strackor ga i en gemensam dubbelsparstunnel (med tva spar dar tgen gar at
olika hall) och pa vissa strackor i tvd enkelsparstunnlar (med ett spar i vardera tunnel).

Generellt kommer alla bergarbeten att utféras med konventionell drift. Det innebar tatning
av tunneln (injektering), borrning av hal fér laddning av sprangmedel, sprangning samt
utlastning av bergmassor. Tatning (injektering) for att forhindra vattenléckage utférs med
cementbaserat injekteringsmedel.

Figur 9 visar hur en tunnel byggs (drivs) vid konventionell drift.

Borrning fér injektering: 20-25 meter langa hal borras runt den Injektering: Cementbruk pumpas in i borrhdl och bergssprickor.
blivande tunneln. Nar den stelnat bildas en tatning runt den blivande tunneln.

1-5 meter ldnga hal borras for sprangning och laddas sedan med Lost berg knackas och bryts bort fran bergytan, som forstarks vid
sprangmedel. Sprangningen sker i etapper enligt ett bestamt behov med sprutbetong och bultar. Massorna efter det sprangda
ménster fér att minimera vibrationerna. berget schaktas undan och transporteras ut ur tunneln.

Figur 9. Skiss 6ver hur tunneln byggs med injektering (tatning), borrning av hal fér sprangning och uttag
av bergmassor kommer att genomforas. Injekteringen fungerar ocksd som forstéarkning av tunneln.
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Berget som finns inom de omraden dar tunnelbanan byggs bedoms for de flesta platser vara
av bra kvalitet och endast normala forstarkningsatgarder forvantas kravas. Under
arbetstiden kommer I6pande kontroll och beddmning av bergkvaliteten att ske.
Bergforstarkning kan pa det séattet anpassas till verklig bergkvalitet. Samtliga
bergsutrymmen kommer att forstéarkas med bult och sprutbetong, i varierande omfattning
beroende pa bergkvaliteten.

Vid byggande den nya tunnelbanestrackningen finns flera avsnitt som &r tekniskt
utmanande att utféra. Passagen under Saltsjon &r ett exempel. Det beror bade pa geologiska
och pa hydrogeologiska forhallanden dar det utmed passagen finns svaghetszoner som aven
kan vara vattengenomslappliga. Att sékerstélla stabilitet och tatning &r komplicerade
tekniska utmaningar att I6sa. En annan teknisk utmaning ar anlaggandet av tunnel genom
omradet vid Martensdal/Gullmarsplan, dar utrymmet under mark ar mycket utnyttjat
(andra tunnlar) och déar anslutningen till befintlig station vid Gullmarsplan begrénsar
placeringen av tunnlarna. Inom tunnelavsnitt med stora utmaningar finns risk att
tunneldrivningen tar langre tid.

Nér tunneldrivningen for spartunnlarna ar slutférd sker nedlaggning av vatten- och
avloppsledningar, kanalisation for kommande ledningsdragning samt grundlaggnings-
arbeten for sparen.

Tunnelbanesparet kommer att byggas som ett traditionellt spar anlagt pa makadam, ett s&
kallat ballasterat spar. Overbyggnaden i ett sddant sparsystem bestar av ral, befastning,
slipers och makadam.

4.4 Arbetstunnel

Arbetstunnlar anvands under byggskedet och byggs fér att mojliggéra anldggning av
spartunnlar och stationer. Arbetstunnlarna drivs fran markytan och ner mot stationernas
lage under marken. De byggs pa samma satt som en spartunnel med forinjektering,
injektering, borrning, sprangning och utlastning (se kapitel 4.3). Arbetstunnlarna gor det
mojligt att bygga spartunnlar i flera riktningar samtidigt. Huvuddelen av allt bergmaterial
som tas loss vid anldggningsarbetet kommer att transporteras ut vid arbetstunnlarna och
dessa tunnlar ar darfér de som anléaggs forst. Genom att anlagga tunnelmynningen pa
lampliga platser kan huvuddelen av antalet transporter av massor undvikas i de
bebyggelsemiljoer som finns vid stationsentréer.

Antalet arbetstunnlar och deras placeringar paverkar bade produktionstakten och fardig-
stallandetiden da fler arbetstunnlar innebér att fler arbetsomraden &r tillgangliga samtidigt.

Nér byggskedet ar avslutat kommer vissa av arbetstunnlarna att nyttjas som servicetunnlar
for tunnelbanan for att mojliggéra underhall, utrymning och for raddningstjanstens
insatser.

I figur 4 redovisas de arbetstunnlar som for nérvarande utreds som mojliga alternativ.

Vid placering av arbetstunnlar och dess tunnelmynningar har hansyn tagits till bade miljo-
massiga och produktionstekniska forutsattningar. En kortare tunnel ger en lagre
anlaggningskostnad/byggkostnad men aven en snabbare byggtid. Tunnelns langd beror pa
stationsdjup, bergtackning, placering av befintliga underjordsanlédggningar, maxlutning,
kurvradie och lamplig plats for tunnelmynning. Utanfor tunnelmynningen maste det finnas
plats for etableringsytor. Dessa behdver vara tillrackligt stora for att kunna rymma
uppstéllning av bland annat maskiner, massor och material. For att mgjliggora effektiva
transporter till och fran tunnelbanebygget har tunnelmynningarna placerats for att ligga
nara anslutande bilvagar med tillracklig barighet. Placering har dven gjorts i forhallande till
naromradet, for att minimera storningar for skolor, sjukhus, bostader, verksamheter,
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kultur- och naturmiljévarden, rekreationsomraden med mera. Under kapitel 7.2 redovisas
alternativ som valts bort under utredning eller avfardats, da de inte ar genomforbara.

4.5 Servicetunnel

Servicetunnlar kommer att byggas langs med hela spartunnelstrackningen. Tunnlarna
kommer att byggas for att mojliggéra underhall, utrymning och for raddningstjanstens
insatser. Tunnlarna kommer ocksa att anvandas for vatten- och avloppsledningar.

4.6 Tvartunnel

Tvartunnlar som sammanbinder spartunnlarna med servicetunnlarna anlaggs var
trehundrade meter. Syftet med dessa tvartunnlar ar att de ska anvandas for utrymning,
raddning och underhall. Under anlaggningsarbetet kan tvartunnlar aven fylla en funktion
for att tillgodose ventilation.

4.7 Forberedande arbeten

Innan sjalva anlaggandet av tunnelbanan kan pabdrjas behover vissa forberedande arbeten
genomforas. | dessa arbeten ingar exempelvis ledningsomlaggningar (att flytta befintliga
ledningar som kommer i konflikt med den planerade tunnelbanan), rivning av vissa mindre
byggnader och installationer fér el och 6vriga media. For sadana arbeten kan schakt och
aterstallning av mark behéva goras.

Etableringsytor kommer att iordningstéllas vid de planerade stationsldgena och i anslutning
till arbetstunnlarnas mynningar, se efterfoljande kapitel.

Trafikomlaggning planeras och kan komma att paverka alla trafikslag.

De forberedande arbetena ar sddana som kan genomforas utan en gallande jarnvagsplan.
Daremot kan andra tillstand krévas.

4.8 Etableringsytor vid stationer och
arbetstunnlar

Under byggskedet kommer etableringsytor att behdva tas i ansprak vid de olika
stationsentréerna. Malsattningen ar att minimera det ytansprak som behdver goras for att
minimera omgivningspaverkan. Etableringsytorna kommer dar det ar noédvandigt att
avskarmas mot omgivningen for att de ska stora sa lite som mojligt och for att minimera
risken for olyckor. Inom etableringsytan kommer schaktning att genomféras. Ytor for att
tillfalligt forvara byggmaterial och arbetsbodar for byggnadsarbetarna kommer att finnas
liksom in- och utfart for transporter. Stérningar fran arbetet vid stationerna kommer att
uppsta framst i form av motorljud frdn maskiner, fran trafik till och fran omradet och fran
vissa sprangningsarbeten.

Vid arbetstunnelmynningarna kommer etableringsytorna att vara lite stérre och méjliggéra
forvaring av byggmaterial, massor och uppstéllning av fordon. Stérningar vid
arbetstunnelmynningarna ar framst kopplade till tunga transporter, men dven under vissa
perioder sprangningsarbeten. Aven har kommer ytorna att avskarmas dar det ar
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nodvandigt. Mojlighet att anordna krossanlaggning vid station Nacka Centrum ar under
utredning.

For att undvika stora mangder transporter i de ofta tatbebyggda miljoer dar stations-
entréerna placeras kommer sa mycket arbete som mojligt att ske underifran och sa manga
av transporterna som mojligt kommer att ske via arbetstunnlarna. | kapitel 6 visas
etableringsytorna for respektive station.

4.9 Hantering av massor och transporter

Néstan hela sparstrackningen ar forlagd i berg, vilket innebar att det under ett antal ar
kommer att schaktas ur stora mangder bergmaterial. Enligt en tidig 6versiktlig upp-
skattning kommer i storleksordningen cirka 1 700 000 m3 fast berg (fm?3) att behdva
schaktas ut.

Vid stationsentréerna kommer viss schaktning att behéva genomfdras. Dar kan uttransport
av jord- och bergmassor behova ske fran schaktplatsen vid markytan. Huvuddelen av alla
bergmassorna kommer dock att transporteras ut via arbetstunnlarna. Detta géller
bergmassor som uppkommer vid byggande av tunnlar, plattformsrum, uppgangar och
schakt for hissar och rulltrappor.

De jordmassor som behover schaktas bort forvantas bli relativt sma volymer, pa grund av
att tunneln i huvudsak gar i berg. Schakt i jord kréavs dock till exempel for entréer och i vissa
fall biljetthallar.

Bergmassorna transporteras med lastbil fran arbetstunneln och vidare till mottagnings-
anlaggningar och/eller anlaggningsverksamheter sdsom vag- eller bostadsbyggen. Antalet
fordon per dygn kommer att styras av vilken mangd som kan transporteras per fordon.
Generellt kan man séga att ju storre lastbilar som anvéands desto farre blir transporterna.
Vilken mangd som kan transporteras per fordon beror pa vagarnas respektive
barighetsklasser, dar en vag klassad med BK 1 kan béra tyngre och stérre fordon an en vég
klassad med BK 2. Ju st6rre barighetsklass desto tyngre fordon kan kéras pa vagen (mer
vikt per lasthil). Vilka fordon som valjs beror inte bara pa vagarnas barighet utan ocksa pa
entreprendrernas tillgang till fordon av olika barighetsklass.

De preliminara volymer massor som kommer att transporteras fran respektive plats
redovisas i tabell 1. | tabellen redovisas hur manga fordon per timme som behovs fran
respektive station (bade transporter fran arbetstunnlar och fran stationsentréerna ar
inrdknade) for en vag med béarighetsklass 1 respektive en med béarighetsklass 2. Som
framgar blir det farre transporter om vagar med barighetsklass 1 finns och kan anvéandas.
Observera att tabellen ar ett exempel och da arbetstider och transportvagar inte ar
bestdmda kan detta komma att &ndras nar mer detaljerade produktionsplaner tas fram.
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Tabell 1. Berédkningsexempel av antalet transporter per timme vid olika
etableringsomraden.

Ton per Volym (fm3) per | Trafikintensitet | Trafikintensitet
vecka vecka BK 1 (fordon/h) | BK 2 (fordon/h)
Kungstradgarden 5000 1900 2 6
Sofia 15000 5700 6 18
Gullmarsplan 8000 3000 3 10
Hammarby Kanal 8000 3000 3 10
Sickla 8000 3000 3 10
Jarla 7500 2900 3 9
Nacka Centrum 11000 4200 5 13
Ny station i
Slakthusomradet 8000 3000 3 10

Berakningarna baseras pa att totalt i storleksordningen cirka 1 700 000 m3 teoretisk volym
fast berg (fm3) kommer att behéva schaktas ut och att 1 fm3 berg motsvarar 2,65 ton. For
berakningsexemplet har forutsatts en arbetstid pa 75 timmar per vecka, vardagar klockan 7-
22.

Transporter av massor kommer att ga fran arbetsomradena ut pa allménna gator och végar.
Manga av de gator och vagar som berdors har vid vissa tidpunkter mycket trafik. Darfor kan
det bli aktuellt att tillfalligt lagra massor i tunneln och sedan lasta dem pa fordon som kor ut
vid lagtrafik inklusive nattetid.

For stationerna i Sofia, Sickla, Sockenplan, Jarla och Nacka Centrum, med narheten till
Varmdoleden, Stadsgardsleden och Nynasvagen, medfor byggtransporter endast i
begransad omfattning extra stérning i forhallande till befintlig trafik.

For nagra av arbetstunnlarna har sjotransporter utretts som ett alternativ eller komplement
till lastbilstransporter. De platser dar sjotransporter skulle kunna vara aktuellt ar vid
arbetstunnlarna for Kungstradgarden pa Blasieholmen, for Hammarby Kanal vid Luma kaj
och for Gullmarsplan vid Skanstulls marina. Utredningarna har visat att sjétransporter inte
ar aktuellt av kostnadsmassiga, tidplanemassiga och lokala miljomaéssiga skal.

Det krossmaterial som tas ut fran tunnelbygget kan i princip fylla samma funktioner som
berg brutet i bergtéakter. Genom att ateranvanda berg fran tunnelbanebygget i narliggande
byggen kan transporter minimeras och behovet av uttaget av berg fran andra takter minska.

4.10 Arbetstider

For att tunnelbanan sa snart som mojligt ska komma i drift kommer byggarbeten att behova
ske dygnet om. Manga arbetsmoment i tunnlarna kommer inte att markas for de som bor
intill tunnlarna eller vid nagot av arbetsomradena. Andra arbeten kommer att markas.
Darfor kommer det att tas fram forslag till ramvillkor for vilka riktvarden for buller som ska
galla inomhus under dygnets timmar, vardagar dagtid, kvalls- respektive nattetid och
motsvarande for I6rdag, sondag och helgdag. Dessa riktvarden utgar fran de som kan storas
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och blir alltsa inte generella for hela strackan. For tunnelbanan till Nacka och sdderort ar
tunneldrivningen under Saltsjon en stor del av tunnelstréackan, dar kommer aven buller-
alstrande arbeten att ske dygnet runt. Ibland kan det bli aktuellt att franga riktvardena. | sa
fall gors det i samrad med tillsynsmyndigheten.

Masstransporter kommer att ga fran arbetsomraden till allmanna gator och vagar. Manga
av dessa har mycket trafik vid vissa tidpunkter. Darfor kan det bli aktuellt att tillfalligt lagga
massor i tunneln och sedan lasta dem pa fordon som kor ut vid lagtrafik inklusive nattetid.

4.11 Tidplan byggskedet

Arbetet med att bygga tunnelbanan kommer att inledas under ar 2018 och tunnelbanan ska
vara fardigstalld for att tas i bruk under 2025. Vissa forberedande arbeten som inte kraver
stod av jarnvagsplan eller detaljplan kan komma att paborjas fore 2018. Bygg- och
anlaggningsarbetena kommer att genomforas etappvis. Utgdngspunkten &r att varje station
samt spartunnelanslutningarna vid Kungstradgarden och Sockenplan (dar den nya
strackningen av tunnelbanan lankas samman med befintlig tunnelbana) ska kunna utféras i
etapper och kan darfoér vid behov ha olika tidplaner och inledas vid olika tidpunkter.

| efterfoljande kapitel géallande paverkan for de olika stationerna redovisas en oversiktlig
uppskattning av hur lang tid de olika arbetsmomenten kommer att ta for varje station.
Uppskattningen ar ungefarlig och baseras pa kanda och etablerade byggmetoder. En mer
detaljerad tidplan for byggskedet kommer att tas fram i ett senare skede.
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5 Paverkan - Generellt

| detta kapitel beskrivs den paverkan som bedoms uppsta under byggskedet generellt. |
kapitel 6 beskrivs den paverkan som kan ske under byggskedet pa respektive plats. | figur 10
visas en principiell bild éver miljokonsekvenser under byggskedet (till vanster i bild) samt
hur tunnelbanan kan komma att se ut nar den ar fardigbyggd (till hoéger i bild).

Miljokonsekvenser under byggtiden Miljokonsekvenser nér tunnelbanan &ar byggd
Vi kommer att iga b gek i ndr det,
Vi kommmer att stalla krav ph vira Det innebdr att vi |ater besiktiga alla fasader och
s34 att de anvind alla rumfutrymmen inomhus som &r tillgdngliga
skonsamma metoder, minimerar och allt dokumenteras i ett proto!&oll. Detta &r Ugpgangarna ger en ndgat forandrad
amgivningspaverkan ach haller sig till de viktigt for bade er och oss, sé_att vi dr du.erens om stadebild ach roralsamanstar | stadan,
arbetstider som galier fér starande arbeten. vilka skador som eventuellt finns redan idag. M {

T Arbetsomriden kammer att
anlaggas avan mark ach
transporter av bergmassar
BB kommier att ske via arbets
tunnlar och vidare ut pa vagar

och ver
tarn ska utformas med stor hansyn till
1 och befintl

Det kommer inte att lata lika mycket,
dverallt, under hela byggtiden. Det beror
pa att arbetena flyttar och att det |ater olika
mycket beroende pa var i fastigheten man
bor. Ju hagre upp, desta mindre stérningar.

Tunnelbanan kan bidra till
minskade buss och bilresor.
Det ger férutsdttningar for
lagre utsldpp av keldioxld och

luftféroreningar. Luftkvaliteten
bade | wnnlarma och vid mark ytan
bealktas vid planeringen av ventilation.

Figur 10. Miljokonsekvenser under byggtiden (till vanster) och fardigbyggd tunnelbana (till hdger).

Barening kan medfara buller 1 avanliggande Arbetstunnel

byggnader i form av 4 kallat stomljud. Sprangning-
ar medfér vibrationer som kanns ach hars ovan mark,

5.1 Buller, vibrationer och stomljud

Buller, vibrationer och stomljud orsakas av ljudvagor i luft, berg eller jord. Buller ar
definitionsmassigt oonskat ljud, oavsett hur det sprids. Ljudutbredning i luften bendmns i
denna skrift konsekvent som “buller” for att underlétta for 1asaren. Med "vibrationer”
menas lagfrekventa vibrationer i undergrund och byggnader som uppfattas som skakningar.
Stomljud och vibrationer fortplantar sig i berget.

Det finns riktvarden for buller- och stomljud fran byggarbetsplatser. Séarskilda skal kan dock
medfora att avsteg kan behova goras fran de angivna riktvardena. Behovet av avsteg sker
utifran samlad bedémning av de tekniska, ekonomiska och miljomaéssiga konsekvenser som
en produktionsmetod kan ge upphov till pa specifika platser.

Landstinget kommer att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider for att undvika
bullerstérning sa langt det ar mojligt. For att minska risken for storningar arbetar
landstinget med att utreda forvantade bullernivaer, att samrada med myndigheter,
fastighetsagare och verksamhetsutévare, att stalla krav pa entreprendrernas arbete med
byggande av tunnelbana och att uppréatta kontrollprogram for buller under byggtiden.
Landstinget avser att foresla ramvillkor i ansokan till mark- och miljodomstolen, dar
Naturvardsverkets allmanna rad om byggbuller utgér en utgangspunkt men dar ocksa
flexibilitet och undantag mojliggors.
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Innan start av stérande arbeten kommer landstinget att informera fastighetséagare,
naringsidkare och narboende om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur lange de
beraknas paga.

P4 vissa stallen och under delar av byggtiden kommer ljudnivaerna inomhus att bli sa hoga
att vi erbjuder tillfallig vistelse dagtid, eller annat boende en tid.

5.2 Stomljud

Stomljud uppstar vid byggande av tunnelbana framfor allt da man borrar i berget for att
anlagga stationsuppgangar, arbetstunnlar och spartunnlar. Stérningen blir storst da arbete
sker néra markytan, s som vid 6ppnande av en arbetstunnel eller stationsuppgang.

I byggnader som ar anlagda pa berg eller som har palar som vilar pa berg kan stomljudet
fortplanta sig sa att man upplever en stérning da man vistas i bygganden. | byggnader som
ar anlagda pa lera med platta pa mark, plintar eller mur ar risken fér stomljud daremot
liten. Delar av spartunneln ligger ocksa sa djupt att stomljuden inte kommer att upplevas
som storande ens i byggnader som ar anlagda pa berg. Risken for att uppleva storande
stomljud redovisas i figur 12 till figur 14.

Stomljuden avtar med stigande avstand vilket innebér att aven i byggnader dar man kan
uppleva en stérning pa grund av stomljud sa sker storningen bara da borrningen sker néra
under den plats dar bygganden star. Avstandet fran tunneln inom vilken stérningar pa
grund av stomljud kan uppkomma under nagon del av byggtiden redovisas i karta i figur 17.

For byggnader grundlagda pa berg forvantas stomljudsnivan bli under 45 dBA, vilket
motsvarar Naturvardsverkets riktvarde for stomljud dagtid om avstandet fran tunnel-
drivningspunkten till byggnaden &r stdrre &n 45 meter och under 35 dBA vilket motsvarar
Naturvardsverkets lagre riktvarde for stomljud for nattetid om avstandet ar storre an 100
meter.

<67dBA

<35dBA gL | <55dBA
Sofia Kyrka SASCIBA <55dBA
SODERMALM
BLASIEHOLI\::I‘EPPSHOLMEN v \ HAMMARBY SJOSTAD o
o s .
~~ SALTSION o o hrcigbananW. ~ ‘V” Y op o Saltsjéibanan & o2 NACKA CENTRUM
tvdrbanan JARLA
- SALTSJOTUNNELN -
KUNGSTRADGARDEN HAMMAREY KANAL RIGKES
SOFIA

Exempel pd uppskattad ekvivalent stomljudsniva vid tunneldrivning

Figur 11. Exempel p& hur den ekvivalent stomljudsniva vid byggande av tunnel varierar med avstandet
mellan tunneln och markytan. Angivna nivaer visar att risken for att uppleva stomljud okar ju ytligare
tunneln ligger.
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Om en byagnad via sin
grundliggning har
direktkontakt med berget
finns risk for stomljud i
bostaden

Tunnelfront
- Borrning
- Sprangning

Hur lang tid som stomljud kan
férekomma beror pa hastigheten
pa tunneldrivningen.

Figur 12. Stomljudets spridning i berg och paverkan pa bebyggelse pa 100 meters avstand dar

grundlaggning har direktkontakt med berg.

Om en byggnad via sin
grundliganing har
direktkontakt med berget
finns risk fér stomljud i
bostaden

Tunnelfront
- Borrning
- Sprangning

Hur lang tid som stomljud kan
férekomma beror pa hastigheten pa
tunneldrivningen.

Figur 13. Stomljudets spridning i berg och paverkan pa bebyggelse pa 45 meters avstand dar
grundlaggning har direktkontakt med berg.
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Figur 15. Karta med utbredning riskomrade for stomljud fran spar- och arbetstunnlar.

Framdriften for spar- och arbetstunnlarna ar 5-25 meter per vecka. Det innebér att efter de
som bor eller arbetar rakt ovanfor tunneln kan uppleva stomljud forst ganska lagt i cirka
fem veckor, dérefter starkare i cirka tio veckor for att sedan avta igen under ytterligare fem
veckor. Darefter kommer stomljuden att vara sma. Riktvardena ger en information om vilka
stomljudnivaer som kan paverka manniskor som bor och arbetar nara tunnelbanebygget,
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men kommer inte att tillampas rakt av. Sarskilda ramvillkor for vilka riktvarden for
buller som ska galla kommer att tas fram (se vidare kapitel 4.10). | starten av arbetet da
arbetena med arbetstunnlarna sker narmast markytan ar storningen som stérst. Nara
markytan kommer borrningsarbeten inte att utforas nattetid.

I tabell 2 redovisas ett ungefarligt avstand till markytan rakt ovanfor tunnelns mittlinje. |
tabellens varden forutsatts att byggnader inom detta avstand ligger pa berg. Den ekvivalenta
ljudnivan i byggnader med grundlaggning pa asmaterial bedéms vara minst 15 — 20 dBA
lagre an i motsvarande byggnad som ar grundlagd pa berg.

Tabell 2. Stationernas ungefarliga djup under markytan samt avstand vid markytan déar
stomljud pa niva 45 dBA respektive 35 dBA kan komma att upplevas i byggnader med
grundlaggning pa berg.

Tunnelns Avstand pa markytan fran tunneln
ungefarliga djup strackning dar ljudnivan ar maximalt
Stationer under markytan 45 dBA 35 dBA
Kungstradgarden 25 meter 35 meter 85 meter
Sofia 90 meter Rakt ovanpa tunneln | Rakt ovanpa tunneln
Hammarby Kanal 30 meter 35 meter 85 meter
Sickla 35 meter 30 meter 85 meter
Jarla 25 meter 35 meter 85 meter
Nacka Centrum 15 meter 40 meter 90 meter
Gullmarsplan 50 meter Rakt ovanpa tunneln 75 meter
Ny station i
Slakthusomridet 35 meter 30 meter 85 meter

5.3 Vibrationer

Vibrationer i markniva uppkommer framst vid sprangning av berg for att bygga spartunnel,
arbetstunnlar och stationsuppgangar. Vibrationer kan upplevas som stérande fér boende,
men eftersom vibrationen fran en sprangning uppstar under sa kort tid, ar de problem som
kan uppkomma pa grund av vibrationer istéllet framst kopplade till risk for skador pa
byggnader. Denna typ av skador intréffar sallan eftersom foére sprangning vidtas en rad
forsiktighetsmatt.

En riskanalys kommer att goras for byggnader inom 150 meter fran spartunnelns vaggar (se
karta figur 16), for att ta reda pa vilka byggnader som kréver sarskilda atgarder for att
minska risken for skada fran vibrationer. Riktvarde gallande vibrationer raknas fram for
varje byggnad i enlighet med svensk standard SS 4604866:2011 - Riktvarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader. Riktvardet satts sa att byggnadsskador ska
undvikas och baseras pa grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion och
anvandning samt avstand till tunneln. Lagskyddade kulturhistoriska byggnader kommer att
identifieras sarskilt for att kunna bedéma om behov finns av sarskilt varsam sprangning i
narheten av dessa eller andra atgarder for att sékra de kulturhistoriska vardena.
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Figur 16. Karta som visar omraden inom vilket vibrationer kommer att utredas.

Vibrationsméatare kommer att monteras pa byggnader. Vibrationsmataren mater av
storleken pa vibrationen och lases av efter sprangning. Om vibrationsmataren visar att
sprangningen orsakat vibrationer over det specifika riktvardet fér en byggnad minskas
sprangsalvorna sa att en varsammare sprangning sker.

5.4 Buller

Luftburet buller kommer att uppsta vid byggande av stationsentréerna och arbetstunnlarna.
Arbetsmoment som &r bullrande ar

e Spontning som borras alternativt slas ner

e Borrning ndra markytan

e Sprangning nara markytan

e P&- och avlastning av byggmaterial

e Schaktning med gravmaskin

e Ventilation

e Lastning av berg vid arbeten med stationsentréerna
e Rivning av tillfalliga konstruktioner

Buller kommer ocksa att uppsta vid transporter av bergmassor fran arbetstunnel-
mynningarna. Da dessa ar placerade néara trafikerade vagar kommer buller fran berg-
transporterna inte orsaka nagra patagligt 6kade bullernivaer sett 6ver dygnet. Pa nagra
platser, sa som Blasieholmen och vid station Sofia dar transporterna berér mindre
trafikerade gator, kan bullernivderna komma att 6ka marginellt.

Dar berg behover krossas ovan mark innebér det att det kommer att bullra lokalt om inte
atgarder vidtas. | dagslaget utreds krossning bara vid Nacka Centrum norr om
Varmdoleden.
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| tabell 3 redovisas Naturvardverkets riktvarden for buller fran byggarbetsplatser. Rikt-
vardena ger en information om vilka bullernivaer som kan paverka manniskor som bor och
arbetar nara tunnelbanebygget, men kommer inte att tillampas rakt av. Sarskilda ramvillkor
for vilka riktvarden for buller som ska gélla kommer att tas fram (se vidare kapitel 4.10).
Bullersituationen vid varje stationsentré och arbetstunnelmynning redovisas i kapitel 6 och
kan med fordel l&sas tillsammans med tabell 3.

Tabell 3. Riktvarden for buller fran byggplatser i Naturvardverkets allmanna
rad om buller fran b latser (NFS 2004:15

Bostader f6r permanent boende och fritidshus

Utomhus 60 50 50 45 45 70

Inomhus 45 35 35 30 30 45
Vardlokaler

Utomhus 60 50 50 45 45 -

Inomhus 45 35 35 30 30 45

Undervisningslokaler
Utomhus 60 - - - - -
Inomhus 40 - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet
Utomhus 70 - - - - -
Inomhus 45 - - - - -
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Figur 17 lllustration av ljudnivaer (Boverket)

5.5 Tillganglighet och framkomlighet

Under byggtiden ar framkomlighet och tillganglighet en forutsattning for att vardagen ska
fungera for manniskor som ska forflytta sig forbi de planerade arbetsomradena.
Framkomlighet for kollektivtrafik, bilar, varutransporter, cyklister och fotgéngare i staden
behdver sakerstéllas vid varje plats. Storningar i framkomligheten kommer dock periodvis
uppsta under byggtiden. Hansyn har tagits for att minimera negativ paverkan pa
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framkomlighet och tillganglighet fér manniskor da forslag till etableringsytor och vagar for
byggtrafik har utretts.

Vid tillfalliga avstangningar och da gaturummet tas i ansprak ar malet att de omledningar
som behdver goras ger sékra, trygga och framkomliga alternativ. Strategin ar att prioritera
gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik fore biltrafik.

De tillfalliga ytorna som behover tas i ansprak under byggskedet, s som bland annat
hallplatser och gadngbanor, ska sa langt som mojligt utifran platsens forutsattningar uppfylla
tillganglighet fér personer med funktionshinder.

5.6 Grundvattenpaverkan

Trots noggrann tatning av berget runt spartunnlar och stationer kommer det inte att bli helt
tatt, utan ett visst inlackage av grundvattnet kommer att ske. Om inlackaget i sin tur ger
upphov till sankta grundvattennivéer beror pa jord- och berggrundens formaga att leda,
slappa igenom och lagra grundvatten. Grundvattennivan paverkas ocksa av hur mycket
grundvatten som kan nybildas inom omradet, det vill sdga hur stor del av nederbérden som
inte tas upp av vegetationen eller stoppas av tak, asfalt och dylikt, utan kan infiltrera ned i
marken och fylla pa grundvattenmagasinen. Inlackaget till spartunnlarna och
stationsutrymmena kommer att vara nagot storre under byggskedet an for fardig
anlaggning.

Spartunnlarnas utbyggnad utgar fran arbetstunnlarna. Vartefter tunnelutbyggnaden
fortskrider och kommer in i nya omraden kommer en paverkan pa grundvattennivaerna att
ske gradvis. Genom den egenkontroll som genomfors for att folja upp omgivningspaverkan
kan en paverkan uppmaéarksammas i ett tidigt skede och paverkan kan foljas fram till dess att
alla tunnlar &r fardiga inom omradet. Tatning av berget runt anlaggningen med cement ar
den viktigaste skyddsatgarden for att undvika grundvattensankning, men som komplement
kan vatten tillféras via brunnar i omraden som ar extra kansliga for en
grundvattenavsankning.

Arbetet med arbetstunnelmynningar och stationsentréer gérs med 6ppna schakt med olika
tatande och stabiliserande spont eller forstarkningsatgarder. Dessa arbetsschakt kommer
att ge en grundvattenpaverkan, framst i jordlagren, under byggtiden. De fardiga
stationsentréerna och servicetunnelmynningar kommer att bli tata och inte ge ndgon
grundvattenpaverkan i form av dranering under efterféljande driftskede.

Energibrunnar/bergvarmebrunnar eller dricksvattenbrunnar kan paverkas av en
avsankning i berggrunden men bara om dessa har kontakt med samma sprickzoner som far
en paverkan av spartunnlarna. Naturmiljé kan paverkas om sankningen sker inom omraden
dar grundvattnet strommar upp till véxternas rotsystem, exempelvis kérr eller
sumpskogsomraden.

I figur 18 redovisas en bild av var grundvatten forekommer i jordlagren och berggrunden.
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Figur 18. Schematisk bild éver var grundvatten férekommer i jordlagren och berggrunden.

Omfattande undersékningar gors fér narvarande for att kartlagga mark- och

grundvattenforhallandena langs strackan inom ett vél tilltaget utredningsomrade. Samtidigt
inventeras grundvattenberoende naturtyper, byggnader- och anlaggningars grundlaggning
samt energibrunnar/bergvarmebrunnar. Fortlépande matningar av grundvattennivaer och

rorelser i mark- och byggnader startas upp under utredningsskedet och kommer att inga i
de kontrollprogram som kommer att tas fram for att undvika skador pa natur och

bebyggelse. Tidigare var det vanligt att skador uppstod. Men den moderna teknik vi
anvander idag ar skador pa grund av grundvattensankning sallsynta.

Detta arbete omfattas av en prévning i mark- och miljodomstolen som beviljar tillstand for

arbeten i yt- eller grundvatten.

I figur 19 redovisas en bild av omraden med lerjord eller organisk jord (torv, dy och gyttja)
inom utredningsomradet. Inom omraden med lerjord och organisk jord behover risk for
sattningar i byggnader utredas.

I figur 20 redovisas en bild av forekomst av energibrunnar/bergvarme inom
utredningsomradet.
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5.7 Landskap

Under denna rubrik beskrivs miljovarden kopplade till det landskap som berors av tunnel-
baneutbyggnaden: kulturmiljo, stads- och landskapsbild, naturmiljo och rekreativa varden.

5.7.1 Kulturmiljo

Begreppet kulturmiljo omfattar hela den av manniskan paverkade fysiska miljon.
Kulturhistoriska varden kan tillskrivas enskilda byggnader, anlaggningar och lamningar,
saval som hela miljoer och stora landskapsavsnitt. Kulturmiljon kan paverkas under
byggtiden dels genom fysiskt intrang av etableringsytor, arbetsvagar och dylikt, dels genom
att upplevelsevardena i kulturmiljon paverkas av byggbuller och visuella forandringar.
Upplag, byggplank och dylikt kan exempelvis skymma siktlinjer mot kulturhistoriskt
vardefulla miljéer och byggnader. Dessa férandringar ar tillfélliga. Efter byggtidens slut
kommer hansyn att tas till de kulturhistoriska vardena vid aterstéllandet av etableringsytor.

Sprangningsarbeten for tunneln orsakar vibrationer som pa vissa strackor kan innebara risk
for skador pa byggnader. Sarskilt kansliga kan kulturhistoriskt vardefulla byggnader vara,
eftersom de kan vara svara att aterstalla om en skada uppstar. Tunneln kommer att ga
under eller ndra byggnader med hdga kulturhistoriska varden som i vissa fall kan vara
oersattliga. Det innebér att for vissa byggnader behdver atgarder vidtas och arbetsmetoder
anpassas, sa att risk for skador minimeras. Exempel pa kansliga byggnader langs
tunnelbanestrackningen &r Sofia kyrka, Nacka kyrka och Nationalmuseum.

5.7.2 Stads- och landskapsbild

Hur ett landskap uppfattas handlar inte bara om hur det visuellt uppfattas och anvands,
utan ocksa som vad landskapet symboliserar och vilka aspekter och utvecklingsmaojligheter
manniskor tycker ar viktiga i landskapet.

Stadsbilden och landskapsbilden paverkas av tunnelbaneutbyggnaden vid stationer och
tunnelmynningar samt dar tunnelbanan gar i dagen. Paverkan kan upplevas positivt eller
negativt, framst beroende pa omgivningens karaktar och pa hur anlaggningen utformas,
men dven beroende pa betraktarens instéllning till tunnelbanan som sadan.

5.7.3 Naturmiljoé och rekreation

Naturvarden paverkas av tunnelbaneutbyggnaden under byggtiden framfor allt genom att
naturmark pa vissa platser tas i ansprak och bebyggs eller att miljon stérs genom buller,
ingrepp eller férandrade grundvattenforhallanden. Naturmiljo omfattar i detta
sammanhang all gronskande och obebyggd miljd, s& som anlagda parker, skogsomraden,
buskage, bostadsgardar, strander med mera. Naturvardena inom ett omrade kan vara hoga
om det finns exempelvis en mangfald av arter, aldre trad eller sallsynta arter.

Rekreation handlar i detta sammanhang om ytor som anvénds for ménniskors utevistelse.
Den é&r inte enbart kopplad till de grona miljéerna utan aven till torg, lekplatser, gang- och
cykelvagar med mera. Rekreationsvardena handlar om hur valanvanda olika omradena ér,
eller vilken potential de har for att anvandas for utevistelse. Rekreationsvarden kan
paverkas vid utbyggnad av tunnelbana genom att ytor som anvands for rekreation stangs av
under byggskedet eller att gang- och cykelvagar leds om. Omraden som anvands for
rekreation kan ocksa bli mindre attraktiva att anvanda under byggtiden pa grund av
storning genom exempelvis buller.
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5.8 Luftkvalitet

Vid utbyggnaden av tunnelbanan ar det transporter, anvandning av arbetsmaskiner,
ventilation fran tunnel, utvadring av spranggaser och damning som kan bidra till
fororeningar. Spranggaser som ventileras ut via tunnelmynningarna kan innehalla hoga
halter av partiklar, kvavedioxid och lukta, men bedémningen ar att halter som allménheten
kan utséattas for kommer att underskrida miljokvalitetsnormerna.

Sprangning

Spranggasventilering

Figur 21. Ventilation kommer att finnas i arbetstunnlarna fér att ventilera ut sprénggas.

Utslappsalstrande aktiviteter kommer att vara mest intensiva vid tunnelmynningarna for
arbetstunnlarna, men dven i viss man vid etableringsytorna for stationerna.

Kvavedioxid och partiklar &r de luftféroreningar som kan komma att 6éka. Det finns &ven
risk for luktolagenheter i samband med utvadring av spranggaser fran tunneln.

Aven nar det galler arbetsmiljon i tunnlarna ar det luftféroreningshalterna av kvéavedioxid
och partiklar som bedéms vara de som far storst paverkan. Tillatna halter for arbetsmiljon
ar dock betydligt hogre an de halter som miljokvalitetsnormerna tillater i omgivningsluften.

5.9 Riskhantering

Utbyggnaden av Stockholms tunnelbana ar ett omfattande och komplicerat projekt och
under byggskedet kan risksituationer for omgivningen uppsta, bade for tredje man och for
den fysiska miljon. Byggnationen kommer till stor del att ske i en tatbebyggd stadsmilj6 dar
entreprendrerna maste samspela och visa hansyn till exempelvis stadstrafik, oskyddade
trafikanter, narliggande byggnader samt natur- och kulturmiljo.
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Risker som beddms vara sarskilt viktiga att identifiera och ta hansyn till under byggskedet
ar till exempel:

e Trafikolyckor och olyckor i samband med transporter till och fran etableringsytorna.
e Brander.

e Olyckor som sker i samband med att obehoriga tar sig in pa byggarbetsplatserna.

e Skred och ras.

Landstinget arbetar med att minimera dessa risker genom att arbeta proaktivt och
systematiskt med riskidentifiering och riskhantering. Omgivningen kan darmed varnas
genom forebyggande atgarder sasom omradesskydd, trafikplaneringsamt upphandling av
utbildade och erfarna entreprendrer.

5.10 Hantering av fororenad mark

Byggande av tunnelbanan férvantas inte i sig orsaka markféroreningar. For att undvika att
byggandet av tunnelbanan bidrar till att sprida befintliga markfdroreningar i och med
schaktning, hantering av massor eller vid forandring av grundvattennivan ar det viktigt att
utreda var markfororeningar finns. En sammanstéllning av miljofarliga verksamheter i
naromradet av tunnelbanestrackningen, stationsentréer och arbetstunnelmynningarna har
gjorts for att kunna bedéma risken vid markarbeten i narhet till eventuellt férorenade
omraden. Provtagning av eventuellt férorenade massor pagar.

5.11 Klimat- och hushallning

Klimatpaverkan orsakas av vaxthusgaser, som skapas genom olika manskliga aktiviteter, till
exempel nér vi ater, reser, tillverkar eller konsumerar produkter. Koldioxid &r en av dessa
véaxthusgaser, men det finns ocksa flera andra gaser som vi slapper ut och som paverkar
klimatet. Den det talas mest om ar dock koldioxid (CO2). Klimatpaverkan fran andra
véaxthusgaser kan raknas om till koldioxidekvivalenter (CO2e). | projektet med ny
tunnelbana pagar ett arbete for att minska klimatpaverkan fran projektet, det vill séga att
minska utslappen av CO2 (eller CO2e) som projektet orsakar. Det handlar till exempel om
hur transporter optimeras/minimeras, vilka tekniker som valjs under byggskedet, vilka
material som valjs och hur utformning och tekniska losningar skapas for bade tunnlar och
stationer.

For att gora den nya tunnelbanan driftssaker maste hansyn tas till det forandrade klimatet
vilket kan orsaka till exempel kraftiga regn. Anlaggningen kommer att dimensioneras for
detta och aven for hoga vattenstand i Saltsjon. Det galler aven vid extrema
vaderforhallanden. Vidare pagar ocksa ett arbete for att hushalla med resurser totalt sett i
projektet. Ett arbete som gar langt utanfor de klimatrelaterade fragorna. Viktiga aspekter
har handlar om att hitta material och tekniker som gor att den sammanlagda paverkan pa
miljo och samhalle fran anlaggningen blir sa liten som mojligt under hela anlaggningens
livstid.
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6 Paverkan - Station for station

6.1 Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Vid Kungstradgarden kommer ingen ny tunnelbanestation att byggas, utan tunnelbanan
kommer att anslutas till befintlig station. For att kunna driva tunneln under Saltsjon fran
tva hall kommer en befintlig arbetstunnel, som finns kvar sedan byggandet av befintlig
station Kungstradgarden, att anvéndas. Arbetstunnelmynningen ar igenfylld och kommer
darfor att behdva schaktas fram. En etableringsyta, se figur 22, kommer att anlaggas i
anslutning till tunnelmynningen vid Museikajen, 6ster om Nationalmuseum och séder om
den plats dar Stockholms stad planerar for ett nytt Nobel Center. Eftersom detta ar en
kanslig miljo kommer etableringsytan att utformas sa att intrangen blir sa sma som mojligt.

Blasieholmen kommer bara att paverkas under byggtiden. Efter byggtiden kommer ytan att
vara en del av naromradet till den nya Nobel Center.

Kungstradgarden (Blasieholmen) 3

&

Teckenférklaring
Byggtransportvagar
~—— Tillfart
—P Utfart
[ Arbetstunnel

Etableringsyta

- Spartunnel

Figur 22. Karta 6ver anslutning Kungstradgarden.
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6.1.1 Byggprojektet

I figur 23 redovisas exempel pa hur tidplanen for de olika planerade arbetena kan komma
att se ut.

Tidsuppskattning Kungstradgarden @ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Museikajen) Buller
=8 Férarbeten @ Stomljud
=2 49 - Spréngning vid markytan -

= Avetablering

Tid 1ar 2ar 3ar 4 ar 5ar 6 ar

Figur 23. Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet Avetablering omfattar dven
installationer, inredning samt aterstallning och kan paga fram till och med 2025

Arbetena inleds med férberedande arbeten som omfattar mindre rivningsarbeten och
omlaggning av el- och telekablar samt iordningstéllande av etableringsytan. Befintlig
arbetstunnel 6ppnas déarefter upp och bergarbeten med borrning och spréangning utfors.
Darefter paborjas arbetet med spar- och servicetunnlar. Hur stor stérningen blir i form av
vibrationer och stomljud fran tunneldrivningen beror pa var tunnelfronten ar och hur
narliggande byggnader ar grundlagda. Stérningen vid arbetstunnelmynningen kommer
framst orsakas av transporter med tunga fordon.

Enligt prelimindra berdkningar kan i storleksordningen cirka 5 000 ton bergmassor per
vecka komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan. Detta motsvarar mellan
tva till sex lastbilar i timmen. Berékningarna &r dock preliminéara och uppgifterna kan
komma att &ndras. Flera alternativ for byggtransporter utreds, bland annat via Nybrokajen,
Nybrohamnen, Strandvéagen, Oxenstiernsgatan, Lindarangsvéagen och Tegeluddsvégen till
vég 277/E20 eller via Nybrokajen, Nybrohamnen, Strandvégen, Oxenstiernsgatan,
Valhallavagen till E20 (eller via Lidingdvagen). Ett tredje alternativ ar via Birger Jarlsgatan
till Strandvégen. Stravan ar att paverka trafik och kollektivtrafik sa lite som mojligt
exempelvis genom att forsoka styra transporter till 1agtrafik.

6.1.2 Buller, vibrationer och stomljud

Bullerpaverkan kommer att uppsta nar man 6ppnar arbetstunneln pa Blasieholmen, fran
transporter, framst av bergmassor. Arbetsmoment som kommer férekomma och som kan
orsaka stérning redovisas i kapitel 5.4.

Blasieholmen ar en plats som i viss man redan paverkas av buller fran omgivande végar.
Buller som uppkommer av de 4-12 lastbilar i timmen som orsakas av byggande av
tunnelbanan kommer darfor inte att orsaka nagon pataglig forandring av ljudmiljon sett
Over dygnet.

Det finns vissa arbetsmoment som kommer att ge hoga bullernivaer kortvarigt. Vid
Blasieholmen orsakas det framst av att eventuell spontning som kan komma att borras
alternativt slas ner.
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Figur 24. Bullerspridning av byggbuller vid etablering Kungtradgéarden.

Kartan visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Réda byggnader ar sadana som ligger inom ett omrade
som nagon gang under byggtiden berdrs av buller éver 60 dB (A) vid fasad fran arbeten med
schakt, p&- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. 60 dB (A) ar
Naturvardsverkets riktvarde for buller fran byggarbetsplatser under dagtid (se vidare
kapitel 5.4). Aven byggnader langre bort 4n dessa kan under nagon period under byggtiden
berdrs av buller fran arbeten med spontning, borrning eller sprangning nara mark under
dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan utlasas av figur 24.
Byggnadsarbetena pagar inom omraden som redan idag ar paverkade av buller. Darfor visas
ocksa befintlig bullersituation som fargade falt i kartan.

Under nattetid sker inga bullrande moment pa etableringsytan, utéver bergtransporter och
ventilation. Nagon pataglig forandring av ljudmiljon nattetid forvéantas inte.

Vibrationer och stomljud kommer for Blasieholmen néstan enbart av vara kopplat till
tunneldrivningen cirka 25 meter under marken, se kapitel 5.2 —5.3.

6.1.3 Grundvattenpaverkan

Arbeten pa Blasieholmen for att ansluta till den befintliga stationen vid Kungstradgarden
bedoms inte medfora grundvattenpaverkan genom att den befintliga arbetstunnelns
mynning ateretableras. Markytans jordlager och fylining har kontakt med omgivande
Saltsjo sa en nivapaverkan uppstar inte intill kajerna, dar vissa byggnader har kvar delar av
den ursprungliga tragrundlaggningen.

En fastighet mitt pa Blasieholmen har en geoenergianlaggning med flera energibrunnar som
kan vara belagna mitt framfor dar spartunnlarna kommer ga fram och langs Stromkajen
finns ytterligare en geoenergianlaggning. Dessa anldggningar kommer att utredas vidare.
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6.1.4 Landskap

Blasieholmen ingar i en kulturmiljo av riksintresse, Stockholm innerstad med Djurgarden.
Ett uttryck for riksintresset ar Stockholms centrala vattenrum. Méjlighet till passage av
etableringsytan kommer att sdkerstallas under hela byggtiden, for att riksintressets varden
ska kunna upplevas. Kajen ar synlig dver vattnet och den karaktéaristiska siluetten paverkas
genom synliga plank.

Hela Blasieholmen ligger inom fornlamning RAA Stockholm 103:1 dar det kan finnas
kulturlager och andra lamningar fran exempelvis fartyg, varvsverksamhet,
hamnanlaggningar och bebyggelse fran medeltid och framat. Behov av arkeologisk
forundersokning infor byggstart kommer att utredas.

I direkt anslutning till etableringsytan ligger Nationalmuseum och dess museipark, som &ar
byggnadsminne. I museiparken, som angransar till etableringsytan, finns ett antal uppvaxta
trad (kastanj, 16nn, lind). Omradet utgdr en gron oas i ett i dvrigt tatbebyggt omrade.
Vegetationen kan paverkas av bygget genom att trads rotsystem skadas om rotter gravs av,
grundvattennivan forandras eller jorden kompakteras. Etableringsytan kommer att
avskarmas mot byggnadsminnet, men spontning och schaktarbeten kan paverka
forutsattningarna for trad nara etableringsytan. Atgarder for att skydda trad inom
museiparken kommer att vidtas.

Sankt Jacobs kyrka, som ligger véster om befintlig Station Kungstradgarden omfattas av
skydd genom kulturmiljélagen. Kyrkan berors inte fysiskt, men kan eventuellt paverkas av
vibrationer.

Behov av atgarder for att minimera risk for skador pa kulturhistoriskt intressanta
byggnader pa grund av grundvattenforandringar och vibrationer under byggskede kommer
att utredas vidare.

Buller fran byggnationen kan komma att stora upplevelsevardena under byggtiden.

Inga hdga naturvarden finns noterade inom det omrade som tas i ansprak for bygget.
Etableringsytan innefattar en liten gronyta med ett fatal medelgrova trad (I16nn och kastanj).

6.2 Station Sofia

Nya Station Sofia ar belagen pa Sédermalm och lokaliseras narmare 100 meter ner i berget.
Stationen utrustas darfoér med rymliga snabbhissar som gor att transporten fran perrong till
marken tar en till tvd minu

Den sodra stationsuppgangen har tva entréer pa Skanegatan, en i korsningen med
Borgmaéstaregatan och en ner mot Renstiernas gata. Ett omrade som upptar stora delar av
Skanegatan mellan Renstiernas gata och Klippgatan samt delar av Borgmaéstargatan
kommer att upptas som etableringsytaunder nagon del av byggtiden. Mojlighet att ta sig in
och ut ur bostaderna langs Skanegatan och Borgmastargatan kommer att finnas under hela
byggtiden.

For byggandet av station Sofia och delar av tunneln under Saltsjén kommer en arbetstunnel
som mynnar vid Londonviadukten att anlaggas. En etableringsyta kommer att forlaggas till
arbetstunnelns mynning. Ytan anvands idag for parkering. | driftskedet kommer
arbetstunneln anvandas som servicetunnel for underhallsarbeten och som angreppsvag for
raddningstjansten.
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Figur 25. Karta 6ver station Sofia

6.2.1 Byggprojektet

I figur 26-27 redovisas exempel pa hur tidplanen for de olika planerade arbetena kan
komma att se ut.

Tidsuppskattning Sofia @ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Londonviadukten) @ Buller
:
2 Férarbeten @ Stomljud

=B 99 - Sprangning vid markytan -

=2 Tunga transporter

&5 Avetablering .

Tid 14 24r 34 43 5 & 6ar

Figur 26. Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet. Avetablering omfattar dven
installationer, inredning samt aterstéllning och kan paga fram till och med 2025

Arbetena inleds med forberedande for arbetstunneln som omfattar mindre
ledningsomléaggning, trafikomlaggningar samt iordningstéllande av etableringsytor.
Darefter paborjas arbetet med arbetstunneln. Den stérning som uppstar fran borrning och
sprangning och som kommer att markas av vid arbetstunnelmynningen avtar allteftersom
tunnelfronten forflyttas in i berget. Darefter kommer stérningen vid arbetstunnel-
mynningen framst att orsakas av transporter med tunga fordon. Nar arbetstunneln drivits
fram till stationslaget pabdrjas arbetet med plattformsrummet och spar- och servicetunnlar.
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Tidsuppskattning Sofia & Transporter
Stationsuppgangar Buller
@ Stomljud

% Férarbeten

& Installationer _

= Avetablering

Tid 1ar 2ar 3ar 4 ar Sar 6 ar

Figur 27. Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet. Avetablering omfattar aven
installationer, inredning samt aterstallning och kan paga fram till och med 2025

Nér arbetstunneln drivits fram till stationslaget pabérjas borrnings- och
sprangningsarbeten for plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar.
Hisschakt byggs underifrdn och massorna transporteras ut via arbetstunneln. Arbete med
biljetthallar och entréer gors fran ovanmark och ansluts till rulltrappsschakt. Slutligen
utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera.

Enligt preliminéra berékningar kan i storleksordningen cirka 15 000 ton bergmassor per
vecka komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan. Detta motsvarar mellan
12-36 lastbilar i timmen. Berdkningarna ar dock preliminéra och uppgifterna kan komma
att &ndras. FOr norra stationsuppgangen utreds byggtransporter via Folkungagatan, vag
222, Varmddovéagen och vag 260 till Sodra lanken. For sodra stationsuppgangen utreds
byggtransporter via Borgmastargatan, Folkungagatan, vag 222, Varmddvagen och vig 260
till Sédra lanken. For arbetstunneln utreds byggtransporter via Londonviadukten, véag 222,
Varmdovagen och vag 260 till Sodra lanken. Hur utfart till Londonviadukten anordnas
maste studeras vidare i dialog med Stockholms stad.

6.2.2 Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna vid Sofia och arbetstunneln vid Londonviadukten
innebar borrning och sprangning av hisschakt samt spontning i tatbebyggd miljo.
Spréangning ger hoga bullernivaer, men mycket kortvarigt. Borrning och spontning ger
ocksa hoga bullernivaer, men pagar under langre sammanhangande perioder. Det kan
periodvis ge besvarande storningar for de som bor eller arbetar nara. Arbetsmoment i 6vrigt
som kommer att forekomma vid etableringsytorna och som kan orsaka stérning redovisas i
kapitel 5.4.
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Figur 28. Bullerspridning av byggbuller vid station Sofia.

Kartan visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Réda byggnader ar sadana som ligger inom ett omrade
som ndgon gang under byggtiden berérs av buller éver 60 dB (A) vid fasad fran arbeten med
schakt, pa- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. 60 dB (A) ar
Naturvardsverkets riktvarde for buller fran byggarbetsplatser under dagtid (se vidare
kapitel 5.4). Aven byggnader langre bort &n dessa kan under nagon period under byggtiden
berors av buller fran arbeten med spontning, borrning eller sprangning nara mark under
dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan utlésas av figur 26-27.
Platsen for arbetstunnelmynningen vid Londonviadukten ar redan idag paverkad av buller
fran omgivande végar. Darfor visas ocksa befintlig bullersituation som fargade falt i kartan.

Nattetid sker inga bullrande moment pa etableringsytorna, utéver ventilation och
bergtransporter fran arbetstunnelmynningen. Det buller som uppkommer av de 12-36
lastbilar i timmen som orsakas av byggande av tunnelbanan kommer bedéms inte att orsaka
nagon storre forandring av ljudmiljon. Nagon pataglig forandring av ljudmiljon nattetid
forvantas darfor inte.

Vibrationer och stomljud

Stomljud uppstar framst vid borrning for att driva fram arbetstunnlar och tunnelbanans
spartunnlar. Da tunnelbanan ligger narmare 100 meter ner i berget vid Station Sofia
kommer stomljudet fran att driva fram tunnelbanetunnlarna inte att vara markbart vid
markytan. Vid borrning for arbetstunnlarna kommer hogre stomljudnivaer forekomma. Se
vidare kapitel 5.2 —5.3.

Ersta sjukhus ligger ovanfor arbetstunneln mot Londonviadukten. Paverkan pa sjukhusets
verksamhet kommer att utredas vidare.
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6.2.3 Grundvattenpaverkan

Norra uppgangen

Station Sofias norra stationsuppgang vid Stigbergsparken byggs inom ett omrade med upp
mot 15 meter djupa jordlager 1angs med Folkungagatan. Norr om Stigbergsparken och séder
om Folkungagatan ar bergytan néra eller synlig vid markytan.

I omradet finns tva grundvattenmagasin i jord atskilda av ett lerjordlager, ett 6vre magasin i
fyllningsjorden vid markytan och ett undre magasin i vattenledande jordlager ovan
bergytan. Det 6évre magasinet delas upp i mindre magasin av byggnadernas kéllare och styrs
till storsta del av dagvattenledningar och dréanering langs med ledningsgravar.

Det ar det undre grundvattenmagasinet som framst kan komma att paverkas av en
grundvattenpaverkan. En dranering till stationsschaktet under byggtiden sprids i det undre
grundvattenmagasinet langs med Folkungagatan och pagaende undersokningar kommer ge
underlag till att visa hur en sadan spridning kan utvecklas.

I omradet finns bebyggelse med sa kallad grundvattenberoende grundlaggning och darmed
kan vara kéansliga for grundvattenséankning. Vid dessa byggnader kommer mark- och
grundvattenforhallandena utredas extra och aven forutsattningar for skyddsinfiltration
utanfor arbetsomradet under byggskedet om detta skulle behovas for att motverka en
paverkan.

Sodra uppgangen

Den sodra stationsuppgangen med sina tva entréer norr om Vita bergen ar gynnsamt
placerad fran ett grundvattenperspektiv. Langs med Vitabergsparken ar bergbranten synlig
pa flera stallen och bergytan ligger ytligt med endast tunna jordlager i omradet for
stationen.

Nagot egentligt grundvattenmagasin i jord bedoms inte féorekomma dér stationsentréerna
byggs. Under perioder med mycket nederbdrd kan det sannolikt forekomma ett visst
vattenflode i jordlagren och i fyliningen ned mot lagre liggande omraden men under torrare
perioder bor detta vattenflode upphdra eller minska markant.

Darmed beddms inte de sddra stationsentréerna ge upphov till nagon paverkan av
grundvattenforhallandena i jord av betydelse.

Sjalva bergrummet for stationen kan komma att paverka bergvarmebrunnar i naromradet
enligt underlag inhamtat fran Stockholms stads och fran Statens geologiska
undersdkningars (SGU) brunnsregister. Dessa narliggande brunnar kommer att inventeras
pa plats.

6.2.4 Landskap

Ostra Sodermalm har en tét kvartersstadsstruktur, typisk for 1800-talet. Smaskalig
bebyggelsestruktur finns vid exempelvis Vita bergen. Sofia kyrka uppfordes 1903-06 och
omges av en park med slingrande gangvagar, generésa grasytor pa sluttningarna och val
uppvuxna buskar och trad. Aven Stigbergsparken har uppvuxna trad och utgor en gron plats
i en i Ovrigt tat kvartersstad.

Har finns inga kénda kulturlager fran aldre tider enligt fornminnesregistret, men aldre
kulturlager och lamningar kan finnas.

Station Sofia ligger inom en kulturmiljo av riksintresse, Stockholm innerstad med
Djurgarden. En vardekarna i riksintresset ar den smaskaliga bebyggelsen i Vita bergen, som
vittnar om livsvillkoren for de minst bemedlade. Sofia kyrka omfattas av skydd genom
kulturmiljolagen.
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Norra stationsuppgangen

Norra stationsuppgangen ligger i Stigbergsparken, som kommer att vara avskarmad under
arbetet med att bygga entrén. Parken beddms inte ha héga naturvarden. Vissa aldre trad
inom etableringsytan, som idag ar karaktarsgivande och rumsskapande, kan behéva tas
bort, medan andra kan bibehallas &ven om de star inom etableringsytan. Trad som inte
behdver tas ner skyddas sa att skada pa rotter och krona minimeras. Nar bygget ar klart
aterstalls ytorna och trad planteras i samrad med Stockholms stad.

Utgangspunkten ar att allétraden langs Folkungagatan inte ska paverkas, men nagot trad
kan behdva tas ner. Nar bygget ar klart kommer det erséttas. Alléer omfattas av generellt
biotopskydd.

Sodra stationsuppgangen

Sodra stationsuppgangen ligger vid Skanegatan. Straket langs Skanegatan och de tydliga
siktlinjerna blockeras under byggtiden. Stadsiluetten kan komma att paverkas tillfalligt
exempelvis genom hoga kranar i ndrheten av landmarket Sofia kyrka. Bergskanten och dess
bebyggelse och vegetation ska skyddas for att inte komma till skada.

Langs Skanegatan finns en gang- och cykelbana. Gang- och cykeltrafiken kommer att
ledas om under byggtiden, men tillganglighet till Vitabergsparken fran norr mellan
Borgmastaregatan och Renstiernas gata kommer att sékerstéllas under hela byggtiden.

Arbetstunneln

Omradet i anslutning till tunnelmynningen vid Londonviadukten ar hardgjort och anvands
for parkering. Arbetstunneln gar genom Erstaberget, som har kulturhistoriskt hogt klassad
bebyggelse. Risker for vibrationsskador och eventuell grundvattenpaverkan utreds vidare.

Tunnelmynningen &r ett permanent ingrepp i forkastningsbranten. Lé&get &r visserligen val
synligt, men har inga hdga upplevelsevarden idag. Under byggtiden kommer det att vara
dolt bakom avskarmningar. Omradet ar darefter planerat att exploateras.

Inga hdga natur- eller rekreationsvarden finns pa platsen.

6.3 Station Hammarby Kanal

Stationen ligger placerad mellan Hammarby Sjostad och S6dermalm med plattformen rakt
under Hammarby kanal. Plattformen ligger i berget, cirka 40 meter under vattenytan, med
en stationsentré pa varje sida av kanalen. Stationen far ett tydligt symbolvarde som en
fysisk lank mellan Hammarby sjéstad och “innerstaden”. | séder skapas en koppling till
Tvérbanan.
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Station Hammarby Kanal

8. .
l: Teckenférklaring

[E stationsentré

; o e Etableringsyta
TR I‘ g W% j ; B ; p - Spartunnel/Station
- m— o PR T et o L L .

Figur 29. Karta 6ver station Hammarby kanal

Norra uppgangen, mot Katarina Bangata &r placerad dar Stora Blecktornsparken mynnar i
Katarina Bangata. Gator som behdver stédngas av under byggtiden utreds tillsammans med
Stockholms stad. Den Ostra delen av parken kommer att vara inhédgnad och anvandas for
schakt och etableringsyta under byggandet av stationsentrén. Tillganglighet till
omkringliggande fastigheter kommer att finnas under hela byggtiden. Katarina Bangata
kommer att anvandas for byggtrafik, men framkomligheten for andra trafikanter kommer
att sakerstéllas aven under byggtiden. Stravan ar att paverka trafik och kollektivtrafik s lite
som mojligt exempelvis genom att forsoka styra transporter till lIagtrafik.

Sodra uppgdngen kommer att ha sin entré i Lumaparkens sédra del. En mindre del av
parken, en stor del av Lumagatan och en del av Hammarbyterrassen kommer att sténgas av
och anvéndas som etableringsyta och schakt for stationen. Efter byggtiden kommer
Lumagatan och Hammarbyterrassen att ater 6ppnas for trafik som idag.

Arbetstunnelns placering utreds fortfarande. Ett forslag ar att den kommer att mynna i
Fargarplan som sténgs av och anvands som etableringsyta under byggtiden. Ett annat
forslag ar en arbetstunnel som mynnar i Katarina Bangata.
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6.3.1 Byggprojektet

I figur 30-31 redovisas exempel pé hur tidplanen for de olika planerade arbetena kan
komma att se ut.

Tidsuppskattning Hammarby Kanal @ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Fargarplan) Buller
@ Stomljud
=8 Férarbeten

=2 99 - Springning vid markytan -
B Installationer _

= Avetablering

T T T

Tid 1ar 2ar 3ar 4 ar Sar 6 ar

Figur 30. Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet. Avetablering omfattar dven
installationer, inredning samt aterstéllning och kan paga fram till och med 2025

Arbetena inleds med férberedande arbeten for arbetstunneln i Hammarby kanal som
omfattar mindre ledningsomléaggningar, trafikomléaggningar samt iordningstallande av
etableringsytor. Darefter paborjas arbetet med sjalva arbetstunneln. Den storning som
uppstar fran borrning och sprangning och som kommer att markas av vid
arbetstunnelmynningen kommer att avta allteftersom tunnelfronten foérflyttas in i berget.
Darefter kommer stérningen vid arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter
med tunga fordon. Nar arbetstunneln drivits fram till stationslaget paborjas arbetet med
plattformsrummet och spar- och servicetunnlar.

Tidsuppskattning Hammarby Kanal & Transporter
Stationsuppgangar Buller
ljud
% Férarbeten @ Stamil

& 99 Tunga anldggningsarbeten
2 99 <4 Sprangning i berg

=8 Installationer -

= Avetablering

Tid 1ar 2ar 3ar 4 ar Sar 6 ar

Figur 31. Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet. Avetablering omfattar dven
installationer, inredning samt aterstallning och kan paga fram till och med 2025

Arbetena inleds med mindre ledningsomléaggningar, trafikomléaggningar samt
iordningstéllande av etableringsytor. Nar arbetstunneln drivits fram till stationslaget
paborjas borrnings- och sprangningsarbeten for plattformsrummet samtidigt som arbete
med spartunnlar fortgar. Rulltrappsschakt byggs underifrdn och massorna transporteras ut
via arbetstunneln. Arbete med biljetthallar och entréer gors fran ovanmark och ansluts till
rulltrappsschakt. Slutligen utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med
mera.

Enligt preliminara beradkningar kan i storleksordningen cirka 8 000 ton bergmassor per
vecka komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan. Detta motsvarar mellan
6-20 lastbilar i timmen. Beréakningarna ar dock preliminara och uppgifterna kan komma att
andras. For norra stationsuppgangen utreds byggtransporter via Katarina Bangata,
Folkungagatan, Danvikstull, Varmdoévagen och vag 260 till Sédra lanken. For sddra
stationsuppgangen utreds byggtransporter via Hammarby allé och Lugnets Allé till Sodra
lanken. For sddra arbetstunneln utreds byggtransporter via Nackagatan, Tegelviksgatan,
Danvikstull, Varmdoévagen och vég 260 till Sodra lanken.
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6.3.2 Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna och arbetstunneln vid station Hammarby kanal innebar
borrning och sprangning av arbetstunnel och stationsuppgangar samt spontning i
tatbebyggd milj6. Sprangning ger héga bullernivéer, men mycket kortvarigt. Borrning och
spontning ger ocksa hoga bullernivder, men pagar under langre sammanhangande perioder.
Det kan periodvis ge besvarande storningar for de som bor eller arbetar néara. Arbets-
moment i 6vrigt som kommer att forekomma vid etableringsytorna och som kan orsaka

stérning redovisas i kapitel 5.4.

|
|S1at|on Hammarby Kanali

@ Utreaning kring arbetstunnel
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Figur 31. Bullerspridning av byggbuller vid station Hammarby Kanal
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Kartan visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Réda byggnader ar sadana som ligger inom ett omrade
som nagon gang under byggtiden berdrs av buller éver 60 dB (A) vid fasad fran arbeten med
schakt, p&- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. 60 dB (A) ar
Naturvardsverkets riktvarde for buller fran byggarbetsplatser under dagtid (se vidare
kapitel 5.4). Aven byggnader langre bort &n dessa kan under nagon period under byggtiden
berors av buller fran arbeten med spontning, borrning eller sprangning nara mark under
dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens ungeféarliga langd kan utlédsas av figur 30-31

Byggnadsarbetena pagar inom omraden som redan idag ar stark paverkade av buller. Darfor

visas ocksa befintlig bullersituation som fargade falt i kartan.

Under nattetid sker inga bullrande moment pa etableringsytorna, utéver ventilation och
bergtransporter fran arbetstunnelmynningen. Det buller som uppkommer av de 6-20
lastbilar i timmen som orsakas av byggande av tunnelbanan kommer inte att orsaka nagon
stor forandring av ljudmiljon. Nagon pataglig forandring av ljudmiljon nattetid forvantas

darfor inte.
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Vibrationer och stomljud

Stomljud uppstar framst vid borrning for att driva fram arbetstunnlar och tunnelbanans
spartunnlar. Tunnelbanan ligger ungefar 30 meter ner i berget vid station Hammarby
Kanal. Det innebar att inom 35 meter fran tunnelbanans strackning kommer
stomljudsnivaer att 6verskrida 45 dB(A) och inom 85 meter kommer stomljudsnivaerna att
vara éver 35 dB(A). Vid borrning for arbetstunnlarna kommer hogre stomljudnivaer
forekomma. Se vidare kapitel 5.2 -5.3.

6.3.3 Grundvattenpaverkan

Norra stationsuppgangen

Station Hammarby Kanals norra stationsuppgang kommer att mynna ut i en slant ned mot
Katarina Bangata i ett omrade som fram till 30-talet lag nara strandlinjen. Hammarby sjo
hade da en fyra meter hogre vattenyta an dagens niva. Hela omradet vid Vintertullstorget
och med mot norra Hammarbykajen lag under vatten och det ar inte osannolikt att detta
omrade fortfarande marker av den kraftiga sjosankningen i form av mindre pagaende
marksattningar.

Vaster om stationsuppgangen finns ett, for Sodermalm, stort omrade med parkmark och
relativt gles bebyggelse 1dangs med Metargatan och har kan grundvatten nybildas genom
nederbordsinfiltration. Grundvattenstromningen fran detta omrade foljer markytans
topografi och bergytans variationer och en mindre del av grundvattenstrommen passerar
omradet for stationsuppgangen.

Oster om stationsuppgangen mellan Katarina Bangata och Malmgardsvigen, gar en lertackt
dalgang med dubbla grundvattenmagasin i jord dar det undre magasinet utgor
avrinningsvag for ett storre omrade inom centrala Sédermalm.

Laget for stationsuppgangen mellan dessa tva olika grundvattenmiljoer ar forhallandevis
gynnsam och beddms inte inneb&ra nagon storre paverkan for grundvattnet i omradet.

Hammarby station utreds extra noga pa grund av sitt lage under Hammarby kanal. | detta
skede har inget framkommit som goér att den nyare bebyggelsen langs med kanalen bedéms
komma att paverkas.

Sddra stationsuppgangen

Den sddra stationsuppgangenvid Luma park mynnar upp till markytan inom ett omrade
med marknéra berg takt av ett moranjordlager (morén ar en blandad jordart som kan bestar
av allt fran lera upp till grus och stenar). Pagdende undersokningar ar inte slutférda men
befintliga undersékningar pekar mot att bergytan vid stationsuppgangen ligger hogre an
uppmatt grundvattenniva i omkringliggande omraden.

Darmed beddms inte schaktarbeten for stationen under byggskedet innebara nagon storre
grundvattenpaverkan i jord.

6.3.4 Landskap

Norra stationsuppgangen

Stadslandskapet pa syddstra Sédermalm &r varierat, med hojdpartier, aldersmassigt
blandad bebyggelse och inslag av grénomraden. Katarina Bangata ar ett tydligt strak i
omradet, utformat som en promenadallé.

Stationsentrén vid Katarina Bangata ligger inom en kulturmiljé av riksintresse, Stockholms
innerstad med Djurgarden. Vardekarnor inom omradet ar storgardskvarteren Draget och
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Ryssjan i Blecktornsomradet (1920-tal) och Barnangens gard (sammanhallen
bebyggelsemiljo och park fran 1700-talet).

Det finns inga kanda fornlamningar inom arbetsomradet, men forekomst av eventuella
fornldmningar kommer att utredas vidare.

Under byggtiden kommer upplevelsen av Katarina Bangata som ett tydligt strak att minska.
Aven koppling mellan Lilla och Stora Blecktornsparken kommer att saknas under
byggtiden.

Utgangspunkten ar att allétraden langs Katarina Bangata inte ska paverkas, men nagot trad
kan behoéva tas ner. Nar bygget ar klart kommer det erséttas. | dstra delen av Stora
Blecktornsparken kommer stora tréd, bland annat rodlistade &dellovtréad, att tas ner.
Parken kommer att aterstallas eller fa en ny utformning i de delar som paverkas.
Avverkningen kommer ocksa att paverka upplevelsen av 6stra delen av Stora
Blecktornsparken, som kan bli mindre attraktiv under byggskedet. Trad inom
etableringsytan som inte behdver tas ner kommer att skyddas under byggtiden. Ostra delen
av parken kommer att aterstallas och delarna kring stationsentrén kommer att fa en ny
attraktiv utformning efter byggets fardigstallande.

Sodra stationsuppgangen

Hammarby sjostad karaktariseras av en kombination av tat, sammanhallen bebyggelse med
traditionella slutna kvarter och 6ppna delar med huvudgator, platser, parker och strand-
zoner. Den tidigare glodlampsfabriken Lumafabriken ligger som ett tydligt landmarke pa
hojden.

Hammarby gard 1&g vaster om Lumafabriken och idag finns inga fysiska spar kvar av
garden. Infor markarbeten inom by- och gardstomter kommer arkeologisk utredning att
goras.

Etableringsytan for sodra uppgangen ligger vid Lumaparkens sodra del. Platsen &r tydligt
praglad av bil- och sparvégstrafik. Byggarbeten pagar i direkt anslutning till platsen idag.
Etableringsytan kommer att vara avskdrmad mot omgivande gatumiljo. Sédra delen av
parken kommer att vara mindre attraktiv att anvanda under byggtiden, men eftersom denna
del redan ar praglad av trafikrorelser kommer funktionen som park inte att paverkas sa
mycket.

Den sodra uppgangen kommer medfora avverkning av unga korsbéarstrad, som inte har
nagra héga naturvarden.

Arbetstunneln

Vid arbetstunnelns mynning vid Fargarplan finns varken sérskilda natur- och kulturmiljo-
varden eller upplevelsemassiga varden. Ett annat alternativ ar en arbetstunnel som mynnar
i Katarina Bangata. Konsekvenserna av detta ar inte fullt ut studerade annu.

6.4 Station Sickla

Sickla blir en viktig trafikknutpunkt med tunnelbana, Tvarbanan, Saltsjobanan samt
Varmdovagens och Sickla Industrivags bilar och bussar. Det finns idag stora bostads-
omraden omkring Sickla Station och Nacka kommun planerar en bebyggelsefortatning i
omradet inom projektet "Nacka Bygger Stad”. | direkt anslutning, séder om stationen, ligger
den stora handelsplatsen Sickla képkvarter. Langs Varmdovagen passerar ett regionalt
cykelstrak och ett huvudcykelstrak langs Sickla industrivag.
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Figur 33. Karta odver station Sickla

Vastra uppgangen, mot Sickla industrivag, ar lokaliserad i en planerad stationsbyggnad.
Majligheten att anordna en entré dven mot Alphyddan utreds. For dstra uppgangen, mot
Varmddévagen, byggs en stationsentré direkt norr om Varmdovagen och en under
Saltsjobanan, som kommer att hdjas och ga pa en bro. De ytor som tas i ansprak for
etableringsytaér i huvudsak hardgjorda och anvéands bland annat for parkering.

Arbetstunneln ar planerad att mynna i en bergssida invid en bilfirma norr om Varmdo-
vagen. Den yta som avgransas som etableringsyta i anslutning till tunnelmynningen ar
hardgjord, delvis forsedd med skarmtak och anvands for bilfirman.

Hela omradet kring Sickla station ar under omdaning inom ramen fér Nacka kommuns
planering. | stationens naromrade planeras det for fler bostader.

6.4.1 Byggprojektet

I figur 34-35 redovisas exempel pa hur tidplanen for de olika planerade arbetena kan
komma att se ut.

Tidsuppskattning Sickla @ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Viarmdévigen) @ Buller
"
2 Férarbeten @ Stomijud

=B 99 - Sprangning vid markytan _

B Installationer .

&5 Avetablering Tid 1ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6 ar

Figur 34. Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet. Avetablering omfattar dven
installationer, inredning samt aterstéllning och kan paga fram till och med 2025
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Arbetena inleds med férberedande arbeten som omfattar mindre ledningsomléggning,
trafikomlaggningar samt iordningstéllande av etableringsytor.

Darefter paborjas arbetet med sjélva arbetstunneln. Den stérning som uppstar fran
borrning och spréangning och som kommer att mérkas av vid arbetstunnelmynningen
kommer att avta allteftersom tunnelfronten forflyttas in i berget. Darefter kommer
storningen vid arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter med tunga fordon.
Nér arbetstunneln drivits fram till stationslaget pabdrjas arbetet med plattformsrummet
och spar- och servicetunnlar.

Tidsuppskattning Sickla & Transporter
Stationsuppgangar Buller
@ Stomljud
B Forarbeten

& 99 Tunga anldggningsarbeten
2 99 <4 Sprangning i berg
& Installationer

= Avetablering

Tid 1ar 2ar 3ar 4 ar Sar 6 ar

Figur 35. Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet. Avetablering omfattar dven
installationer, inredning samt aterstéllning och kan paga fram till och med 2025

Arbetena inleds med mindre ledningsomléggningar, trafikomléaggningar samt
iordningstéllande av etableringsytor. Nar arbetstunneln drivits fram till stationslaget
paborjas borrnings- och sprangningsarbeten for plattformsrummet samtidigt som arbete
med spartunnlar fortgar. Rulltrappsschakt byggs underifran och massorna transporteras ut
via arbetstunneln. Arbete med biljetthallar och entréer gors fran ovanmark och ansluts till
rulltrappsschakt. Slutligen utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med
mera.

Byggnadsarbetena innebar att delar av Varmdovagen kommer att vara avstéangd i etapper,
vilket kommer att paverka trafikflédet, men vagen kommer att hallas 6ppen under hela
byggtiden.

Enligt prelimindra berdkningar kan i storleksordningen cirka 8 000 ton bergmassor per
vecka komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan. Detta motsvarar mellan
6-20 lastbilar i timmen. Berdkningarna ar dock preliminéra och uppgifterna kan komma att
andras. Stravan ar att paverka trafik och kollektivtrafik sa lite som majligt exempelvis
genom att forsoka styra transporter till 1agtrafik.

FOr vastra uppgangen utreds byggtransporter via Jarnvagsgatan, Sickla Industrivag,
Varmdovagen och vag 260 till Sédra Lanken eller via Jarnvagsgatan, Sickla Industrivag och
vag 260 till S6dra Lanken.

For Ostra uppgangen och arbetstunneln utreds byggtransporter via Varmddvéagen och vag
260 till Sodra Lanken.

6.4.2 Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av uppgangarna och arbetstunneln vid station Sickla innebar borrning och
sprangning av arbetstunnel och stationsuppgangar samt eventuellt spontning. Spréangning
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ger héga bullernivéer, men mycket kortvarigt. Borrning och spontning ger ocksa hoga
bullernivaer, men pagar under langre sammanhéangande perioder. Det kan periodvis ge
besvarande storningar for de som bor eller arbetar nara. Arbetsmoment i vrigt som
kommer att forekomma vid etableringsytorna och som kan att orsaka stérning redovisas i
kapitel 5.4.
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Figur 36. Stoérningszoner buller under byggskedet.

Kartan visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Réda byggnader ar sadana som ligger inom ett omrade
som nagon gang under byggtiden berdrs av buller éver 60 dB (A) vid fasad fran arbeten med
schakt, pa- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. 60 dB (A) ar
Naturvardsverkets riktvarde for buller fran byggarbetsplatser under dagtid (se vidare
kapitel 5.4). Aven byggnader langre bort 4n dessa kan under nagon period under byggtiden
berdrs av buller fran arbeten med spontning, borrning eller sprangning nara mark under
dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan utlasas av figur 34-35.
Byggnadsarbetena pagar inom omraden som redan idag ar stark paverkade av buller. Darfor
visas ocksa befintlig bullersituation som fargade falt i kartan.

Under nattetid sker inga bullrande moment pa etableringsytorna, utéver ventilation och
bergtransporter fran arbetstunnelmynningen. Det buller som uppkommer av de 6-20
lastbilar i timmen som orsakas av byggande av tunnelbanan kommer darfor inte att orsaka
nagon stor forandring av ljudmiljon. Nagon pataglig forandring av ljudmiljon nattetid
forvantas darfor inte.

Vibrationer och stomljud

Stomljud uppstar framst vid borrning for att driva fram arbetstunnlar och tunnelbanans
spartunnlar. Tunnelbanan ligger ungefar 35 meter ner i berget vid station Sickla. Det
innebar att inom 30 meter fran tunnelbanans strackning kommer stomljudsnivaer att
overskrida 45 dB(A) och inom 85 meter kommer stomljudsnivaer att 6verskrida 35 dB(A).
Vid borrning for arbetstunnlarna kommer hogre stomljudnivaer forekomma. Se vidare
kapitel 5.2 —5.3.
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6.4.3 Grundvattenpaverkan

Sickla station &r belagen langs den norra sidan av ett laglant omrade med lerjord som vetter
ned mot Kyrkviken och Jarlasjon. Norr om stationen finns ett héjdomrade med relativt gles
bebyggelse och storre arealer med naturmark. Omradet &r ett grundvattenbildningsomrade
for de omgivande lagre liggande markerna men bebyggelsen och Varmdévagens dranering
har sannolikt minskat denna tillrinning.

Det finns ett 6vre grundvattenmagasin i marklagren ovan lerjordlagret som ar starkt
paverkat av Sickla kopkvarters bebyggelse med dréaneringssystem och asfalterade ytor och
grundvattenmagasinet har mycket begransat véarde for natur eller for bebyggelsens
stabilitet. Det undre grundvattenmagasinet bedéms ha betydelse for lerjordens barighet och
en drénering skulle kunna ge upphov till markséattningar.

Utredningar har paborjats for att undersoka det undre grundvattenmagasinets egenskaper
och aven lerjordens kénslighet for en drénering. Bergvarmebrunnar férekommer i stor
omfattning inom villaomradena intill Jarlasjon men i stationens direkta narhet finns endast
nagon enstaka anlaggning. Brunnar som kan riskera att paverkas kommer undersokas mer
fore byggstart.

6.4.4 Landskap

Landskapet ar kuperat och sluttar fran bostadsomradena Alphyddan och Finntorp mot
Sicklasjon och Sickla kanal. Stora vagar samt kopkvarteren ligger i de lagre delarna av
landskapet, medan de hogsta punkterna ar naturmark. Saltsjobanan och Varmdovagen gar i
Ost-vastlig riktning genom stadsdelen och bildar en barriar. Tydlig, sammanbindande
struktur saknas. Soder om jarnvéagen breder Atlas Copcos fore detta industriomrade ut sig,
idag Sickla kopkvarter. Det ar ett storskaligt handelsomrade med tillhérande
parkeringsytor. Flera av byggnaderna har kvar en karaktar av gammal industri.

Ingen kéand fornlamning blir berord av planerade etableringsytor och omradet ligger inte
inom riksintresse.

De planerade etableringsytorna kommer att ta ytor i ansprak som visserligen ar vél synliga
fran Varmdaovéagen och Saltsjobanan, men som &r praglade av infrastruktur och parkerings-
platser idag.

Vastra stationsuppgangen

Omradet for den véastra stationsuppgangen och etableringsyta for denna saknar naturvéarden
och rekreativa varden.

Ostra stationsuppgangen

Pa etableringsytan mellan Varmddvégen och Saltsjobanan finns, utéver hardgjorda ytor,
sma grasytor med buskar och sma trad, en allé med grova almar (rodlistad art) samt lind av
olika alder och storlek. Med undantag for de grova traden finns inga hoga naturvarden inom
etableringsytan. Grova trad som inte behodver tas ner inom etableringsplatsen skyddas mot
skada under byggtiden.

Arbetstunneln

Etableringsomradet utgors till stor del av ett verksamhetsomrade med byggnader och
hardgjord yta, men en del bergbrant med hallmarker kan ocksa paverkas av anlaggande av
arbetstunneln. I hallmarken finns spridda tréad av senvuxen ek, ask, oxel, 16nn, rénn och
appeltrad samt andra mindre l6vtrad och buskage. Ask ar rédlistad och starkt hotad (EN).
Marken ar narmast dngslik med mycket gras och orter. Tunnelmynningen anlaggs sa att
intrangen i hallmarken minimeras.
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Mellan verksamhetsomradet och Varmdévagen finns ett par uppvuxna lévtrad, daribland en
ask. Cykelvagen langs Varmdovagen ar valanvand och fungerade cykelpassage forbi
etableringsytan maste finnas under hela byggtiden.

6.5 Station Jarla

Tunnelbanansstrackning foéljer Varmdovagen med bussar och Saltsjobanan. Detta kommer
att mojliggora snabba byten mellan tunnelbana, buss och lokaltag. Platsen har stor
utvecklingspotential och Nacka kommun planerar for en omvandling av omradet.

Station Jarla har en stationsuppgdng med tre entréer. FoOr att bygga stationen behovs ocksa
en arbetstunnel. Etableringsytan mot Jarlaleden berdr en yta som idag anvands for gangvag
for passage under Saltsjobanan och grasslanter intill gangbanan. Mgjlighet att passera
Saltsjébanan kommer att finnas under hela byggtiden. Kommun planerar fér en ombyggnad
av Jarlaleden. Mojlig anslutning till denna fran stationen utreds.

Station Jarlaf

Wl Teckenférklaring
| [ stationsentré
Byggtransportvigar

| —p Tillfart
X — Utfart
[ Arvetstunnel
A or Efableringsyta
<8 5| [ spartunnel/Station

Figur 37. Karta 6ver station Jarla. Etableringsyta Jarlaleden kravs for byggande av nodutgang.

Stationsentrén mot Varmddévagens norra sida ligger i slanten av en skogbevuxen kulle. Hela
omradet kring Jarla station ar under omdaning inom ramen for Nacka kommuns planering.
Vid stationen planeras bostader som bland annat tar i ansprak den skogbevuxna kullen.
Planering av etableringsytorna har skett mot bakgrund av kommunens planer.

6.5.1 Byggprojektet

I figur 38-39 redovisas exempel pa hur tidplanen for de olika planerade arbetena kan
komma att se ut.
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Figur 38. Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet. Avetablering omfattar aven
installationer, inredning samt aterstallning och kan paga fram till och med 2025

Arbetena inleds med mindre ledningsomléggningar, trafikomléaggningar samt
iordningstallande av etableringsytor. Nar arbetstunneln drivits fram till stationslaget
paborjas borrnings- och sprangningsarbeten for plattformsrummet samtidigt som arbete
med spartunnlar fortgar. Rulltrappsschakt byggs underifran och massorna transporteras ut
via arbetstunneln. Arbete med biljetthallar och entréer gors fran ovanmark och ansluts till
rulltrappsschakt. Slutligen utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med
mera.

Tidsuppskattning Jarla & Transporter
Stationsuppgangar Buller
ljud
% Férarbeten @ Stamil

2 99 <4 Sprangning i berg

= Avetablering

Tid 1ar 2ar 3ar 4 ar Sar 6 ar

Figur 39. Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet. Avetablering omfattar aven
installationer, inredning samt aterstallning och kan paga fram till och med 2025

Arbetena inleds med mindre ledningsomléaggningar, trafikomléaggningar samt
iordningstéllande av etableringsytor. Nar arbetstunneln drivits fram till stationslaget
paborjas borrnings- och sprangningsarbeten for plattformsrummet samtidigt som arbete
med spartunnlar fortgar. Rulltrappsschakt byggs underifran och massorna transporteras ut
via arbetstunneln. Arbete med biljetthallar och entréer gors fran ovanmark och ansluts till
rulltrappsschakt. Slutligen utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med
mera.

Byggnadsarbetena innebar att delar av Varmdévagen kommer att vara avstéangd i etapper,
vilket kommer att paverka trafikflodet, men vagen kommer att hallas 6ppen under hela
byggtiden. Jarla skolvdg kommer att stdngas av under byggtiden och trafiksékra
ersattningsvagar med ordnas.

Enligt preliminéra berékningar kan i storleksordningen cirka 7 500 ton bergmassor per
vecka komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan. Detta motsvarar mellan
6-18 lastbilar i timmen. Berdkningarna &r dock preliminara och uppgifterna kan komma att
andras. Stravan ar att paverka trafik och kollektivtrafik sa lite som majligt exempelvis
genom att forsoka styra transporter till 1agtrafik.

Byggtransporter via Varmddvagen och vag 260 till Sédra Léanken utreds.
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6.5.2 Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna och arbetstunneln vid Station Jarla innebar borrning och
sprangning av arbetstunnel och stationsuppgangar samt eventuellt spontning. Sprangning
ger hoga bullernivaer, men mycket kortvarigt. Borrning och spontning ger ocksa hoga
bullernivéer, men pagar under lite langre sammanhangande perioder. Det kan periodvis ge
besvarande storningar for de som bor eller arbetar ndra. Arbetsmoment i vrigt som
kommer att forekomma vid etableringsytorna och som kan att orsaka stérning redovisas i
kapitel 5.4.

F N
4_,.@88
< 17 %
%,
% g
o, %,
2 = Jarla skolvig
s o
2 ﬂ;-ﬂet\ Arbetstg%mggyt}
o™ e #’y a <0
o
Vi &
i ,
,f\}v' Etableringsyta
y Jirla stra
. Stationsentré mot
Varm
s s varmdavagen | 7] Stationsentré
R — ‘ Vdrmdovagen sodra
[lime=s===n] ]
Etableringsyta Jarla Gardsvig ) =
f6r nodutgang UG AR R
Jirlaleden " B = E
Asbtstunnet
——
= & o
& |/ storningszon byggbuller
S W I -0 dBi) ekvalent niva [
e ‘ b Bullernider bakgrundsbudier
M08 g I 3 485 SB(A}
. rmvdm" = & 1 55 dB(A) cch <85 BIA)
| & | % 5245 dB(A) cch <55 EB(A)
..%%e“ ] = <45 dBiA) g
,.,,pﬁas I hE B .
o M 46080 100 = = p

Figur 40. Stdrningszoner for buller under byggskedet.

Kartan visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Réda byggnader ar sddana som ligger inom ett omrade
som nagon gang under byggtiden berérs av buller éver 60 dB (A) vid fasad fran arbeten med
schakt, pa- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. 60 dB (A) ar
Naturvardsverkets riktvarde for buller fran byggarbetsplatser under dagtid (se vidare
kapitel 5.4). Aven byggnader langre bort &n dessa kan under nagon period under byggtiden
berors av buller fran arbeten med spontning, borrning eller sprangning nara mark under
dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan utlasas av figur 38-39.
Byggnadsarbetena pagar inom omraden som redan idag ar stark paverkade av buller. Darfor
visas ocksa befintlig bullersituation som fargade falt i kartan.

Under nattetid sker inga bullrande moment pa etableringsytorna, utéver ventilation och
bergtransporter fran arbetstunnelmynningen. Det buller som uppkommer av de 6-18
lastbilar i timmen som orsakas av byggande av tunnelbanan kommer inte att orsaka nagon
stor forandring av ljudmiljon. Nagon pataglig forandring av ljudmiljon nattetid forvantas
darfor inte.
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Vibrationer och stomljud

Stomljud uppstar framst vid borrning for att driva fram arbetstunnlar och tunnelbanans
tunnlar. Tunnelbanan ligger ungefér 25 meter ner i berget vid station Jarla. Det innebar att
inom 35 meter fran tunnelbanans strackning kommer stomljudsnivaer dagtid att 6verskrida
45 dB(A) och inom 85 meter kommer stomljudsnivaerna att vara éver 35 dB(A). Vid
borrning for arbetstunnlarna kommer hogre stomljudnivaer forekomma. Se vidare kapitel
52-53.

6.5.3 Grundvattenpaverkan

Omradet karaktariseras av ett hoglant omrade i norr som faller ned mot Nacka kyrkogard,
dar marken planar ut. Vidare s6derut mot Jarlasjon finns en ost-vastlig orienterad cirka
600 meter lang bergshojd, som hindrar grundvattenstrémningen fran det norra
hojdomradet att rinna rakt ut mot Jarla sjo, vilket annars hade varit naturligt. Darfor rinner
delar av grundvattenstromningen vasterut mot Sickla och resterande del viker dsterut och
avrinner via bostadsomradet Jarla sjo, tidigare Laval industriomrade, ned till Jarlasjon.

Jarla station kommer vara placerad i gransen mellan dessa tva avrinningsvagar men med
storre delen inom det omrade som i dagslaget bedéms avrinna via Lavalomradet.

Stationsentrén norr om Varmdaovagen ar placerad inom ett omrade dar bergytan ar
marknara och schaktarbetena under byggskedet bedéms ge en obetydlig
grundvattenpaverkan for jordlagren. Forhallandena vid de tva stationsentréerna séder om
Varmdovagen ar annu sa lange inte kianda, da undersokningarna inte ar fardiga, men
beddms kunna innebara en nagot stérre grundvattenpaverkan.

Annars ar det framst draneringen till sjalva stationsutrymmet i berg som kan komma att ge
en grundvattenpaverkan i omradet. Darfor utfors flera undersokningsborrningar i berg for
att skapa nodvandig kunskap om berggrundsférhallandena.

Grundlaggningsinventering pagar genom sokning i stadsbyggnadskontorets arkiv. Ett storre
antal bergvarmebrunnar finns inom det aldre villaomradet norr om Varmddvégen och inom
villabebyggelsen 6ster om bostadsomradet Jarla sjo.

6.5.4 Landskap

Omrédet runt Jarla station ar hoglant i norr och sluttar mot Jarlasjon i soder. P& bergs-
sidorna i norr ligger storre travillor fran sekelskiftet samt Jarla skola, en brandstation och
moderna kontorsbyggnader. En hel del naturmark har bevarats. Omradet soder om Jéarla
station praglas av dels bostadsomradet Jarla sjo, dels industribyggnader fran 1900-talets
bdrjan, som har arkitekturhistoriska, upplevelsemassiga och miljoskapande varden. Idag
hyser industribyggnaderna andra verksamheter.

Varmdovagen och Saltsjobanan gar igenom omradet i 6st-vastlig riktning och utgor en
barriar mellan de bada sidorna.

Nacka Kyrka, invigd 1891, samt begravningsplatsen ar skyddade genom kulturmiljélagen.
Tunnelbanan passerar under kyrkan pa ett djup av cirka 25 meter. Paverkan pa
kyrkobyggnaden och kyrkans verksamhet under byggtiden utreds noga innan arbetena
paborjas, sa att atgarder kan vidtas for att minska paverkan.

Ingen kénd fornlamning blir berord av planerade etableringsytor och omradet ligger inte
inom riksintresse.

Etableringsytorna paverkar upplevelsen av helhetsmiljo vid Jarla tillfalligt, men platsen
redan ar i dag starkt praglad av vagar och jarnvéagar och ar under omdaning inom ramen foér
kommunens planering.
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Etableringsytorna

Etableringsytan bestar av en dunge med aldre tallar och uppvuxna ekar pa en liten héjd. Det
finns dod ved, haltrad och spar av brand. Omradet ar av visst varde for faglar och &ar ocksa
en del av ett sammanhangande gronomrade. Det bedoms ha ett visst naturvarde. | omradet
finns flera stigar och genom véstra kanten gar en stig mot busshallplatsen.

Omradet &r i sin helhet planerat att tas i ansprak for bostader inom ramen for Nacka
kommuns planer och etableringsytan ligger inom det omrade som kommer att exploateras i
framtiden.

Inom etableringsytorna sdder om Varmdovagen bestar av grasmatta och nagra éldre lindar.
Det finns aven lagre buskar samt fyra unga korsbéarstrad. Omradena har inte hoga
naturvarden, men ett visst varde finns i de grova lindarna. Efter byggtidens avslutande
kommer platserna att fa en ny attraktiv utformning.

Det finns en gang- och cykelpassage under Saltsjobanan. Mojlighet att passera Saltsjobanan
och att komma till Saltsjébanans station vid Jarla kommer att finnas under hela byggtiden.

Arbetstunneln

Byggarbetsplatsen styrs i forsta hand till etableringsytan Jarla 6stra, séder om Jérla skolvag.
I omradet finns ett par grova adellévtrad, som utgor naturvardestrad, men hyser i 6vrigt
inga hogre naturvarden.

Norr om Jarla skolvag behovs plats for en tunnelmynning for arbetstunneln. Har berors
yngre, tat, 16vskog av bland annat asp och ek. Denna del av omradet har inte hoga
naturvarden, men direkt norr om etableringsytan finns ett omrade med gamla grova tallar,
uppvuxna och senvuxna ekar, tallar pa hallmarker, haltrad och dod ved. Aven en del
rodlistade orter finns har. Genom omradet gar en gang- och cykelvéag och det finns stigar.

Etableringsytan avgransas sa att sa lite som majligt av omradet norr om Jarla skolvag tas i
ansprak. Etableringsytan ar val avskarmad, sa att skogen kan anvéndas for lek och
rekreation. Under byggtiden kommer omradets rekreationsvarden att minska pa grund av
buller. Rekreationsvarden kommer att kunna aterstallas efter byggtiden.

6.6 Station Nacka Centrum

Nacka Centrum har potential att bli en stark knutpunkt dar byte mellan tunnelbana och
buss kan ske snabbt, effektivt och bekvamt. Képcentret Nacka Forum kompletterar
knutpunkten och bidrar med attraktivitet till platsen.

Station Nacka Centrum har tva stationsuppgangar, en i nordost mot Jarlabergsvagen och en
i sydvast, vid den blivande Stadsparken och Vikdalsbron. Uppgangen mot Jarlabergsvagen
planeras till en yta som idag ar skogsmark. Omradet kring Nacka Centrum ar under
omvandling inom ramen for kommunens planering och planer finns for en ny bussterminal.
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Figur 41. Karta 6ver station Nacka Centrum

En arbetstunnelmynning forlaggs till en idag skogbevuxen yta alldeles norr om
Varmdoéleden, mellan Skdnviksvagen och trafikplats Skvaltan.

For hela omradet finns planer for omdaning inom ramen fér kommunens planering.
Samverkan sker med kommunen kring en eventuell flytt av brandstationen till detta
omrade.

6.6.1 Byggprojektet

I figur 42-43 redovisas exempel pa hur tidplanen for de olika planerade arbetena kan
komma att se ut.

Tidsuppskattning Nacka Centrum @ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Skénviksvagen) @ Buller
@ stomljud

= Férarbeten

=B 99 4 sprangning vid markytan _
& Installationer -
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Figur 42. Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet. Avetablering omfattar dven
installationer, inredning samt aterstallning och kan paga fram till och med 2025

Arbetena inleds med forberedande arbeten som omfattar mindre ledningsomlaggning,
trafikomlaggningar samt iordningstéllande av etablering.

Darefter paborjas arbetet med arbetstunneln. Den storning som uppstar fran borrning och
sprangning och som kommer att markas av vid arbetstunnelmynningen avtar allteftersom
tunnelfronten forflyttas in i berget. Darefter kommer stérningen vid
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arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter med tunga fordon. Nar
arbetstunneln drivits fram till stationslaget paborjas arbetet med plattformsrummet och
spar- och servicetunnlar. Darefter kommer en del installationsarbeten utféras vid
stationsplattformen, vilket ocksa medfor transporter genom arbetstunneln i ytterligare ett
ar.

Tidsuppskattning Nacka Centrum & Transporter
Stationsuppgangar Buller
ljud
% Férarbeten @ SHoAS

2 99 <4 Sprangning i berg

= Avetablering

Tid 1ar 2ar 3ar 4 ar Sar 6 ar

Figur 43. Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet. Avetablering omfattar dven
installationer, inredning samt aterstéllning och kan paga fram till och med 2025

Arbetena inleds med mindre ledningsomléggningar, trafikomléaggningar samt
iordningstallande av etableringsytor. Nar arbetstunneln drivits fram till stationslaget
paborjas borrnings- och sprangningsarbeten for plattformsrummet samtidigt som arbete
med spartunnlar fortgar. Rulltrappsschakt byggs underifran och massorna transporteras ut
via arbetstunneln. Arbete med biljetthallar och entréer gors fran ovanmark och ansluts till
rulltrappsschakt. Slutligen utfors installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med
mera.

Mojligheterna att krossa berg vid arbetstunnelmynningen ar under utredning.

Enligt prelimindra beradkningar kan i storleksordningen cirka 11 000 ton bergmassor per
vecka komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan. Detta motsvarar mellan
10-26 lastbilar i timmen. Berdkningarna &ar dock preliminéra och uppgifterna kan komma
att &ndras.

For sodra stationsuppgangen utreds byggtransporter via Vikdalsvagen (6ver Varmdoleden)
och Skodnviksvégen till en planerad men inte beslutad trafikplats med anslutning till
Varmdoleden for uttransporter och for norra stationsuppgangen via Skonviksvagen till
Varmdoleden. Fran arbetstunnelmynningen leds transporterna direkt ut i Varmdoleden.

6.6.2 Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna och arbetstunneln vid station Nacka Centrum innebar
borrning och sprangning av arbetstunnel och stationsuppgangar samt eventuellt krossning
av berg vid arbetstunnelmynningen. Sprangning ger héga bullernivaer, men mycket
kortvarigt. Borrning ger ocksa hdga bullernivaer, men pagar under langre
sammanhangande perioder. Det kan periodvis ge besvarande storningar for de som bor eller
arbetar ndra. Krossning av berg vid arbetstunnelmynningen utreds och skulle &ven det ge
hoga bullernivaer. Platsen ar dock patagligt bullerstord av trafikbuller fran vag 222 redan
idag. Arbetsmoment i 6vrigt som kommer att férekomma vid etableringsytorna och som kan
att orsaka stérning redovisas i kapitel 5.4.
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Figur 44. Stoérningszoner buller under byggskedet.

Kartan visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Réda byggnader ar sadana som ligger inom ett omrade
som nagon gang under byggtiden berdrs av buller éver 60 dB (A) vid fasad fran arbeten med
schakt, p&- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. 60 dB (A) ar
Naturvardsverkets riktvarde for buller fran byggarbetsplatser under dagtid (se vidare
kapitel 5.4). Aven byggnader langre bort dn dessa kan under nagon period under byggtiden
berors av buller fran arbeten med spontning, borrning eller sprangning nara mark under
dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan utldsas av figur 42-43.
Byggnadsarbetena pagar inom omraden som redan idag ar stark paverkade av buller. Darfor
visas ocksa befintlig bullersituation som fargade falt i kartan.

Under nattetid sker inga bullrande moment pa etableringsytorna, utéver ventialtion och
bergtransporter fran arbetstunnelnmynningen. Transporterna fran arbetstunnelmynningen
kommer ga direkt ut pa vag 222 som ar en trafikerad och bullerstérd miljo redan idag. Det
buller som uppkommer av de 10-26 lastbilar i timmen som orsakas av byggande av
tunnelbanan kommer darfor inte att orsaka nagon stor forandring av ljudmiljon. Nagon
pataglig forandring av ljudmiljon nattetid forvantas darfor inte.

Vibrationer och stomljud

Stomljud uppstar framst vid borrning for att driva fram arbetstunnlar och tunnelbanans
spartunnlar. Tunnelbanan ligger ungefar 15 meter ner i berget vid station Nacka. Det
innebér att inom 40 meter fran tunnelbanans strackning kommer stomljudsnivaer att
overskrida 45 dB(A) och inom 90 meter kommer stomljudsnivaer att éverskrida 35 dB(A).
Vid borrning for arbetstunnlarna kommer hogre stomljudnivaer forekomma. Se vidare
kapitel 5.2 —5.3.
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6.6.3 Grundvattenpaverkan

Vid Nacka trafikplats kommer Varmdaéleden in i en dalsvacka som mot nordvast nar hela
vagen ned till Svindersviken. Mot Oster foljer svackan Varmdoleden fram till Ica Maxi. Dar
fanns det tidigare en sjo (sockenkarta fran ar 1846) och forutom lerjord finns organisk jord i
omradet. Svackan ar delvis breddad och nedsankt av de schakt som utfordes i samband med
byggandet av Varmdoleden. Vidare utredning ska visa om det finns ett sammanhéngande
grundvattenmagasin i jordlagren i omradet eller om en bergsrygg under Varmdovéagen delar
av omradet.

Station Nacka centrum blir placerad under Varmdoleden med stationsentréer pa 6mse sidor
om vagen. Den norra stationsuppgangen, mot Jarlabergsvagen, ar placerad dar
berggrunden ar synlig eller marknéra och arbetena med entrén bor inte medfora nagot
omfattande schakt i jordlagren. Aven den sodra stationsuppgangen mynnar i ett omrade
med férmodat mattliga jordlagermaktigheter. Har saknas annu resultaten av de pagdende
markundersokningarna.

Grundvattenpaverkan orsakat av arbetena med stationsuppgangarna bedéms darmed bli
liten. Eventuell paverkan kommer i stéllet av den drénering som passerande spartunnlar
och stationsutrymme kan medféra. Marken i dalsvackan kan formodas vara
sattningskanslig, speciellt dér den organiska jorden forekommer och inventering av
husgrundlaggning pagar. Markundersokningar pagar.

6.6.4 Landskap

Omradet runt Nacka centrum &r ett storskaligt och kontrastrikt omrade, dar smaskalig
villabebyggelse aterfinns intill storskaliga verksamheter. Hojdskillnaderna ar stora och
forkastningsbranterna i kombination med grénskan skapar gréna vaggar. Séder om
varmdoleden, som gar i 6stvastlig riktning genom omradet, ligger kopcentret Nacka forum.

Omradet norr om Varmdéleden ar en del av en kulturmiljo av riksintresse ”Stockholms
inlopp”. Vardena inom riksintresset bedéms inte paverkas av tunnelbaneutbyggnaden.

Generellt &r det glest med fornlamningar runt Nacka centrum. Ingen kénd fornlamning blir
berdrd av planerade etableringsytor.

Sodra stationsuppgangen

Vaster om Vikdalsvagen finns gronytor med grasmattor och enstaka trad, bland annat en
ung allé. Omradet har inga hoga naturvarden. Vissa av traden kan behova tas for
etableringsytan. Gang- och cykelvag fran busshallplatser langs Varmdoleden kommer att
ledas om under byggtiden.

Langre vasterut finns ett omrade med gammal tallskog. I delar har skogen patagliga
naturvarden och ar av nyckelbiotopskvalitet, det vill sdga ett omrade med stor betydelse for
djur och vaxter och som har forutsattningar att hysa hotade och rodlistade arter.
Nyckelbiotopen paverkas inte av byggandet av tunnelbanan.

Omradet invid Nacka Forum utgdrs mestadels av grasmattor med nagra buskar och mindre
trad, bland annat korsbéarstrad och unga tallar. Det hyser inga hdga naturvarden.

Etableringsytorna paverkar upplevelsen av helhetsmiljon vid Nacka Forum tillfalligt, men
platsen redan ar i dag starkt praglad av vagar och ar under omdaning inom ramen for
kommunens planering.

Norra stationsuppgangen

Omréadet for den norra stationsuppgangen bestar av tallskog i varierande alder, varav nagra
over 200 ar. | skogsomradet finns aven rikligt med unga ekar samt enstaka bjork, asp, gran
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och smarénnar. P& flera av tallarna vaxer tallticka som &r rodlistad (NT) och tyder pa lang
kontinuitet av gammal tallskog. Har finns dven haltrad, dod ved och tallar med spar av
brand. Naturvardet bedéms sammantaget vara patagligt (klass 3). Genom omradet gar en
gang- och cykelbana och det finns spér efter lek i vissa delar. Omradet ar bullerstért fran
motorvéagen.

Att platsen tas i ansprak som etableringsyta tillfalligt och som stationsentré permanent
kommer att paverka naturvardena pa platsen negativt. Omradet ingar dock i ett omrade
som planeras fér bebyggelse enligt Nacka kommuns planer.

Arbetstunneln

Omradet mellan Skonviksvagen och Varmdoleden bestar av tva partier av gammal
hallmarkstallskog (upp mot 150 ar) med en svacka av blandskog mellan. Det finns flera
haltrad och spar efter hackspett samt exemplar av rodlistad tallticka (NT) och ekticka (NT),
som tyder pa lang kontinuitet. Fladdermus konstaterades vid inventering. | svackan korsas
omradet av en cykelbana. Pa hallmarken i 6stra delen finns &ven senvuxna ekar, sma rénnar
och bjorkar. Faltskiktet bestar har av lavar och 6rter sasom ljung och bergssyra. P& hojden
vaster om cykelbanan &r skogen dverlag yngre och héar finns ett stort inslag av bjork och
gras.

I nordost angransar skogsomradet till Nyckelvikens naturvardsomrade, som utgor en gron
vardekarna i den regionala gronstrukturen. Inom naturvardsomradet finns ocksa
nyckelbiotopen Nyckelvikens gard.

Tillgangligheten till omradet ar god. Genom omradet I6per en gang- och cykelvag som
fortsatter under Varmdoleden och flera stigar genomkorsar svackan och eller leder upp pa
berghéllarna i 6st. Hallmarken i 6st ar 6ppen och utsikten god. Denna del av omradet
kommer att vara kvar. Antalet stigar tyder pa att omradet ar valbesokt.

Att platsen tas i ansprak som etableringsyta tillfalligt kommer att paverka naturvardena pa
platsen negativt. Omradet ingar dock i ett omrade som planeras for bebyggelse enligt Nacka
kommuns planer. En brandstation planeras pa platsen i nartid.

6.7 Station Gullmarsplan

Gullmarsplans station ar i dagslaget ett hektiskt resecentrum dar tiotusentals resenarer
varje dag ansluter till bade buss och sparbunden trafik. | framtiden ska aven den bla
tunnelbanelinjen ansluta till Gullmarsplan.

En ny stationsuppgang med entré mot Martensdal kommer inrymmas i en planerad
byggnad som uppfors i anslutning till tunnelbaneutbyggnaden. En etableringsyta behover
anordnas i anslutning till den planerade statinsuppgangen, en yta som ocksa kommer att
behdvas som etableringsyta for planerad bebyggelse inom samma omrade. Samordning med
andra planerade byggprojekt kommer att ske.
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Figur 45. Karta over station Gullmarsplan.

Stationen kommer ocksa att anslutas till befintlig station Gullmarsplan under mark. Inga
nya ytor utanfor stationen kommer att tas i ansprak under byggtiden.

En arbetstunnel for byggtransporter kommer att mynna vid Sundstabacken och en tillfallig
etableringsyta kommer att anordnas inom kommunal mark.

6.7.1 Byggprojektet

| figur 46-47 redovisas exempel pa hur tidplanen for de olika planerade arbetena kan
komma att se ut.

Tidsuppskattning Gullmarsplan @ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Sundstabacken) @ Buller
2 Férarbeten @ Stomljud
=B 99 4 sprangning vid markytan -
=2 Tunga transporter

& Installationer -

& Avetablering .
Tid 1Ié‘ir Z:Qr 3:§r 4:§r S:Er Eér

Figur 46. Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet. Avetablering omfattar dven
installationer, inredning samt aterstéllning och kan paga fram till och med 2025

Arbetena inleds med férberedande arbeten som omfattar kabelomlaggning fér el och
mediafdrsorjning, trafikomlaggningar samt iordningstallande av etablering.

Darefter pabdrjas arbetet med arbetstunneln. Den storning som uppstar fran borrning och
sprangning och som kommer att markas av vid arbetstunnelmynningen avtar allteftersom
tunnelfronten forflyttas in i berget. Darefter kommer stérningen vid
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arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter med tunga fordon. Nar
arbetstunneln drivits fram till stationslaget paborjas arbetet med plattformsrummet och
spar- och servicetunnlar. Darefter kommer en del installationsarbeten utféras vid
stationsplattformen, vilket ocksa medfor transporter genom arbetstunneln i ytterligare nio
manader.

Tidsuppskattning Gullmarsplan & Transporter
Stationsuppgangar Buller
ljud
% Férarbeten @ SHoAS

2 99 <4 Sprangning i berg

= Avetablering

Tid 1ar 2ar 3ar 4 ar Sar 6 ar

Figur 47. Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet. Avetablering omfattar aven
installationer, inredning samt aterstallning och kan paga fram till och med 2025

Arbetena inleds med mindre ledningsomléaggningar, trafikomléaggningar samt
iordningstallande av etableringsytor. Nar arbetstunneln drivits fram till stationslaget
paborjas borrnings- och sprangningsarbeten for plattformsrummet samtidigt som arbete
med spartunnlar fortgar. Hisschakt och rulltrappsschakt byggs underifran och massorna
transporteras ut via arbetstunneln.

Vid stationsuppgangen i soder paborjas arbetet med arbeten for rulltrappsschakt och féljs
av arbete med hisschaktet. Hisschaktet kommer att bli djupt och omfatta bade borrnings-
och spréangningsarbeten. Det kommer att vara arbetsmiljomassigt komplicerat.
Rulltrappsschaktet i norr paborjas samtidigt som hisschaktet i soder.

Vissa sprangningsarbeten kommer att behévas for stationsentréerna. Parallellt kommer
arbete att utforas vid stationsentréerna, bade i norr och i séder, vilket omfattar bade arbete i
Oppna schakt och traditionellt byggkonstruktionsarbete. Slutligen utférs
installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera.

Enligt prelimindra beradkningar kan i storleksordningen cirka 8 000 ton bergmassor per
vecka komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan. Detta motsvarar mellan
6-20 lastbilar i timmen. Berdkningarna ar dock preliminéra och uppgifterna kan komma att
andras.

Fran norra stationsuppgangen utreds byggtransporter via Hammarby allé, Textilgatan och
Hammarbyvéagen till Sédra Lanken.

Fran arbetstunneln vid Skanstulls marina utreds byggtransporter via Sundstabacken,
Hammarbybacken och Hammarbyvéagen till S6dra Léanken eller via Sundstabacken,
Hammarbybacken, Olaus Magnus vag och Gullmarsplan till Sédra lanken.

6.7.2 Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna och arbetstunneln vid station Gullmarsplan innebar
borrning, sprangning och spontning. Sprangning ger hoga bullernivaer, men mycket
kortvarigt. Borrning och spontning ger ocksa héga bullernivaer, men pagar under lite langre
sammanhangande perioder. Det kan periodvis ge besvarande storningar for de som bor eller
arbetar nara. Arbetsmoment i évrigt som kommer att forekomma vid etableringsytorna och
som kan att orsaka stérning redovisas i kapitel 5.4.
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Figur 48. Storningszoner for buller under byggskedet.

Kartan visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Réda byggnader ar sadana som ligger inom ett omrade
som nagon gang under byggtiden berdrs av buller éver 60 dB (A) vis fasad fran arbeten med
schakt, p&- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. 60 dB (A) ar
Naturvardsverkets riktvarde for buller fran byggarbetsplatser under dagtid (se vidare
kapitel 5.4). Aven byggnader langre bort 4n dessa kan under nagon period under byggtiden
berors av buller fran arbeten med spontning, borrning eller spréangning nara mark under
dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan utlasas av figur 46-47.
Byggnadsarbetena pagar inom omraden som redan idag ar stark paverkade av buller. Darfor
visas ocksa befintlig bullersituation som fargade falt i kartan.

Under nattetid sker inga bullrande moment pa etableringsytorna, utéver ventilation och
bergtransporter fran arbetstunnelmynningen. Transporterna fran arbetstunnelmynningen
kommer att ga via Sundstabackan direkt ut pa trafikerade och redan bullerstérda miljoer
langs trafikleder. Det buller som uppkommer av de mellan 6-20 lastbilar i timmen som
orsakas av byggande av tunnelbanan kommer darfor inte att orsaka nagon férandring av
ljudmiljon. Nagon pataglig forandring av ljudmiljon nattetid forvantas darfor inte.

Vibrationer och stomljud

Stomljud uppstar framst vid borrning for att driva fram arbetstunnlar och tunnelbanans
spartunnlar. Tunnelbanan ligger ungefar 50 meter ner i berget vid station Gullmarsplan.
Det innebar att endast rakt déver spartunneln kommer stomljudsnivaer 6ver 45 dB(A) att
upplevas och inom 75 meter kommer stomljudsnivaer att éverskrida 35 dB(A). Vid borrning
for arbetstunnlarna kommer hogre stomljudnivaer forekomma. Se vidare kapitel 5.2 — 5.3.

6.7.3 Grundvattenpaverkan

Gullmarsplans station ar belagen inom ett geologiskt och grundvattenmassigt mycket
komplext omrade. En mycket tydlig regional férkastningsbrant foljer Arstavikens sédra sida

Dokumentid/Filnamn:2320-N21-23-00031 NY 64 (79)



Dokumenttyp: Revdatum: Rev:
23 PM Teknisk -
Dokumenttitel: Diarienr: Infoklass:
Byggskedesbeskrivning - K1

och vidare bort forbi Hammarbyhdojden mot Jarla sjo dar marknivan faller brant med upp
mot 30 -40 meter. Har passerar ocksa Stockholmsasens mycket vattengenomslappliga
gruslager i nord- sydlig riktning. Gullmarsplans bada stationsentréer kommer att ligga inom
tva helt skilda grundvattenmiljGer.

Martensdals stationsuppgang mynnar i ett omrade dar bergytan i narheten faller ned mot
nivan -20 och dar Stockholmsasens gruslager véaxelvis kan vara blandat med lerlager.
Grundvattennivan har aterfinns kring +0 till +0,5. Om arbetena med stationsentrén skulle
dranera jordlagren fylls det troligen pa med ytvatteninfléde genom gruslagret via
Hammarby kanal

Gullmarsplans stationsentré som ansluter till den befintliga stationen vid Gullmarsplan
mynnar i ett omrade dar bergytan har nivaer kring +30, det vill séga cirka 50 meter hogre
an vid Martensdal. Grundvattenytan ligger vid cirka +32 till +34 och nivan halls uppe av
bergytans variationer som bildar trosklar for ett grundvattenfléde norrut. | jordartskartan
redovisas att asen fortsatter langt soderut men tillrinningsomradet mot Gullmarsplan
begrénsas av en vattendelare norr om Globen.

En dranering av grundvattnet under schaktarbeten medfor inledningsvis ett stort inlackage
beroende pa grusasens mycket hoga vattengenomslapplighet. Men da tillrinningsomradet ar
begransat och styrs av bergytans variation skulle inflodet snart minska och influensomradet
begréansas av vattendelaren i séder.

I nérheten av stationsuppgangen vid Martensdal finns en fastighet med en storre geoenergi-
anlaggning med flera energibrunnar.

6.7.4 Landskap

Omréadet kring Gullmarsplan har stora hojdskillnader. Bebyggelsestrukturen ar splittrad,
med storskaliga omraden med industrikaraktar i vastra delarna av Hammarby Sjostad och
uppbrutna kvarterstrukturer med olika hustyper i Arstadelarna. Landskapet praglas av
infrastruktur och broar. Manga méanniskor ror sig i omradet, som ar en viktig lank mellan
Sodermalm och Arsta.

Vid Arstaviken finns ett naturskogsomréde, Arsta skog, i norrsluttning mot vattnet. Langs
vattnet gar ett mycket valanvant promenadstrak. Landskapet &r dramatiskt, med forkast-
ningsbranter pa bada sidor om Hammarby kanal, dar den sddra sidan har en karaktaristisk
gron strandzon.

Sundsta gard ar en bevarad historisk miljo i form av 1800-talsbebyggelse och gronska invid
Arstaviken. Garden omges av byggnader och upplag fér Skanstulls marina. Sundsta gard
har, liksom vaderkvarnen vid Skanstullsbron, varden som motsvarar fordringar for
byggnadsminnen.

Inga kanda fornlamningar eller fynd berérs av etableringsytor for tunnelbanan och omradet
omfattas inte av riksintresse.

Norra stationsuppgangen

Etableringsomradet vid norra stationsuppgangen bestar till storsta del av befintlig
industrimark. En liten del utgors av gras och uppvéxta trad. Omradet ligger nara en tidigare
kolerakyrkogard, men denna beddms inte paverkas. En ny detaljplan fér omradet har
nyligen antagits. | grénomradet planeras kontor, handel och hantverk.

En storre stig gar genom gronomradet som ligger mellan industrimark och vagar. Det ar en
bullerstérd miljé utan héga rekreationsvarden, men troligen nyttjat fér passage och
hundrastning. Langre fran vagarna minskar bullret.

Dokumentid/Filnamn:2320-N21-23-00031 NY 65 (79)



Dokumenttyp: Revdatum: Rev:
23 PM Teknisk -

Dokumenttitel: Diarienr: Infoklass:
Byggskedesbeskrivning - K1

Sodra stationsuppgangen

Sodra stationsuppgangen anordnas inom befintlig stationsbyggnad for Gullmarsplan och
berdr varken kulturmiljo- eller natur- och rekreationsvarden.

Arbetstunneln

Etableringsytan vid tunnelmynningen vid Sundstabacken utgdrs framst av en 6ppen grusyta
som anvands for parkering och batuppstallning. Langs en gangvag vid vattnet finns en lind-
allé. Arstaskogen, som ligger vaster om och i direkt anslutning till etableringsytan, &r ett
blivande naturreservat och utgor i sin helhet kdrnomrade for ett ekologiskt sarskilt kansligt
omrade (ESBO). Har finns grova adellévtrad (skogsalm, lind, ask och 16nn) samt hagg och
sédlg. Haltrad och spar av brand har noterats pa flera trad. Naturvéardesarter utgérs av de
rodlistade arterna stare och kungsfagel som ar sarbara (VU), nordfladdermus och vatten-
fladdermus som ar fridlysta, skogsalm som &r akut hotad (CR) och ask som &r starkt hotad
(EN). Naturvéardet i helhet bedoms vara patagligt, klass 3. Det blivande naturreservatet
beddéms inte berdras av etableringsytan.

Vid inventering noterades mestadels allmanna smafaglar och svartvit flugsnappare samt
goda forutsattningar for fladdermaoss. Miljon &r bullerstérd néstan dygnet runt.

Etableringsytan utformas s att intrang i den vardefulla skogsmarken blir sa litet som
mojligt och trad som inte behdver tas ner inom etableringsytan skyddas.

Det rekreativa vardet i Arstaskogen som helhet &r hogt. | omradet finns flitigt anvanda
gang- och cykelstrak, bade langs vattnet och genom skogen upp mot Gullmarsplan.
Narheten till vattnet utgor en viktig del av upplevelsen och det rekreativa vardet, liksom
skogsmiljon, de stora traden och fagellivet samt marinan. | narheten av etableringsytan
finns aven ett koloniomréde. Séder om Arstaskogen ligger flera skolor.

Etableringsytan kommer att paverka omradet, inklusive kulturmiljon vid Sundsta gard,
under byggtiden genom buller och trafik i narheten. Stérningen ar tillfallig. Gang- och
cykelpassage forbi omradet kommer att vara mojlig under hela byggtiden. Samman-
hangande rekreationsstrak kommer inte att brytas, men kommer under byggtiden tillfalligt
att ledas om.

6.8 Ny station i Slakthusomradet

Nér den befintliga grona Hagséatralinjen blir bla blir féljden att stationerna Globen och
Enskede gard stangs. Den nya stationen i Slakthusomradet ska ersatta dem samtidigt som
placeringen ska mojliggora att Slakthusomradet kan utvecklas till en ny attraktiv stadsdel.

Utformningen av stationen och valet av stationsentréernas och stationsuppgangarnas
placeringar paverkas bland annat av de stora flédena fran arenorna, hansyn till kultur-
minnesmarkta byggnader och avvéagningar betréaffande vilka nya upptagningsomraden som
ska prioriteras. Slakthusomradet ska utvecklas fran ett renodlat verksamhetsomrade till en
stadsdel dar bostéder, handel, kultur och féretagande samexisterar. Stockholms stad
planerar for cirka 2 500-3 000 nya bostader i omradet. Placering och utformning i detalj av
stationsentréerna inom Slakthuset utreds vidare i dialog med Stockholms stad.
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Ny station i Slakthusomradet |§

" | Teckenforklaring
[@ stationsentré
Byggtransportvigar
—— Tillfart
= — Utfart
- | — Strukturplan Slakthusomradet
o [ Arvetstunnel
Etableringsyta
- Spartunnel/Station

Figur 49. Karta 6ver ny station i Slakthusomradet.

I sodra delen av Slakthusomradet byggs en stationsentré mot den planerade
Evenemangstorget invid Tele2 Arena. De ytor som planeras att tas i ansprak som
etableringsytor kommer planeras att omvandlas inom ramen for Stockholms stads
planering. Placering och utformning i detalj av stationsentréerna inom Slakthuset utreds
vidare i dialog med Stockholms stad.

Atkomst till kringliggande fastigheter och lastkajer under byggtiden kommer att
sékerstallas.

Arbetstunnel och etableringsyta kring den forlaggs till Sockenplan.

6.8.1 Byggprojektet

I figur 50 redovisas exempel pa hur tidplanen for de olika planerade arbetena kan komma
att se ut.

Tidsuppskattning Slakthuset @) Transporter
Stationsuppgangar @ Buller
&5 Férarbeten @ e

&2 99 Tunga anliggningsarbeten
=5 99 < Springning i berg -
B8 Installationer _
& Avetablering .

Tid 1ar 2ar 3ar 4 ar Sar 6 ar

Figur 50. Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet. Under perioden mellan
installationer och avetablering sker endast arbeten under mark som inte paverkar omgivningen.
Avetablering omfattar aven installationer, inredning samt aterstallning och kan paga fram till och med
2025
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Arbetena inleds med férberedande arbeten som omfattar mindre ledningsomléggning,
trafikomlaggningar samt iordningstéllande av etablering.

Arbetena inleds med mindre ledningsomléggningar, trafikomléaggningar samt
iordningstéllande av etableringsytor. Nar arbetstunneln drivits fram till stationslaget
paborjas borrnings- och sprangningsarbeten for plattformsrummet samtidigt som arbete
med spartunnlar fortgar. Rulltrappsschakt byggs underifran och massorna transporteras ut
via arbetstunneln. Arbete med biljetthallar och entréer gors fran ovanmark och ansluts till
rulltrappsschakt. Den sodra stationsentrén kommer att integreras i en befintlig byggnad.

Enligt prelimindra berdkningar kan i storleksordningen cirka 8 000 ton bergmassor per
vecka komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan. Detta motsvarar mellan

6-20 lastbilar i timmen. Berdkningarna ar dock preliminéra och uppgifterna kan komma att
andras.

For norra stationsuppgangen utreds byggtransporter via Arenavagen, Enskedevagen och
véag 73 till Sodra Lénken eller via Arenavégen till vag 73.

For de sodra stationsuppgangarna utreds byggtransporter via Slakthusgatan, Hallvagen,
Arenavagen och Enskedevégen, vag 73 till Sédra Lanken.

6.8.2 Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna inom Slakthusomradet innebar borrning och sprangning
av stationsuppgangar samt spontning. Sprangning ger hoga bullernivaer, men mycket
kortvarigt. Borrning och spontning ger ocksa hoga bullernivaer, men pagar under langre
sammanhangande perioder. Det kan periodvis ge besvarande storningar for de som bor eller

arbetar nara. Arbetsmoment i 6vrigt som kommer att férekomma vid etableringsytorna och
som kan att orsaka stérning redovisas i kapitel 5.4.
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Figur 51. Stdérningszoner for buller under byggskedet.
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Kartan visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Réda byggnader ar sadana som ligger inom ett omrade
som nagon gang under byggtiden berdrs av buller éver 60 dB (A)vid fasad fran arbeten med
schakt, p&- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. 60 dB (A) ar
Naturvardsverkets riktvarde for buller fran byggarbetsplatser under dagtid (se vidare
kapitel 5.4). Aven byggnader langre bort dn dessa kan under nagon period under byggtiden
berors av buller fran arbeten med spontning, borrning eller spréangning nara mark under
dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan utlésas av figur 50.
Byggnadsarbetena pagar inom omraden som redan idag ar stark paverkade av buller. Darfor
visas ocksa befintlig bullersituation som fargade falt i kartan.

Under nattetid sker inga bullrande moment pa etableringsytorna, utéver eventuell
ventilation fran stationsuppgangen. Det finns inte heller ndgra boende i omradet idag som
kan storas av nattbuller.

Vibrationer och stomljud

Stomljud uppstar framst vid borrning for att driva fram arbetstunnlar och tunnelbanans
spartunnlar. Tunnelbanan ligger ungefar 35 meter ner i berget vid den nya stationen i
Slakthusomradet. Det innebar att inom 30 meter fran tunnelbanans strackning kommer
stomljudsnivaer att 6verskrida 45 dB(A) och inom 85 meter kommer stomljudsnivaer
overskrids 35 dB(A). Vid borrning for arbetstunnlarna kommer hogre stomljudnivaer
forekomma. Se vidare kapitel 5.2 — 5.3.

6.8.3 Grundvattenpaverkan

Slakthusomradet har vaxellagrade jordlager dar sand- och gruslager blandas med lager med
lera. Lerjordar med skikt av sandlager paverkas snabbare av en grundvattenavsankning och
markséattningar som ar langsamma forlopp gar har nagot fortare an inom omraden med mer
homogena lerjordlager. Inom omrade ar dock jordlagren mestadels mattliga och delvis
ersatta med fyllningsjord.

Norra stationsuppgangen ar placerad inom en del av Slakthusomradet dar bergytan ligger
endast ett par meter under markytan och har finns inget eller endast ett begrénsat
grundvattenmagasin i jordlagren. Grundvattnet inom norra delen av Slakthusomradet
avrinner mot nordvéast mot Bolidenplan.

Den stdra stationsuppgangen ar belagen déar jordlagren ar maktigare, speciellt den véastra
stationsentrén, mot evenemangstorget, dar jorddjup éver tio meter kan forvantas, sannolikt
med inslag av 16s lerjord. Fran denna del av Slakthusomradet avrinner grundvattnet séderut
mot Enskedevéagen.

Grundvattenpaverkan under byggskedet kan forvantas vara mycket mattlig vid den norra
stationsuppgangen och bli nagot stérre vid den sddra om inte sponten kring schaktet blir
tillrackligt tat.

Inom Slakthusomradet finns en del byggnader dar grundlaggningen @nnu sa lange ar okéand
men flertalet ar beldgna inom delar med ringa jordlagermaktighet utan bedémd risk fér
markséattningar. Soder om Enskedevéagen finns villor byggda med platta pa lermark vilket ar
en grundvattenkanslig grundlaggning.

Enligt SGUs brunnsregister finns en brunn borrad ar 1908 i omradet, troligen en
dricksvattenbrunn. Brunnen har dalig lagesnoggrannhet och exakt lage ar inte klarlagt for
tillfallet. 1 6vrigt finns bergvarmebrunnar inom villaomradena séder och vaster om
omradet, men bedoms vara pa tillrackligt avstand fran stationen och spartunnlarna for att
riskera kunna fa en storre paverkan.
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6.8.4 Landskap

Stationsuppgangarna ligger inom ett industriomrade med hardgjorda ytor. Inga natur- eller
rekreationsvarden paverkas. Naromradet ar kontrastrikt och rymmer savél det storskaliga
Globenomradet som industriomradet Slakthusomradet och smaskaliga bostadsomraden i
Enskede gard.

Platsen har under lang tid varit betydelsefull for sporten. Pa 1920-talet byggdes
Johanneshovs IP, som senare utvidgades mot Slakthusomradet. | bérjan av 1980-talet
uppférdes en ny sport- och evenemangsarena med bland annat Globen. Till omradets
historia hor aven kollektivtrafikutbyggnad, som inleddes med den sparvag som tillkom da
Stockholms stad forvarvade Enskede gard vid 1900-talets borjan.

Hela Slakthusomradet ar under omdaning inom ramen fér Stockholms stads planer.
Bebyggelsestrukturen kommer alltsa att forandras oavsett tunnelbaneutbyggnaden.

Den s6dra stationsuppgangen &r planerad till en befintlig byggnad med kulturhistoriska
varden. Byggnadsarbeten gors pa ett sétt sa att byggnaden inte skadas.

Norra stationsuppgangen

Gamla Enskede utgor riksintresse, men berérs inte direkt av ingrepp vid byggande av
tunnelbanan. Inga kédnda fornlamningar berors.

Inom ett antal detaljplaner i omradet skyddas byggnader genom skydds- och
varsamhetsbestdmmelser och ett antal fastigheter ar klassade som "Fastigheter med
bebyggelse av motsvarande fordringar for byggnadsminnen (sa kallad "blaklassade™).

Gamla Enskede utgdr en kulturmiljo av riksintresse, men berors inte direkt av ingrepp vid
byggande av tunnelbanan. Inga kdnda fornlamningar berérs.

Sddra stationsuppgangen

Den ena av de sodra stationsuppgangarna ar planerad till en befintlig byggnad med
kulturhistoriska varden. Byggnadsarbeten gors pa ett satt sa att byggnaden inte skadas.
Stationsentré vid Hallvdgen ansluter mot Slakthusparken.

6.9 Anslutning Sockenplan

Vid Sockenplan kommer ingen ny tunnelbanestation att byggas, utan tunnelbanan kommer
att anslutas till befintlig bana norr om station Sockenplan. Tunneln slutar och sparen
kommer ligga nedsankta i forhallande till omgivningen vid Enskede gards gymnasium.
Palmfeltsvagen, som gar igenom etableringsytan, kommer att hallas 6ppen under byggtiden.
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Sockenplan :

Teckenférklaring
- Framtida tunnelbana ovan mark

- Arbetstunnel

Etableringsyta

[T spartunnel

| Byggtransportvagar
—— Tillfart
—P Utfart

Figur 52. Karta 6ver anslutning Sockenplan

Spartunneln slutar vid Enskede gards gymnasium och kommer att anvandas som
arbetstunnel for byggande ny station i Slakthusomradet. Servicetunneln som gér parallellt
med spartunneln kommer att kunna angéras har nar tunnelnbanan &r i drift. En
etableringsyta vid tunnelmynningen kommer tas i ansprak pa parkering och fotbollsplan
soder om Enskede gards gymnasium.

Etableringsytan kommer att vara avskarmad. Gang- och cykelbanan langs dagens
tunnelbana kommer att ledas om under byggtiden. Har kommer etableringsytan nara
bebyggelse och det ar viktigt att minimera stérningar for narboende genom att val av
arbetstider for olika arbetsmoment och sakerstallande av atkomst till fastigheterna under
hela byggtiden.

6.9.1 Byggprojektet

I figur 53 redovisas exempel pa hur tidplanen for de olika planerade arbetena kan komma
att se ut. Figur 40 Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet.

Tidsuppskattning Sockenplan @ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta fran Palmfeltsvagen) @ Buller
i
& Férarbeten @ Stomljud

=B 99 4 sprangning vid markytan -

& Avetablering .
Tid 14r 24r 34r 44r 5 ar 6ar

Figur 53. Exempel pa tidplan for planerade arbeten under byggskedet. Avetablering omfattar dven
installationer, inredning samt aterstallning och kan paga fram till och med 2025
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Arbetena inleds med férberedande arbeten som omfattar ledningsomléaggning,

kabelomlaggning for el och medieférsorjning, trafikomlaggningar samt iordningstallande av
etablering.

Darefter paborjas arbetet med spartunneln fran Sockenplan. Tunneln fran Sockenplan
kommer att anvands som arbetstunnel for transporter for ny station i Slakthusomradet.

Den stérning som uppstar fran borrning och sprangning och som kommer att markas av vid
arbetstunnelmynningen avtar allteftersom tunnelfronten forflyttas in i berget. Darefter
kommer storningen vid arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter med
tunga fordon. Néar arbetstunneln drivits fram till stationslaget pabdrjas arbetet med
plattformsrummet och spar- och servicetunnlar.

Etableringsytan behdvs for tunnelbaneutbyggnaden under hela projekttiden, &ven under
den tid da befintliga spar ovan mark ska tas bort.

Byggtransporter via Enskedevéagen och vag 73 till Sédra Lanken utreds.

6.9.2 Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande tunnelbanetunnlarna vid Sockenplan innebar borrning och spréangning samt
spontning for att bygga ett trag for évergdngen mellan underjordisk och tunnelbana ovan
jord. Sprangning ger hoga bullernivaer, men mycket kortvarigt. Borrning och spontning ger
ocksa hoga bullernivaer, men pagar under langre sammanhangande perioder. Det kan
periodvis ge besvarande storningar for de som bor eller arbetar nara. Arbetsmoment i 6vrigt

som kommer att forekomma vid etableringsytorna och som kan att orsaka stérning
redovisas i kapitel 5.4.
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Figur 54. Stoérningszoner for buller under byggskedet.
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Kartan visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Réda byggnader ar sadana som ligger inom ett omrade
som nagon gang under byggtiden berdrs av buller éver 60 dB (A) vid fasad fran arbeten med
schakt, p&- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. 60 dB (A) ar
Naturvardsverkets riktvarde for buller fran byggarbetsplatser under dagtid (se vidare
kapitel 5.4). Aven byggnader langre bort 4n dessa kan under nagon period under byggtiden
berors av buller fran arbeten med spontning, borrning eller spréangning nara mark under
dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan utlésas av figur 53.
Byggnadsarbetena pagar inom omraden som redan idag ar stark paverkade av buller. Darfor
visas ocksa befintlig bullersituation som fargade falt i kartan.

Under nattetid sker inga bullrande moment pa etableringsytorna, utéver eventuell
ventilation fran stationsuppgangen. Transporterna fran arbetstunnelmynningen kommer
att ga mer eller mindre direkt ut pa Enskedevéagen som ar en trafikerad och bullerstord
miljo redan idag. Det buller som uppkommer av de mellan 6-20 lastbilar i timmen som
orsakas av byggande av tunnelbanan kommer darfor inte att orsaka nagon stor forandring
av ljudmiljon. Nagon pataglig forandring av ljudmiljon nattetid forvantas darfor inte.

Vibrationer och stomljud

Stomljud uppstar framst vid borrning for att ppna och driva fram arbetstunnlar och
tunnelbanans tunnlar. Eftersom tunnelbanan gar upp i dagen har kommer
stomljudsnivaerna vara hoga da arbetet med att 6ppna tunneln pabdrjas héar. Se vidare
kapitel 5.2 — 5.3.

6.9.3 Grundvattenpaverkan

Efter Slakthusomradet passerar spartunnlarna en mindre bergshojd innan de kommer in i
omradet med bostader intill Enskede gards gymnasium. Efter bostadsomradet 6vergar
bergtunnlarna i betongtunnel och trag innan sparen kan ansluta till befintliga spar fore
Sockenplan. Detta omrade sluttar svagt mot soder och Enskede végen och grundvatten-
stromningen gar aven den mot séder med nivaer nagon eller nagra meter under markytan.

Under byggskedet kan schaktarbeten tillfalligt dréanera delar av denna grundvatten-
stromning. For den fardiga sparanlaggningen behover istéllet uppméarksammas mojligheten
att betongkonstruktionen dammer grundvattenstromningen med héjda nivaer pa den norra
sidan och nagot avsankta grundvattennivaer pa sodra sidan av sparen. Den senare risken ar
dock liten och omradet kommer framst att kunna paverkas under perioden med 6ppna
schakt under byggskedet

Inom villabebyggelsen séder om Enskedevagen och vid Enskedeféltet ar manga hus
grundlagda med en platta direkt pd mark och darmed &r kansliga for marksattningar
orsakat av en grundvattennivasankning. Det pagar undersokningar for att bestimma hur
kanslig lerjorden ar for en grundvattennivasankning och utifran dessa undersokningar
bestams sedan lampliga skyddsatgarder for att inte orsaka skada under byggtiden. Inom
dessa omraden finns dven ett storre antal bergvarmebrunnar som kommer att féljas upp
men som inte direkt paverkas av schaktarbetena vid markytan.

6.9.4 Landskap

Omradet kring Sockenplan utgors av villakvarter med smaskalig karaktar och mellanskaliga
bostadsomraden med framst trevaningshus. Topografiskt ar omradet relativt flackt. Den
befintliga tunnelbanan korsar Sockenvagen pa bro vaster om Sockenplan. | kilen som ligger
mellan Palmfeltsvagen och Enskedevagen nordost ligger Enskede gards gymnasium.
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Gamla Enskede ar en kulturmiljo av riksintresse, sasom Stockholms forsta tradgardsstad,
men berors inte direkt av ingrepp vid byggande av tunnelbanan. Inga kédnda fornlamningar
berors heller.

Stadsbilden kommer att forandras bade av den nya tunnelbanan i sig och av foljdeffekterna,
till exempel ombyggnaden av Palmfeltsvédgen. Tunneln slutar och kommer ligga nedsankt i
forhallande till omgivningen vid en yta som anvands som parkeringsplats, séder om
gymnasieskolan. Tradgardar ligger intill den befintliga, inhagnade banvallen pa véstra
sidan. En gang- och cykelvég finns pa 6stra sidan. Langs denna finns viss vegetation, som
kan berdras av etableringsytor for tunnelbanebygget, men som saknar hdga naturvarden.
Oster om gang- och cykelvagen finns en liten, lummig park. Omradets rekreativa varden ar
sma och utgors av den parken mellan parkeringen, Sockenvéagen och Enskedevagen. Det
finns langtgaende planer pa ny bostadsbebyggelse i omradet.

7 Bortvalda alternativ

Nar det galler stationsentréer och arbetstunnlar har ett stort antal alternativ studerats.
Vissa alternativ har avfardats snabbt, da de inte har kunnat uppfylla lagsta niva for de krav
som stélls. Detta kan exempelvis vara avsaknad av mojlighet till etablerings- och
arbetsomréde under byggtid, tillganglighet, avsaknad av malpunkter i narheten, paverkan
pa kulturmiljévarden och sa vidare. En del alternativ har avfardats da de varit samre
avseende tillganglighet fér omkringboende, tillganglighet for utryckningsfordon eller inte
legat inom tillrackligt promenadavstand till kommande arbetsplatser. Andra alternativ har
utretts vidare.

I tidigare studier har man tittat pa fler alternativ, men bara de som var genomforbara har
utretts vidare. De alternativ som presenteras har har genomgatt en fordjupad utredning.

Forutsattningar for placering av stationsentréerna har varit:

e typstationen

o mittplattform

e inormalfallet en biljetthall i vardera dnden

e entréer som fristdende byggnader eller som entréer i annan byggnad eller via annan
byggnad i samarbete med fastighetsédgare.

De utredningar som genomférts tidigare har ocksa legat till grund for arbetet med
stationsentréer och arbetstunnlar. Dessa finns att lasa pa http://www.sll.se.

Nedan beskrivs processen for de bortvalda stationsentréerna och arbetstunnlarna narmare.
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7.1 Bortvalda stationsentréer

Forutom de allmanna férutsattningarna ovan har entrélagena bedémts enligt féljande krav:

e Tekniska forutsattningar: konflikter mellan anlédggningar

o Geometriska forutsattningar: geometri mellan entré och plattform
e Radighet

e Kultur- och naturmiljo

e Tillganglighet och trafik

e Byggbarhet och byggtid

e Kostnad

Nedan visas en karta med de alternativ som har utretts. Darefter finns en stationsvis
sammanfattning om bortvalda alternativ.
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Figur 55. Bortvalda stationsentréer

7.1.1 Station Sofia

Norra delen

Alla bortvalda alternativ har avfardats pa grund av langt avstand mellan entré och
biljetthall. LAnga gangar under mark upplevs som otrygga av manga resenarer och ar dyra
att anlagga. Konflikt med befintlig Saltsjobana och att det i kajlaget finns en stor
svaghetszon i berget &r andra orsaker till att alternativ har avfardats.

Sodra delen

Alternativ har avfardats pa grund av langt avstand mellan stationsentré och biljetthall.
Andra har valts bort dar man riskerar storre ingrepp i Vitabergsparken under byggtiden,
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samt att det ar mer otillgangligt an évriga alternativ, da det ligger uppe pa ett kron.
Alternativ har ocksa avfardats pa grund av geometriska skal.

7.1.2 Station Hammarby Kanal

Norra delen

Alternativ har avfardats pa grund av att dessa under byggtiden kraver arbeten i vatten och i
gamla fyllnadsmassor. Det finns en stor risk att det finns férorenade massor i de gamla
fyllnadsmassorna. Alternativ har ocksa valts bort da de ligger langt fran biljetthallen.

Nérhet till palgrundlaggning for befintliga hus samt konflikt med underjordiska
anlaggningar ar andra orsaker till att alternativ valts bort. En ytterligare orsak har varit att
upptagningsomradet av resenérer ar mindre an valt alternativ.

Sddra delen

Alternativ har avfardats pa grund av att biljetthallen kommer sa djupt ned i berget och att
det ger langre kommunikationer under mark an valt alternativ. Alternativ som kraver en
permanent avstangning av Lumagatan har valts bort. Permanent intrang i befintlig byggnad
har ocksa varit en orsak till att alternativ valts bort.

7.1.3 Station Sickla

Vastra delen

Alternativ har valts bort da det inte &r lika val kopplat till évriga trafikslag. Andra alternativ
har avfardats pa grund av langa och komplicerade anslutningar till biljetthallen. Alternativ
som kréver ingrepp i befintliga byggnader har avfardats.

Ostra delen

Alternativ har valts bort da de ger langre tunnelpassage och ligger i ett samre lage i
forhallande till befintliga och framtida bostader. Andra alternativ har valts bort da
kopplingen till Sickla kdpkvarter inte varit tillrackligt bra.

7.1.4 Station Jarla

Vastra delen

Alla alternativ i vaster har nedprioriterats. Resandeunderlaget &r storre i den 6stra delen
och den framtida planerade bebyggelsen ligger ocksa narmre den 6stra delen av stationen.
Darfor ar alla e stationsuppgangar placerade dar. Alternativ har ocksa avfardats for att for
att det kraver langa gangar under mark som kan upplevas otrygga.

Ostra delen

Alternativ har avfardats da de har samre koppling till Saltsjébanan och framtida bebyggelse,
an valt alternativ. Andra alternativ har avfardats da de ligger pa kulturhistoriskt vardefull
mark.

7.1.5 Station Nacka Centrum

Norra delen

I norra delen har det endast funnits ett alternativ som tar hand om flédena fran Jarlaberg
och Nacka strand. Inga alternativ har darmed avfardats. Det kan dven bli aktuellt med en
koppling till bussterminal och motorvagsbussar.
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Sddra delen

Alternativ har valts bort i dagslaget da de forutsatter en ny bussterminal i visst lage och pa
hojd. Nagot av alternativen kan eventuellt bli aktuellt i ett senare skede da planering av
bussterminalen kommit léangre.

7.1.6 Station Gullmarsplan

Norra delen

Alternativ har avfardats da placeringen ar nagot perifer och kraver en 90-graders svang av
rulltrappspaketet, vilket &r negativt ut trygghetssynpunkt. Alternativ har ocksa valts bort da
de tangerar kulturhistorisk kanslig miljé samt skulle géra avtryck i gronomrade.
Osakerheter om framtida bebyggelse har ocksa varit anledning till att alternativ valts bort.

Sddra delen

Ett flertal alternativ har studerats dar befintligt resecentrums (biljetthall) yttre kontur
behalls men anslutningen till ny plattform, ombyggnad av befintlig plattform samt
ombyggnad av befintligt resecentrum sker pa olika satt. Alternativ som forutsatter att
Hagsatrasparen blir kvar har valts bort.

Alternativ som kraver separerade byggnadsdelar har valts bort da de gor det svarare for
resendrerna att navigera mellan trafikslagen. De alternativ som ligger langt fran
biljetthallen har ocksa valts bort.

7.1.7 Ny station i Slakthusomradet

Norra delen

Alternativen har avfardats da de kommer i konflikt med historiskt, kulturhistoriskt,
miljomaéssig eller pa annat satt vardefulla byggnader.

Sddra delen

Alternativen har avfardats da de kommer i konflikt med historiskt, kulturhistoriskt,
miljomaéssig eller pa annat satt vardefulla byggnader och/eller for samre koppling till
evenemangstorget.

7.2 Bortvalda arbetstunnlar

Forutom de allménna forutsattningarna ovan har arbetstunnlarna bedémts enligt foljande
krav:

o Tillracklig bergtéckning

e Undvikande av kollision med befintliga undermarksanléaggningar (ledningar,
bergrum, tunnlar)

e Arbetstunnelns langd

e Tunnelns lutning och linjeféring

o Tillrécklig yta for etableringsytor vid tunnelmynning

e Tunnelmynnings placering i forhallande till anslutande véagar

e Tunnelmynningsplacering i férhallande till naromradet (for att undvika narhet till
skolor, sjukhus, bostader, verksamheter, kultur- och naturvarden,
rekreationsomraden med mera)
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Nedan visas en karta med de alternativ som har utretts.
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Figur 55. Karta bortvalda arbetstunnlar.

| kartan finns en siffra som aterfinns har tillsammans med en beskrivning av varfor
tunnlarna valts bort.

Mynning i Nationalstadsparken, 1ang tunnel innebér langre byggtid

Samre marginal till befintliga anldggningar under mark

Krock med befintliga anlaggningar under mark

Paverkar byggnation i kvarteret Persikan samt dalig bergtéckning

Paverkar byggnation i kvarteret Persikan samt dalig bergtackning

For stor omgivningspaverkan, stor kulturmiljo och stads- och landskapsbild

For stor omgivningspaverkan, manga ror sig till fots eller med cykel, manga

narboende

Krock med befintliga anléggningar under mark

For stor omgivningspaverkan, stor kulturmiljo och stads- och landskapsbild. Nara

befintliga anlaggningar under mark.

10. For stor omgivningspaverkan, stor kulturmiljo, stads- och landskapsbild och
naturvarden (tradallé). Néra befintliga anlaggningar under mark.

11. Valt alternativ ar en vidareutveckling av detta alternativ

12. Krock med befintliga anldggningar under mark

13. Omradet planlaggs for bostader

14. Krock med befintliga anléggningar under mark

15. Omradet planléaggs for bostader

16. For stor omgivningspaverkan, stor stads- och landskapsbild

17. Valt alternativ ar en vidareutveckling av detta alternativ

18. Omradet planléaggs for bostader

19. Valt alternativ ar en vidareutveckling av detta alternativ

20. Lang, dyr och tidskravande tunnel

Noo,MwhE

© ®
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21. Inte forenlig med kommunens planer och medfor risk att

22.

23.
24.
25.
26.
27.
28.

29.
30.

31

32.

bostadsmalet inte nas

Inte forenlig med kommunens planer och medfor risk att
bostadsmalet inte nas

Marken planlaggs for narvarande for bostader

Marken planlaggs for narvarande fér bostader

Etablering ger stora konsekvenser pa befintlig verksamhet
Trafikverket behover denna driftdepéa for eget bruk
Arbetstunnelns langd och att den krockar med befintliga anlaggningar
Krockar med befintliga anlaggningar och avfardadess darfoér
fran vidare utredning

Krockar med befintliga underjordsanlaggningar

Krockar med befintliga underjordsanlaggningar

Arbetstunnelns langd och konflikt med befintliga anlaggningar under jord.

Arbetstunnelns langd och konflikt med befintliga anlaggningar under jord
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