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Stadsbyggnadskontoret Checklista Behovsbeddmning
Planavdelningen T-baneutbyggnad Sdderort
Dnr 2014-18909

Behovsbeddmning MKB (checklista)

Tillaggsplaner for utbyggnaden av tunnelbanan i
Soderort

Inledning

Hosten 2013 tecknade staten, Stockholms l&ns landsting och
Stockholms stad, Nacka kommun, Jarfalla kommun och Solna stad
en gemensam Overenskommelse om en utbyggnad av tunnelbanan
och okat bostadsbyggande. | januari 2014 skrevs avtalet under av
alla parter.

| det som kallas 2013 ars Stockholmsférhandling ingar att
kommunerna atar sig att bygga 78 000 bostéader, varav ca 46 000 i
Stockholms stad, i tunnelbanans influensomrade. Stockholms lans
landsting genom Foérvaltningen for utbyggd tunnelbana, FUT,
ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan.

Projektet utbyggd tunnelbana

Stockholms tunnelbana star for en omfattande utbyggnad. Det ar
den storsta satsning pa tunnelbanan i modern tid. Utbyggnaden av
tunnelbanan omfattar ca tva mil nya spar och nio nya stationer
fordelade pa fyra strackningar.

FUT ansvarar for utbyggnaden av den nya tunnelbanan.
Forvaltningen ansvarar for framtagande av jarnvagsplaner,
planering, projektering och genomférande av hela utbyggnaden av
tunnelbana samt for fordon och depaer. De nya
tunnelbanestrackningarna som planeras ar:

e Akalla - Barkarby station

e Odenplan — Arenastaden via Hagastaden

e Kungstradgarden - Nacka centrum, via Sédermalm
e Kungstradgarden — Soderort, via Sodermalm
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Karta med Stockholms tunnelbanenat ar 2025. Nya strackor visas
med streckade linjer.

Planens syfte och huvuddrag
Strackan Kungstradgarden — Sockenplan,
samt Sofia — Hammarby kanal

Den nya tunnelbanestrackan (BIa linje soderut) fran
Kungstradgarden till Hagsatra samt grenen mot Nacka C, kommer
att knyta ihop Nacka kommun med Stockholm och ge
forutsattningar for fortatning inom ett influensomrade fran
tunnelbanan.

I tunnelbanans influensomrade kommer det planeras for 40 000 nya
bostader inom Stockholms stad innan 2030. Influensomradet i
soderort stracker sig fran Gullmarsplan till Hagsétra, Farsta strand
och Skarpnéck.

Tunnelbanan kommer att byggas under mark fran Kungstradgarden
fram till inkoppling mot befintliga spar vid Sockenplan. Fran station
Sofia och soderut paverkas tunnelbanans dragning av andra tunnlar
som ska korsas och den maximalt tillatna lutningen pa tunnelbanan.
Detta sammantaget innebér att den nya tunnelbanan tidigast kan
ansluta till befintlig tunnelbana precis norr om Sockenplan.
Strackan mellan Sockenplan och Hagséatra kommer inte att
forandras.

For att mojliggora tunnelbaneutbyggnaden samt sékerstélla att
utbyggnaden av tunnelbanan inte strider mot gallande detaljplaner
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krévs att Stockholms stad och de andra berérda kommunerna
parallellt med jarnvagsplanerna, tar fram nya detaljplaner.
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(bild fran Samradsunderlag om byggskedet, SLL)



]

Stockholms
stad

Dnr 2014-18097
Sida 4 (11)

Exakt var stationerna under mark och deras stationsentréer kommer
att placeras ar inte exakt bestdmt. Placeringar av stationer och
uppgangar utreds for att pa basta satt ta hansyn till resbehov, anpassning
till befintlig struktur och for att minimera miljopaverkan.

Hela tunnelbanestrackan kommer sannolikt att forlaggas i tva
separata spartunnlar under mark med trafik i vardera riktningen,
samt en servicetunnel parallellt utmed hela strackningen.

Planprocess

FUT har inlett den formella planlaggningsprocessen for att initiera
jarnvégsplanen for tunnelbanans utbyggnad fran Kungstradgarden
till séderort och Nacka.

Detaljplanerna i Stockholms stad hanteras med samordnat
forfarande. Samordnat forfarande (PBL 5 kap. 7a8) kan anvandas
for sadana planer som har tillstandsprovats eller ska tillstandsprovas
enligt miljobalken. Det géller ocksa for sadana planer som har
provats eller ska provas genom upprattande av vagplan eller
jarnvagsplan. Detaljplaner och jarnvéagsplaner maste ha samma
omfattning/ha samma geografiska avgrénsning.

Det samordnade forfarandet innebér att processerna far samordnas
och att det bland annat inte behdvs nagot sérskilt plansamrad. Det
kan racka med samrad enligt det andra arendet, dvs jarnvagsplanen.
Stadsbyggnadskontoret kommer saledes inte att genomfora ett
formellt plansamrad. Daremot kommer det att genomforas
plansamrad for jarnvagsplanerna. Detaljplanerna stalls ut for
granskning innan de antas/godkénnas.

Behovsbedtmning

Enligt 6 kap. 11 8 miljébalken ska kommunen gora en
miljobedémning nar en detaljplan eller ett program ska upprattas
eller andras. Miljobeddémningens forsta steg behovsbeddémning ska
avgora om detaljplanens, programmets eller &ndringens
genomforande medfor en betydande miljopaverkan. Checklistan for
behovsbeddmning redogtr om planen far en betydande
miljopaverkan. Om sa ar fallet ska en miljokonsekvensbeskrivning
genomforas.

Bedomningarna ar preliminéra. Ny kunskap som tillfors planarbetet
kan innebéra att beddmningarna i denna checklista maste
omvarderas.

Behovsbeddmningen gors i princip enligt Boverkets Vagledning -
Miljobedomningar for planer enligt plan- och bygglagen, s 55-57
(Férordning om miljokonsekvensbeskrivningar bilaga 2 och 4).
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Beddmningsgrunder

OVERGRIPANDE MAL OCH NORMER
Paverkas

1. Miljokvalitetsmal Ja | Nej | Kanske

1.1 Nationella miljomal

Sveriges riksdag har faststallt 16 miljomal
som skall ligga till grund for all planering.
De nationella miljomalen ar:

Begransad klimatpaverkan Ja
Frisk luft Ja
Bara naturlig forsurning Nej
Giftfri miljo Ja
Skyddande ozonskikt Nej
Saker stralmiljo Ja
Ingen 6vergddning, Nej
Levande sjoar och vattendrag, Nej
Grundvatten av god kvalitet, Nej
.Hav i balans samt levande kust och Nej
skargard
11. MylIrandevatmarker Nej
12. Levande skogar Nej
13. Ett rikt odlingslandskap Nej
14. Storslagen fjallmiljo Nej
15. God bebyggd miljo Ja
16. Ett rikt véaxt och djurliv Nej
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1.2 Regionala miljomal

Inom ramen for den regionala
miljomalsdialogen har sex av de 16 nationella
miljomalen som ska nas till ar 2020 valts ut
for prioriterade insatser i lanet. Malen ér:

1. Begransad klimatpaverkan Ja
Frisk luft Ja
Giftfri miljo Nej
Ingen Gvergddning Nej
God bebyggd miljo Ja
. Ettrikt véxt- och djurliv Nej
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1.3 Stockholms miljoprogram 2012-2015

I januari 2012 antog Kommunfullméktige ett
nytt miljéprogram, for perioden 2012-2015.
Miljoprogrammet innehaller sex
inriktningsmal och 29 detaljerade delmal,
under dessa finns indikatorer som visar
utvecklingen i staden. Malomraden ér:
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Miljoeffektiva transporter
Giftfria varor och byggnader
Hallbar energianvandning
Hallbar anvandning av mark och
vatten

Miljoeffektiv avfallshantering

6. Sund inomhusmiljo

Mo

o
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Ja
Ja
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Kommentar: Sammantaget bidrar tunnelbana utbyggnaden till en
stor samhallsvinst ur miljo och stadsbyggnadssynvinkel. Den
bedéms vidare bidra till mojligheten att uppfylla generationsmalet
da projektet till exempel méjliggor bostadsbyggande i

kollektivtrafiknara lagen.

2. Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt
styrmedel som regleras i 5 kap. miljébalken.
Normer kan meddelas av regeringen i
forebyggande syfte eller for att atgarda
befintliga miljoproblem, for att de svenska
miljokvalitetsmalen ska uppnas eller for att
kunna genomfora EG direktiv. Idag finns tre
forordningar om miljokvalitetsnormer, en for
fororeningar i utomhusluft (SFS 2001:527),
en for olika parametrar i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554) och en for
omgivningsbuller (SFS 2004:675).

Kanske

Kommentar: Miljokvalitetsnormerna géller endast i omraden déar
manniskor vistas mer stadigvarande. For trafik i tunnlar finns inga
miljokvalitetsnormer att forhalla sig till for partikelhaltar i luft
eftersom manniskors uppehallstider &r mer kortvariga dar.

FORORDNANDEN OCH
SKYDDSVARDEN

Paverkas

Ja

Nej

Kanske

3, Vardeful natur och Natura 2000

Berdrs lagenligt skyddad natur enligt
miljobalken 3, 4 och 7 kap, Natura 2000 eller
varldsarv? Férordnanden galler
nationalparker, naturreservat, kulturreservat,
naturminnen, biotopskydd, djur och
vaxtskyddsomraden, strandskyddsomraden,
miljoskyddsomraden, vattenskyddsomraden
eller andra enligt lagen sérskilt skyddade
omraden

Nej

4. Kulturmiljoé och Riksintresse
Berdrs fornldamningar eller kulturhistoriskt
vardefull miljo?

Ja
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Kommentar: Inom utredningsomradet finns det inget naturomrade
som ar skyddat enligt miljobalken sasom omraden av riksintresse
for naturvarden, naturreservat eller strandskyddsomraden.
Nationalstadsparken finns inom del av omradet, men paverkas ej.

Inom utredningsomrade finns kulturmiljévarden av saval nationellt
som regionalt och lokalt varde. Stockholms innerstad som &r
riksintresse, berors av tunnelbaneutbyggnaden. Aven ett antal
byggnadsminnen och byggnader med hdga kulturhistoriska varden
berdrs av tunnelbaneprojektet.

EFFEKTER PA MILJON Paverkas
Ja | Nej | Kanske

5. Hogt naturvarde, nyckelbiotoper,
ekologiskt kansliga omraden,
naturresurser

Berdrs omrade som utpekas i lansstyrelsens
eller kommunens naturvardsplan som hogt Nej
naturvarde? Skogsvarsstyrelsens
nyckelbiotop- eller sumpskogsinventering?
Kommunens 6versiktsplan som ekologiskt
séarskilt kansligt?

Kommentar: Inom utredningsomradet finns det inget naturomrade
som ar skyddat enligt miljobalken sasom omraden av riksintresse
for naturvarden, naturreservat eller strandskyddsomraden.
Nationalstadsparken finns inom del av omradet, men paverkas ej.

6. Landskapsbild/stadsbild
Paverkan pa landskapsbilden? Nej

Paverkan pa stadsbilden? Kanske

Kommentar: Hela tunnelbanestrackan gar under mark.
Ventilationstorn och uppgangar kan komma att paverka
stadsbilden.

7. Transport och kommunikation
Berdrs viktiga transport- eller Nej
kommunikationsleder?

Kommentar: Tunnelbanan bidrar till att 6ka kollektivtrafikresande
och minska bade bilakande foljd av minskat utslapp.

8. Rekreation och rorligt friluftsliv

Paverkas kvalitén eller kvantiteten pa nagon
rekreationsmaojlighet (strévomrade, Nej
vandringsled, friluftsanldggning etc.)
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9. Mark

Orsakar projektet;
- fororeningar i mark Nej
- betydande forandring av Nej
markanvandningen?

- instabilitet i mark- eller de geologiska
grundforhallandena exempelvis risk for
skred, ras etc?

- skada eller forandring av nagon vardefull
geologisk formation? _
- férandrade sedimentationsforhallanden i Nej
vattendrag, sjo eller havsomrade?

Nej

Nej

Kommentar: Tunnelbanans spar kommer huvudsakligen forlaggas
i bergtunnel. Ingen jord- eller skogsbruksmark finns i
utredningsomradet

10. Luft

Orsakar projektet;

- vasentliga luftutslapp eller férsamring av Nej
luftkvalitén?

- obehaglig lukt? Nej

Kommentar: Spartrafik genererar inandningsbara partiklar genom
slitage av hjul och ral. Totalt sett bedoms projektet minska
utslappen av luftfororeningar da fler resenarer med storsta
sannolikhet kommer att anvanda kollektivtrafik istéallet for bil.

Vid normal drift bedéms bidraget av luftféroreningar fran
tunnelbanans ventilation vara mycket begrénsat. Under
byggskedet kommer utslapp till luft ske fran borrning, sprangning
och transporter av bergmassor.

11. Klimatpaverkan och klimatanpassning
Orsakar projektet;

- forséamrat lokalklimat Nej
- Okat utslapp av klimatgaser Nej

Kommentar: Prelimindrt beddms projektet innebéara mindre
utslapp av klimatpaverkande gaser till luft da fler resenérer far
mojlighet att anvanda kollektivtrafik istéallet for bil. Byggskedet
bidrar dock till 6kade utslapp av klimatgaser.

Eftersom tunnelbanan &r ett energisnalt transportmedel kan
utbyggnaden bidra till att transportsystemets utslapp av
klimatgaser minskar jamfort med nollalternativet.

12. Vatten

Orsakar projektet;
- forandring av grundvatten- eller Nej
ytvattenkvalitén?
- forandring av flodesriktningen for Nej
grundvattnet?
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- minskning av vattentillgangen i nagon yt- Nej
eller grundvattentakt?
- forandrade infiltrationsforhallanden, Nej

avrinning eller draneringsmonster med risk
for 6versvamning/ uttorkning?

- forandrat flode eller riktning eller Nej
stromforhallanden i nagot vattendrag, sjo
eller havsomrade?

Kommentar: Kvalitén pa grundvattnet antas inte bli paverkad i
hogre grad. Grundvattennivaséankningar kan komma att uppsta
langs banan vilket kraver skyddsatgéarder sdsom tétning av berget.
Utan forebyggande atgarder kan arbeten i omraden med
grundvattenmagasin komma att resultera i grundvatten-
nivasankningar. Grundvatten har en viktig funktion i markens
stabilitet och en séankning av grundvattnet kan orsaka sattningar
och skador pa grundvattenberoende byggnader och anlaggningar.

13. Hushallning av naturresurser
Orsakar projektet;

- Okad markexploatering Nej
- | ansprakstagande av jord- eller Nej
skogsbruksmark
- Stora méngder bergmassa Ja

Kommentar: Tunnelbaneutbyggnaden tar i huvudsak ingen mark i
ansprak eftersom den gar i tunnel i berg. Daremot genererar
projektet stora mangder bergmassor. Men det finns dock goda
majligheter att fa anvandning for bergmassorna. Ingen jord- eller
skogsbruksmark berdrs av projektet eller omfattas av
utredningsomradet.

EFFEKTER PA HALSA OCH Paverkas
SAKERHET Ja | Nej | Kanske

14. Storningar, buller, utslapp,
vibrationer, ljus och skarpt sken, lukt

Orsakar projektet;
- Okning av nuvarande ljudniva s att Nej
manniskor exponeras for ljudnivaer over
rekommenderade gréansvérden?

- Nya ljussken som kan vara blandande? Nej

- Risk for vibrationer, explosion, utslépp eller | Ja
lukt?

- Risk att manniskor utséatts for joniserande Nej
stralning (radon)?

- Risk for dversvdmning Nej
- Okad stomljudsniva Ja

Kommentar: Tunnelbanan kommer att ga genom ett tatbebyggt
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omrade som redan i dag ar paverkat av buller.

I samband med byggskedet kommer arbetsmoment ovan mark att
medfora bade damm och buller. Transport av bergmassor kommer
att ske via arbetstunnlar och vidare ut pa befintligt

vagnat. Stérningarna under byggskedet kommer darfor inte att
vara begrénsade till utbredningsomradet.

Stomljud kan ocksa uppsta till exempel vid borrning. Enligt
Naturvardsverkets riktvarden bor stomljudsnivan inomhus i
bostader och vardlokaler inte dverstiga 45 dB(A) under
byggskedet. | samband med byggskedet finns det en risk for att
detta riktvarde dverskrids.

Under driftskedet kommer tunnelbanan att genera vibrationer och
det kan bli aktuellt med vibrationsdampande atgarder for att
undvika storningar.

15. Risk och sékerhet for manniskor Ja

Kommentar: Under drift-och byggskedet av tunnelbana kan det
dock uppsta situationer som innebar en risk for saval omgivningen
som de som fardas pa tagen. De foreteelser i omgivningen som
utgér en potentiell risk for tunnelbanan och resenérerna kallas for
riskobjekt. Exempel pa riskobjekt ar bensinstationer samt
transportleder for farligt gods.

I samband med driftskedet kan en olycka kopplade till dessa
riskobjekt paverka de personer som vistas i eller i anslutning till
stationsentréerna.

| samband med byggskedet utgor arbetsmoment sasom sprangning
en potentiell risk.

16. Luftféroreningar Kanske

Kommentar: Spartrafik genererar inandningsbara partiklar genom
slitage av hjul och ral. En exponering for luftburna partiklar
(PM10 respektive PM2,5) kan ge negativa halsoeffekter.

Vid utbyggnaden av tunnelbanan beddms enbart partiklar (PM10)
vara relevant att studera.

Utmed vissa strackor av E4/E20 6verskrids idag
miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) och kvavedioxider
(NO2). | dagslaget dverskrids dock inte miljokvalitetsnormerna
inom utredningsomradet. Under byggskedet kommer arbetsmoment
sasom borrning, sprangning och transporter av bergmassor att
alstra luftféroreningar. 1 samband med driftskedet kommer
fororeningar fran stationsventilation, tunnelmynningar och fran
brandventilation att bidra till en 6kad mangd fororeningar till
utomhusluften.

Projektet skapar forutsattningar for en dverflyttning av trafikanter
fran vagtrafik till tunnelbana. Eftersom tunnelbanan &r ett
energisnalt transportmedel kan utbyggnaden bidra till att
transportsystemets utslapp av luftfororeningar minskar.
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OVRIGA MILJOASPEKTER Paverkas

Ja | Nej | Kanske
17. Elektromagnetiska falt Nej

Kommentar: Magnetiska falt orsakade av tunnelbanan beddms inte
uppsta pa ett sddant satt att en negativ halsopaverkan uppstar.
Magnetfélten ar starkast narmast kallan och faltstyrkan avtar
starkt med avstandet. Tunnelbanetag drivs av likstrom och omges
huvudsakligen av statiska magnetfalt. Tunnelbanetag omges dven
av vaxlande magnetfalt. Referensvardet &r satt till en femtiondedel
av de varden dar man har konstaterat negativa halsoeffekter.
Tunnelbanans utrymmen for transformatorer och
kopplingsutrustningar kommer att placeras i anslutning till sparen
under mark vilket innebar att berget avskarmar mot ovanliggande
byggnader. Magnetfalten ovan mark beréknas darfor klara en niva
langt under rekommenderade referensvérden.

Samlad bedémning

Tunnelbanan byggs under mark under S6dermalm och Hammarby
kanal fram till inkoppling mot befintliga spar vid Sockenplan, for
mojlighet att skapa en god bebyggd milj6 i staden. Utbyggnaden av
tunnelbanan kommer vid driftskedet att skapa forutsattningar for
minskad utokning av végtrafiken och ddrmed mindre utdkning av
buller och luftféroreningar ovan mark.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att genomfdrande av detaljplanen
medfor betydande miljopaverkan. Bedémning gors utifran den
betydande paverkan som kan uppsta under den langa byggtiden i
form av buller, vibrationer och grundvattenpaverkan. Aven
kulturmiljon riskerar att paverkas pa nagra platser.

En miljékonsekvensbeskrivning skall darfér upprattas i enlighet
med bestammelserna i miljobalken 6 kap 118. FUT uppréttar
jarnvagsplaner med tillhérande MKB.

I och med det samordnade forfarandet kommer detaljplanerna att
nyttja jarnvagsplanernas MKB.

Stockholms stadsbyggnadskontor
Renoir Danyar

Stadsplanerare

08-508 266 59
renoir.danyar@stockholm.se
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