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Sammanfattning

PM Barn och Unga ir en delutredning i den Sociala konsekvensbeskrivningen (SKB) av
Tunnelbana till Nacka och soderort. I delutredningen studeras konsekvenserna for barn och unga
som Tunnelbana till Nacka och séderort medfor bade under byggtiden och i drift. Fokusomraden
ar framst de nya stationernas koppling till den befintliga miljon, trafikmiljon,
stationsutformningarna och paverkan under byggtiden.

Syftet med PM Barn och Unga ar att fa ett underlag for att géra anldggningen sa optimal som
mojligt for barn och unga. Atta dialoger har genomforts i forskola, grundskola och gymnasieskola.
Skolorna ligger nara fyra av de planerade nya tunnelbanestationerna det vill sdga stationerna
Sofia, Hammarby Kanal, Jarla och Slakthusomradet. Nastan 200 barn och unga har blivit
informerade om tunnelbaneutbyggnaden, stillt fragor, ritat sina skolvégar och tyckt till om den
nya tunnelbanan. Intresset och engagemanget fran alla kontaktade forskolor, grundskolor och
gymnasieskolor har varit stort. Materialet som presenterades for barn och unga i dialogen bygger
pa det forslag pa tunnelbanedragning och de stationsldgen som foreldg vintern 2015/2016 nar
dialogen genomfordes. Det betyder bland annat att stationernas utformning ej var klara.

Underlaget for PM Barn och Unga har varit bade forskning och underlagsrapporter, tidigare
erfarenhet frdn barnkonsekvensanalyser av kollektivtrafik i Stockholm samt dialog med barn och
unga.

Stockholm viaxer och antalet barn och unga 6kar ocksa, vilket ger behov av utbyggd kollektivtrafik.
Analysen visar att kollektivtrafik ar viktig for barns och ungas rorelsefrihet. Det ar viktigt for att
kunna ta del av det fria skolvalet samt en viktig parameter for att kinna sig hemma och trygg i sin
egen stad. Utbyggd tunnelbana i Stockholm ar darfor positivt for barn och unga.

Analysen visar att Sodermalm ar barntatt och att barnen mellan 8-12 &r bor nira skolan och géar
mycket. Om de aker kollektivtrafik sa ar det i sillskap med andra barn eller vuxna. De djupa
hissarna vid station Sofia skapar oro hos manga barn och unga och de ser hellre rulltrappor. Deras
forslag pa att 16sa trygghetsproblemet med hissarna ar bland annat mer personal, att utforma
miljon ljust med mycket glas, farger och belysning och att det finns en bra 6verblickbarhet.

Dagens Grona linje ska kopplas ihop med den nya Blaa linjen. Det innebir att etableringsomradet
kommer att ligga intill befintlig gymnasieskola vid Slakthusomrédet. Barn- och
ungdomsverksamheter kommer sarskilt att paverkas vid denna plats under byggtiden. Det ar
darfor viktigt att involvera skolorna under byggprocessen for att hitta de béasta 16sningarna for
dem.

Vid stationerna i Nacka kommun finns ménga férskolor, grundskolor och ggmnasieskolor samt
malpunkter i form av idrottsplatser och Nacka Forum. Detta skapar ett hogt flode av barn och
unga som gar, cyklar eller dker kollektivtrafik i omradet. Hir kommer vigen till och fran
malpunkterna sarskilt att paverkas under byggtid och planeringen av tillfalliga viagar vid
avstangning blir viktig.

Generellt ar det viktigt for barn och unga att det ar rent, frascht, fargglatt och med en tydlighet
med piktogram (en sorts symboler) samt ett enkelt sprak pa skyltarna for att hitta ratt. Sma barn
vill ha roliga saker i tunnelbanan, att "leka” med, kiinna p4, rikna eller titta pa. Aven trygghet ar
nagot som barn i alla aldrar diskuterar mycket.



Om de nya tunnelbaneentréerna forlaggs i en park eller ett horn av en park/gronyta, som till
exempel Stigbergsparken dar forskole- och skolbarn leker, paverkas barn och unga negativt
eftersom dessa omraden ar viktiga for dem och det generellt ar brist pa gron- och lekytor i staden.

Dar en park dagtid kan ses som en tillgang, kan den bilda en barriar pa kvéllen nér det 4r morkt
eftersom en park ofta upplevs som tom och otrygg nar det ar morkt. Darfor kan en placering av
tunnelbaneentré i en park aven vara negativ for ungdomarna som aker kollektivt sjalva.

Statistik kring barntithet visar att det i dag 4r ménga barn i de yngsta aldrarna 0-5 ar i manga av
de aktuella omradena for nya tunnelbanan. Under byggtiden behovs sirskild anpassning eftersom
sma barn paverkas mer 4n vuxna av till exempel buller, samtidigt &r ménga barn nyfikna pa
byggarbetsplatser.

Skolvéagskartor som barnen fyllt i visar att de anvinder manga strak vid stationerna Sofia,
Hammarby Kanal och Jérla som kan komma att bli pdverkade bade under byggtid och nar
tunnelbanan ar i drift.

Manga barn och unga anviander kollektivtrafiken idag men ser brister. Dagens tunnelbana ar inte
planerad for barn, men det finns goda mojligheter att planera den nya tunnelbanan efter barns och
ungas behov. En barnanpassad miljo ar bra for alla manniskor.
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Figur 1 Den aktuella nya tunnelbanestriackningen med stationer syns i bl3tt.

Stockholm hor till de mest snabbvixande stidderna i Europa. Befolkningen 6kar med 35 000-
40 000 personer per ar och i och med det behovet av mer kollektivtrafik.

Stockholms tunnelbana star infér en omfattande utbyggnad. Den nya tunnelbanan ar en viktig
pusselbit for hela Stockholmsregionens utveckling. Nitton kilometer nya spar och tio nya stationer
ska byggas, vilket ar den storsta satsningen pa den svenska tunnelbanan sedan 1970-talet.

Bakgrunden ar att staten, Stockholms ldns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Jarfalla
kommun och Solna stad under ar 2013 ingick en 6verenskommelse om en utbyggnad av
tunnelbanenitet och hur den ska finansieras. Tunnelbaneférbindelsen till Nacka inklusive ny gren
till sdderort #r en av de strickor som ska byggas. Ovriga utbyggnader #r bland annat utbyggd
tunnelbana Akalla — Barkarby och Odenplan — Hagastaden — Arenastaden. Kommunernas
atagande bestér i att bygga 78 000 bostider, vilket i stor utstrackning kommer att ske samtidigt
och i anslutning till de omraden som berors av tunnelbaneutbyggnaden.

Barn och ungdomar ar uppvixande resenidrer och utgor en viktig malgrupp nir kollektivtrafik ska
byggas om eller byggas nytt. De ar framtidens resenirer som nu héller pa att bygga upp en vana att
anvanda kollektivtrafiken. Detta kan innebéra att det kan vara lattare att fortsitta aka kollektivt
nar de blir vuxna for att de redan ar vana och forstar kollektivtrafiksystemet.

Barn och ungdomar ar dven en viktig malgrupp for att de i en viss alder ar beroende av deras
foraldrars mojlighet att vélja och prioritera deras resor. Till exempel kan fordldrarnas ekonomiska,
sociala situation och utbildning skapa forutsiattningar for barns och ungas resor.
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I projekt Tunnelbana till Nacka och séderort ska barn och ungdomar fa en méjlighet att dela med
sig av sina kunskaper om staden och vara delaktiga i arbetet med ny kollektivtrafik. Barn och
ungas asikter fingas in sa att deras perspektiv kan tillvaratas i planeringen och projekteringen av
den nya tunnelbanan. Darfor har dialog genomforts pa forskolor, grundskolor och gymnasieskolor
for att fa en bild av vad just dessa barn och ungdomar tycker om tunnelbanan och 6nskar kring
den nya tunnelbanan. PM:et ar en delutredning i den Sociala konsekvensbeskrivningen (SKB) av
Tunnelbana till Nacka och soderort.

Denna PM har samma utgdngspunkt som en barnkonsekvensanalys (BKA) som ér ett verktyg for
att ta fram och analysera barnen och de ungas perspektiv pa ett projekt eller verksamhet som
paverkar dem. BKA anvinds relativt frekvent i planering av storre stadsbyggnadsprojekt dar det
kan antas att barn och unga ar en av alla malgrupper som kan komma att beréras. En BKA kan tas
fram i tidigt skede for att bidra till mal och riktlinjer for projektet. Ibland gors en BKA i senare
skede for att framst fa underlag till utformning av detaljer och enklare dtgarder.

I detta projekt &r PM Barn och Unga framtagen i ett skede som ger méjlighet till paverkan av
utformningen och lokaliseringen av de nya foreslagna tunnelbanestationerna med malet att dessa
ska kunna bli barn- och ungdomsvinliga. Det som gors barnvanligt ger ofta merviarden, sdsom
trivsel, trygghet och tillgdnglighet, dven till andra méalgrupper. PM:et har dven paverkat projektet
internt. Genom presentationer av arbetet med PM:et har barn- och ungdomsperspektivet
uppmarksammats tidigt i projektets skede.

Vuxna ger under arbetet malgruppsanpassad information om projektet, vilket i sin tur lar barnen
och ungdomarna om bland annat trafiken, resor, staden, stadsplanering och demokrati med mera.

I denna PM redovisas resultatet av dialoger, befolkningsstatistik, tidigare forskning, utredningar
och erfarenheter och dr en del av den sociala konsekvensbeskrivningen, SKB, for utbyggnaden av
Tunnelbana till Nacka och soderort.



2 Styrdokument

Enligt Sveriges transportpolitiska mal ska barn och unga ges sarskild uppmérksamhet.
Speciellt avser detta en trygg och siker trafikmiljo, samt barnens mojlighet att resa sjalvstandigt
utan att vara beroende av vuxna. En trygg och siker trafikmiljé omfattar 4ven barn och ungas
rorelsefrihet i trafiken. Har pekar de transportpolitiska mélen pé ett systematiskt arbete for att
anpassa trafiken och trafikmiljoerna for barn som oskyddade trafikanter, sa att transportpolitiken,
tillsammans med den fysiska planeringen, framjar savil tillganglighet som 6kad sdkerhet och
halsa. (prop, 2008/09:93)

FN:s konvention om barns rittigheter, eller Barnkonventionen som den ofta kallas, antogs av
FN:s generalforsamling den 20 november 1989. Barnkonventionen syftar till att ge barn och unga
mellan 0-18 ar, oavsett bakgrund, ritt att behandlas med respekt och att fa komma till tals. Bland
annat ska barnets biasta komma i fraimsta rummet i alla tgarder som ror barn. (UNICEF Sverige,
2009) En metod for att implementera konventionen ar att gora BKA i projekt, forslag eller
verksamheter som paverkar barn och unga.

Stockholms stads vision Stockholm 2030 ger en bild av en trygg och tillgdnglig stad utan sociala
och fysiska barridrer, hiar ska man kunna bo, resa och métas (Stockholm stad, 2007).

Nacka stads vision ger en bild av Nacka som en vilkomnande, tolerant och nyskapande plats att
bi, besoka och arbeta i (Nacka kommun, 2015).

Stockholms lidns landstings Riktlinje for Social hallbarhet slar fast att barnperspektiv (se
definition avsnitt 4.1) ska hanteras i trafikférvaltningens verksamhet och projekt. Innehaller dven
rad for hur detta bor hanteras men anger inte krav. (Stockholms ldns landsting, 2015 c)

Stockholms stads Framkomlighetstrategi innebar att transporter och resande ska vara effektivt
och bra bade for ekonomin, samhéllsutvecklingen, halsan och miljon. Barn och unga ar flitiga
anvindare av héllbara transportslag, det vill siga kollektivtrafik, cykel och gang. (Stockholm Stad,
2012 b)

I Stockholm stads cykelplan pekas barn och unga ut som en prioriterad grupp. (Stockholm stad,
2012 a)

Nacka kommuns cykelstrategi lyfter upp att cykla till jobb och skola eller pa fritiden ofta ar ett
effektivt satt att resa (Nacka Kommun, 2014)

Trafiksikerhetsprogrammet i Stockholm stad pekar ut satsningar pa och prioriteringar av
oskyddade trafikanter, vilket barn och unga ofta ar. (Stockholm stad, inget ar)

Strategierna i Promenadstaden, Stockholm stads oversiktsplan, ska leda till ett tatare och mer
sammankopplat Stockholm. Tanken &r en storstad med sammanhéngande stadsmiljoer att kunna
promenera emellan. (Stockholm stad, 2010)

I Nacka kommuns miljé- och hilsokonsekvensbeskrivning av Oversiktsplanen vill unga att
kollektivtrafiken ska forbattras och kopplingen till cykling ska utvecklas (Nacka kommun, 2012 a).



3 Syfte

Denna PM ger ett underlag till de som dr med och utformar de nya tunnelbanestationerna sa att
det sdkerstills att sarskild hansyn tas till barn och ungas behov i samhallet. I kollektivtrafiken ska
atgiarderna bli bra dven for barn och unga i utbyggnaden av nya tunnelbanan. Detta innebar att
barn och unga ska kunna ta sig pa egen hand till sina malpunkter (skola, fritidsaktiviteter med
mera). De ska inte heller utsattas for olycks- eller halsorisker eller kdnna sig otrygga under sin
fard.

Syftet med besok pa skolor och forskolor har varit att:

Kartldgga barns skolvagar.

Kartldgga hur omradet narmast stationerna anviands och upplevs av barn och unga.

Inhamta barns och ungas tankar kring tunnelbanan idag, positivt och negativt.

Inhdmta barns och ungas tankar om hur en bra och trygg tunnelbanestation ser ut och fungerar.
Ta fram underlag f6r PM Barn och Unga och for SKB.
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4 Metod

Arbetet med att belysa barn- och ungdomsperspektivet kan genomforas pa ménga olika sitt.
Arbetet i denna analys har utforts med inspiration av Trafikverkets modell for
barnkonsekvensanalyser, samt fore detta Vagverkets publikationer "Varderingsunderlag for
genomforande av barnkonsekvensanalys” (Vagverket 2003) och *Vigledning for
barnkonsekvensanalyser i vigplaneringen” (Vagverket 2005). Bedomningsmetodiken for social
konsekvensbeskrivning, SKB, (som &r framtagen inom tunnelbaneprojektet) ar ocksa en
utgangspunkt for arbetet.

I processen att ta fram PM Barn och Unga har barn- och ungdomsperspektivet i
tunnelbaneutbyggnaden blivit belyst och uppméarksammat internt i projektet. Bland annat genom
presentationer av dialoger och arbetet pa moten, niarvaro pa projektméten, inbjudan till
stationsansvariga att delta pa skol/forskoledialoger och kort infoblad kring arbetet som skickades
ut under dialogprocessen.

4.1 Perspektiv

Metoden syftar till att bade belysa barnperspektivet (utifran de vuxnas synvinkel) och barnens och
de ungas perspektiv (utifran barnens egna asikter och tankar). Nedan beskrivs perspektiven mer
detaljerat.

4.1.1 Barnperspektiv
Barnperspektivet handlar om barns basta sett ur ett vuxenperspektiv. I arbetet har det innefattat
insamling av information och analyser ur olika informationskéllor med syftet:

att fa en bild av var forskolor, skolor och gymnasieskolor finns

ta reda pa hur barn- och ungdomstétt det ar vid de planerade stationerna och utmed
tunnelbanestrackningarna

ta reda pa barns malpunkter for lek

Arbetet grundas aven pa forskning kring barn och unga samt utredningar fran tidigare projekt.
Flera larares erfarenheter och kunskap har dven varit vardefull information. Information redovisas
i kapitel 5. Allt detta ger en bild av de olika omradens kénslighet for paverkan.

Aven relevanta delar av examensarbetet "Forskolors och skolors nyttjande av gronomraden -En
fallstudie i Nacka kommun” (Nordstrom, 2012) har bidragit till barnperspektivet pa stationerna
Sickla och Nacka Centrum.

Vuxna har under dialoger gett mélgruppsanpassad information om projektet.

4.1.2 Barnens perspektiv

Barnens perspektiv dr barns och ungas basta ur deras egen synvinkel. For att samla in barnens och
ungdomarnas perspektiv pa utbyggnaden av tunnelbanan och stationerna har dialogform valts
som verktyg. Forskola, grundskolan och gymnasieskola ar bra institutioner att ta kontakt med nar
primardata till ett barn- och ungdomsperspektiv ska inhdmtas eftersom manga barn och
ungdomar finns samlade dar. Dessutom finns det vuxna att kontakta for att organisera moten.

Dialogerna som genomfordes fokuserade pa hur barnen och ungdomarna ror sig, vilka malpunkter
de har samt hur de upplever tunnelbanan idag och hur de tycker att den nya tunnelbanan ska vara.

11



4.2 Avgransningar och givna forutsattningar

Dialogerna och analysen utgick fran forslagen pa utformning och placering av stationerna samt
etableringsytor fran hosten och vintern 2015, men eftersom det var tidigt i projektet har vissa delar
i forslagen forandrats sen dess. De storsta forandringarna ar:

1 Station Sofia far en uppgang istéllet for tva. Uppgéngen vid Vitabergsparken kommer inte
att byggas. Istillet byggs tva entréer i Stigbergsparken.

2 Ingen arbetstunnel vid Katarina Bangata. Nytt forslag till l4ge finns.
3 IJarla har sparen flyttats cirka 100 meter langre norrut.

4  Slutstationen Nacka Centrum placeras djupare, cirka 40 meter under markytan, vilket
innebar att rulltrappor i norra uppgéngen ersitts av stora snabba hissar.

5 Norra uppgangen, for ny station i Slakthusomradet flyttas norrut.

Det fanns dven vissa forutsittningar fran Forvaltningen for utbyggd tunnelbana som beaktades
infor arbetet med PM Barn och Unga. Dessa var:

tiden for genomforandet
antal skolbesok (atta stycken)
tunnelbanestrackningen
stationsplaceringarna
byggskedet

4.3 Urval

Atta skolor och forskolor valdes ut. Dessa ligger vid fyra av de sju stationerna: Sofia, Hammarby
Kanal, Ny station vid Slakthusomradet och Jéarla (Se tabell 1) och ligger nédra antingen en
etableringsyta/arbetstunnelmynning och/eller en stationsuppgéng och de forvantas ge projektet
vardefull information eftersom de kommer paverkas mest av tunnelbaneutbyggnaden. Urvalet har
skett med utgdngspunkt fran inventeringar, observationer och fran samradet kring byggskede som
forelag vintern 2015-16.

Intresset att delta i dialogen har varit stort och flera forskolor, skolor och gymnasieskolor 6nskar
vara med.

Malgrupperna ar:

Unga 15-18 ar

Barn 11-14 ar

Barn 77-10 ar

Mindre barn, forskola
Aldersfordelningen i dialogerna var viktig s att alla malgrupper skulle vara representerade.
Totalt har cirka 195 barn och ungdomar samt tre forskolepedagoger deltagit i denna BKA.

De fyra stationerna (se tabell pa nésta sida) finns analyserade utifran barnens/de ungas perspektiv
och barnperspektivet (se definition avsnitt 4.1).

Analysen av stationslidgen och stationsutformning, utifran vuxnas perspektiv (barnperspektivet),
utgdr fran samtliga sju stationer. Aven de stationer som inte ir representerade i dialogen.
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Stockholms Montessoriskola Barn 11-14 ar Sofia

Sorgardens forskola Mindre barn 3-5 ar Sofia

Hamnskolans Forskolor och Skolor  Barn 11-14 ar Hammarby Kanal, norra
Vittra Luma Park forskola Mindre barn/Barn 3-9 &r Hammarby Kanal, sodra
Enskede Gards gymnasium Ungdomar 15-18 ar Sockenplan/Slakthusomradet
Forskolan Glantan Mindre barn 5 ar Sockenplan/Slakthusomradet
Jirla skola Barn 11-14 ar Jarla

Eklidens skola Barn 11-14 ar Jarla

Tabell 1 Beskrivning av vilka besék som har gjorts vid vilken station samt malgrupp

4.3.1 Genomfdrande

Skoldialogerna forbereddes genom att Forvaltningen for utbyggd tunnelbana skickade ut
informationsbrev till skolor och forskolor som valts ut, bide med information om den kommande
skoldialogen men dven om samradet for allméanheten.

Material inklusive fragor som skulle stillas till barnen och ungdomarna togs fram i samrad med
projektet och Forvaltningen for utbyggd tunnelbana.

Dialoger med skolbarnen och skolungdomarna genomf6rdes under en klasstimme, det vill saga
cirka 60 minuter. Forskoleklassernas dialoger pagick inte lika ldnge da yngre barn inte kan
koncentrera sig lika lange som &ldre barn. Pa forskolorna genomfordes daven dialog med
forskolepedagogerna efter barndialogen.

Under besoken pa grundskolor och gymnasieskolor genomfordes en presentation i storgrupp med
efterfoljande dialog. Presentationen omfattade bland annat tva korta filmer om tunnelbanans
utbyggnad som utgjorde stommen for en diskussion kring vikten av kollektivtrafik for framtidens
utveckling. Barnens och ungdomarnas fragor under dialogerna avgjorde i viss utstrackning vad
som diskuterades. Skolbarnen i grundskolan fick darefter gora tva 6vningar dar de fick rita in sin
skolvig pa en karta samt skriva ner tre ord som skulle illustrera hur de vill att en ny
tunnelbanestation ska vara. De tre orden sammanstilldes i ett si kallat ordmoln” (wordle). De
fick dven svara pa vilka tunnelbanestationer som de gillar, och inte gillar, samt motivera varfor.

I forskolan var dialoguppldgget ndgot annorlunda. Barnen fick samlas i grupp och titta pa bilder
som visade hur en tunnelbana ser ut och hur en station kan se ut. Barnen fick beritta vad de tycker
om i en station och hur de skulle vilja att en ny station skulle vara. De fick dven beratta om det var
nagot de inte gillade i en station. Barnens berittelser kompletterades och/eller fortydligades dven i
efterhand av narvarande forskolepedagoger.
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En kompletterande digital enkét togs fram och lank till enkaten skickades ut till de deltagande
klasserna efter dialogerna. I enkéten stilldes ytterligare fragor om tunnelbanans utbyggnad.
Enkétsvaren kompletterar dialogerna.

Analyser utifran barnperspektivet har tagits fram och det beskrivs i kapitel 4.1.1. Allt insamlat
material, underlag och statistik har sammanstillts for att kunna dra slutsatser och skapa kartor,
diagram, wordle och text.

Baserat pa insamlat material fran de olika killorna har stationerna analyserats. Darefter har
atgirder foreslagits som medskick till den kommande planeringen av bade stationernas placering
och utformning.

Som &terkoppling skickas denna PM ut till de besokta skolorna och férskolorna.
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Figur 2 Bildkollage frén skoldialogerna
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5 Barn och ungas behov

Detta kapitel ar en grund i barnperspektivet och utgor olika grundférutsattningar och behov for
barn och ungas resande och vistelse i den offentliga miljon. Kapitlet bygger frimst pa tidigare
forskning och erfarenheter av tidigare gjorda barnkonsekvensanalyser. Kunskapen ar en bas i
analysarbetet for att bedoma konsekvenser och atgéarder.

5.1 Hur fungerar barn och unga?

Barn och unga har helt andra forutsattningar dn vuxna att hantera situationer i olika
trafiksituationer. Deras lder och personliga utveckling paverkar hur de beter sig, liksom att olika
nodvindiga formégor inte ar fardigutvecklade forrén i tonaren. (Vagverket 2003)

Barn ar impulsiva, ror sig ofta i grupp och kan gora hastiga och oforutsidgbara forflyttningar, inte
sillan i sidled. Detta beteende foljer med relativt hogt upp i tonédren.

Sma barn upptécker viarlden genom lek — och leken kan ta uppmarksamhet fran verkligheten.
Barn leker 6verallt, oavsett om utemiljon ar planerad for lek eller inte. D& man leder in trafik i
barnens lekrevir, krymper deras miljo. Trafikerade miljoer paverkar séledes barns
aktivitetsmonster. Nar mojligheterna att rora sig forsamras, forsamras ocksd forméagan till larande
(Socialdepartementet 2000).

Elil‘l, 4 3r har en stor
nyfikenhet pd vérlden runt
omkring sig. Hennes fokus
ligger nara dar hon sjalv ar
och hon uppfattar ofta inte
vad som hander pa avstand.
Hon har svart att stilla om
blicken fr&n narseende till
fjarrseende. Elin gillar inte
att vara for I3ngt ifr&n ndgon
som hon &r trygg med, och
aven om hon ar impulsiv vill
hon garna vara i valbekanta

miljoer och grupper. Elin
forstar inte alltid vad som

hander runt omkring henne
da mycket sker for fort for
att hon ska hinna uppfatta
det. Hennes koordinations-
formaga ar inte fullt
utvecklad, utan hon kan
fokusera pa en sak i taget.
Elin har mycket fantasi, ser
ofta spannande former,
intressanta saker, saker som
lyser och farger.

Kim, 7 ar gillar inte
trangsel, det ar laskigt
eftersom hon ar kortare an
alla vuxna. Hon &r spontan
och ibland impulsiv och har
inte riktigt lart sig lasa. Nar
hon &r i trafiken uppfattar
hon inte risker pa samma
satt som en vuxen. Daremot
ar Kim livligare an vuxna och
springer mer &n hon gar och
eftersom hon ar kort syns
hon inte lika bra som en

vuxen. Hon har svart att
bedéma avstand och

hastighet och blir stressad av
stressade vuxna. Hon har
shavt vinkelseende (det vill
sdga, har svart att se i
dgonvran) men gillar farger,
former och bilder men inte
stora vagar som hon behoéver
ta sig dver. Kim kan inte
sprida sin uppmarksamhet -
hon &gnar sig &t en sak i
taget.

Figur 3 Fiktiva exempel p& hur barn i tre olika 8ldrar ténker och fungerar
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Amad, 15 nar

utvecklat férmagan att ta in
handelseférlopp pa bade
nara och I&ngt avstand. Han
kan bedéma avstand, har
utvecklat seende och kan
uppfatta och analysera
ganska komplexa
situationer. Amad fokuserar
mer pa sociala samband &n
tidigare och uppmarksam-
heten dras oftare till andra
manniskor och grupper.

Amad ror sig pd egen hand i
stadsrummet och barriar-
effekter &r ndgot han lagger
marke till mer nu én nar

han var yngre. Hans
formaga att rora sig i
komplicerade miljoer, till
exempel trafiksituationer,
har dven att géra med
vilken vana han har av
detta fran yngre ar.




Unga kan ocksa vara distraherade i trafiken, men inte framst genom lek, utan snarare av samtal
med varandra eller i mobiltelefon, av att skicka och ldsa sms och mail eller av konsumtion av
musik via horlurar.

Barn har inte samma forutsattningar som vuxna att sprida sin uppmaérksamhet och forutse vad
medtrafikanter kommer att gora. De kan inte sammantaget bedoma komplexa trafiksituationer
och om en plats ar farlig eller inte.

5.1.1 Trygghet och sakerhet

For barn och unga ar trygghet avgorande for om, och hur, de anviander en plats eller
kollektivtrafiken. Trygghet handlar om individers upplevelse av hur det ar att vistas pa en plats.
Det som péverkar upplevelsen ar till exempel, belysning, stokig och skrapig miljo, buller,
lasbarheten av platsen, mycket trafik, nya saker eller manniskor som beter sig annorlunda. En
plats, som till exempelvis en park, kan pa dagtid upplevas som trygg medan den kan upplevas som
otrygg pa kvillen och natten eftersom den uppfattas som en mork och 6dslig plats (Boverket,
2006). Det handlar om demokrati och rattvisa att kdnna sig s pass trygg sa att man upplever en
rorelsefrihet pa olika platser och vid olika tider (Freeman & Tranter, 2011; Augur, 2013).

Nedanstaende tabell visar till exempel att ungdomar tycker att kollektivtrafiken ar de mest otrygga
platserna pa kvillstid. Dessutom upplever betydligt fler flickor (6ver 30 % av de tillfragade
flickorna) otrygghet i kollektivtrafiken kvallstid &n pojkar (15 % av de tillfrdgade pojkarna).

Otrygga platser

Bostadsomradet dagtid M Pojkar
Pa vag till eller fran skolan W Flickor
Klassrummet

Pa stan dagtid

Hemmet

Rasterna

Kollektivtrafik dagtid
Fritidsgarden
Nojesstalle
Bostadsomrade kvillstid
Pa stan kvillstid
Kollektivtrafik kvallstid 1 1 ! )

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Figur 4 Sammanstallning av barns upplevelse av otrygga platser (Réddda barnen, 2011) Fr@n dialoger med barn
och ungdomar 13-17 &r.

Flera undersokningar (i Sverige och internationellt) visar att barn och ungdomar kanner sig mer
oroliga i kollektivtrafiken dn vuxna. De uttrycker oro 6ver att andra resenérer kan skapa problem
eller vara obehagliga. I dialoger med barn och unga uttrycker ménga barn/unga att de vill ha mer
personal och vuxennérvaro i kollektivtrafiken, da skulle fler anvéinda kollektivtrafiken mer och
kénna sig tryggare.

Mpyndigheten for samhaéllsskydd och beredskap definierar sikerhet som “franvaro av risk eller en
l4g sannolikhet att utsattas for risk. Sikerhet innebar att man ar skyddad mot fara och oonskade
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héndelser och inte riskerar att utsattas for skador eller forluster.” (Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap, 2011) I detta sammanhang giller det till exempel att trafiksikra korsningar och
platser, att vara tydlig vid tillfalliga avstdngningar s att barn forstar vilka ersattningsvagar de ska
valja samt att tydligt avsparra byggarbetsplatser sé att barn inte lockas till att leka i farliga miljGer.
Samtidigt ar det viktigt att barn ocksa har ratt till stimulerande, spannande och utmanande
miljGer.

5.1.2 Barn och ungas rorelse och dess ndromraden

Forskning frén Statens folkhilsoinstitut, om hur utformningen av stader, bostadshus med mera
paverkar barn och ungas fysiska aktivitet och utveckling, visar att niromradet kring barn och
ungas bostad dr betydelsefull for deras forutsittningar till lek, fysisk aktivitet och utveckling
(Statens folkhilsoinstitut, 2008). God tillgang till lekplatser, parker och gronomréaden ger 6kad
fysisk aktivitet hos bade yngre och dldre barn. Rapporten visar att manga kommuner tar bort vissa
lekplatser samtidigt som de rustar upp andra. Detta riskerar enligt rapporten, att forlanga
avstanden och forsamra tillgdngligheten till lekplatser.

Skolors och forskolors tillgang till stora lekytor ar av stor betydelse for barns hilsa. Ju storre yta
desto mer energi anviander barnen under dagen. En bra utformning kan dessutom gynna barnens
valbefinnande och hilsa och minska till exempel sjukfréanvaro och stress.

VAD BEHOVS FOR ATT GORA STADEN
BARNVANLIGARE ENLIGT IPA?

(International Play Association: Promoting the Child's Right to Play)

Fler och béttre beldgna girdsgator
Sakra och lekvinliga skolvigar

Gréna och mangsidigt anvindbara skolgardar och férskolegéardar

Okade méjligheter for lek i det offentliga rummet

Lekparker inom 400 meters gingavstind

Mer plats at spontanidrotten i den offentliga miljén, exempelvis
skateboardanlaggningar

Satsa pa utvecklande miljder i ett tydligt barnperspektiv
Lyssna pa barns asikter om utemiljén.

IPA — Barns rétt till lek &r den svenska delen av IPA.
Las mer pa: www.ipaworld.org och www.ipa-sweden.org

Figur 5 Forslag pa dtgarder for en barnvanligare stad. Kalla: Folkhalsomyndigheten
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5.1.3 Information och orienterbarhet

Barns fysiska och kognitiva utveckling och mognad har stor betydelse for hur de anvander och
upplever miljoer. Barn ar korta. De har inte fullt utvecklat vidvinkelseende och har svarigheter
med att bedoma avstand och hastigheter. Horseln ar inte fardigutvecklad vilket bland annat kan
innebéra svarigheter att avgora varifran ljud kommer. Allt det paverkar bland annat formagan att
kunna orientera sig.

Barn lar sig ldsa vid olika dlder och det dr svért for dem att lasa skyltar och information som
endast bestar av text. For att skapa de bésta forutséattningarna for dem bor informationen i
kollektivtrafiken besta av farger och piktogram. Dessutom ir det fler grupper i samhéllet 4n barn
som har lattare att uppfatta farger och piktogram an text.

Kollektivtrafikens miljoer ska vara tillgangliga, trygga och anpassade for barn och unga och malet
ar att alla som sjilva kan dka med SL ska kunna hitta, bemotas vil och kédnna sig trygga. (SLL,
2014)

=] G (=]

Figur 6 Exempel pa piktogram som redan finns i dag for att informera i kollektivtrafiken (Kalla SLL)
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6 Nulage

Nedanstaende kapitel ger en nuldgesbild ur bade barnperspektivet och barnens perspektiv.
Eftersom dialog endast genomfordes med de mest berorda stationerna, baseras
nulidgesbeskrivningarna av vissa stationer enbart pa barnperspektivet.

BARN OCH- UNGDOMSTATHET

Teckenforklaring Aldersférdelning i férhallande till Antal barn och unga (0-18 ar) per
ungdomsbefolkningen (0-18 ar) 2015 kvadratkilometer i Stockholmsstad ar 2015 STRACKA NORD
T Féreslagna stationsentréer - 0-1500 st 5 HoS S aAte, 5o
e,
- Féreslagna spartunnlar - 1500 - 3000 st Datum: 2016-11-09
6 & Skala (A4):1:20 000
= = ™ Analysomrade tunnlar I os a': 3000 - 4500 st 2l
w — . (500m) ] 710ar
- ; [ 4500-6000st
mm= ’ . 11-14 ar
1 Analysomrade stationer
= o o (500m) B 15-18ar I 6000 - 7500 st

Figur 7 Karta 6éver barn- och ungdomstéthet p& Sédermalm och Hammarbysjéstad. OBS, titheten &r beréknad
utifrdn hela Stockholm stads befolkning. Statistik &r hamtat fran Stockholm Stad, 2015
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I de aktuella omradena dir tunnelbanan planeras bor, vistas och lever olika manga barn och unga.
I kartorna nedan visas barn- och ungdomstéthet utifran alder i aktuella basomraden utmed den
nya tunnelbanan. Omréadets farg visar hur stor del av befolkningen i hela Stockholms stad
respektive Nacka kommun som dr mellan 0-18 ar i varje basomrade. Staplarna visar
aldersfordelningen pa barnen och ungdomarna inom det aktuella omradet.

Omradena med flest barn och unga i den planerade tunnelbanans naromrade ar de centrala
delarna av Hammarby sjostad och de centrala delarna av Sodermalm. Generellt dr andelen 0-6 ar
den storsta barngruppen. Denna grupp kommer cirka vara mellan 10-16 ar nar tunnelbanan blir
Kklar. I statistiken syns trenden att bo kvar i innerstaden eller nira innerstaden dven niar man
skaffar barn. Trenden och exploatering/fortatning skapar en dnnu hogre barntéthet vilket
paverkar planeringen av bland annat ny eller ombyggd kollektivtrafik.

Statistiken visar att det ar barntétt pd Sodermalm och Hammarby sjostad. Det ar 6vervigande
yngre barn i de aktuella omradena.
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i ar 2015
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[ )

Datum: 2016-11-09

Figur 8 Karta 6ver barn- och ungdomstathet vid Gullmarsplan, Slakthusomradet och Sockenplan. OBS,
tatheten &r bersknad utifr@n hela Stockholm stads befolkning. Statistik &r hamtat frdn Stockholm Stad, 2015

I dagens Slakthusomrade dr andelen barn och unga lagt eftersom omréadet idag bestar mest av
verksamheter. I framtiden kommer denna statistik se annorlunda ut eftersom Slakthusomradet
planeras att exploateras med bland annat bostider, skola och forskolor.
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Teckenforklaring Aldersfdrdelning i férhallande till Antal barn och unga (0-18 ar) per BARN OCH- UNGDOMSTATHET
ungdomsbefolkningen (0-18 ar) 2015 kvadratkilometer i Nacka kommun ar 2015 STRACKA OST
T Foreslagna stationsentréer @ - 0-325 st 5 HoSAart 00, 5o
EECEET ] M
- Féreslagna spartunnlar - 325 - 650 st Datum: 2016-11-09
0-6 ar Skala (A4):1:20 000
1™ T = Analysomrade tunniar 5 7104 [-I 650 - 975 st Al
e (K] e 975 - 1300 st
A . ) 11-14 ar - s
1 0 Analysomrade stationer - 15.18 ar 1300 - 1625 st
Ao s (500M) - . £

Figur 9 Karta 6ver barn- och ungdomstathet i Nacka. OBS, titheten &r beraknad utifran hela Nacka
kommuns befolkning. Statistik &r hamtat fran Nacka Kommun, 2015

Statistiken visar att det i Nacka ar stor variation av andel barn i olika aldrar i olika omraden. I flera
omraden ar det manga smabarn medan det i ndgra omraden ar en mycket liten andel barn och
unga. Nacka dr vixande och kommunen bygger i och med tunnelbanan stad. Barn- och
ungdomstitheten kommer att dndras drastiskt i och med exploateringen.
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6.1.1 Parker och grénomraden

Det ar stor skillnad pa hur manga gronomraden barnen och de unga har tillgang till i sitt
naromrade. I omradena kring de nya stationerna i Nacka finns fler och storre gronomréaden dn
kring de nya tunnelbanestationerna i innerstaden.

Det som karakteriserar gronomréaden runt de nya stationerna i Stockholm stad dr att de ar anlagda
parker av olika storlekar och varierande kvalitéer. Dessa anvands av forskolor, skolor och
stockholmare i olika aldrar.

I Nacka kommun finns nagra av Storstockholms storsta gronomraden men det finns d&ven mindre
skogsomraden och smé parker. Grénomradena kring de nya stationerna karakteriseras av att vara
storre och mer sammanhingande dn gronomradena i Stockholm stad. Dock finns det
trafikbarridrer som kan ses som ett hinder for nyttjande.

6.1.2 Barn och ungas asikter om dagens tunnelbanestationer

For att ta reda pa vad barn och unga tycker om dagens tunnelbana fick de svara pa nagra fragor.
De fick beritta vilka stationer de tycker om och inte tycker om och motivera varfor. I och med det
kan vi anpassa den nya tunnelbanan till det barnen och ungdomarna tycker om och undvika det
som de inte tycker om med tunnelbanan idag.

I figurerna pa foljande sidor finns sammanstéllningar av svaren. Sammanstéllningarna speglar
diskussionerna med barnen och ungdomarna i dialogen och aterspeglar samma teman, till
exempel trygghet, estetik/gestaltning, tillgdnglighet och logistik. Teman som diskuterades i
klassrummet.

Spannet pa vilka stationer barnen och ungdomarna gillade och inte gillade ar stort vilket visar att
de forflyttar sig med tunnelbanan 6ver stora delar av staden. Nagra stationer som de anvinder har
aktiviteter nédra, som till exempel Universitetet dar Naturhistoriska museet ligger. Andra stationer
kianner barnen for att de har slaktingar/kompisar dér eller for att deras fritidsaktivitet ligger nara
denna station.

Vissa stationer finns med pa bada figur 10 och 11 och &r séledes stationer som barnen och
ungdomarna bade gillar och inte gillar. Ofta ar det stationer som ar beldgna i centrala Stockholm
och som &r négra av de stationerna med flest resenirer per dag. Till exempel T-centralen, Gamla
Stan, Slussen, Medborgarplatsen och Gullmarsplan.
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Vilka stationer gillar barn och unga, och varfor?

Kanns tryggt, ligger vid
museum, bra plats att besoka.

Mycket att titta pa dar

Jakobsberg
Universitetet

Pa grund av konstverken

Min pappa bor och fargerna i taket

dar, det ar latt att Stadion
aka dit.

Inte dr sa mycket
folk =tryggt

Ostermalmstorg

Den &r vacker

Kungstradgarden

Sankt Eriksplan

Kan byta till alla linjer

\

T-Centralen
Latt att komma ut, Oppen
nara till mycket

Gamla Stan Nara till allt

I Trevlig, alla linjer korsar,
latt att byta
Slussen

Bussarna gar N
dit

Den &r néra och jag tar den
ofta. Kanns tryggt dar.
Darifran kan man ta sig
vart som helst.

Stor majlighet till
byten, ligger mitt i stan

[Gillar dédr man gar av]
~C

Zinkensdamm

Bjorns tradgard ar dock for

Gillar den. Uppgéngen vid
liten och konstig

EDen ser snygg ut pa insidaﬂ

Medborgarplatsen

Sodra station

Det &r den jag
oftast tar. Jag
kanner den.

Naéra dar jag bor, det finns manga
uppgéngar sa man behdéver inte
ga over gatan for att komma ner.

v

Det dr ingen manniska
dar. Det kanns bra nar
det &r tomt.

\

Bagarmossen

Skanstull

Den var rolig. Nara
kopcentrum.
Skérholmen

Dér ar det
lite trevligt

Fargglad

Gullmarsplan

Dar finns tvarba-
nan, bussar och
Pressbyran

Inget speciellt
men anda
trevligt

Skarpnack

Figur 10 Sammanstallning av vilka stationer barnen och ungdomarna i dialogen gillar, och varfor.
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Vilka stationer gillar barn och unga inte, och varfor?

Det ar farligt dér med Det dr dott dér. Mitt i ingenstans. Finns Gillarinte
ménniskorna som finns dar inga byggnader, bara skog dér. Ropsten

Tensta

Véstra Skogen Ropsten

Gillar inte
Fridhemsplan

Fridhemsplan

Ostermalmstorg

Svart att hitta till

Omysigt pa nagot sétt
tvdrbanan

Mycket folk, det
hénder mycket saker,
obehagligt, kaos

Jatteobehaglig mycket folk
och trangsel. Det hander
mycket saker pa T-centralen,

kan vara otdckt. Man kan ga
vilse pa T-centralen.

:l'l Plattan &r obehaglig ]

T-Centralen

>

For mycket folk

Gamla Stan

Man far sta ute, det ar
battre att std inne

Acklig, luktar illa, folk
roker, fimpar. "Blott fast
det inte har regnat

[Trékig, behéver mélningar] Sa mycket folk ddr hela
tiden.Trangt.

~=_
- \
Gillar inte Slussen

Medborgarplatsen

Klotter dverallt, obehagligt for
att det finns fullgubbar bade
nere | stationen och utanfor.

e

Kénns otryggt. Sjélva stallet ar det ocksa skummisar
pa. Gillar inte ingédngen dar, kdnns trangt, det &r for
smalt. Det ar precis vid ett 6vergangsstélle sa man
pressasin i stationen. Det finns knarksprutor, demon-
strationer och sant dér. Daligt placerad.

Midsommarkransen Gullmarsplan Z‘ Gillar inte Gullmarsplan ]

o

E.éngt att ga for att komma uﬂ

Kénns som att det &r
en massa skummisar
dér. Fullisar.

Globen

Sandsborg
X

Man halkar, det finns
en massa sno dar
7
Hoégdalen [Léng rulltrappa, tar tid att]

komma ut
Ar &ckligt

Figur 11 Sammanstallning av vilka tunnelbanestationer barnen och ungdomarna i dialogen inte gillar, och
varfor.

[ Kaos, mycket folk vid evenemang ]

Skarpnack
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6.1.3 Barnens skolvagar

Barnen pa de fyra grundskolorna som deltog i dialogen fick rita vilken vig de tar till och frén
skolan pa kartor.

Barnen pa Sodermalm uppgav att de bade gar, cyklar, aker kollektivtrafik (tunnelbana, buss eller
bat) till och frén skolan. Gatorna kring skolorna och forskolorna ar mycket frekvent anvianda som
skolvagar av barnen.

Dialogen med Sorgarden och Stockholm Montessoriskola pa Sodermalm visar att de flesta barnen
som gar pa skolan, promenerar till och fran skolan eftersom de bor i niromradet. Barn som bor
soder om Sodermalm, till exempel i Hammarby sjostad och gar i skola pad Sodermalm, anvander
kollektivtrafiken med bat frain Hammarby sjostad. Inne pa Sodermalm ligger forskolorna och
grundskolorna tétt och analysen visar att barnen anvéander de flesta gatorna i omrédet.

Katarina Bangata ar en av de flitigast anvinda gatorna i den direkta nirheten av station
Hammarby Kanal.

-
e

o i 3 5 Skolvagar
Teckenforklaring Antal barn pa skolvdgarna T G ol
T Foreslagna stationsentréer e Datum: 2016-11-09
Skala (A4):1:17 000
E Féreslagna stationer 0 (o A > \Q et S0 D
’ ’ ’ ’
; N ™ ) A 2
Féreslagna spartunnlar )}

Figur 12 Bilden visar skolvagar for ndgra skolklasser fr&n Stockholms montessori, Hamnskolan och Sérgardens
forskola pd Sédermalm. Gul linje inneb&r mindre anvénd skolvdg medan bl innebér att flera barn anvénder
rutten.

27



@ Varmdoiede,,
A
(: SN o0

Z

Bt
Z
T

m e Seg® 2 ; N /
v I3 -] % Eklidens™ ==
oot B °- i Qu "2 & Q%i‘ aMékola /
. & Q, (3
b, D & 3 !4—
% .
Y / T s gydariaskola.

b e D,
< 50 ”6’"“"“? 8 °% " & STORANGE
0 £ 3 Qoam" °9 \o"‘q
- ) @ e wgs\v”’d a - 0 %
°o pRABERT L e 20@ ©-
‘Musikvagen =2% (3 ¢ Q
=3 & @ e
& . e % aa_ cb
OSall < o
fo. 90, Wlaad e e
e 2 a o £ ||st8“"g -%. -
- N og 28, - a
S, 1ep ©
AP N LT ) ° Py
Ll P S, Dl agrug a g
gy 55 5 il g "%ﬂﬂc
= A .
"7§g (e g.,_ g‘r;lrpi:“u”goﬁnan\\’ e ﬁ@ ckholm:
i P ) =5 o wiarinsael e Staasnvanay.
Teckenforklaring Antal barn pa skolvigarna i

Station Jarla/Nacka Centrum

T Féreslagna stationsentréer e — Datum: 2016-11-09

Skala (A4):1:10 000
E Féreslagna stationer )2 &) (o) \q’ ,\C!) O gl 120150 200

N & ¢
D Féreslagna spartunnlar % 4 '\Q '\‘b

Figur 13 Bilden visar skolvégar for ndgra skolklasser till och fran Eklidens skola och Jarla skola. Gul linje innebar
mindre anvand skolvdg medan bl innebér att flera barn anvénder rutten. Skolvagen till och frén Eklidens skola
ar mycket mer frekvent anvand &n vad som visas i kartan och de passerar Varmdovagen pa flera stallen.

Barnen som gér pa skola i Jarla kommer Osterifran, fran Stockholms innerstad eller fran
motorvigsbussar vid Nacka centrum. Manga barn passerar gamla Varmdoviagen och platsen for
den nya tunnelbanestationen Jérla flera ganger varje dag. Eklidens skola har skolbarn fréan ett
mycket stort upptagningsomrade. Manga barn och unga kommer fran Stockholms innerstad, Boo
och Varmdo med motorvigsbussar.

6.2 Stationer

Foljande avsnitt ger en beskrivning av nuldget i omradena kring de framtida tunnelbane-
stationerna. Omréadena avgransas till ett 500 meters analysomréde eftersom Stockholm léns
landsting anger att tillganglig kollektivirafik ska planeras utifran att det max ar 500 meter till
narmsta kollektivtrafikhéllplats. (SLL, 2015 a)
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6.2.1 Sofia
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— - - — Station Sofia
reslagna stationsentréer @  Forskola @  Bollplan/Fotbollsplan
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Figur 14 Karta dver skolor, férskolor, gymnasieskolor, parker, lekplatser med mera vid station Sofia. De bla

pratbubblorna illustrerar laget for forskolorna och skolor som var med i dialogen. Kalla: Skolverket och
Stockholm stad. (Skol- och forskolelagen kan hénvisa till administrativ adress)

Kartan visar att det ar tatt med forskolor och grundskolor pa Sédermalm. Ménga barn och unga
har malpunkter i omradet samtidigt som det ar fa idrottsplatser och fa stora parker inom omradet.
Det ar ocksa titt med barn och unga.
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Barnen pa forskolan
Sorgarden har ingen egen gard
dir de kan leka ute. Istéllet tar
de sig till en gronyta/park
varje dag, oftast genom
promenader. Till vissa parker
som ligger langre bort aker de
buss. Pedagogerna upplever
parkerna som vilanvinda. Det
ar, enligt dem, alltid tva eller
tre andra forskolor i parkerna samtidigt. Exempel pd nérliggande gator som de ofta géar pa ar
Folkungagatan, Borgmaistargatan och Nytorgsgatan.

”i Sofiahissarna skulle
man kunna ha
malning/himmelvégg,

nodrum, matfack och
fler grejer vid
hissen(till sékerhet)”

Pedagoger pa forskolan Sorgarden pa Sodermalm séger att uppgangslégena for station Sofia ar bra
placerade, nira forskolan. De tror att de kommer att anvanda tunnelbanan mer framéver, i och
med utbyggnaden, for att barnen ska fa mer variation i lekplatser. De tror att det gér bra att dven
framover aka tunnelbana med forskolebarnen.

De flesta av barnen uppger att de har akt buss, tunnelbana och pendeltag. De tycker att exemplet
som visas, p& en tunnelbaneentré, ir fin. Aven plattformen som visas tycks vara fin, men 6verlag
tycker de att det ar lite for lite farger.

Stockholms montessoriskola ligger nira Vitabergsparken och har 9o barn fran forskoleklass till
och med arskurs 5. Skolan har endast en liten innergard sa barnen gar till Vitabergsparken varje
dag nir de har rast. Barnen som deltog i dialogen gick i arskurs fem.

Alla barnen aker tunnelbanan, de
flesta med en vuxen fast nigra har
”Det dr obehagligt att 3ka borjat trana pa att aka sjalv.
tunnelbana, det &r langt ner Fragan kring trygghet i

och man har inte sd mycket tunnelbanan diskuteras liange.
kontroll. Det ar mycket Barnen reflekterar 6ver vem man
skumma méanniskor dér.” kan mota i tunnelbanan och de kan
kinna sig otrygga om de traffar
“skummisar” eller "fyllisar”, det vill
sdga personer som ar fulla, paverkade eller som beter sig onormalt. Ett barn berattar att det
undviker tunnelbanan eftersom det inte gillar att man kan fastna i tunnelbanedorrarna.

Barnen diskuterar olika strategier for vad de ska géra om de tappar bort sig i tunnelbanan. De
flesta skulle ringa eller sms:a nagon for att fa hjalp. *Jag skulle aldrig vdga fraga ndn om hjalp”
forklarar ett barn. "Kolla tunnelbanekartan” sidger en annan.
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6.2.2 Hammarby Kanal, entré Katarina Bangata (norra) och
entré Lumaparken (sodra)

Kartan visar att det ar titt med forskolor och grundskolor pa bada sidor om Hammarby kanal.
Kanalen &r en barriar eftersom det endast gar att ta sig 6ver med baten som gar mellan Barnangen
pa Soder till Luma/Henriksdalskajen i Hammarby Sjostad.

F; © Open Stockhalm
' ©Lantmateriet, Geodatasamverkan

MALPUNKTER OCH STRAK

Etableringsomraden * Lekplats och parklek
Station Hammarby Kanal

@  Forskola @  Bollplan/Fotbolisplan
i Datum: 2016-11-09
@ Grundskola @  Spontanidrottsplats S e e
0 40 80 120 160 200
. Gymnasieskola ] Idrottsplats - M

B Skatepark och parkour []  Idrottshall

Figur 15 Karta 6ver skolor, forskolor, gymnasieskolor, parker, lekplatser med mera vid station
Hammarby Kanal. De bl3 pratbubblor illustrerar l&get for férskolan och skolan som var med i dialogen.
Kalla: Skolverket och Stockholm Stad (Skol- och forskoleldgen kan hanvisa till administrativ adress)

31



Skolan Vittra Luma Park, vid Lumaparken, har barn béade i forskolealdern och i skolédldern. Barnen
som deltog i dialogen var i blandad &lder mellan fem och nio ar. Alla barnen har akt tunnelbanan
och Tvirbanan, och nastan alla har akt buss och pendeltag. Ett barn “hatar” att &ka tunnelbana.

Pedagoger berittar att de aldrig anvinder Lumagatan (gatan som gar frain Hammarby Allé till
batkajen) utan gar mellan husen nér de ska till baten. De promenerar till Hammarbybacken langs
med vattnet. De aker Tviarbanan vid utflykter. De har utflykt en gang i veckan, annars ar de mest
pa garden.

Barnen berittar att tunnelbanan later och ligger for nara hus idag. De diskuterar sikerhet vid
tunnelbanan och berittar att de inte gillar att det ar sa langt ner till sparen att man inte kan
komma upp om man skulle ramla ner. De tycker ocksé att det ar bra att det finns kameror ifall
nagon forsoker stjdla ndgot. Barnen uppger dven att det kdnns trevligare att 4ka pa en bro an att
dka under mark. De siger att det inte ar sa tryggt under marken, sarskilt inte under vattnet om det
lacker in.

Nar fragan om trivsel och trygghet i tunnelbanan diskuteras sa sager barnen att det ofta luktar kiss
i tunnelbanan och de gillar inte det. De tycker inte heller att stidmedlet luktar gott. Nagon siger
att “Det ar jattemanga som gar fel.” En annan sédger att "Det star ju bara jiattekonstig text pa
vaggarna”. De tycker att det ar roligare med bilder pa viggarna. Ytterligare nagon uttrycker “Sluta
att siatta upp reklam vid tunnelbanan for att det inte ar sddar jattefint.”. De tycker dven att det ar
trakigt med samma bla farg pa alla T-skyltar.

De uppger ocksa att det &r ménga av
sparrarna som inte fungerar sa att man

. o “Rulltrapporna gar mest
missar taget.

uppdt, varfor inte
Nir frigan om vad de tycker om rulltrappor nedat?”

stélls, sa svarar barnen att de tycker att
rullband ar battre for att det ar jobbigt att ga
sa hoga steg som det ar i rulltrappan. Nagon séiger dven att "Rulltrappor gar mest uppat, varfor
inte nerat?”

Hamnskolan, som ligger vid Hammarby Kanals stationsentré, mot Katarina Bangata, har barn i
forskolealdern upp till arskurs 6. En forskoleavdelning delar innergard med en annan forskola
medan de andra avdelningarna och skolverksamheten anvinder de nirliggande parker Stora
Blecktornsparken och Barniangsparken for utevistelse. Barnen som deltog i dialogen var i aldern
mellan 11 och 14 ar. De framhéaver i diskussionen om varfor tunnelbanan ar bra, att det ar bra for
miljon men dven att det dr smidigt och man kommer ganska langt pa kort tid. Det &r inte alla som
har rad med bil. Dessutom bildar bilarna kéer medan tunnelbanan inte tar sd mycket plats.
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6.2.3 Sickla
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Figur 16 Karta 6ver skolor, forskolor, gymnasieskolor, parker, lekplatser med mera vid station Sickla.
Kalla: Skolverket och Nacka kommun (Skol- och forskoleldgen kan hanvisa till administrativ adress)

Kartan visar att det ligger nagra skolor eller forskolor i ndrheten av etableringsomraden eller
stationerna. Ménga barn och unga &dr beroende av att passera Virmdovégen pa viag till och fran sin
skola. Det finns fyra gymnasieskolor med totalt 1 500 ungdomar, tva grundskolor med cirka 680
barn inom analysomréadet som dagligen passerar Varmdovagen och/eller anvander
kollektivtrafiken.
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Inom analysomradet ligger dven tre forskolor med cirka 250 barn totalt. Alla forskolor uppger pa
sina hemsidor att de har egna gardar dir barnen kan vistas men betonar ocksa att de anvinder
naromradet nir de vill upptacka omvarlden.

Inom forskolorna uppskattas nirheten till natur och skogsomréaden, som det finns gott om i
kommunen, men dven nérheten till goda kommunikationer sa de snabbt kan ta sig till bibliotek,

teater med mera.

For Sickla station redovisas endast barnperspektivet eftersom dialog inte genomforts pa platsen.
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6.2.4 Jarla
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Figur 17 Karta 6ver skolor, férskolor, gymnasieskolor, parker, lekplatser med mera vid station Jarla. De
bld pratbubblorna illustrerar laget for forskolan och skolan som var med i dialogen. Kélla Skolverket och
Nacka kommun (Skol- och forskolelagen kan hanvisa till administrativ adress)

Kartan visar att det finns flera stora grundskolor och en idrottsplats nédra den planerade Jarla
station. Tydligt ar ocksa att manga bostidder finns sdder om Varmdoviagen och skolor och
malpunkter norr om viagen. Inom analysomradet finns dven fem férskolor med cirka 300 barn. I
examensarbetet "Forskolors och skolors nyttjande av gronomraden -En fallstudie i Nacka
kommun” forklarar en pedagog pa en av forskolorna att hen upplever att bristen pa sikerhet kan
utgora ett hinder for att ta barnen med till de kringliggande naturomradena. Flera av de stora
vagarna i omradet beskrivs som barridrer, dar barnen inte hinner ga 6ver gatan innan ljussignalen
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slar over till rétt, och bade barnen och pedagogerna blir da stressade. Resultatet blir att de far vilja
om de ska st i vigen for cykeltrafiken eller g ut i vigen bland trafiken. (Nordstrom, 2012).

Jirla skola ar en F-6 skola med cirka 650 barn. Skolan har 4ven musikklasser fran arskurs 4 dit
barn fran hela Stockholmsomradet och Nacka soker sig.

Pa Jarla skola besoktes arskurs 6. Det diskuterade mycket varfor det ar bra med tunnelbana som
transportsystem. Nagon sdger att "tunnelbanan kan ju aka under vatten” och att det underlattar
samhillsbyggandet. Aven att tunnelbanan inte tar mark i ansprak upplevs vara positivt d4 man
kan gora annat med den marken, till exempel. bygga bostdder. Andra uttrycker att det 4r mer
miljovanligt med tunnelbana &n bil. Ytterligare ndgon fyller i att alla inte har rad att ha bilar, och
att det kan bli en ekonomisk krasch som gor det dnnu svarare att dga bil. Flera séger dven att
mycket biltrafik tar mycket plats.

P& Eklidens skola besoktes tre klasser i arskurs 7. Eklidens skola ir en hogstadieskola med 650
barn. Skolan har musikklasser och idrottsklasser som antar barn fran hela Stockholm. Skolan har
en idrottsanlaggning med simhall, ishall, fotbollsplaner och en friidrottsarena i ndromradet.

Aven vid Eklidens skola diskuterades fordelarna med att resa kommunalt med tunnelbanan. Hir
varierade erfarenheten av sddant resande mer mellan olika klasser &n i andra skolor. Nagon klass
hade néstan enbart rest med bussar, inte tunnelbana. De tog dven upp att det inte upplevs bli
forseningar med tunnelbanan pa samma sitt som med buss och bil, att det gar fortare nar det inte
ir sd manga stationer att stanna pé och att det gar in mer folk i en tunnelbana dn i en buss eller bil.
Samtidigt foredrog en del barn buss framfor tunnelbanan. Dels var de inte sé vana att aka
tunnelbanan, dels ar det bussar som finns i naromradet idag. Det var ocksa bra att busstationerna
ar fler an tunnelbanans stationer och darfor ligger narmare dit man ska (till exempel hem). Det
uppfattas dven som att det finns méanga olika busslinjer, fler dn tunnelbanelinjer.

I omradet ligger dven ett gymnasium med cirka 2 100 ungdomar som kommer fran olika delar av
Stockholm. De flesta tar sig dit med kollektivtrafik.
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6.2.5 Nacka Centrum
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Figur 18 Karta dver skolor, forskolor, gymnasieskolor, parker, lekplatser med mera vid Nacka Centrum.
Kélla: Skolverket och Nacka stad (Skol- och forskolelagen kan hdnvisa till administrativ adress)

Kartan visar att laget for den nya tunnelbanestationen Nacka Centrum ar i en motorvigsmiljo
vilket gor att forskolor, skolor och andra malpunkter ligger pa ett betydande avstand.

Inom 500 meters analysomréadet fran de nya tunnelbanestationerna ligger atta férskolor med
totalt cirka 300 barn. Forskolorna har egna gardar men dven de uppger pa sina hemsidor att de
uppskattar nairomradet och aker pa utflykt. Till exempel anvander forskolan Lupus naromradet,
men har dven egen buss si de kan ta sig runt. Aven cirka 2 900 grundskolebarn férdelat pa fem
grundskolor och 900 ungdomar fordelat pa tre ggmnasieskolor ror sig i omradet.
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Nacka Forum kan ses som ett dragplaster for storre barn och ungdomar &ven for skolor och
gymnasier som ligger langre bort. Detta bidrar till att barn och unga inte bara ror sig i omradet nar
de ska till och frén sina respektive skolor utan dven péa rasterna.

Vid station Nacka Centrum anges endast barnperspektivet eftersom dialog inte genomforts pa
plats.
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6.2.6 Gullmarsplan

= —
Arsig Skog
—

E  Open Stockholm
=208 © Lantmateriet, Geodatasamverkan . |

Lindeparken

MALPUNKTER OCH STRAK

Teckenférklaring Etableringsomraden * Lekplats och parkliek
?TJ Féreslagna stationsentréer Elofeh e
A4 g @  Forskola @  Bollplan/Fotbollsplan
- Fdreslagna spartunnlar : Datum: 2016-11-09
— @ Grundskola [ Spontanidrottsplats Skala (A4):1:8 000
1 2 0 40 80 120 160 200
e JAnaIysomrade tunnlar (150m) ‘ Gymnasieskola @ Idrottsplats e M
" ol )
- _! Analysomrade stationer (500m) gy gyatepark och parkour [ | Idrottshall

Figur 19 Karta éver skolor, forskolor, gymnasieskolor, parker, lekplatser med mera vid station
Gullmarsplan. Kélla: Skolverket och Stockholm stad (Skol- och férskoleldgen kan hanvisa till

administrativ adress)

Kartan visar var det finns skolor och forskolor i omradet idag, bdde i Hammarby Sjostad och vid

Gullmarsplan. Tre gymnasieskolor med totalt 2 400 ungdomar finns i omradet. Tre grundskolor
med cirka 800 grundskolebarn som ror sig i omradet finns ocksd. Gullmarsplan kan anses vara en

viktig bytespunkt for savil vuxna som barn och unga.
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Det finns dven ett antal forskolor som alla anvinder ndromradet nér de aker pa utflykt. Till
exempel beskriver forskolan Bojen pa sin hemsida att de har en egen liten gard men girna aker till
exempelvis Linde i Enskede, Blecktornsparken, Nytorgsparken och Ekbacken. Forskolan
Kids2home beskriver pa sin hemsida att de gérna har en heldag ute en dag i veckan medan de
andra dagar girna tar baten till Sodermalm och besoker nagon park.

Vid station Gullmarsplan anges endast barnperspektivet eftersom dialog inte genomforts pa plats.
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6.2.7 Slakthusomradet och Sockenplan
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Figur 20 Karta 6ver skolor, forskolor, gymnasieskolor, parker, lekplatser med mera vid Slakthusomradet.
Kélla: Skolverket och Stockholm stad. (Skol- och forskoleldagen kan hanvisa till administrativ adress)

Kartan over ny planerad station i Slakthusomrédet visar att i dagens ldge ar omradet i princip tomt
pa verksamheter och méalpunkter fér barn och unga. Planeringen av det nya Slakthusomradet
skapar daremot ett tatt omrade med bade verksamheter, bostiader, park, forskolor och
grundskolor.
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Figur 21 Karta éver skolor, forskolor, gymnasieskolor, parker, lekplatser med mera vid station
Sockenplan. De bld pratbubblorna illustrerar laget for forskolan och skolan som var med i dialogen. Kalla
Skolverket och Stockholm stad (Skol- och forskoleldgen kan hanvisa till administrativ adress)

Kartan over Sockenplansomradet (sydvast om Slakthusomrédet) visar att det idag finns flera
forskolor, ndgra grundskolor och en gymnasieskola (Enskedegards gymnasium) i narheten av
tunnelpéslaget for den nya tunnelbanan och anslutningen till befintlig Gron linje ovan mark.

Pedagogerna pa forskolan Glantan berittar att de anvander fotbollsplanen soder om gymnasiet
och gronomradet mellan forskolan och Slakthusomradet. En géng i veckan promenerar de till
parkerna norr om forskolan. De gar oftast under sparet vid tunnelbanestationsentrén. De uppger
aven att det ar roligt for barnen att aka till Skogskyrkogarden dar det finns trafatoljer pa stationen
som de kan klattra pa.
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Alla barnen uppger att de har akt tunnelbana, buss och Tvarbana. Néstan alla har akt pendeltag.
De tycker att det ar roligt att titta pa tunnelbanan och att det ar coolt och roligt att dka under
marken, men ocksa lite 1askigt. Det roliga ar att titta under jorden. Det som &r laskigt ar att det ar
morkt. Nagon sédger att de brukar fa vinta ganska linge pa att tunnelbanetaget ska komma, men
inte jattelange. Ibland far ndgon dock vinta “jattejattelange”.

Barnen siger om bilderna pa plattformar och tunnelbanetdg att "Den ar bla och fin” och *Jag gillar
rulltrappa”. Alla utom en héller med, de gillar ocksa rulltrappor. Det barn som inte gillar, sager att
det inte ar sa roligt att ga pa trappstegen. Nagon sdger att "De gamla tdgen luktar inte sa gott”.

Enskede gards gymnasium rymmer ungefar 400 ungdomar. Skolan ligger pa Palmfeltsvigen med
gangavstand till bade tunnelbana, Tviarbana och bussar. Ungdomarna som gar dar kommer fran
stora delar av Stockholmsomrédet. De flesta tar sig hit med tunnelbana till Enskede gard eller med
buss 163. Ungdomarna som deltog i dialogen aker tunnelbana i Stockholm medan en del dven aker
buss och pendeltag. Pa Enskede gards gymnasium kan unga ta igen missade studier och skaffa
behorighet till nationell gymnasieutbildning. Det finns introduktionsprogram, program for unga
som saknar grundskolebetyg och sprakintroduktion med mera. Pa skolan finns 4ven unga med
sarskilda behov och unga som nyss kommit till Sverige. Vissa av dessa med erfarenheter fran
konfliktomraden.

Nar vi fragar ungdomarna om varfor det ar bra med tunnelbana, framhéller de att tunnelbanan ar
miljovanlig, det ar snabbt och flera kan &ka pa en géng. Det ar dven bra for alla har inte korkort
eller bil.
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7 Barnens perspektiv pd
tunnelbaneutbyggnaden

I detta kapitel redovisas resultatet av vad barnen och ungdomarna tyckte i dialogen om den nya
tunnelbanan som planeras.

Resultatet baseras pa tre olika insamlingssatt: En digital enkit, en “wordle” (ett ordmoln) som
bestar av ord insamlade under dialogen och barnen och ungas fragor och 6nskemél under
klassbesoken.

Att det @r 6ppna ytor
och intne finns skrymslen Att man kan bli skjutsad
dér nagon .kan gomma_ till stationen och latt
SIg- “I byta mellan tunnelbana
Att det finns ménga Annat och bil.
sittplatser inne i ' ‘ Att det dr rent och

stationen. stadat inne i stationen.

Att det &r ldtt attladda_
sitt SL-kort och ga
igenom sparrarna.

Att det ar latt att hitta
dit man ska.

Att man latt kan byta
_mellan tunnelbana, buss
och annan

kollektivtrafik.
Att det ar fargglatt och

konstnarligt inne i
stationen.

Att det dr ljust med bra_/
belysning inne i
stationen.

\ Att det kinns sikert nir
man kliver pa och av
tunnelbanan.

Figur 22 Resultat fran den digitala enkaten. Fragan lat:” Vad &r viktigt med den nya tunnelbanan?” Enkat, SLL, 2016.
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7.1 Generellt

Det finns ett stort intresse fran barn och unga kring den nya tunnelbanan i Stockholm. Manga blir
fascinerade eftersom det var linge sedan vi byggde tunnelbana och ménga tar upp fordelarna med
tunnelbana nir det handlar om framfor allt miljo.

Barn och unga har generellt en god bild av den befintliga tunnelbanan och dess stationer och kan
reflektera och relatera till den nir de uttalar sig om den nya tunnelbanan. De drar erfarenheter,
goda och déliga exempel och ger forslag pa hur den nya tunnelbanan skulle kunna utformas.

Generellt naimner barn och unga tre huvudaspekter i diskussionen kring vad de tycker ar viktigt
med den nya tunnelbanan och dess stationer; upplevelse, funktion, sikerhet.

Nedan redovisas en sammanstallning av svaren fran den digitala enkaten som 50 barn i aldern 12-
13 ar har besvarat. Fragan 16d: ”Om tio Gr kan man dka med den nya tunnelbanan. Men mycket
madste bestdmmas redan nu. Vad dr viktigt med den nya tunnelbanan?”

De fyra viktigaste aspekterna for barnen i denna enkat ar: Att det ar rent och stadat inne i
stationerna

Att man latt kan byta mellan tunnelbana, buss och annan kollektivtrafik

Att det kinns sidkert nar man kliver pa och av tunnelbanan

Att det finns personal/vuxna som kan hjélpa till och se till att alla kdnner sig trygga pa
stationerna

Barnens svar beror ndgon av ovannamnda aspekter (upplevelse, funktion, sikerhet) och
overensstaimmer vil med de dialoger som har genomforts.

Barnen och ungdomarna har vid samtliga dialoger i skolorna uttryckt sina 6nskemal om
stationsutformning genom att ange ord som sammanfattar vad de vill ska prioriteras vid
utbyggnaden av den nya tunnelbanan. Dessa ord har lagts samman i en sa kallad “wordle” dar det
ord som ar storst har angivits av flest barn och unga. "Wordle” visualiseras genom att illustrera
vad som ar viktigast for de barn och unga som varit med i dialogerna. "Wordle” kompletterar
enkatsvaren och bekriftar enkiterna vil. Dessa “wordle” omfattar samtliga dldersgrupper utom
forskolebarnen. Pa sa sitt ar de mer allmént rattvisande.

7.2 Trygghet och sakerhet

Manga barn och unga pratar generellt om utformning kopplat till sikerhet och trygghet. De tycker
att man vid plattformarna ska ha galler eller staket eller glasdorrar sa att det blir sikrare da man
inte kan ramla ner pa spéren. Eller sa skulle man kunna hgja sparomréadet sa att man kan komma
upp frén sparen ifall man har ramlat ner. Mellanrummet mellan tdg och plattformen kan tackas
for, da det ar lite laskigt med glipan mellan tunnelbanetag och plattform.

Det borde vara klockor och ljus for de som inte hor och ser. Det borde enligt nagra finnas en grind
som man kan 6ppna om det hiander nagot. Om det brinner skulle tdgen kunna byta till ett annat
spar. Det ar bra om det finns brandslackare och nédrum om det brinner och man fastnar dar nere,
framforallt i den djupa stationen vid Sofia. Nagon vill ha mera poliser i tunnelbanan, pa varje
plattform.
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Figur 23 Bilden visar ett s& kallat ordmoln (“wordle”). Orden &r sammanstéllda utifrdn barnens och
ungdomarnas tre viktigaste ord om den nya tunnelbanan. Ett storre ord betyder att det varit mer
forekommande bland svaren.

Aldre barn och unga kopplar ihop trygghet med att platsen ska vara vil underhallen. Skrip,
Klotter, dilig lukt, slitage ar sddant som tas upp som forsamrar upplevelsen av trygghet. Det
paverkar aven attraktiviteten i resandet d& barnen upplever vissa stationer som snuskiga, dckliga
och trakiga. Just underhall och bristen pa underhéll diskuteras mycket hos barnen och ar nagot

som beror dem.

Manga vill dven att tunnelbanemiljoerna ska vara lugna och mysiga, utan sték och brak. Nagra har
i samband med det pratat om ordningsvakter och att deras néarvaro ses som ett sitt att
dstadkomma lugn.

7.3 Orienterbarhet

Orienterbarhet diskuteras av flera barn, som menar att det redan idag 4r manga som géar fel. De
vill aven att plattformarna ska utformas sé att de kinner igen tunnelbanorna, bade pa insidan och
pa utsidan. Plattformarna kan till exempel utformas med olika teman. Nagon vill att man inte bara
visar minuter, utan pa sekunden nar tunnelbanan kommer och skyltarna borde vara storre och
fler. Nagon siger att det ar lattare med ett nummer som vagvisning dn text ifall man inte har lart
sig lasa an. Skyltarna kan vara lite otydliga och lite f6r avancerade. Med en karta skulle man kunna
visa var man kommer ut fran tunnelbanan istillet for med gatunamn som man gor i dag. Vissa
kanske inte kianner till gatunamnet.
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De yngre barnen relaterar dven ofta till orienterbarhet. Att man latt ska hitta och forsta vart man
ska, sa att man inte gar fel. Skyltar med symboler, belysning, igenkidnning ar viktigt for ménga
eftersom att inte alla kan lasa dnnu och att tunnelbanestationerna ar fyllda med mycket annan
information ocksa som forvirrar. Dessa barn vill kunna f6lja en symbol istéllet for att 1asa alla
skyltar for att hitta ratt.

Igenkdnning ar viktigt for manga, att de genom utformningen av bade entrén och plattformen kan
se vilken station de &r pa.

7.4 Trivsel och utformning

Aven trivselfaktorer diskuteras av barnen och
ungdomarna nir de far se bilder pa foreslagna
plattformsutformningar. Det foreslés att man ska
kunna ha toaletter si att ingen kissar i hissen.

“Man médste kdnna
igen sig!”

Overlag diskuterar barnen och ungdomarna
mycket
trygghetsfragor och trivselfragor.

De har mycket tankar kring sikerhet i tunnelbanan, exempelvis kopplat till andra manniskor dar
det ska finnas nirvaro av andra utan att det blir for trdngt och stokigt. Aven sikerhet kopplat till
olyckshéindelser diskuteras mycket. Funderingar och 16sningar kring vad som hinder vid brand,
lackande vatten i tunnlarna, nodlagessituationer och om nagon ramlar ner pa sparet aterkommer
ofta, och i nistan alla aldrar.

Manga av forslagen handlar om att anvinda mer farg, till exempel att méla stenarna pa vaggen i
olika farger och/eller monster sa att det ser lite roligare och fraschare ut. Det &r roligare med farg
och monster och det kan giarna vara monster inuti tunnelbanestationen. Med monster kan man
aven visa vart man ska ga. Flera barn ser giarna fler utsmyckningar med enhorningar i
tunnelbanan. Aven rilsen foreslas fa olika firger som rosa och guld. Aldre barn betonar ofta att de
foredrar ljusare farger istéllet for mork. Det ska inte se ut som att man ar under jorden i en gruva
med stenviggar och sma utrymmen.

Det ska vara mysigt och 6ppet. Det ar viktigt att

det ser modernt och friascht ut. I ordet frrdscht “Jag skulle tycka om
lagger de dven in att det ska vara Oppet, ljusa ifall det var lite mer firg
farger och vilstadat. Detta bidrar till trygghet for d3 kidnns det inte s§
och trivsel. otryggt och obehagligt.”

Barn i nistan alla aldrar pratar om konst i ndgon
form som nagon positivt. Nagra vill aven ha gatukonst (inte
klotter). De séger till exempel att det var héftigt med konsten pé det runda huset vid Slussen
(Kolingsborg) innan det revs.

Barn vill 6verlag ha en utformning av plattformarna och tdgen som gor vistelsen i tunnelbanan
trevlig och rolig. For yngre barn handlar det bade om att ha mycket firg och monster men dven om
att ge majlighet till aktiviteter och lek under vantetiden.

Négra av de yngre barnen siger att man kan fixa nagot kul for barnen, négot att leka med nar man
véantar pa tunnelbanan ungefar som pa McDonalds, till exempel en hage att hoppa i eller en gunga.
En liten rutschbana till de sméa kanske, eller en lekplats. Man skulle kunna fa leka med smé
gummibollar i tunnelbanan. Varje barn borde fa en leksak i tunnelbanan. Kanske kan man leka
kull/kurragdmma sa att man kan gémma sig ndgonstans. Manga pratar om mojligheten att spela
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fotboll, fast de kommer péa att man da kan ramla ner pa réilsen. Men da skulle man kunna gora hal i
vaggen och ha lampor dar sa kan man spela fotboll dér. Eller ordna si att det finns en kant s att
bollen inte ramlar ner pa sparen. Man skulle kunna leka lego, leka hixa eller leka halloween. Man
skulle ocksa kunna ha ett leksakstunnelbanetag att sitta i dar det finns ratt/spak, spak att bromsa
med och mikrofon att prata i med passagerarna, eller en latsaspool som ser ut som en pool fastan
det inte ar det. En spokvandring niar man vantar skulle man kunna ha.

De yngre barnen vill ha bilder pa vaggarna, inte "bara jattekonstig text”. Nagon vill ha barn-tv pa
tv-skidrmar i tunnelbanan under vintetiden.

Figur 24 Barn diskuterar inspirationsbild av en tunnelbanemiljo.

Det borde finnas mer biankar, girna med monster pa for att ménga behover sitta. Det far garna
vara storre och langre bankar dn pa bilden barnen fick se, och att bankarna kan sitta ihop.

Négon vicker tanken om att ha en glastunnel s& att man kan se under vattnet nir tunnelbanan
fardas under jord. Men att det kan vara dumt om taget rékar vilta sa att tunneln gar sonder. Det ar
da battre med en stentunnel, kanske byggd med tegelstenar och med glasfonster. Man kan ha en
stor kikare da s att man kan titta ut genom tunneln.

Nagot barn foreslar att ha tva plattformar med en skiljeviagg mellan.

7.4.1 Ovrigt

Oftast diskuteras fargen pa tagen av barnen. Tunnelbanetagen kan malas grona, det ar mycket
finare dn dagens fiarg enligt ndgra barn. Andra foreslar att ha prickiga tég eller silverfargade tag.
Négon vill ha piratskeppsmonster och ytterligare nagot barn hjartmonster. Ett barn foreslar att
man kan mala alla sidor av tiget. Handtagen inne i tunnelbanan kan maélas i andra farger, det ar
trakigt med gul. Och SL-mérket fram pé taget skulle hellre vara ett r6tt monster enligt nédgon.
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Andra forslag ar:

Att det méste vara litt att byta linje eller fardmedel, vilket manga barn papekar

Att skapa nya SL-kort med nya farger

En linje fran Bandhagen till Spanga

Man kan ha siakerhetsbélten i tunnelbanan ifall det skulle stanna i hog fart.

Det ar viktigt med bra belysning sa det ar ljust.

Négon tycker att det vore kul med genomskinlig dorr in till forarna s att man kan se vad som
hénder, spakar med mera.

Flera av de dldre barnen sager att det vore bra med eluttag bade pa plattformarna och i tagen.
De storre barnen som ibland &ker sjalva tycker det vore bra med text i tigen dar det star vilken
station man ar pa, som pa bussarna.

Andra fragor som kom upp i dialogerna var:

Hur stannar tunnelbanan vid Nacka Forum, var kommer uppgangarna att vara?
Kommer man att kunna byta mellan buss och tunnelbana vid Nacka Forum
Kommer tunnelbanan att byggas dven om man byter statsminister?

Varfor heter stationen Nacka Centrum och inte Nacka Forum?

Varfor heter det Nacka Centrum, nar det heter Morby centrum?

Kommer tiden att héllas? Det blir alltid forseningar i byggprojekt.

Kommer tunnelbanan att byggas vidare ut mot till exempel Tyreso?

Kommer det att bli nya tunnelbanetag?

Kan man aka pa SL-kortet 4ven med nya tunnelbanan?

Kommer alla bussar att finnas kvar?

Kommer man marka att man lutar nir man aker tunnelbanan?

Ska man forlanga Tvarbanan frain Hammarby sjostad till Sickla?

Det ar latt idag att smita forbi vid sparrarna, och vakterna gor nastan ingenting. Varfor inte da?

7.5 Stationer

7.5.1 Stationsentréer

Lokaliseringen av entréerna har inte diskuterats eller ifrdgasatts i ndgon storre utstrackning i
dialogerna. Narhet dr 6verlag bra, men barnen fragar dven mycket kring vad som hiander med den
befintliga miljon, hur man ska ta sig till entrén och utformningen av stationen.

Négra barn vill att det ska sta pa skylten till ingdngen vilka linjer det dr. Nagon vill ha en annan
bokstav dn T medan nagon annan vill att T:et ska ha andra, fina farger. Det borde vara skyltat
langre fran tunnelbanan ovan jord s& man hittar dit menar andra. Nagra tycker inte att det ar sa
bra nar dorrarna 6ppnas i ondédan, nar man gar for nara, da det ar latt att ndgon gar fel. Det
foreslds aven finnas skyltar dar det star “ingadng” och "utgang”. Ingédngen ska vara stor, men pa en
plats dér det funkar. Den far inte ta for mycket plats.

7.5.2 Sofia

Barnen diskuterar mycket kring hissar. De flesta yngre barnen tycker att det ar kul med hissar och
att det ska vara hissar i tunnelbanan, att det &r bra att hissarna har band som kan lyfta upp sa att
man kan dka upp och ner med hissarna. Nagon tycker dock att det ar battre med rulltrappa an
med hiss.
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Det vicks mycket fragor fran dldre
barn kring hissarna och sikerheten.
Flera undrar hur sdkra hissarna
verkligen ar och sdger att om hissarna
fastnar och man ar mittemellan, méaste
man kunna ta sig ut genom en
nodlucka eller liknande. De undrar
ocksa vad som kommer hianda med hissarna om det borjar brinna. Och vad hander med de
personer som inte kan ga i trappor om det borjar brinna? Man méste ha en nédknapp s& man kan
fa hjalp att ta sig ut.

“"Kommer det inte att
vara s déar kallt nér det

ar sa langt ner?”

Manga siger dven att man maste ha en bra nodplan ifall det hander nagot och att man ska kunna
fa veta vad nodplanen innehéller. De efterfragar mojligheten till telefontackning ifall nagot hander
och att det finns en extra trappa for tryggheten ifall hissarna slutar fungera. Fast det skulle bli
vildigt jobbigt att gd upp en 100 meters trappa. Vissa framhaller att kameror kan bidra till att de
kénner sig tryggare.

Trygghet handlar for de dldre barnen dven om vem man &ker hiss med. Flera kommenterar att det
kanns laskigt om man kan komma aka med *fel gubbar” i hissen. Man kan inte bara gd om man
hamnar med ndgon man inte vill vara med. Fast da kan det vara bra om hissen ar stor sa att man
inte behover dka ensam med en "skummis” anser fler barn. Nagra tycker att det borde finnas
hissvirdar, som kan bade ge storre trygghet och hjalpa till att halla hissarna frascha.

Barnen stéller dven fragor om vad som hénder om det borjar lacka vatten nar man ar 100 meter
ner i marken och om det ir konstig luft diar nere och kallt. Kommer att sl lock fér 6ronen nir man
ar sa djupt nere eller &ker sa fort i hissen?. Vissa undrar om man kan bli dksjuk niar man &ker hiss.

Den djupa stationen vid Sofia med enbart hisslosning tycks oroa manga barn och de stéller ménga
fragor om utformning och sikerhet. Sakerheten betonas extra och manga fragor vacks kring
funktionaliteten och kapaciteten. Barnen tanker dven ofta pa andra resenarer och betonar att alla
maste kunna dka med tunnelbanan, dven de med barnvagn och rullstol. Ett argument mot hissar,
forutom sikerhetsrisken som de ser, ar att alla inte vill aka hiss och att bristen pa alternativ kan
forsvara anvandandet av station Sofia.

Det betonas av flera barn att hissarna maste vara sa pass stora att man inte behéver tringas, da
blir det obehagligt. Alla maste kdnna att det ar bekvamt att aka. Och det maste finnas plats dven
for barnvagnar och rullstolar. Nagon séger att det 4r bra om det ar en spegel eller glas i viggen sa
att man kan se ut sa det inte kiinns sa insténgt. Det far garna vara farger i hissarna.

Man vill inte beh6va koa vid hissarna och undrar hur det kommer bli om en eller flera hissar ar
sonder. Man vill inte heller att det tar 1ang tid. Nigon tror att man aldrig kommer att kunna éka
ner for att fler kommer att vilja &ka med och kommer dé att hindra dorrarna fran att stingas.

Nagra yngre barn foreslar aven att istallet for att ha hiss for manniskor s skulle man kunna ha
hiss s4 att tdgen kan aka upp och ner istillet.

7.5.3 Hammarby Kanal, entré Katarina Bangata och entré

Lumaparken
Barnen séger att det ar bra att tunnelbanan ar snabbare dn baten och att man kan ga upp pa bada
sidor om kanalen.

De vicks fragor om lampligheten att bygga under vatten, hur bra det egentligen ar att borra tunnel
i Hammarby kanal och vad som hiinder om vatten Licker in. Aven frigan om inte marken blir
ostadig niar man sedan ska bygga hus vicks.
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7.5.4 Jarla

Station Jarla har sen dialogen med skolorna runt Jarla flyttats 100 meter ldngre norrut.
Diskussionen i dialogerna handlade da bland annat om utformningen av passagen 6ver och under
Varmdovagen. Passagen under Varmdovagen ar inte langre aktuell eftersom tunnelbanestationen
har flyttats norrut. Dock géller det fortfarande for barn och ungdomar som kommer soderifran att
de ska ta sig over Vairmdovagen. Nacka kommun ansvarar numera for kopplingen 6ver
Varmdoviagen och barnens synpunkter fran dialogen, gidllande denna utformning, blir viktiga som
medskick till kommunen:

Gallande utformningen av passage 6ver Varmdoviagen sé vill de flesta inte ha 6vergangsstélle
over viagen da de tycker att det ar for mycket biltrafik pa viagen. Det skulle bli stopp i trafiken om
overgangsstille fanns och 6kad risk for trafikolyckor. Daremot skulle det ga snabbast att bygga,
enligt nagon.

De flesta tycker att det ar battre med tunnel under vigen som sitter ihop med
tunnelbanestationen 4n med en bro, da tunnelbanan ju 4nd4 gar under mark och syns mindre.
Dessutom kan stora bilar dka 6ver en tunnel men de kanske inte kommer under en bro om den
ar for 1ag och da maste de kora en omvig. Tunneln maste dock fungera for fler 4n de som ska aka
tunnelbana. Nagon foreslar dven att tunneln kan ha till exempel livsmedelsaffar eller konst for
att da kanns det inte lika otryggt. Man slipper ocksa vinta pa gront ljus om man har brattom.
Négon sédger dock att det kunde vara fint med en bro men att det kan bli for ménga broar i
omradet. Itunneln finns inga bilar och inga bilar stors av tunneln. Vissa personer kanske inte
vill ga Gver en stor vig pa overgangsstille da det kan kidnnas otryggt. Nagra foredrar dven en bro
for att den upplevs som tryggare da det ar morkt, men dven for att det upplevs kunna bli svart att
fa tunneln att fungera for de som inte aker tunnelbana.

Ovriga synpunkter och énskemal frin barnen som framkom for Sickla, Jirla och Nacka Centrum
ar att ha sikerhetsvakter som ser till att det inte blir brak, att ingen klottrar eller slanger skriap pa
marken.

7.5.5 Slakthusomradet och Sockenplan

De unga fran Enskedegédrds gymnasium kommer fran stora delar av Stockholmsomradet och ser
ingen storre nackdel med att det nya linjenédtet kommer att kopplas om. Det kan till exempel
betyda snabbare koppling till och fran T-centralen.

51



8 Barn och unga under byggskedet

8.1 Barnperspektiv

Under byggskedet kommer ingrepp i den fysiska stadsmiljon att kravas. Detta kommer att paverka
barn och ungdomars rorelsemajligheter eftersom de inte har samma forutsattningar som vuxna att
kunna ta till sig information vid, och om, en byggarbetsplats. Byggarbetsplatserna kan dven
forsvara deras mojlighet att orientera sig pa, och forbi, en plats samt gor att den kan uppfattas som
en skrammande barriar. Byggskedet kommer att vara under en, i barnens perspektiv, lang tid och
under den tiden kommer det att bullra, sprangas, vibrera, bli 6kade transporter, damm, och
omlaggningar av rorelsestrak.

De konsekvenser som ofta uppméarksammas gillande barn och byggskedet kan grovt delas in i tre
kategorier: rorelsestrak/framkomlighet, risk och delaktighet. Se dven resultatet fran den digitala
enkaten sist i kapitlet.

8.1.1 Rérelsestrak, framkomlighet

Barnens naturliga rorelsestrak kommer att paverkas under byggskedet. Arbetsomradena och
tillfartsvagar till dessa kommer att utgora fysiska barridrer som kommer att krava omlaggning av
barnens naturliga strak. Detta kan skapa osdkerhet och omvigar. Da barn ar nyfikna och kreativa
kan alternativa strak uppsta ifall de tillfalliga ar allt for oplanerade och/eller har bristfillig
utformning. Barn i dialogerna har bekriftat att framkomligheten ar en viktig fraga for dem, framst
for gang- och cykeltrafikanter.

Vid Sockenplan ar fotbollsplanen uppsamlingsplats for utrymning och ligger inom arbetsomradet.
Om planen tas i ansprik hoppas personalen pé att det kommer att ske kompensationsatgiarder pa
négot sitt, som att det ordnas idrottsverksamhet inomhus nigonstans.

8.1.2 Risk

Schakt kan innebéara en risk for barn. Barns nyfikenhet gora att de kan vilja utforska dessa
schaktomréaden och i och med det finns fallrisk, och annan skaderisk. Flera barn har i dialogen
bekriftat att det 4r bade spannande och lite laskigt med byggarbetsplatser och stora gropar.

Pedagoger vid stationen vid Hammarby Kanal sager att barnen ar vana vid byggarbeten efter allt
byggande i Hammarby Sjostad. Byggarbeten brukar ha staket vilket funkar bra. Det brukar ocksa
tutas nér de spranger. Barnen héller for 6ronen da (feméarsverksamheten).

P& Enskede gards gymnasium finns det enligt personalen ungdomar med sarskilda erfarenheter
fran konfliktomraden som kan tycka det ar otdckt med bullrande arbeten, sprangningar och
stokiga miljoer. Det finns dven ungdomar som kan forvintas dras till sdidana "spannande” miljGer.

Barn kan inte klara sig pa egen hand i komplicerade trafikmiljéer forran i 11—12-arsaldern
(Trafikverket 2015), bland annat eftersom de inte kan sprida sin uppméarksamhet utan dgnar sig &t
en sak i taget. Byggarbetsplatser skapar oftast miljoer som kan uppfattas som komplexa dar
mycket hander. Det kan bullra, damma och vibrera. For barn kan tunga fordon och olika maskiner
upplevas obehagliga och farliga. Okdnda manniskor som jobbar och gor saker som &r svart att
forstd, avsparrningar och omlaggningar av invanda strék ger en foranderlig plats som kan vara
svar att 6verblicka. Detta kan 6ka barns svarighet att ta in platsen och agera pa ett trafiksakert
satt. Tung trafik som dessutom bullrar upplevs enligt barn i dialogerna som skrammande och
storande.
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8.1.3 Delaktighet

For att barnen och ungdomarna ska kinna sig informerade och trygga med tunnelbanebygget ar
delaktighet mycket viktigt. Om barnen och ungdomarna bjuds in att vara med i processen 6kar
bade forstaelsen for projektet och de kianner att de blir lyssnade pa och tagna pa allvar.

Personalen pa flera av skolorna/forskolorna sager att det vore uppskattat med studiebesok till
byggarbetsplatserna.

Projektet bor ta fram ett enkelt material med till exempel vilka maskiner som anvands till vad och
skicka till forskolorna och skolorna. Eftersom det ar ett 1angt byggskede bor barn och ungdomar
vara delaktiga i eventuella tillfalliga 16sningar eller platser som kan anvidndas och utformas av dem
sjilva.

8.1.4 Annat

Det finns en samstimmighet mellan bade pedagoger och barn om hur barn paverkas under
byggskedet. Nagra pedagoger siger att forskolebarnen sover mitt pd dagen och kan bli ridda om
det later.

8.2 Barnens perspektiv
Barnen och ungdomarna vill bli tillfragade och fa
tycka till om hur de vill att det ska fungera under
byggskedet.

“Jag gillar

gravmaskiner!”

De yngre barnen siger sjilva att det inte ar roligt
nar man bygger. DA ar platsen inte klar och da ar det lite laskig. De gillar inte heller nér det later
och dundrar. Platserna ar déliga, man har inget kul. Andra siager dock att det ar kul med
gravmaskiner och att det ar ganska roligt att ga forbi och titta. Det kan vara spannande.

Det finns hos vissa yngre barn en oro for att hus kan ga sonder under byggskedet, framforallt dar
det ar smala gator.

Hos de dldre barnen upplevs byggarbetsplatser ofta som kaosartade och som att det kan bli ganska
rorigt. De tycker det ar viktigt att kunna komma forbi byggarbetsplatsen enkelt och sékert. Barnen
undrar dven om bussarna kan komma fram fastin man bygger och hur det blir for biltrafiken.

Barnen i dialogerna uppfattar att det
kommer att bli ett 1angt byggskede men
att det blir bra efterat. Vibrationer ar
sédllan nagot som oroar barn, men vissa
undrar hur det gar med husen. Daremot
ar buller ndgot som manga pratar om
och som de ser som obehagligt och
storande.

“Slussen ar fardig 2021,
och s§ bygger man
tunnelbanor, och s3 ett

busshus dar jag bor. Hur
kommer det vara med all
trafik? Lastbilar och s&?”

Sammantaget 4r manga barn nyfikna pa
byggarbetsplatser och maskiner, men de staller ménga kritiska fragor géllande framkomlighet,
siakerhet och buller.
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Vid den digitala enkidtundersokningen som omniamns tidigare fick barnen (i aldern 12-13 &r) tycka
till om vad som éar viktigt att tinka pa under byggskedet. De fyra viktigaste aspekten ar enligt dem:

+ Att man kan gé forbi bygget enkelt

* Att stora lastbilar inte kor néra platser déar barn ar
* Att fa veta nar de sprianger tunnlarna

* Att det inte later for mycket

Att man kan cykla forbi Annat
bygget enkelt.

Att fa veta vad som
hander pa bygget.

Att man kan ga forbi
bygget enkelt.

Att det finns hoga staket
runt bygget.

Att stora lastbilar inte kor

= % = Att det inte l3ter for
ndra platser dar barn ar.

mycket.

Att fa veta nar de
spranger tunnlarna.

Figur 25 Resultat fr8n den digitala enkéten. Frgan lat:” Vad &r viktigt att tinka p& under byggtiden?” Enkat, SLL, 2016.
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9 Sammanfattande analys

Det ar viktigt att komma ihdg att analysen av utformningsalternativ bygger pa de forslag som
forelag vintern 2015/2016 och att detta endast ar ett forslag som kan komma att férandras innan
slutgiltigt beslut tas. Till exempel kan placering av tunnelbaneuppgéngar forandras. Slutsatserna
baseras savil pa de behov som barn och unga har, utifran ett barnperspektiv, som barnens
perspektiv.

9.1 Generellt

Generellt kan utbyggnaden av tunnelbanan fa positiva konsekvenser for de barn och unga som
reser sjilva. Tunnelbanans upptagningsomrade blir storre och fler far mojlighet att ta sig runt i
Stockholm oberoende av sina forildrar eller andra vuxna som i vanliga fall skulle skjutsa dem till
exempel till och fran skolan eller fritidsaktiviteter. Detta forutsatter dock att trygghet och siakerhet
prioriteras for denna grupp.

Aven de mindre barnen som alltid reser med vuxna fér storre frihet att ta sig runt i Stockholm.
Forskolorna som deltagit i dialogen beskriver hur de ofta aker pa utflykt med barnen och anvander
kollektivtrafiken nar de ska ta sig runt. De far nu mojlighet att ta sig till omraden som idag inte ar
tillgdngliga med tunnelbana.

Barns och ungas rorelsemonster i omradet kring de nya tunnelbanestationerna kommer att
paverkas eftersom gangvagar och cykelvigar behover fordndras under byggskedet. Behov av att
hitta nya strak for barn och unga kan skapa osdkerhet dd manga barn gillar rutiner och
igenkdnning.

Analysen utifran ett barn- och ungdomsperspektiv visar negativa konsekvenser om
tunnelbanestationer tar befintliga parker eller gronytor i ansprak framfor allt i innerstaden. Detta
eftersom tillgadngen pa parker eller gronytor redan idag ar begransad och anvinds flitigt av skolor
och forskolor som oftast inte har nigon eller en vildig liten innergard. Detta aterspeglas dven i
dialogen. Tillgidngligheten till barnens lekytor riskerar att minskas med risk for en forsamring av
barn och ungas hilsa, fysiska aktivitet och utveckling.

Utifran ett trygghetsperspektiv kan tunnelbanestationer i anslutning till parker fa negativa
konsekvenser for barn och unga eftersom parker ofta 4r morka och 6dsliga och kan kidnnas otrygga
nar det ar morkt. Detta géller &ven om tunnelbanestationer placeras i omraden dar det inte finns
ett stort fléde av méinniskor (Boverket 2006). A andra sidan kan barn och unga ocks4 kinna sig
otrygga om det finns for mycket manniskor och om det finns manniskor som beter sig konstigt,
annorlunda eller laskigt. Detta ar individuellt och handlar om att det inte ska vara for mycket eller
for fa manniskor i kollektivtrafiken. Ett jamt flode ar bra s man syns och hors.

I analysen blir det tydligt att sikt och rymlighet ar viktigt for att barn och unga ska kénna sig trygga
och vilja anvinda tunnelbanan. Barnen och ungdomarna beskriver i dialogen hur de i dag kan
kinna sig otrygga om det ar for mycket manniskor (till exempelvis pa T-centralen) och man méaste
trangas. Nar de beskriver framtidens tunnelbana lagger de vikt vid att stationer utformas med
mycket ljus och luft.

Orienterbarhet ar nodvandigt for att alla ska kunna ta sig fram och latt hitta ratt. Planerar man for
orienterbarhet ur ett barnperspektiv blir det lattare for alla manniskor att hitta ratt latt.

Till exempel pa Stockholms Montessoriskola diskuterades olika strategier for vad man gér om man
tappar bort sig i tunnelbanan och barnen berittade att de inte gillade att fraga frimmande
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manniskor om vagen. Darfor kianns det viktigt att skylta och markera med farger. Symboler i tak,
vaggar och golv skapar en béttre orienterbarhet inte bara for barn utan for flera grupper i
sambhallet som ir, eller kan bli, kollektivtrafikresendrer men som inte kan eller har svart att lasa.

Det fria skolvalet, och trenden att ga i skolan i innerstaden, gor att barns och ungas anvandning av
kollektivtrafiken troligtvis skiljer sig at mellan inner- och ytterstaden. I innerstaden kan fokus bli
pa andra manniskor som beter sig konstigt, annorlunda eller 14skigt. I ytterstaden kan det vara
extra viktigt att skapa forutsattningar for att det blir ett flode av manniskor for att barn och unga
ska kidnna sig trygga i den nya tunnelbanan.

Statistiken visar att manga omraden langs den nya tunnelbanan ar barntita, forskoletita,
grundskoletita och malpunktstita. Detta gor det extra viktigt att ha med bade barnperspektivet
och barnens perspektiv genom hela planeringen, byggandet, slutlosningarna och driften.

I prognosstatistik for 2025 ar det tydligt att flera av de aktuella omradena kommer &r 2025 ha en
annu hogre barn- och ungdomstéthet dn idag.

Slutsatserna av analysen visar att barn och unga inte upplever att dagens tunnelbana ar planerad
med deras perspektiv i fokus eftersom de inte alltid kidnner sig vilkomna, trygga och kan ha svéart
att hitta ratt. Darfor ar det viktigt att prioritera barn och ungas behov i planeringen av den nya
tunnelbanan for att de ska kunna kénna sig vilkomna, trygga och ha litt att hitta ratt.

9.2 Sammanfattande analys station for station

9.2.1 Station Sofia

Om parkmark tas i ansprak for tunnelbanestationen i Stigbergsparken kan det fa negativa
konsekvenser for yngre barn. Forskolorna pa Sodermalm ar idag beroende av alla allménna ytor
och parker eftersom f har egna forskolegardar. Den minskade tillgangligheten pa park och
lekpark gor att forskoleverksamheters majlighet att vara utomhus paverkas negativt. Om barns
rorelsefrihet minskas kan fantasin, kreativiteten och den motoriska utvecklingen paverkas
negativt.

Eftersom Sofia planeras att endast ha hissar for att ta sig upp och ner till tunnelbanan, far det
sarskilda konsekvenser for barn och unga. Ménga barn och unga uttryckte en oro i att det inte
ocksd kommer att finnas rulltrappor, for att ta sig upp och ner.

Med anledning av de etableringsytor som planeras for Station Sofia kommer barn och unga bli
paverkade eftersom det dr manga barn och unga som ror sig i omradet generellt.

9.2.2 Station Hammarby Kanal, entré Katarina Bangata

Om parkmark tas i ansprak i Stora Blecktornsparken kan det fa negativa konsekvenser for barn i
forskole- och grundskoledldern. Kvalitén och attraktiviteten i omradet kan komma paverkas bade
under byggskede och i driftskede om gronyta anvinds. Minskande av parker och lekytor paverkar
forskolor och grundskolors rorelsefrihet och kvalité eftersom bade buller, byggtrafik och
rorelsestrak kommer paverkas.

9.2.3 Station Hammarby Kanal, entré Lumaparken

Den avlanga etableringsytan vid Lumaparken kommer periodvis att utgora en ny barriir och dela
av gangstrak for flera forskolor nir de ska ta sig till och frdn Lumaparken. Detta innebér att
forskolegrupperna kommer att behova passera och ga utmed mer trafikerade vagar och ta sig 6ver
overgangsstillen som de inte behovt tidigare.
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9.2.4 Sickla

Varmdovagen, som redan i dag ar en barriar pa grund av bade biltrafik och Saltsjobanan, kommer
forstarkas som barridr i och med etableringsytan under byggskedet, vilket kommer péaverka barns
och ungas rorelsemonster i omrédet.

Barnen i Nacka har ofta egna skol- och innergardar dar de kan vistas ute. Men om barridrer kring
de befintliga stationerna och busshallplatserna 6kar finns en risk att utflykterna till kultur och
gronomraden kommer att minska.

9.2.5 Jarla

Nara Jarlas nya tunnelbanestation finns idag flera stora grundskolor vilket stiller speciella krav
under bade byggskede och driftskede. Gang- och cykelviagar bor prioriteras framfor biltrafiken
eftersom gdende och cyklande barn ar sd manga.

I och med etableringsomradets placering kommer manga barn och unga behéva ta nya vagar for
att komma till och fran skolan. Varje dag anldnder flera hundra barn med buss eller Saltsjobanan
for att ta sig till skolorna i Jarla och passerar platsen for etableringsomradet.

9.2.6 Station Nacka Centrum

Manga barn mellan 10-15 &r som kommer inifran Stockholms innerstad, Boo och Varmdo
anvander motorvagsbussar for att sedan ta sig till antingen Jarla skola, Eklidens skola, Nacka
gymnasium eller idrottsplatser/fotbollsplaner. Etableringsytan innebar en barriar och kan
innebira eventuella omvéagar for barnen och ungdomarna.

Eftersom det nu planeras att rulltrapporna i norra uppgangen ska ersittas av stora snabba hissar,
kan det vara bra att ha i d&tanke vad barnen runt Sofia har diskuterat kring hissar (Se till exempel
kapitel 7.5.2 och kapitel 9.2.1.). I skolorna runt Sofia har ménga barn och unga uttryckt en oro i att
det inte kommer att finnas rulltrappor ocksa, for att ta sig upp och ner.

9.2.7 Station Gullmarsplan

Nya Gullmarsplan kommer att bli en storre bytespunkt dn i dag och dar dr det redan svart att hitta
och orientera sig mellan olika trafikslag och tunnelbanelinjer. Darfor ar det viktigt att arbeta med
orienterbarheten for platsen, till exempel genom att skylta med symboler och farger.

Aven i Gullmarsplan planeras det nu att rulltrapporna i sddra uppgéngen ska ersittas av stora
snabba hissar, ar det bra att ha i dtanke vad barnen runt Sofia har diskuterat kring hissar (Se till
exempel kapitel 7.5.2 och kapitel 9.2.1.). I skolorna runt Sofia har ménga barn och unga uttryckt
en oro i att det inte kommer att finnas rulltrappor ocksa, for att ta sig upp och ner.

9.2.8 Ny station i Slakthusomradet och Sockenplan

Den kommande exploateringen av omradet i kombination med behovet av gronytor innebar att det
befintliga skogsomradet, som idag ar malpunkt for manga forskolor i omradet, och den planerade
parken kan komma utsittas for hart slitage. Darfor ar det viktigt att tunnelbaneentrén tar sa liten
del av parken som mojligt.

Forskolor, grundskolor och Enskede gards gymnasium anvinder idag bade lekplatsen och
bollplanen (vid Enskede gards gymnasium) som kommer att anvdndas som etableringsomrade.
Omradet omringas av ménga barridrer som gor att det blir svart att ta sig till andra fotbollsplaner
och lekplatser litt eller i samma utstrackning. Enskede gérds gymnasiums unga med speciella
forutsiattningar kraver en tat dialog med skolan och troligtvis speciella dtgarder under byggskede
som bor diskuteras tillsammans med skolan.
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10 Rekommendationer

Detta kapitel ger reckommendationer som med utgéngspunkt i analysen, grundas dels pa vad
barnen har 6nskat under dialogerna dels pa barnperspektivet (barns- och ungas behov utifran
forskning och tidigare gjorda barnkonsekvensanalyser.)

10.1 Rekommendationer under byggskede

10.1.1 Informera

Under byggskedet bor information tillhandahallas om vad som péagar. Det kan goras bade genom
att personal fran tunnelbaneprojektet aker till skolor och férskolor men dven pa sjélva
byggarbetsplatsen genom till exempel bilder och kartor. Skyltar, titthal eller transparens i
byggstaketet gor att barn kan se och f6lja vad som hinder, i till exempel ett schakt. Barnen siger
i dialogen att de vill kunna titta in sa de ser vad som hinder. Att man kan ha ett hél i staketet dar
man kan titta in. Eller att man kan se i mellanrummet i gallret runt platsen.

Enkel skriftlig information behover finnas pa flera olika sprak sd man kan dela ut till barn och
unga som inte har svenska som modersmal. Till exempel i anslutning till byggstart innan man
borjar med byggandet. Detta efterfragades till exempel pa Enskede Gards gymnasium diar manga
unga har annat sprak dn svenska som modersmal.

Det maéste dven finnas varningsskyltar i omradet som ar utformade for barn sa att de sitter i
barns 6gonhojd samt att de gér att forsta dven for de med 1ag laskunnighet.

Personlig service underlittar for alla resendrer men har efterfragats sarskilt av barn och unga i
dialogerna da det upplevs ge en sirskild trygghet for dem.

10.1.2 Delaktighet

Fortsatt dialog under den fortsatta planeringen rekommenderas &ven for att forbattra
representativiteten och mojligheterna for barn och unga att involveras och paverka Tunnelbana
till Nacka och soderort. I genomford dialog 4r ungdomar underrepresenterade jamfort med
andra aldersgrupper. De tre stationerna Gullmarsplan, Sickla och Nacka Centrum har inte haft
nagra barnriktade dialoger under framtagandet av denna PM och det rekommenderas att dessa
ocksa far mojlighet att involveras framéver.

Majlighet for inblick i byggarbetsplatsen 6kar tryggheten och forstéelsen for vad som hénder for
barnen. Lat barn fa besoka byggplatsen, fa prata med personal, komma niara maskinerna och fa
information om vad som pégar.

Skapa praktikplatser for ungdomar fran lokalomradet pa byggarbetsplatser (det har efterfragats i
dialogerna).

Anpassa girna byggplatsen efter barn, sdsom hdgjd pa informationsplakat, utformningen av
avgransning (illustrerade plank till exempel), fargglada byggmaskiner, med mera.

Lat barnen vara med i processen genom att méla/designa avskarmningar eller plantera trad och
buskar. Det kan minska upplevelsen av byggplatsen som en barriiar och samtidigt skapa identitet
och forankring av det nya stationsomradet.

Involvera de unga och skolan, i och med att fotbollsplanen utanfor Enskede gards gymnasium
behover tas i ansprak som etableringsyta, for att tillsammans diskutera hur ytans funktioner och
varden kan kompenseras.
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10.1.3 Sakerhet

Sédkerstall att barnen inte kan komma i kontakt med farliga kemikalier eller arbetsmaskiner
under den tid som arbete inte utfors. Riskomraden ska avsparras och vara lasta bade under
arbetstid och efter. I enkdten som ndmns tidigare i denna PM bekréftas att sikerheten vid
byggarbetsplatsen ar viktig, bade gillande avsparrningar och tung trafik. Nagra barn har
foreslagit att man kan ha stingsel sa att inga byggrejer ramlar ner.

Sankta hastigheter for biltrafik i niromradet till byggarbetsplatsen och ordnade passager som ar
hastighetssiakrade med god sikt.

10.1.4 Framkomlighet

Strava efter sa fa omlaggningar som mojligt av gang- och cykelvigar for att minska svarigheter
med orienteringen i omradet.

Skapa naturliga och lattframkomliga rorelsestrak under byggskede. Genom exempelvis
fargkodning, taktila strak, och skyltning kan utformningen hjalpa barn att forsta hur de ska rora
sig pa platsen.

Prioritera gangtrafik och cykeltrafik (fore biltrafik) nar tillfalliga trafiklosningar ska genomforas
under byggskedet.

10.1.5 Buller

Jobba inte for tidigt eller sent, det kan stora. Borja arbeta senare pa helgerna an pa vardagarna.
Att fa veta nar det sprangs tycker manga barn och unga vore bra. Detta géller speciellt de unga
pa Enskedegard gymnasium som har erfarenheter fran krigsdrabbade eller konfliktdrabbade
omraden.

10.2 Rekommendationer av tunnelbanan i drift

10.2.1 Trygghet och sakerhet

Ha extra personal pa stationerna dar det bara finns hiss.

Skapa ljusa, stora glashissar med roliga och fina saker att titta pa under tiden.

Arbeta med att gora miljéerna 6ppna och 6verblickbara, att de har god sikt och belysning och att
det i ndrheten av platserna finns mélpunkter som drar folk till sig.

Se till sa att man kan se vad som kommer och undvik svangningar av gdngar under mark.
Overblickbarhet 6kar upplevelsen av trygghet.

Utforma plattformarna sa att det upplevs sikert att kliva pa och av tunnelbanan.

Se till att det finns personal/vuxna som kan hjélpa till och se till att alla kdanner sig trygga pa
stationerna. Barn kinner att det ménga ganger sikrare att fraga personal i stillet for en
medresenar.

10.2.2 Delaktighet

Delaktighet i utformning av den fysiska miljon kan inge en kinsla av ansvarstagande av
narmiljon. Genom delaktighet kan man utveckla sidkra och attraktiva miljoer for barnen. Det ger
en god forankring av den nya strukturen och en stolthet som kan gynna inte bara barn och unga
utan dven andra grupper i driftskedet.
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Den konstnarliga anpassningen av stationer skulle kunna ske med stod av barn. Detta skulle
bade kunna ge en unik karaktar och en genomforandeprocess som ar nagot utéver det vanliga.
D4 Stockholms tunnelbana ar kiand for sin konstnarliga utformning skulle barndeltagande
kunna hd6ja detta varumairke ytterligare. Under framtagandet av denna PM har manga forslag pa
stationsutformning, inklusive konstnarlig utsmyckning, framforts.

Det ar av stort viarde att dven i arbetet med kompensationsatgarder (se medskick till
kommunerna under 10.2.8) involvera barn och ungdomar. De dr experter pa sin miljo och kan
komma med virdefulla idéer om hur man kan g tillvaga.

10.2.3 Drift och underhall

Prioritera drift och underhall i omradet. Barn och unga i alla aldrar tycker att det idag inte ar bra
pa vissa stationer och att det ar viktigt att det ar rent och luktar gott. Ett bra underhall ar mycket
viktigt for barnens upplevelse av platsen, kopplat till otrygghet och attraktivitet.

10.2.4 Parker och gronytor

Se Over stationsentréplaceringarna si att de tar sa lite gronyta i ansprak som mojligt.
Gronytorna, och framforallt i den tita innerstaden dven de sma, ar vilanvinda av skolor och
forskolor och uppskattade av barnen.

Om gronyta tas i ansprak, 1agg extra mycket fokus pa utformningen av entréerna, sa att man
skapar ett jamt flode av manniskor. Tank pa ljussattningen och skapa inga morka prang.

10.2.5 Gestaltning

Skapa stark igenkanning och identitet for varje station. Det kan dstadkommas genom till
exempel fargsiattning, monster, former, konst och belysning.

Ge mojlighet till lekfulla upplevelser pa plattformarna. Detta méste naturligtvis anpassas till
sidkerheten. Att utga ifran barns 6gonhojd och till exempel skapa taktila upplevelser, fasta
anordningar som man kan titta p4, ta pa, rakna och s vidare.

10.2.6 Information

Anpassa information och skyltar efter barn, da kommer det dven fungera for manga andra
grupper i samhillet som kanske behver enklare och tydligare information. Barn uppger att de
ofta upplever tunnelbanemiljéer som kaosartade och de upplever problem med orienteringen.
Anvand malpunkter som till exempel parker istillet for gatunamn, méala tunnelbanekartan i
marken och anviand symboler.

10.2.7 Tillganglighet

Téank igenom sittplatser, belysning med mera, bade vid entréer och pa stationer. Barn ar oftast
kortare an vuxna som gor att trappor och bankar kan uppfattas som hoga och otillgangliga.
Genom barnanpassning medfoljer dven ofta god anpassning till andra malgrupper géllande
tillganglighet och trygghetsutformning.

Arbeta med att gora byten mellan tunnelbana, buss och annan kollektivtrafik s enkel som
mojlig. Detta uppges i den digitala enkaten uppger barn som en av de viktigaste punkterna.
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10.2.8 Medskick till kommunerna
Forslag pa kompensationsatgarder sker som ett medskick till kommunerna eftersom det ar deras
ansvar till exempel att rusta upp parker och lekparker.

Kommunerna rekommenderas att ta fram kompensationsatgardsanalyser si att gronskan och

barnens lekytor rustas upp.

Nacka kommun: Se 6ver utformningen av passagen 6ver Varmdovagen eftersom vigen ar
mycket trafikerad. De flesta barn i dialogen kianner sig otrygga att ga Gver en stor vag pa
overgangsstille och tycker det ar battre med tunnel 4n en bro.
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11 Fortsatt arbete

PM Barn och Unga ar en del av SKB:n och kommer att f6]ja med genom hela processen som ett
viktigt underlag for de som jobbar i projektet nu och framéver.

Vid behov kan inventeringar, uppdateringar av underlag och dialog komma att genomforas till
exempel infor byggskedet.
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“"Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och séderort ar
totalt 11 kilometer, helt under jord. Den bdrjar vid
Kungstradgdrden, som redan &r forberedd fér utbyggnad.
Dérifran byggs en tunnel i berget under vattnet med en
forsta station vid Sofia p& Sodermalm. Dérefter delar sig
tunnelbanan 3t tva hall.

Den ena strdackan g&r mot Nacka med stationer vid
Hammarby Kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum. Den
andra stracker sig mot Gullmarsplan, dar en ny plattform
byggs under den befintliga. Sedan fortsatter tunnelbanan
séderut med en ny station i Slakthusomradet och vid
Sockenplan knyts den nya tunnelbanan ihop med den
befintliga Hagsatragrenen som darmed blir BI3 linje.”

Foérvaltningen for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting
Box 225 50 Stockholm
Telefon: 08-737 25 00
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