I

Gestaltningsprogram for tunnelbana

till Nacka och soderort
Samradshandling 2016-11-09

SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSS



Titel: Gestaltningsprogram for tunnelbana till Nacka och s6derort

Uppdragsledare: Johan Bjorkman Sweco/ TYPSA

Bilder & illustrationer: Om ej annat anges ar bilder och illustrationer fran Sweco/ TYPSA och SLL eller himtade
fran overgripligt gestaltningsprogram framtaget av &Rundquist arkitekter.

Sida 23 bild av teknikbyggnad med tillatelse av Urban Design arkitekter. Fotograf Per Kristiansen.
Sida 17illustration FUT. Sida 16 bild av station Triangeln fotograf Felix Gerlach.

Dokumenttid: 2320-A21-22-00025

Diarienummer: FUT 2016-0062

Utgivningsdatum: 2016-11-09

Distributor: Stockholms ldns landsting, forvaltning for utbyggd tunnelbana.

Box 225 50, 104 22 Stockholm. Tel: 08 737 25 00. E-post: nyatunnelbanan@sll.se



Innehallsforteckning

1. IN1EANING ...veiiiiieiieieeteeeec e 4
1.1 DeNn NYa lINJEN c...veeeeiiieiiecieeceeeee e e 5
1.2 STAtIONEINA. .. cciouveeeiieiieeeieeerieeeeeet e e sre e e e sseessneees 6
1.3 En ny generation.......c.cccceeeeeeeeereiieenieeniieeenseeeeeeeeeee s 8
1.4 Virldens langsta konstutstallning..........cccceceveeevveeecreencnenns 9
1.5 Tekniskt sammansatta stationsSrum .........cccceeveevvveeeeeeeeeenen. 10

2. Gestaltningskoncept ........cccceveerieniinieiniiinieeeccceeeeeee 11
2.1 Resendren i foKUS ......cocevvieriieinieniieeieeieeeeecteeeeee 11
2.2 AHTAKEIV .ottt 12
2.3 HAIIDAT .....coiiiieeceeeeeeee e 13
2.4 TIIGANGLIZ....veeerieeiieeeeeccee et 14
2.5 TIASTAIIZ ..eeevreeeeieceiecee et 15
2.0 TTYZE ceeieiiiiiiieiite ettt ettt 16
2.7 Linjen och stationernas identitet............ccceeevveeeveeecvennnnenn. 17

3. Stationens uppbyggnad..........cceecueervieiniierniiennieeeeeereeeeeee 18
3.1 Entré och biljetthall.........ccccooriiiiiiiniiiiiececeeeee, 19
3.2 Vertikalkommunikation ..........ccccceevvuvveeeeieiiineeeeecceennneee. 21
3.3 PlattformsIum ....coooeuueeeerieiiiieeeeeeeeceeeecccccccree e 22
3.4 Ovriga byggnader ovan mark...........cccceeveverevercrerercuennns 23

4. GestaltniNgSPIriNCIPEr....cccuveeeieeeiieecieeeee et eecreeere e eee e 25
4.1 Ett kontinuerligt stationsrum .........cccceeeevveereiieeeccneeeennee. 25
4.2 Gemsamma tvarsektioner..........ccccocveeeeviveeeecieeeccceeeeeee, 25
BB FATG ittt e e s 26
4.4 LJUSSAtINING..ccuvvieiieiieeeeieeecere e e e eere e e cee e e e seae e e s e 27
4.5 LJudmiljo ..ccoeveeeeiiiiiieiieceeee e 29

4.6 Gemensamma element .......ccuvveeeeeeeiinreeeeeeininieeeee e 30



1. Inledning

Arkitektur och gestaltning ar alltid ett uttryck fér
saval tekniska och funktionella villkor som fér den
roll och det symbolvarde vi tilldelar stationerna
och kollektivtrafiken.

Det ar resendaren som ar kunden i kollektivtrafiken
och en god gestaltning som bade ger smidiga och
trygga resor, och mervarden i upplevelse och
trivsel ar en framgangsfaktor for att 6ka
kollektivresandet.

Malet ar att genom gestaltningsprogrammet
etablera en gemensam grund for gestaltningen
for stationerna i tunnelbanan till Nacka och
sdderort.




1.1 Den nya linjen

stradg

Den nya linjestrackningen for tunnelbanan kommer att ga fran =/ WNeeee W /S
befintlig tunnelbanestation vid Kungstradgarden. Darifran blir nésta 2N ‘ Iguhg
station Sofia pd Sodermalm dér linjen delar sig med en gren mot N
Nacka och en mot s6derort. Strackningen kommer att ga igenom tva
kommuner, Stockholm och Nacka, och hela tiden under mark, utom
vid sparanslutning vid Sockenplan.

Langs linjestrackningen till Nacka kommer fyra nya stationer att
byggas: Hammarby Kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum.

Pa linjestrackningen mot soderort blir nésta station efter Sofia
Gullmarsplan och darefter en ny station i Slakthusomradet.

Vid station Gullmarsplan kommer en ny plattform att anldggasi ett
djupt 1age under den befintliga stationen.

Den nya stationen i Slakthusomradet kommer att ersitta de befintliga
stationerna Globen och Enskede gird som stangs.

Ovan mark kommer nya byggnader for stationsentréer, ventilations-
torn, brandgasschakt, utrymningsviagar och tryckutjaimningsschakt
att byggas langs linjen.
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Stationernas lagen



1.2 Stationer

1.2.1 Station Sofia

Station Sofia kommer bli Stockholms djupaste station eftersom
passagen under Saltsjon skett i berggrunden. Plattformen kommer
ligga cirka 100 meter under gatuplan. For att klara transporten till
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markytan anvinds enbart hogkapacitetshissar. Stationen nds genom % [t AR : 'l > gV
tvé fristdende entréer i Stigbergsparken. e - IWAS . ' ri
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1.2.2 Station Hammarby Kanal % mba - ©.__stigbergsparken £<] = :
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Stationen ligger i berggrunden under Hammarby Kanal och kommer
fa en uppgéng pé vardera sida om kanalen. Entrén pa Sédermalm
ligger vid Katarina Bangata i en befintlig byggnad och entrén i Ham-
marby Sjostad sker genom en fristdende byggnad i Lumaparken.
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1.2.3 Station Sickla
Station Sickla ar placerad norr om Sickla kopkvarter parallellt med
Saltsjobanan och Varmdovagen. I vaster ligger biljetthallen i en
byggnad som kommer uppforas i niva med Tvarbanan och Saltjoba-
nan. Fran biljetthall gar ocksa rulltrappor upp till marknivan mot en
entré vid Smedjegatan. I 6ster ligger biljetthallen under Varmdova-
gen med entréer pé bagge sidor om Varmdovagen. Soder om vagen
ligger entrén i Sickla kopkvarters byggnad och norr om vagenien
byggnad som skall byggas.

1.2.4 Station Jarla

Station Jarla ligger norr om Varmddévagen, oster om kyrkogarden.
Station Jarla har en biljetthall med entréer mot Birkavigen och
Varmdoviagen. Bada entréerna kommer ligga i nya byggnader.

Station Hammarby Kanal Station Jarla



1.2.5 Station Nacka Centrum

Nacka Centrum blir slutstation i denna utbyggnad av tunnelba-
nan. Plattformen pa station Nacka Centrum ligger diagonalt under
Varmdoleden och forsorjer pa sa satt omradena norr och soder om
Varmdoleden. De vistra entréerna ligger Oster och vaster om
Vikdalsbron. Den 6stra uppgangen ligger norr om Varmdoleden
och forses enbart med hogkapacitetshissar.
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1.2.6 Station Gullmarsplan

Station Gullmarsplan har en uppgang i Martensdal intill Ham-

marby allé i en ny byggnad, samt en stationsentré i den befintliga N %tads'?a_rk?" :
stationsbyggnaden. P4 grund av den stora nivaskillnaden mellan \— &

o ; , . . . NACKA FORUM
de tva stationsentréerna kommer plattformen ligga djupt vilket X )
medfor att den sodra entrén forses enbart med '
hogkapacitetshissar.

1.2.7 Ny station i Slakthusomradet

Den nya stationen i Slakthusomradet har tva uppgangar. Den
norra stationsentrén ligger i en ny byggnad vid ett planerat torg
mot Palmfeltsvigen och Arenaviagen. Den sodra entrén far tva N > L
entréer i fristdende byggnader mot Charkmastargatan, i kanten av T 7 o ¥ UM Martensda
en planerad park. R A .

1.2.8 Sparanslutning vid Sockenplan

Den nya tunneln mynnar strax soder om Enskede Gards
gymnasium och ansluter till nuvarande spardragning vid Socken-
plan. De befintliga tunnelbanesparen som forsorjer station Enske-
de Gérd och Globen kan tas bort.

Station Gullmarsplan Sparanslutning vid Sockenplan



1.3 En ny generation

1.3.1Tidigare generationers tunnelbana
Stockholms tunnelbana med sina 100 stationer har vuxit fram fran
1950-talet till 1990-talet. Varje tid har avsatt sina uttryck, bade
utifran byggnadsteknik och formideal.

50-talets underjordsstationer dr grunda och byggda fran ytan med
laga rumshdjder och kakelklddda vaggar. Den konst som finns har
oftast adderats i efterhand.

Pa 60-talet kom bergrumstationerna som lag djupare. Rumshojderna
okade och viaggar och tak var fortfarande beklddda, men nu

ofta med keramiska plattor eller glaserat tegel. Konsten utfors nu
integrerat i rumsutformningen.

70-talets stora utbyggnader mot Morby och Akalla

innebar dnnu djupare bergstationer och ett nytt koncept togs fram,
grottstationerna, dar bergets ursprangda form var synlig och
tatning skedde med sprutbetong. Den konstnirliga utformningen
ar helt integrererad i stationsarkitekturen och har ofta ett starkt
uttryck. Ett nytt enhetligt system av moblering och utrustning
utfort med stalprofiler, straickmetallkassetter och tréa infordes.
1980- och 9o-talens stationer pa Hjulstagrenen samt i Bagarmossen
och Skarpnick foljde samma principer som 70-talsstationerna
men var i de flesta fall utformade som envalsrum utan
bergmittpelare.

1.3.2 Den nya generationen

De nya stationerna dr en ny generation i utbyggnaden av Stockholms
tunnelbanesystem. De kommer att skilja ut sig fran de nuvarande
stationerna och darmed bli tydliga tidsuttryck.

I den utbyggnad av tunnelbanan som nu ligger framfor oss behover vi
hitta l6sningar pé stationer och anliggningar som skall halla fér1ang
tid. En arkitektonisk utformning av stationsmiljoerna som ar flexibla
och forberedda for framtida forandringar som vi idag vet mycket lite
om. Vi vet bara att de kommer.

De tidigare generationernas tunnelbana &r ett respektingivande arv
att bygga vidare pa. Det projekt vi skapar nu, och som skalamnas
over till framtidens stockholmare, ska halla minst samma klass som
den befintliga tunnelbanan. Om 50 ar ska man kunna kdnna samma
tacksamhet mot oss, som vii dag gor mot tidigare
tunnelbanebyggare.

1950-tal. R&dmansgatan

1970-tal. T-centralen

2020-tal bilden visar olika nya stationsmiljoer i vérlden



1.4 Varldens langsta konstutstallning

Den nya tunnelbanan ska fora vidare och utveckla traditionen fran
det som beskrivits som “virldens langsta konstutstallning”. Avsikten
ar att den konstnarliga gestaltningen blir unik for varje station och ar
en integrerad av den gestaltade helheten.

1.4.1 Kvalitéer som konsten bidrar med

De synergieffekter som uppstar i moétet mellan konst och arkitektur
bidrar till att gora resan attraktivare. Ratt anvand kan konsten dven
underlitta orientering och identifikation av stationerna.

1.4.2 Upphandling och uppdrag

Konstnarer for hela banutbyggnaden har handlats upp genom en
tavling dar konstnérerna har tagit fram varsitt forslag pa konstnérlig
gestaltning. Tavlingsforslagen utgick fran en platslos typstation och
nu arbetar konstnarerna vidare med sina enskilda stationer. Malet ar
att konsten skall bli en del av och forstéarka den identitet som statio-
nen med dess unika forutsattningar och arkitektur innebar.

i (
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Konsten i tunnelbanan kan ha en funktion och pa sa satt integrerasi stationsmiljon. Station Vastra skogen, Stockholm.



1.5 Tekniskt sammansatta stationsrum

Nutida krav pé till exempel sikerhet, luftkvalitet, med mera gor att
stationsanldggningen far ytkravande tekniska system med stora
kanalisationer vilket ger helt nya gestaltningsforutsiattningar.

Det som formar resenarsrummens vaggar och tak ar darigenom
inte bergvalvet langre, som i 70-talets tunnelbana, utan inkladnader
som skyler tekniska installationer och kanalisationsstrak.

Det innebar bade en storre teknisk utmaning och en arkitektonisk
frihetsgrad med ménga olika uttryck. Storre majligheter uppstar
attintegrera till exempel belysning, ljudabsorbenter med mera och
enklare, renare rumsvolymer kan formas.

10
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2. Gestaltningskoncept

Stockholms lans landsting har tre évergripande
mal gemensamma for hela utbyggnaden av
tunnelbanan: Attraktiva resor, en tillganglig och
sammanhallen region samt effektiva resor med
lag miljé och halsopaverkan.

De tre gemensamma évergripande malen har
brutits ner och fem vardeord har identifierats.
Dessa vardeord ar:

Attraktiv
Hallbar
Tillganglig
Tidstalig
Trygg

2.1 Resenaren i fokus

Malet att skapa en effektiv och attraktiv kollektivtrafik som
gynnar stadsutvecklingen ar nagot av en sjalvklarhet. Vilka krav
och férvantningar har dd morgondagens resenérer pa de
stationsmiljoer som nu formas?

Resenirsbehoven kan inte sammanfattas i en entydig bild. Unga
och gamla, arbetspendlare och turister, man och kvinnor,
dagsresenarer och nattresenarer dr exempel pa olika grupper eller
samma resenarer i olika roller beroende pa nar man reser eller i
vilket syfte. Alla med olika 6nskemél som stationsmiljon klarar av
att hantera.

Pa samma sitt som stadens offentliga rum behover kollektivtrafikens
rum formas utifran generella och robusta principer som star

sig over tiden. Trygghet/siakerhet, trivsel/komfort, tillganglighet/
framkomlighet, 6verblick/orientering och funktionalitet/

effektivitet ar exempel pa grundlaggande krav som hanteras och
sammanvagas i stationsutformningen.

Gestaltningens utgangspunkt ar darfor att se
stationsanldggningen genom resenérens 6gon i forsta hand och se
de tekniska losningarna som ett sitt att uppnéa kvaliteter som
resendren kan uppleva.

Hallbar

Attraktiv

Tillganglig

Resenaren i fokus

Tidstalig

1



2.2 Attraktiv

For att gora det mer attraktivt att vilja kollektivtrafik ar det viktigt
att hela resandeupplevelsen ar positiv och vialkomnande for alla
resendrer, fOr stationerna uppnas det genom att:

Minska det upplevda avstandet till ytan med hjilp av
rumsligheter och ljus.

Enkelhet och funktionalitet i anldggningens utformning.

Omsorg om hur stationens alla delar bidrar till upplevelsen av
stationsrummet.

Omsorg om detaljer till exempel genom tydliga materialméten.
Utformningen ska forhélla sig val till den ménskliga skalan.

Stationsentréer och stationer anpassas efter respektive plats
forutsattningar.

Stationerna ska uppfattas som vilkomnande, generosa, tydliga
malpunkter i staden som tillfor kvalitéer for alla.

En sjalvstandig arkitektonisk utformning av stationsentré och en valkomnande
malpunktistaden. Station Orchard road, Singapore

Utformningen skall férhalla sig val till den méanskliga skalan.
S:t Pancrasstation, London

12



2.3 Hallbar

Anlaggningen ska vara miljomassigt, socialt och ekonomiskt hallbar.

Stationer och uppgangar ska efterstriva att na stora malpunkter
och skapa goda kopplingar till annan kollektivtrafik, for att
erbjuda alternativ till resa med bil.

Efterstrava att ta ut sa litet berg som majligt. Méatt skall i
mojligaste man vara robusta sa att de inte blir for sma vid byte av
tekniska system.

Utyttja majligheten till dagsljus dar sa ar mojligt for att minska
behovet av belysning.

Utformningen ska bygga pa energisnala l6sningar som ar hallbart
producerade.

I valet av designlosningar ska hogsta mojliga kvalitet uppnés med
minsta majliga resursforbrukning.

I valet av material bor rengorbarhet och majlighet till
klottersanering beaktas

Anvandandet av dagsljus kan minska anvandandet av artificiellt Beprévade material och robusta I6sningar bor efterstravas sa att
ljus och 6ka trivseln. Stationsmilj®, Singapore stationsmiljoerna blir hallbara. Nationaltheatret stasjon, Oslo

13



2.4 Tillganglig

Alla manniskor ska pa ett bekvamt och tryggt siatt kunna na taget,
stationen och dess service.

Det ska vara latt att orientera sig genom anlaggningen, mellan
gata och plattform.

Frén stationens uppgangar och entréer ska man bekvamt och
effektivt kunna byta mellan olika trafikslag.

Stationen ska vara tillganglig for alla oavsett funktionell formaga.

Stationen och dess uppgéangar ska dar det ar mojligt 6verbygga
barridrer.

Hissar och rulltrappor ska placeras tillsammans s& man ej behover

ta en annan vag genom stationen. Station Hafencity universitat, Hamburg
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Tydliga kontraster forenklar orienteringen for personer med Det skall vara latt och tydligt att orientera sig genom
nedsatt syn. Station Danderyds Sjukhus, Stockholm anldggningen. Tydlig skyltning eller vagledande belysning

underlattar. Stationsmiljo, Helsingfors
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2.5 Tidstalig

Gestaltningen ska vara robust sd att den tal forandringar bade inom
projektet och over tid.

Beprovade material som ar bestdndiga och aldras pa ett vackert
sitt bor viljas. Mojlighet att underhélla dessa effektivt i driftskede
ska beaktas.

Gestaltningen ska vara samtida men ocksa klara av att aldras pa
ett bra sitt.

- Framtida tekniska l6sningar som forbattrar resenirens upplevelse
avresan ska kunna integreras i anldggningen utan att
gestaltningen forvanskas.

Stationen ska ha en egen barande identitet trots gemensamma
delar (sdsom skyltar, glaspartier, rulltrappor, mobler etcetera.)

Installationer och 16s inredning ska vara litt utbytbart.

GLOUCESTER ROAD
ENGUIN BEACH

Stationsmiljén &r gammal men lyckas val med att integrera moderna element sasom reklam och mébler.
Utformningen ar robust och flexibel. Gloucester Road, London.

Gestaltningen skall kdnnas samtida men ocksa klara av av dldras pa ett bra satt. Material som aldras vackert bér valjas.
Linea 9 metro, Barcelona

15



2.6 Trygg

Det ska kidnnas tryggt for alla att uppehalla sig pé stationen oavsett
tid pa dygnet.

Stationen ska vara logiskt och 6verskadligt organiserad.

Rummen ska kinnetecknas av generositet, 6ppenhet
overblickbarhet med lédnga siktlinjer. Stora rum ska bearbetas

arkitektoniskt sa att de inte uppfattas som 6dsliga.

Att kunna lasa av hur man ska rora sig innan man kommit fram
underlattar flodena och skapar en kénsla av trygghet.

Attvara sedd avandra och se andra manniskor skapar trygghet:
Atervindsgrinder, trdg och prang bor undvikas.

En vil omhéndertagen och gestaltad miljo med bra belysning och
god akustik kan oka trygghetskanslan.

16
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Stationen ska vara logiskt och 6verskadligt organiserad.

Rummen skall kdnnetecknas av generositet, dppenhet och
U-bahn Hauptbahnhof, Berlin.

overblickbarhet. Bermondsey station, London
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Att kunna se andra manniskor och att vara sedd av andra inger en kansla av kontroll och trygghet. Station Triangeln, Malmé



2.7 Linjen och stationernas identitet

2.8.1 Identitet linje

Nar man kliver av en station pa Bla linje mot Nacka och sdderort ska
man direkt kdnna att man befinner sig i tunnelbanan som byggdes pa
2020-talet.

De tva mest karaktiarskapande elementen for denna tunnelbaneut-
byggnad ar de stora stationsdjupen och de tydliga rumsligheter som
plattformsrummen kommer utgora.

Stationsmiljoerna ska kinnas generdsa och samtida och inge en
kénsla av trygghet. Genom de gemensamma gestaltningsprinciper
som tagits fram for tunnelbana till Nacka och soderort tydliggors de
gemensamma karaktarsdragen i gestaltningen . Dessa karaktarsdrag
hjalper till att sdrskilja denna tunnelbanelinje fran de 6vriga och ger
pa sitt en egen identitet till linjen. Dessa principer beskrivs mer
ingdende under kapitel 4, Gestaltningsprinciper.

BLASIEHOLMEN SKEPPSHOLMEN
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2.8.2 Identitet station och lokal férankring

En tydlig gestaltningsidé tas fram for varje station pa linjestrack-
ningen. Gestaltningen av stationerna kommer pé olika sitt anknyta
till miljoerna som omger stationerna for att skapa en lokal forank-
ring.

Varje station kommer genom sin specifika gestaltning skapa variation
och underlitta orientering langs linjen. Stationernas gestaltningsidé
ska vara genomgaende for hela stationen for att kunna vara lasbar i
den ofta stokiga miljo som tunnelbanan ér.

Gestaltningsidén ska ocksa rora sig inom ramen for de gemensamma
gestaltningsprinciperna.

SODERMALM

SICKLA

HAMMARBY SJOSTAD

¥

Langsdsektion. Stationernas djupa lagen ger férutsattningarna fér gestaltningen.

2.8.3 Djupet

Den nya tunnelbanans djupa ldge kommer vara ett mycket
utmarkande drag for denna tunnelbaneutbyggnad. Djupet innebar
att avstédndet fran stationsentré till plattform blir langt vilket

ger unika forutsattningar for gestaltningsarbetet.

For att upplevelsen av stationsdjupet skall upplevas sa kort som
mojligt ar visuell kontakt mellan stationens delar av stor vikt samt att
kontakt med utsidan genom dagsljusinslapp utnyttjas pa ett bra sitt
dar mojlighet finns.

Det ar dven viktigt att stationen upplevs som tillgdnglig for alla hela
vagen fran entré till plattform.

P4 station Sofia, station Nacka Centrum och station Gullmarsplan

kommer hogkapacitetsshissar anviandas for att hantera
stationsdjupet.

CENTRALA NACKA

17



3. Stationens uppbyggnad

Stationerna bestar av tre huvuddelar.

Entré/ biljetthall, vertikalkommunikation och
plattformsrum. | detta avsnitt beskrivs de
grundlaggande dragen i varje stationsdels

funktion och sammansattning. Utdver dessa tre
delar tillkommer dven en rad utrymmen som behdvs
for driften av tunnelbanan. Dessa beskrivs under
punkt 3.4 Ovriga byggnader ovan mark.

Entré

QIR

Biljetthall

i Vertikal E— I igjj\

| kommunikation _— J i

Ovriga byggnader

ovan mark
Plattform

Mellanplan

18



3.1 Entré och biljetthall

3.1.1 M6te med staden

T-skylten ar en klassisk symbol och ett tydligt varumarke for
Stockholm tunnelbana. Trots alla tinkbara skillnader i omgivande
miljo och i olika utformningar av tunnelbanan utgor den en
gemensam namnare som alltid signalerar samma sak — Har ar
tunnelbanan!

Tunnelbaneentréerna ges en god exponering i stadsmiljon. Det
uppnés med central, lattillgdnglig och synlig placering i stadsmiljon,
och med en gestaltning som framhéver och forstarker

synligheten i kontrast till omgivningen. En god samordning kravs
med den kommunala planeringen for att ge basta forutsattningar
for detta.

Utformningen av varje entré/biljetthall anpassas efter forutsattningar
pa platsen och kommer diarigenom att variera stort.
Gestaltningsprogrammet beskriver ett antal gemensamma

Biljetthall

Biljetthall
ryettha under mark

over mark

\

Egen byggnad Annan byggnad

Via annan
byggd miljo

utgdngspunkter och principer for att skapa vialfungerande och
karaktarsfulla helhetslosningar for stad- och resenarsfunktionen.

Entré/biljetthall kan organiseras pa olika sitt beroende pa
forutsattningarna. Den kan ligga i en egen byggnad, i en annan
byggnad eller via en annan bebyggd miljo. Entrén exponeras antingen
mot en utemiljo, eller via en annan byggnad till exempel i en handel-
sanlaggning eller sammanbyggd bytespunkt.

Biljetthallen ligger ofta under mark vilket ger majlighet till flera
entrélagen i markniva, till exempel pa olika sidor av en gata.
Biljetthallen ligger ocksa i vissa fall i markniva och dr da samtidigt
entrén.

Framfor varje entré bor det finnas tillracklig fri yta for att
resendrsstrommarna inte ska hindras eller komma i konflikt med
annan trafik. Det 4r dven en sdkerhetsfraga vid utrymning fran
tunnelbanan. Det fria utrymmet kan vara pa en torgyta, pa en

mikroplatsikvartersstrukturen eller pa en bred gangbana. Den
fria ytan skapar dven 6kad synlighet och ddrmed en tryggare plats
och enklare lokalisering. Fristaende entrébyggnader och
hornlagen ger ytterlig god exponering.

Entréfasader bori helhet vara glasade och transparenta for att
framja den visuella kopplingen bade inifran och utifran.
Entrérummets inre karaktir exponeras mot utsidan, sarskilt
kvallstid.

Vid entrén till stationen finns det forutom T-emblem: vil synlig
skylt med stationsnamnet, 6ppettidram, skrapgaller, askkoppar
och entrédorrar avsamma typ som pa évriga stationer. Detta for
att skapa en enighet och igenkdnnande. Runt entrépartierna/
fasaden bor ett respektavstand finnas mot annan skyltning och
information.
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Entré i egen byggnad med tydlig identitet. Triangeln, Malmo Entré éver hoérn i existerande byggnad. Gamla stan, Stockholm
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3.2 Vertikalkommunikation

3.2.1 Rorelse Lank med snedhiss Kort lank med vertikalhiss

Vertikalkommunikationen handlar om rorelse. Det finns inga
platser for vistelse. Hogertrafik prioriteras och ges en logisk
fortsattning fran rorelseriktningarnaibiljetthallen.

Visuell kontakt mellan rulltrappor och hiss ar viktigt for tryggheten
ihissen. Hissar utférs med maximalt glasade ytor i bade schakt
och korg.

Snedhissar anvands for hogre lyfthéjder eftersom man far samma
start och malpunkter som for rulltrapporna om de ari ett lopp
utan vilplan.

Nir vertikalhissar anviands vid sidan om rulltrapplopp laggs
horisontalforflyttning fram till hissen i forsta hand pa den 6vre
nivan dar visuell kontakt nedat med trapprummet kan skapas.
Avskidrmade gangar pa den nedre nivan undviks.

Pa station Sofia kommer vertikalkommunikationen enbart ske med
hogkapacitetshissar och pa station Nacka Centrum och Gullmarplan i
en av uppgangarna. Det dr i dessa fall viktigt att utformningen medger
tillracklig yta framfor hissarna for att motverka trangsel.

3.2.2 Rummets karaktar
Rum f6r rulltrappor och hissar kan utformas mycket olika

beroende pa varje stations koppling till gatunivan och de tekniska o
forutsiattningar som skiljer bergrum fran rum i jordschakt. Vy uppifran:Gemansam start och slutpunkt fér Vy uppifran: Overlappande rum ger visuell kontakt
samtliga vertikalkommunikationer fran rulltrappa till hiss

Vertikalkommunikationen bor upplevas sé kort som majligt. Det
ar en lank dar mélet nere (plattformsrummet) respektive malet
uppe (biljetthallen) ska kdnnas niara och den barande egenskapen
ar darfor visuell kontakt.

Till hoger illustreras tva typer:

Med snedhiss: ett samlat rum for alla rorelser

Med vertikalhiss: ett rum som behover vidgas sé att hiss och
rulltrappa har visuell kontakt

Vy nedifran: Ett samlat rum for alla rorelser ger visuell Vy nedifran: Visuell kontakt mellan éverlappande rum
kontakt mellan hiss och rulltrappa
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3.3 Plattformsrum

3.3.1 Rummets karaktar

Idén om plattformsrummets karaktar utgar fran att skapa basta
mojliga orientering och trygghet genom visuell 6verblick. Det gors
genom att forma en stationshall med rymd och tydlig form som ocksa
kan motverka en kinsla av instingdhet som annars kan uppsta i
mycket djupt liggande rum.

Stora installationsstrak forlaggs ovan trafikutrymmet och doljs av
vertikala vaggar. Den 6vre delen av plattformsrummet ar relativt fri
fran tekniska installationer forutom krav pa ljudabsorbtion. Dessa
vaggar och undertak skapar goda forutsattningar for en samlad
rumsform.

Installationsstrak Undertak Trafikutrymme
[ | [

Tvarsektion genom plattformsrummet
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3.3.2 Mellanplan

I varje plattformsénde finns glaspartier som utgor brandscellsgrans.
Det ar avgorande att de utformas med hog grad av transparens

for den fria sikten fran mellanplanet 6ver plattformsrummet.
Utformning av tdta och barande delar gors sa storning av genomsikten
minimeras.

Plattformsummets dndar 6vergar pa de flesta stationerna i ett
mellanplan som ocksa ar forsta delen av vertikalkommunikationen
uppét. Mellanplanet ger, tillsammans med den kontinuerliga
rumshdgjden, maximal 6verblick, orientering och trygghet dd man ser
vad som hiander och man blir sedd i rummet.

Fran mellanplanet ser man ut 6ver plattformen och fran plattformen
ser man bada utgangarna tydligt och de som ror sig dar.

Overblick éver plattformsrummet. Uberseequartier station,
Hamburg

Takhojd kontinuerlig 6ver plattform och mellanplan
med fri horisontell sikt fran mellanplan.



3.4 Ovriga byggnader ovan mark

3.4.1 Avtryck i stadsmiljon

Utover entrén finns ett antal funktioner som inordnas i stadsmiljon,
integrerat med entrén, som fristdende objekt eller integrerade

med andra byggnader. Dessa losningar ar specifika fran plats till
plats och nir de ej ar samordnade direkt med entrén gestaltas de
framst for att samverka med och utgé fran stads eller naturmiljons
forutsattningar — inte signalera t-bana.

En god samordning kravs med den kommunala planeringen och
fastighetsigare for att bade placera alla funktionerna.
Dessa funktioner omfattar bland annat:

« Schakt for tryckutjaimning

« Schakt for ventilation

« Schakt for brandgasevakuering

« Angreppsvag/entré for raddningstjansten
« Utrymningsvagar

Exempel pa val utformat ventilationschakt ovan mark. London

BRANDGAS
TRYCKUTJAMNING

00 000 0000 000 00| 00 000 0o
swees o 10 000 0000 000 00| OO 000 00

00 000 00
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S
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]

Integrerad i ny eller befintlig byggnad Fristdende byggnad i stads eller parkmiljo
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3.4.2 Arbets- och servicestunnlar

Nir den nya tunnelbanans tunnlar skall anlaggas kommer
tunneldrivningen bedrivas pa flera fronter och arbetstunnlar
kommer anldggas for att na huvudtunnlarna.

Vissa avinfarterna kommer bli permanenta infarter for
servicetunnlar, vissa kommer anviandas for ventilation fran
anaggningen och vissa kommer séttas igen. P4 station Jarla kommer
arbetstunnelmynningen anviandas for utrymning fran stationen nar
anlaggningen ari drift.

Nedan beskrivs de tre huvudsakliga 16sningarna oversiktligt.

Igensatt tunnelmynning

Fyllnadsmassor

Tunnelmynningen fylls igen och miljon aterstalls.
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Ventilationsanlaggning

Ventilation

Noédutrymning

Tunnelmynningen anvands fér ventilation och nédutrymning.
De nya tillaggen utformas med hénsyn till den omkringliggande
miljon. Marken runt tillaggen fyllsigen.

Infart till servicetunnel

Fyllnadsmassor

Den tidigare arbetstunneln blir en permanent infart till
servicetunneln. | skalskyddet integreras ventilation. Utformningen
ska hantera topografin sa att inga otrygga skrymslen skapas och
tunnelmynningen inte upplevs som ett hal i berget.



4. Gestaltningsprinciper

| detta avsnitt beskrivs de gemensamma
gestaltningsprinciperna som utgér ramverket for
varje stations individuella gestaltning. Ambitio-
nen ar att starka linjestrackningens egna identitet
saval som dess relation till det évriga tunnelbane-
systemet.

4.1 Ett kontinuerligt stationsrum

For att minska det upplevda avstandet till ytan, starka identiteten hos
den enskilda stationen och 6ka igenkdnningen genom hela anlagg-
ningen bor det finnas en tydlig gestaltningsidé som ar lasbar genom
hela stationen. Byggnadselement, som exempelvis ett golv, vaggar
eller ett tak, kan ges ett visst material, en viss form eller ett uttryck
som gar igenom i hela stationen.

Stationen bestar av de tre huvuddelar. Biljetthall, vertikalkommuni-
kation och plattform. Rumsligt skiljer sig dessa delar at. Nar dessa
olika rumsligheter mots (som exempelvis nar ett rulltrappsschakt
moter en biljetthall) skapas 6verlappande rum. For att stationsrum-
met skall upplevas som kontinuerligt och 6vergangen mjuk bor det
overlappande rummet goras generost sa att reseniren ocksa ges tid
att fa en god forstaelse for hur hen vintas rora sig genom stationen.

For att fa ihop stationens gestaltning som en helhet med
kontinuerliga byggnadselement genom stationsdelarna bor berget
klasinirulltrappsutrymmet och berget inte exponeras.

4.1.2 Kénsla avrymd

Redan pa mellanplanet i vertikalkommunikationen bor man kinna
att man ar en del av plattformsrummet. Detta ger en kénsla av
overblickbarhet och trygghet.

Salangt mojligt givet de tekniska forutsattningarna for varje station,
ska plattformsrummen skapa en kinsla av rymd som motverkar
kénslan avinstingdhet som kan infinna sig i rum under jord.

4.2 Gemensamma tvarsektioner

En gemensam sektion given av anldggningens tekniskt sammansatta
rum som styrts av krav pa tillganglighet, komfort och sikerhet ger
precis som i tidigare generationers tunnelbana forutsattningarna for
denna banutbyggnad.

Sektionen tjanar som ett ramverk inom vilket varje station bor ges en
unik utformning. Ramverket utgors av de viaggar som ligger ovan
plattformskant och doljer installationerna.

Overlappande
ruF:'r'npﬂ Overlappande
> ~ rum
Entré . =
| 1 :
i ' Biljetthall | /4 Overlappande
! L / rum
)
i : rtikalkommuynikation
1 A
! ]
i ! Plattform
! ;
* I
1
1
‘

®
|
I
t
|
J|.
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Det 6verlappande rummet
boér goras generost

Det utgor en tydligt gemensam princip utifran grundlaggande
egenskaper med rymd och fri sikt, med variationsmgjligheter

itillampning for varje station.

L

ett ramverk inom vilket varje station bér ges en unik
utformning.

Tvarsektion genom plattformsrummet. Sektionen tjanar som
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Langdsektion genom stationsrummet. Byggnadselement, som exempelvis vaggar eller ett tak, kan ges ett visst material eller uttryck som

garigenom i helastationen fran entré till plattform.
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4.3 Farg

I ménga av de nya tunnelbanesystem som byggts de senaste aren i
Europa ar stationsmiljoerna avskalade eller svala. Det har ocksa
funnits en uniform syn pa stationerna, det vill siga att de ar byggda
efter samma mall och samma farg, vilket forsvarar orienteringen.
Exempel pé detta finns i Képenhamn och Barcelona.

I Stockholm har traditionen snarare ofta varit farg, och det bor ocksa
gilla for den fjarde generationen tunnelbana. Det ar viktigt for
stationernas identitet, som utformas for att ingé i en gemensam
helhet, ocksa har en tydlig lokal karaktar. Fiarg pa stationerna ar
ocksa bra ur orienteringssynpunkt.

Genom vil genomtinkta fargval i hela stationsmiljon kan stationen
lyftas som en helhet. I spelet mellan ljus och material kan stor
gestaltningsmassig effekt uppnas med relativt sma medel.
Mojligheten finns dven har att arbeta med fargat ljus.
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Farg i Stockholms tunnelbana. Station Radhuset

Farg i stationsmilj6. Skyttelbron, Lund



4.4 Ljussattning

Tunnelbanans belysning kommer att bygga pa tre delar. Dagsljus,
artificiellt ljus och belysningsstyrsystem. Ljuset ska planeras sa att
man far en bra samverkan mellan de olika delarna och man kan
utnyttja kvaliteterna i bade dagsljus och artificiellt ljus.

4.4.1 Dagsljus

Gestaltningsprogrammet exemplifierar ett koncept som utgar fran
kontrasten mellan det kallare dagsljuset och det varmare artificiella
ljuset, enligt principsektionen nedan till hoger. Det kallare ljuset, och
om mojligt dagsljus, préaglar stationsanlaggningens 6vre delar. I de
nedre delarna dominerar ett varmare ljus. Kontrasten fortydligar
rorelsen ned/upp och ger olika rumsskapande karaktérer beroende pa
var man befinner sig i stationen. Denna uppdelning ger ocksa en tydlig
vagledning om hur man skall rora sig for att ga upp ur stationen.

Dagsljuset maximeras dar mojlighet finns pa stationerna. Mjuka
overgangar efterstriavas mellan de exteriora och de interiora
ljusmiljberna, si att 6gat hinner anpassa sig till respektive miljo.

Himmelsljus eller 6ppningar som tar in dagsljus i stationerna kan dar
de anviands skapa generdsa och 6ppna rum med en kinsla av kontakt
med miljon utanfor. Bade dagsljuset i sig och majligheten att blicka ut
arvardefulla kvalitéer.

4.4.2 Forstark helheten

Niar man forflyttar sig fran gatan till mitten av plattformen ska man
uppleva stationen som en helhet och ljussittningen kan anvandas for
att halla ihop stationens olika delar. Varje station kommer att ha en
individuell ljussattning anpassad till respektive stations forutsatt-
ningar och gestaltning, och inom respektive station efterstravas ett
helhetstank kring belysningskonceptet.

4.4.3 Forstark stationens identitet

Ljuset ska lyfta fram de olika stationernas karaktérer och férstarka
identiteten pa respektive station. Samspelet mellan ljus och material
kan handla om intensitet i ljuset, ljusfiarger, material med specifika
egenskaper som genomskinlighet, texturer, farger, former och
monster.

Ljussittningen och den stationsspecifika konsten maste ocksa
utformas tillsammans sa att ljuset lyfter fram konsten pa basta sitt.

Dagsljusinslapp i stationsuppgang. Dagsljuset skapar en
kansla av kontakt med miljén utanfér och hjalper till att
vagleda resenaren mot utgangen.
Station Bundestag Berlin.

Entré tydligt ljussatt for att
synliggdra stationen. Kallt ljus
moter dagsljuset. Onskvért att

genom entrén fora ner
dagsljus i biljetthallen
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Biljetthall med
mojligt dagsljus
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Forstark stationens identitet. Anvandandet av fargat ljus och dess samspel med

bekladnadsmaterial ger en stark karaktar till stationen. Station Hafencity

universitat, Hamburg.

Vertikalkommunikation med tydlig orienterbarhet mot
ett kallt artificiellt ljus eller om mojligt dagsljus.
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Det kallare ljuset, och om méjligt dagsljus, praglar stationsanlaggningens évre delar. | de nedre delarna dominerar ett varmare ljus.
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Det artificiellla ljusets farg och styrka skall stédja och balanseras mot dagsljuset.
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4.4.4 Komfort och vagledning

Det ar av stor vikt att belysningen underlattar orienteringen for
resendrerna och underlattar flodet genom stationen. Entréerna till
stationerna ska formedla en kédnsla av trygghet och erbjuda god
overblickbarhet. Nyckelfunktioner sisom biljettautomater, sparrar
och hissar skall vara vil belysta.

Ljusséttningen ska utover att uppfylla stillda krav pé ljusniva dven
har en god kvalité pé ljuset med bra fargatergivning, fargtemperatur
OSsV.

Ljusplaneringen ar ocksa viktig ur ett arbetsmiljoperspektiv, s att de
som arbetar pa stationen far en ergonomisk, trygg och siker
arbetsmiljo oavsett tid pa dygnet. Belysningen bor ocksa utformas sa
att halsorisker minimeras for dem som till stor del arbetar i en miljo
utan dagsljus.

4.4.5 Interaktivt och dynamiskt ljus

Dynamiska ljusscener och interaktivt ljus kan anviandas som en del i
gestaltningen. Det kan skapa variation i upplevelsen av stationsmiljo-
erna for dem som upplever tunnelbanan ofta. Ljuset kan variera 6ver
dygnet och arstiden, men ocksé vara ndgot som ar knutet till speciella
evenemang.

En dynamisk [jusstyrning kan dven anvandas for att fa stationsentré-
erna att upplevas som attraktiva genom att balansera ljuset mot
dagsljusnivan utanfor.

I stationsmiljon kan ljuset variera i intensitet, ljusspridning, jamnhet
eller [jusfarg. Genom ett dynamiskt ljus finns majligheten att variera
upplevelsen av stationens rumsligheter. Detta illustreras i bilderna
nedan.

4.4.6 Sakerhet och tillganglighet

Vissa ytor i stationsrummet behover vara val upplysta for att uppfylla
stillda krav pa sdkerhet och tillgdnglighet. Dessa ytor avser bland
annat kontrastmarkeringar och utrymningsvégar. Dessa krav ska tas
ibeaktande i de belysningslosningar som dr av mer rumsgestaltande
karaktar.

Principsektion plattformsrum. Exempel pa ytor var man kan
jobba med ljussattning.

1. Ljus kan integreras i taket och i vaggarna med hjalp av uppljus,
nedljus eller punktvis ljus beroende pa om man vill skapa en jamn
eller mer dramatiskt ljusbild.

2. Pa plattformsgolvet kan ljuset férdelas jamnt eller punktvis

3. Ljus eller projicerade bilder pa vaggytan langs sparet kan ge en
kansla av ett bredare rum.

Plattform. Ljus pa golv och tak kan ge intrycket av ett hogt rum
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Ljus pa sidovaggarna kan fa rummet att upplevas som bredare

Genom en genomtdankt belysning kan man fa rummets delar sdsom
vaggar och tak att upplevas som l6sgjorda fran varandra.



4.5 Ljudmilj®

Malséttningen ar att ljudmiljon skall bidra till skapa en attraktiv och
trivsam stationsmiljo som ska kdnnas trygg och bekvam for
resendren samt en bra arbetsmiljo for stationspersonalen. De
viktigaste kraven ar god ljudmaissig orienterbarhet och taluppfattbar-
het, for att resande ska hitta latt och ha méjlighet att uppfatta
hogtalarmeddelanden och varningssignaler. Speciellt viktigt ar det
for personer med nedsatt syn- eller horselformaéaga.

4.5.1 Biljetthall

I biljetthallen ska resenidren kunna uppfatta information om resor
samtidigt som ljudmiljon ska vara lugn och behaglig for att skapa en
avstressande miljo. I de fall [judmassig reglering behéver goras
placeras ljudddmpande material i tak samt pa viggar.

Hoga krav stills pa de absorberande materialen som kommer att
anvindas i tunnelbanemiljoerna da de ska std emot vandalism, brand
samt vara latta att underhalla.

4.5.2 Vertikalkommunikation

I passager bor man placera absorberande material i tak samt i den
man det gar aven pa vaggar for att dimpa ljud fran bl. a. rulltrap-
por och steg. Ljudmiljon kan bidra med att bryta upp denna ofta
monotona miljo genom att skapa dynamik med rumslig och
ljudmassig rytmisering. Rytmisering av passager och mellanplan
kan uppnas genom att variera de ljudmassigafoérhéllandena genom
rummet.

4.5.3 Plattformsrum

Plattformsrummen bor ha en sammanhaéllen ljudmiljo da det ar
angelaget ur den rumsliga orienteringen och ur sakerhetssynpunkt
att kunna uppfatta hogtalarinformation och ankommande tag.

Biljetthall

Ljudmiljén ska vara lugn och
behaglig vilket bidrar till en
avstressande miljo som
tillgodoser resenaren
information om resor och
narmiljon.

Vertikalkommunikation
Absorbenter skall minska buller
fran rulltrappor och steg.

Plattform

Plattformsrummet b6r ha en
sammanhallen ljudmiljo for att
trafikanten latt ska kunna ta till
sig hoégtalarinformation.

Forslag pa var ljudabsorbenter kan
monteras i plattformsrummet

Gront avser ytor som behéver behandlas for att uppna stallda
krav pa god ljudmiljé och taluppfattbarhet.

Orange avser ytor som behéver behandlas for att uppna
stallda krav avseende ljud fran tag.

Rosa ytor kan behéva behandlas for att uppna stallda krav
avseende ljud fran tag.
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4.6 Gemensamma element
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Farsta- Hagsitra | Hasselby
Skarpnack
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M5 HASSELBY STRAND
Hasselby gérd
Johannelund
Vallingby
Récksta
Blackeberg
Islandstorget
Kngbyplan
n AKESHOV
Matarsarna [E}—— Brommaplan
Abrahamsberg
Stora mossen
n‘“l ALVIK
n Kristineberg
Thorildsplan
Fridhemsplan
Sit Eriksplan
Odenplan Odenplan
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Aranda Hétorget
Filertig. T-CENTRALEN
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Fl— < Slussen
é] Medborgarplatsen
Skanstull
Fl— )\ Gulimarsplan
a Skérmarbrink
Hammarbyhbjden
Bjbrkhagen
Kirrtorp
Bagarmossen
m7 SKARPNACK
Blasut
Sandsborg
Skogskyrkogarden
Tallkrogen
Gubbingen
Hokarngen
Farsta
pandeithy [PJ———118 FARSTA STRAND

Globen
Enskede gard
Sockenplan
Svedmyra
Stureby
Bandhagen
Hogdalen
Régsved
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6 ..Q;

Sparrlinje, Station Telefonplan. Skyltar / resenarsinfo, Station Odenplan

Ett antal gemensamma element anvinds i de nya stationsmiljoerna Det 6vergripande gestaltningsprogrammet redovisar inte hur dessa

vilket skapar igenkédnning for resendren samtidigt som det ger system utformas, men i projekteringsarbetet tas stillning till hur de

forutsattningar for rationell drift och underhall. utvecklas gemensamt for alla tre tunnelbaneutbyggnaderna. En

Exempel pd dessa element ar: vardering av nu existerande element gors och tas som utgdngspunkt
for val av fortsatt anvandning, forbattringar, utvecklingar eller helt

- Skyltar nya losningar.

- Utrustning/mobler

- Sparrar, automater Grunden for enhetlighet i stationsmiljoerna ligger i de

. Sparrkiosker gemensamma systemen och deras konsekventa anvindning. Forutom

- Tekniska installationer, armaturtyper med mera produktval/typlosning galler dd ocksa att de inordnas i miljoerna

efter samma principer vad géller placering och montering.
- Dorr- och glaspartier
- Hiss- och rulltrappstyper
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Stockholmslans landsting
Forvaltning for utbyggd tunnelbana
Box 22550, 104 22 Stockholm
Telefon: 08-737 2500
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”Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och s6derort ar totalt 11 kilometer, helt
under jord. Den borjar vid Kungstradgérden, som redan ar forberedd for
utbyggnad. Darifran byggs en tunnel i berget under vattnet med en forsta station
vid Sofia pa Sodermalm. Darefter delar sig tunnelbanan at tva hall.

Den ena striackan gir mot Nacka med stationer vid Hammarby Kanal, Sickla, Jarla
och Nacka Centrum. Den andra stracker sig mot Gullmarsplan, dar en ny
plattform byggs under den befintliga. Sedan fortsitter tunnelbanan s6derut med
en ny station i Slakthusomrédet och vid Sockenplan knyts den nya tunnelbanan
ihop med den befintliga Hagsitragrenen som darmed blir Bla linje.”

JU

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

STOCKHOLMS LANS LANDSTING



