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Lasanvisning

Denna PM Byggskede sammanfattar den paverkan och de stérningar som kan uppsta under
byggskedet. Huvudparten av redovisningen sker i de handlingar som ingar i tillstandsprovning
enligt miljobalken for tunnelbana till Nacka och soderort. Ansokan om tillstdnd roér den
tillstindspliktiga vattenverksamheten, men i enlighet med den praxis som utvecklats vid
tillstdindsprévning av grundvattenbortledning i samband med storre infrastrukturprojekt
innehaller ansokan ett underlag for bedomning av 6vrig paverkan fran tunneldrivningen och
ovriga anlaggningsdelar som utfors inom ramen for projektet. Ansokan kommer att innehalla
villkorsforslag i dessa delar.

Jarnvagsplanens Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kommer tillsammans med denna PM
Byggskede att utgora MKB for de detaljplaner som kravs for tunnelbaneutbyggnaden och som tas
fram av berorda kommuner.
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1 Inledning

Jarnviagsplan for tunnelbana till Nacka och soderort upprittas av Stockholms lans landsting for att
kunna reglera lokalisering och utformning av anldggningen med de skyddsatgiarder som &r
nodvandiga samt mojliggora den markatkomst som behovs for att kunna bygga och driva den nya
tunnelbanan.

Detta dokument, PM Byggskede, som tillhor jarnvagsplanen har tagits fram i syfte att informera
om hur anldggningen ar tankt att byggas och om de stérningar som kan forviantas uppsta under
byggskedet. PM Byggskede var en av samradshandlingarna vid samrad om byggskedet som
Forvaltning for utbyggd tunnelbana (hadanefter bendmnt forvaltningen) genomforde i oktober
2015.

Infér samrad om jarnvagsplanen hosten 2016 har PM Byggskede - samradsunderlaget for
samradet om byggskedet uppdaterats. Den har uppdaterats i de delar dar férandring och
fordjupning av den planerade anldggningen har skett.

PM Byggskede ir en bilaga till jarnvagsplanens Miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Jarnvagsplanens MKB kommer tillsammans med denna PM Byggskede utgéra MKB for de
detaljplaner som kravs for tunnelbaneutbyggnaden och som kommunerna tar fram.



2 Syftet med
tunnelbaneutbyggnaden

De overgripande syftena med tunnelbaneutbyggnaden ar bland annat att:
Magjliggora nya bostidder och arbetsplatser i Nacka, Varmdo och Stockholm.
Binda samman regionen 6ver Saltsjon — Malaren.
Avlasta tunnelbanans mest belastade stracka Slussen — T-centralen.

Oka kollektivtrafikresandet till och fran ostsektorn i Stockholms lin och dirigenom
underlatta for ett battre fungerande trafiksystem i hela Stockholmsregionen.

Ge mgjligheter till framtida avgreningar och forlangningar.

For mer information om tunnelbaneutbyggnadens syfte, se Jarnvagsplanens Planbeskrivning och
Miljokonsekvensbeskrivning.



3 Plan- och tillstandsprocesserna

Olika formella handlingar och beslut som kravs f6r tunnelbaneutbyggnaden ar till exempel
jarnvagsplan, detaljplaner och tillstand for vattenverksamhet. For mer information om
planldggningsprocessen samt vilka formella handlingar och beslut som framtagits till
tunnelbaneutbyggnaden, se Jarnvagsplanens Planbeskrivning och Miljokonsekvensbeskrivning.



4 Byggande av tunnelbana

4.1 Byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av arbetstunnlar, servicetunnlar, spartunnlar, tvirtunnlar och
vertikalschakt. Det omfattar ocksa byggnation av stationer med uppgéngar, biljetthallar och
stationsentréer. Under byggskedet genomfors dven arbeten med sparlaggning och installation av
el- och telesystem bade for tag och stationer, signalsystem for tag, brandskydd, ventilation och
vatten- och avloppsforsorjning for stationerna. Da allt detta ar klart kommer tester av
anlaggningen att genomforas innan tunnelbanan tas i drift. I slutet av byggskedet aterstélls den
mark som tillfalligt tagits i ansprak under byggtiden for till exempel etableringsytor och omledning
av gang- och cykelvagar.

I kommande avsnitt ges en 6versiktlig beskrivning av de delar som ingér i byggandet av den nya
tunnelbanan.

4.2 Sparstrackning och stationer

Den nya sparstrackningen for tunnelbanan, se figur 1, kommer att ga fran befintlig tunnel-
banestation vid Kungstrddgérden via ny station vid Sofia pa Sédermalm till en ny
tunnelbanestation vid Nacka centrum. Den omfattar 4ven utbyggnad av tunnelbanan med en gren
fran den nya station Sofia via befintlig tunnelbanestation vid Gullmarsplan till befintlig
tunnelbana vid Sockenplan. Den planerade dragningen gar genom tvd kommuner, Stockholm och
Nacka. Hela striackan ligger under mark, utom vid anslutning till Sockenplan.

Langs sparstrackningen till Nacka kommer fem nya stationer att byggas: Sofia, Hammarby Kanal,
Sickla, Jirla och Nacka Centrum. Langs sparstrackningen till séderort kommer en ny plattform att
anldggas i ett djupt lage under den befintliga station Gullmarsplan och nya uppgangar till befintlig
biljetthall kommer att anldggas. En ny station i Slakthusomradet kommer att byggas langs
sparstrackningen till soderort. Den nya stationen kommer att ersitta de befintliga stationerna
Globen och Enskede gard.
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Figur 1. Oversiktskarta dver sparstrackningen, stationer och arbetstunnlar.

Sparstrackningen kommer till stérsta delen att g djupt under markytan, se figur 2 och 3. Med nu
tillgdnglig information om bergnivier kommer tunnelbanan att som lagst ligga cirka 9o meter

under havsytan vid passagen under Saltsjon. Den nya station Sofia kommer att ligga cirka 100
meter under markytan.
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Figur 2. Sparstrackning under markytan fran Kungstradgarden (Blasieholmen) till Nacka Centrum.
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Figur 3. Sparstrackning under markytan fran Sofia till Sockenplan.

Utgangspunkten for spartunneldragningen har dels varit befintliga anslutningspunkter vid
Kungstradgarden och Sockenplan och dels lokaliseringen av de nya stationerna. En annan viktig
faktor har varit att kunna bygga tunnelbanan dar det finns bergtiackning. Att kunna ga tillrackligt
djupt i berg under Saltsjon har varit styrande och detta har medfort att sparstrackningen ligger
djupt. Genom att forldgga tunneln i berg undviks arbeten i markytan och diarmed stérningar och
konflikter med andra verksamheter. De nya tunnlarna maste dven undvika befintliga anldggningar
under jord, sdsom andra ledningstunnlar (till exempel el, tele, vatten, avlopp), underjordsgarage,
planerade framtida vagtunnlar eller andra bergutrymmen.

Stationerna bestar av tre huvuddelar: entré/biljetthall, vertikalkommunikation (rulltrappor och
hissar) samt plattformsrum, se figur 4. I figuren visas en 16sning med rulltrappor. Vid station
Sofia, en av uppgangarna vid station Nacka Centrum samt en av uppgangarna vid station
Gullmarsplan kommer enbart hissar att finnas.
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Figur 4. Bild dver station med entré i markplan, biljetthall och vertikalkommunikation.

Biljetthallen kan ligga under mark vilket ger mojlighet till flera olika entréer i markniva, till
exempel pa olika sidor av en gata. Biljetthallen kan ocksé ligga i markniva och ar da samtidigt
entrén. Entrén kan ligga i en egen byggnad, i en annan byggnad eller i en annan byggd miljo. I
figur 5 redovisas exempel pa hur detta kan komma att se ut.
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Figur 5. Skiss 6ver station med entré i egen byggnad, i annan byggnad eller via annan byggd miljé och foton
fr&n motsvarande i Malmé och Stockholm.

Huvuddelen av allt arbete med byggande av stationerna, sdsom plattformsrum och uppgangar
kommer att ske fran tunnelniva. Generellt byggs stationsentréerna och biljetthallar genom schakt
ovanifran. Vid vissa stationsentréer kommer det att bli n6dvindigt med storre 6ppna schakt, sa
kallade “cut and cover”. Denna metod innebar att ett 6ppet schakt gravs frdn markytan i laget for
den planerade stationsentrén. I det 6ppna schaktet byggs sedan en betongkonstruktion som
dickas (ticks) over sa att marken ater kan nyttjas. For vissa arbeten kan det vara nodvandigt att
inleda med att borra eller sla ner spont for att stabilisera jorden innan schaktarbetet inleds.
Byggnadsarbeten vid stationsentréer ar bland annat betongarbeten, tak- och fasadarbeten samt
diverse bygg- och installationsarbeten inne i byggnaden. Aven i stationernas niromraden
forekommer arbeten med exempelvis gdngtunnlar och ledningar.

Utrymmen for plattformarna kommer att skapas genom att berg tas ut underifran fran arbets-
tunnlarna. Nir berget ar utsprangt utférs betongarbeten for rumsbildning. Forbindelsen mellan
plattform och entré kan besta av vertikala hissar eller rulltrappor.

Dar vertikal hisslosning blir aktuell borras ett hal i schaktet med raiseborrning, frdn markytan.
Borraggregatet star ovanmark. I borrhélet monteras en borr med ett borrhuvud vant mot ytan.
Borrningen sker darefter underifran fran botten pé det tinkta hisschaktet och uppat men styrs
alltsa fran markytan. Resten av schaktet borras och spriangs uppifran. For rulltrappor tas schakt ut
underifrdn med borrning och spriangning. Nar borrhalet ar klart sker brytning av resterande delar
av hisschaktet som kommer att kunna bli i storleksordningen cirka 25 meter ganger 15 meter.
Brytningen sker i etapper fran markytan och nedét mot botten av schaktet. Berget spriangs i tre till
fem meter djupa etapper dir sprangmassorna som faller ner i botten pa schaktet transporteras ut
via arbetstunnlarna. Sprangningen sker genom férborrning av hal med efterféljande sprangning.
Allt eftersom kommer férstiarkningar av viaggarna i schaktet att utforas.
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Dar rulltrappa byggs kommer berg i rulltrappsschakten att tas ut underifran frén den planerade
plattformen och upp mot markytan. Arbetet sker genom borrning och sprangning. Utlastning av
berg sker via arbetstunnlarna.

Byggande av en station omfattar forutom ovan beskrivna arbeten ocksa sparliaggning, installation
av teknisk utrustning for tunnelbanan, el-, tele- och signalsystem for tag, styrning och
overvakning, vatten och avloppsforsorjning, vertikala schakt for ventilation, brandskydd,
rulltrappor och hissar.

4.3 Tunneldrivning

Spartunneln ar den tunneldel dar tunnelbanetag kommer att ga. Tunnelbanetagen kommer att ga i
enkelsparstunnlar (med ett spér i vardera tunnel) 6verallt férutom pa nagra korta strackor vid

Hammarby Kanal och Sickla dar de kommer ga i dubbelsparstunnlar (med tva spar dar tagen gar
at olika hall).

Generellt kommer alla bergarbeten att utforas med konventionell drift. Det innebar tatning av
tunneln, borrning av hal for laddning av sprangmedel, sprangning samt utlastning av bergmassor.
Tatning for att forhindra vattenldckage utfors med cementbaserat injekteringsmedel.

Figur 6 visar hur en tunnel byggs (drivs) vid konventionell drift.

Borrning fér injektering: 15-25 meter langa hal Forinjektering: Betong sprutas in i borrhalet och i

borras runt den blivande tunneln. bergsprickor. Nar betongen stelnat har det bildats en
tét ring runt den blivande tunneln. Syftet med
forinjektering ar att minimera inlackage av vatten.

i

)

Salvborrning, laddning och sprangning: 1-5 meter Bergrensning: Kvarsittande l6st berg i viggar och
langa hal borras i tunnelfronten och laddas med tak knackas och bryts bort. Vid behov utférs
sprangamne. Sprangningsarbetena anpassas med bergforstarkning med sprutbetong och bultar.
hansyn till risker for skador till féljd av vibrationer. Bergytan spolas ren med vatten och de utsprangda

massorna bevattnas for att reducera
dammspridning. Slutligen lastas massorna ut och
transporteras bort.

Figur 6. Skiss éver hur tunneln byggs med tétning, borrning av hal for spréngning och uttag av bergmassor
kommer att géras. T&tning fungerar ocksd som forstarkning av tunneln.
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Berget som finns inom de omraden dar tunnelbanan byggs bedoms for de flesta platser vara av bra
kvalitet och endast normala forstarkningsatgarder forvintas kravas. Under arbetstiden kommer
lopande kontroll och bedomning av bergkvaliteten att ske. Bergforstarkning kan pa det sittet
anpassas till verklig bergkvalitet. Samtliga bergsutrymmen kommer att forstarkas med bult och
sprutbetong, i varierande omfattning beroende pa bergkvaliteten.

Vid byggande av den nya tunnelbanestrackningen finns flera avsnitt som ar tekniskt utmanande
att utfora. Passagen under Saltsjon ar ett exempel. Det beror bade pa geologiska och pa
hydrogeologiska forhallanden dar det utmed passagen finns svaghetszoner i berget som dven kan
vara vattengenomslappliga. Att sdkerstalla stabilitet och tatning ar komplicerade tekniska
utmaningar att 16sa. En annan teknisk utmaning ar anlaggandet av tunnel genom omradet vid
Martensdal/Gullmarsplan, dar utrymmet under mark adr mycket utnyttjat av andra tunnlar och dar
anslutningen till befintlig station vid Gullmarsplan begriansar placeringen av tunnlarna.

Inom tunnelavsnitt med stora utmaningar finns risk att tunneldrivningen tar langre tid an
planerat. Nar tunneldrivningen for spartunnlarna ar slutférd sker nedlaggning av vatten- och
avloppsledningar, kanalisation for kommande ledningsdragning samt grundlaggningsarbeten for
sparen. Detta arbete ar tidskrdvande och darfor kommer framdriften tillfalligt att ta lingre tid vid
dessa passager. Syftet med en mer aktsam tunneldrivning ar for att se till att arbetet sker pa ett
sikert sitt bade pa arbetsplatsen och for tredje man.

Tunnelbanesparet kommer att byggas som ett traditionellt spar anlagt pd makadam, ett sa kallat
ballasterat spar. Overbyggnaden i ett sidant sparsystem bestar av ril, befistning, slipers och
makadam.

4.4 Arbetstunnlar

Arbetstunnlar anvinds under byggskedet och byggs for att mdjliggora anldaggning av spartunnlar
och stationer samt for att kunna driva tunnelstrackningarna mellan stationerna. Arbetstunnlarna
drivs fran markytan och ner mot stationernas lage under jord. De byggs pa samma sétt som en
spartunnel med forinjektering, injektering, borrning, sprangning och utlastning (se kapitel 4.3).
Arbetstunnlarna gor det mojligt att bygga spartunnlar i flera riktningar samtidigt. Huvuddelen av
allt bergmaterial som tas loss vid anlaggningsarbetet kommer att transporteras ut via
arbetstunnlarna och dessa tunnlar ar darfor de som anldggs forst. Genom att anldgga
tunnelmynningen pé lampliga platser kan huvuddelen av antalet transporter av massor undvikas i
de bebyggelsemiljoer som finns vid stationsentréer.

Antalet arbetstunnlar och deras placeringar paverkar bade produktionstakten och fardig-
stidllandetiden da fler arbetstunnlar innebar att fler etableringsomréaden ar tillgdngliga samtidigt.

Nar byggskedet ar avslutat kommer vissa av arbetstunnlarna att nyttjas som servicetunnlar for
tunnelbanan for att mojliggora underhall, utrymning och for raiddningstjanstens insatser.

4.5 Servicetunnlar

Servicetunnlar kommer att byggas liangs hela spartunnelstrackningen for att mojliggora underhall,
utrymning och for raiddningstjanstens insatser. Tunnlarna kommer dven att anviandas for vatten-
och avloppsledningar och en del tekniska installationer. Servicetunnel byggs pa samma sitt som
en spartunnel.
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4.6 Tvartunnlar/utrymningstunnlar

Tvartunnlar som sammanbinder spartunnlarna med servicetunnlarna anlaggs var trehundrade
meter. Syftet med dessa tvartunnlar ar att de ska anviandas for utrymning, raddning och underhall.
Under anldggningsarbetet kan tvartunnlar aven fylla en funktion for att tillgodose ventilation.
Tvartunnel byggs pa samma séitt som en spartunnel.

4.7 FoOrberedande arbeten

Innan sjilva anldggandet av tunnelbanan kan paborjas behover vissa forberedande arbeten
genomforas. I dessa arbeten ingar exempelvis ledningsomliaggningar (att flytta befintliga ledningar
som kommer i konflikt med den planerade tunnelbanan), rivning av vissa mindre byggnader och
installationer for el och media. For sidana arbeten kan schakt och aterstillning av mark behéva
goras.

Etableringsytor kommer att iordningstéllas vid de planerade stationslidgena och i anslutning till
arbetstunnlarnas mynningar, se efterfoljande kapitel.

Trafikomlaggning planeras och kan komma att paverka alla trafikslag.

De forberedande arbetena dr sidana som kan genomforas utan en gillande jarnvagsplan. Daremot
kan andra tillstand kravas.

4.8 Etableringsytor vid stationer och arbetstunnlar

Under byggskedet kommer mark och utrymmen att behéva tas i ansprak for att anvindas som
etableringsytor vid och i narheten av stationsentréer och tunnelpéaslag. Endast de ytor som kravs
for projektets genomforande tas i ansprak. Etableringsytorna kommer dér det ar nodvandigt att
avskdrmas mot omgivningen for att de ska stora sa lite som mgjligt och for att minimera risken for
olyckor. Inom etableringsytan kommer schaktning att genomforas. Ytor for att tillfalligt stdlla upp
byggmaterial och arbetsbodar for byggnadsarbetarna kommer att finnas liksom in- och utfart for
transporter. Storningar fran arbetet vid stationerna kommer framst att uppsta i form av motorljud
fran maskiner, fran trafik till och fran omradet samt fran vissa sprangnings-, schaktnings- och
spontningsarbeten.

Vid arbetstunnelmynningarna kommer etableringsytorna att vara storre én vid stationsentréerna
och mojliggora forvaring av byggmaterial och massor, uppstillning av arbetsbodar samt
uppstillning av fordon under byggtiden. Storningar vid arbetstunnelmynningarna ar framst
kopplade till tunga transporter, men #ven under vissa perioder springningsarbeten. Aven hir
kommer ytorna att avskdrmas dar det ar mojligt.

Da stationsentréer ligger i titbebyggda miljoer kommer man bedriva s mycket arbete som mojligt
underifrin, detta for att s manga av transporterna som majligt ska kunna ske via
arbetstunnlarna. I kapitel 6 visas etableringsytorna for respektive station.

4.9 Hantering av massor och uttransporter

Storre delen av anlaggningen ar forlagd i berg, vilket innebar att stora mangder bergmaterial
kommer att schaktas ut under utbyggandet, storleksordningen 1 700 000 tfm3 (teoretiskt fast berg
vilket motsvarar cirka 4,6 miljoner ton). En schablon for 6verberg har tagits med eftersom det inte
gar att spranga exakt efter konturen pa tunneln, vilket innebér att den verkliga utspriangda
volymen berg kommer att 6verstiga den teoretiska volymen. Med schablon for 6verberg menas att
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det finns en idealisk tunnelarea for spartunnlar som inte fir underskridas vid spriangning av
tunnlarna, dock ar det svart att sprianga perfekt vilket medfor att tunnelarean kommer bli storre pa
vissa stéllen och generera extra berg som behover transporteras ut i jamforelse med
beridkningarna. For detta extra berg har en schablon for 6verberg tagits fram.

Vid stationsentréerna kommer viss schaktning att beh6va genomféras. Dar kan uttransport av
jord- och bergmassor behova ske fran schaktplatsen vid markytan. Huvuddelen av bergmassorna
kommer att transporteras ut via arbetstunnlarna. Detta géller bergmassor som uppkommer vid
byggande av tunnlar, plattformsrum, uppgangar och schakt for hissar och rulltrappor.

De jordmassor som behover schaktas bort forvantas bli relativt sméa volymer pa grund av att
tunneln i huvudsak gar i berg. Schakt i jord kravs till exempel for entréer och i vissa fall
biljetthallar.

Bergmassorna transporteras med lastbil fran arbetstunneln och vidare till mottagnings-
anlaggningar och/eller anlaggningsverksamheter sdsom vig- eller bostadsbyggen. Antalet fordon
per dygn kommer att styras av vilken mangd som kan transporteras per fordon. Generellt kan man
sdga att ju storre lastbilar som anviands desto farre blir transporterna. Vilken méangd som kan
transporteras per fordon beror pa vigarnas respektive barighetsklasser, dar en vag klassad med
BK 1 kan bara tyngre och storre fordon an en vig klassad med BK 2. Vilka fordon som viljs beror
inte enbart pa vagarnas barighet utan dven pa entreprenorernas bedomning av de effektivaste
sitten att hantera transporter vid olika tidpunkter och platser.

De preliminéra volymer massor som kommer att transporteras ut fran respektive plats redovisas i
tabell 1. I tabellen redovisas hur ménga fordon per dygn som behdvs fran respektive station (bade
transporter fran arbetstunnlar och fran stationsentréerna ar inraknade). Antal fordon per dygn
galler transporter vid full drift pa flera fronter samtidigt, vilket inte kommer att paga under hela
projekttiden. I avsnitt/kapitel 6 anges ungefarliga tidsuppskattningar for respektive arbetstunnel
och stationsuppgang. Barighetsklassen for respektive plats dr vald utifran vigklassen pa de vagar
som finns i anslutning till etableringsomradena. Som framgér blir det farre uttransporter om vigar
med barighetsklass 1 finns och kan anvindas. Observera att tabellen ar ett exempel och da
arbetstider och transportvigar inte ar bestimda kan detta komma att dndras niar mer detaljerade
produktionsplaner tas fram.
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Tabell 1. Berdkningsexempel av antalet uttransporter per dag (alla veckans dagar) vid full drift vid olika
etableringsomraden tillhdrandes arbetstunnel till stationerna.

) ) Ton per Végklass Lastbilskapacitet | Uttransporter
Arbetstunnel till station vecka barighet (BK) (ton) per dygn
Sofia 12000 BK 1 30 60
Hammarby Kanal 10000 BK 1 30 50
Sickla 9000 BK 1 30 45
Jarla 9000 BK 1 30 45
Nacka Centrum 12000 BK 1 30 60
Gullmarsplan 9000 BK 2 12 100
Ny station i
Slakthusomradet 8000 BK 2 12 90
Kungstradgarden 6000 BK 2 12 70
(Blasieholmen)

Transporter av massor kommer att ga fran etableringsomradena ut pa allmanna gator och vagar.
P& vissa korta strackor kan transporter dven ske pa privat vig innan de nar allmén vig. Beroende
pa trafikbelastningen i vignétet runt etableringsomradena kan det bli aktuellt att tillfalligt lagra
massor i tunneln och sedan lasta dem pé fordon som kor ut vid lagtrafik, exempelvis nattetid.

For arbetstunnlarna till stationerna Sofia, Sickla, Sockenplan, Jarla, Hammarby Kanal och Nacka
Centrum, med narheten till Virmdoleden, Stadsgardsleden och Nynésviagen, medfor
byggtransporter endast i begransad omfattning extra storning i forhallande till befintlig trafik.
Detaljerade trafikanalyser genomfors for respektive arbetsomrade for att sakerstilla paverkan pa
befintlig trafikmiljo samt lampligt ruttval for byggtrafik. I de forfinade analyserna studeras dven
hur de sammanlagda transporterna fran de olika arbetstunnlarna paverkar trafiken pa exempelvis
Sodra lanken eller Vairmdoleden.

For nagra av arbetstunnlarna har sjotransporter utretts som ett alternativ eller komplement till
lastbilstransporter. De platser dir sjotransporter utretts ar vid arbetstunnlarna for
Kungstradgarden (Blasieholmen) och for Gullmarsplan vid Skanstulls marina. Utredningarna har
visat att sjotransporter inte ar aktuellt av kostnadsmaissiga, tidplaneméssiga och lokala
miljomassiga skal.

Det berg som tas ut fran tunnelbygget kan i princip fylla samma funktioner som berg brutet i
bergtikter. Genom att dteranvanda berg fran tunnelbanebygget i narliggande byggprojekt kan
transporter minimeras och behovet av uttaget av berg fran andra tikter minska.

4.10 Arbetstider

For att tunnelbanan sa snart som mdgjligt ska komma i drift kommer byggarbeten att behova ske
dygnet runt. Arbeten kommer normalt sett att utforas dagtid men kan i vissa undantagsfall att
genomforas under andra tider pa dygnet. Manga arbetsmoment i tunnlarna kommer inte att
maérkas for de som bor intill tunnlarna eller vid nagot av etableringsomradena. Andra arbeten
kommer att markas. Darfor kommer det att tas fram forslag till ramvillkor for vilka riktvarden som
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ska gélla for buller som uppstar inomhus under dygnets timmar, vardagar dagtid, kvélls-
respektive nattetid och motsvarande for 16rdag, sondag och helgdag. Dessa riktvarden utgar fran
de som kan storas och blir alltsd inte generella for hela strackan. For tunnelbanan till Nacka och
soderort dr tunneldrivningen under Saltsjon en stor del av tunnelstriackan. Dar kommer buller-
alstrande arbeten att ske dygnet runt. Ibland kan det bli aktuellt att fringa riktvardena. I sa fall
gors det i samrad med tillsynsmyndigheten.

Masstransporter kommer att ga fran etableringsomraden till allménna gator och vagar. Ménga av
dessa har mycket trafik vid vissa tidpunkter. Darfor kan det bli aktuellt att tillfalligt 14gga massor i
tunneln och sedan lasta dem pa fordon som kor ut vid lagtrafik inklusive nattetid.

4.11 Tidplan byggskedet

Byggarbeten for ny tunnelbana planeras inledas under ar 2018 och beridknad byggtid ar 7-8 ar.
Vissa forberedande arbeten som inte kraver stod av jarnvagsplan eller detaljplan kan komma att
paborjas fore 2018. Arbeten kommer att utforas etappvis. Varje etapp berdknas paga mellan 3,5
och 5,5 ar.

Utgangspunkten ar att varje station samt spartunnelanslutningarna vid Kungstradgarden
(Blasieholmen) och Sockenplan (dir den nya strackningen av tunnelbanan lankas samman med
befintlig tunnelbana) ska kunna utforas i etapper och kan darfor vid behov ha olika tidplaner och
inledas vid olika tidpunkter.

I efterfoljande kapitel gdllande paverkan vid de olika stationerna redovisas en oversiktlig
uppskattning av hur lang tid de olika arbetsmomenten kommer att ta for varje station och den
storning det forvantas medfora. Uppskattningen baseras pa kidnda och etablerade byggmetoder.
En mer detaljerad tidplan for byggskedet kommer att tas fram i ett senare skede.

4.12 Tillfalliga VA-anlaggningar i tunnel

Med tillfalliga VA-anldggningar avses reningsanldggningar for process- och drianeringsvatten
under byggskedet.

Dessa reningsanlaggningar kommer att placeras i anslutning till respektive arbetstunnel. De
kommer att anslutas till de kommunala spillvattenniaten. Respektive entreprenor projekterar och
bygger dessa sa att det avbordade vattnet uppfyller kraven i Stockholm Vattens riktlinjer for
lanshéllningsvatten. Troligtvis kommer entreprendrerna anvinda nagon form av containerlosning
med olje- och partikelavskiljning. Processvattnet kommer att avbordas till de kommunala
spillvattenniten. VA-huvudménnen (Stockholms Vatten och Nacka Vatten) langs
tunnelbanestrickningen bestimmer kraven pa reningsgrad for processvattnet for att fa slappa det
till spillvattennaten.

Reningsanldggningarna placeras inom etableringsomréadena eller i bergrum i anslutning till
respektive arbetstunnel. Placering i bergrum viljs, i de fall d& utrymme saknas i
etableringsomradena. I de fall reningsanldggningarna placeras i bergrum i anslutning till
arbetstunnlarna underlittas driften vintertid, da risken for frysning/isbildning minimeras.
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5 Paverkan — Generellt

I detta kapitel beskrivs den paverkan som bedoms uppsta under byggskedet generellt och de
storningar som det kan forviantas medfora. I kapitel 6 beskrivs den paverkan som kan ske under
byggskedet pa respektive plats. I figur 77 visas en principiell bild 6ver miljokonsekvenser under
byggtiden (till vanster i figur 7) samt hur tunnelbanan kan komma att se ut nir den ar fardigbyggd
(till hoger i figur 7).

Innan start av storande arbeten kommer forvaltningen att informera fastighetséagare,
naringsidkare, nirboende och andra berérda om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur
lange de berdknas paga. Forvaltningens kommunikationsplan for byggandet av tunnelbanan
beskriver denna process och vilka informationskanaler som anviands beroende pa malgrupp. De
skyddsatgarder som Stockholms lins landsting (hadanefter bendmnt landstinget) atar sig att
genomfora redovisas i planbeskrivning till jarnvagsplan. Detta kommer att kompletteras i
planbeskrivningen efter samradet.

P& vissa platser och under delar av byggtiden ar det troligt att judnivaerna inomhus att bli sa hoga
att forvaltningen erbjuder tillfallig vistelse dagtid, eller annat boende en tid. Annan
omgivningspaverkan kan vara i form av flyttade busshallplatser, avstangda eller avsmalnade vigar
och trottoarer samt forandrad sikt och stadsbild pa grund av skdrmar och stiangsel kring
etableringsytor.

Befintlig buss- och tunnelbanetrafik kommer att paverkas under langre eller kortare perioder
under byggskedet. Exempelvis kan busshallplatser tillfalligt behova flyttas och busslinjer kan
tillfalligt f4 en annan dragning. Aven tunnelbanetrafiken paverkas nir den nya linjen ska kopplas
pa. Detta giller framst trafiken vid Kungstridgarden, Gullmarsplan och Sockenplan. Aven
Saltsjobanan kommer att paverkas under byggtiden. Mer detaljerad utredning kring tillfallig
forandring av befintlig kollektivtrafik pagar.

Gang- och cykelviagar samt bilviagar kan komma att behova stingas i etapper i vissa omraden
under vissa perioder, men stravan ar att paverka gang- och cykeltrafik och biltrafik sa lite som
mojligt.

Utover byggnationen av tunnelbanan pagar dven andra stora infrastrukturprojekt inom samma

omrade. Samarbete och samordning pagar med dessa projekt for att sdkerstilla tillganglighet och
framkomlighet under byggperioden.
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Miljokonsekvenser under byggtiden Miljokonsekvenser nér tunnelbanan &r byggd

Vi kommer att besiktiga bebyggelsen i naromradet.

Vi kommer att stélla krav pa vara Det innebdr att vi later besiktiga alla fasader och

entreprendrer si att de anvander alla rum/utrymmen inofnhus som é&r tillgangliga

skonsamma metoder, minimerar och allt dokumenteras i ett protokoll. Detta ar Uppgangarna ger en nagot férandrad

omgivningspaverkan och haller sig till de viktigt fér bade er och oss, sa att vi dr Sverens om stadsbild och rérelseménster i staden.

ar ider som galler for arbeten. vilka skador som eventuellt finns redan idag. Stationsuppgangar och ventilations-
S ihetsomradan kommeratt torn ska utformas med stor hansyn till

anldggas ovan mark och planerad och befintlig omgivning.

transporter av bergmassor
i} kommer att ske via arbets
tunnlar och vidare ut pa végar.

| 26%%! i "'v;| BEECEEE
SRR ) 0|2, e
Det kommer inte att |ata lika myck

overallt, under hela byggtiden. Det beror
pa att arbetena flyttar och att det |ater olika
mycket beroende pa var i fastigheten man
bor. Ju hégre upp, desto mindre stérningar.

Tunnelbanan kan bidra till
minskade buss och bilresor.
Det ger férutsattningar for
lagre utslapp av koldioxid och

luftféroreningar. Luftkvaliteten
bade i tunnlarna och vid mark ytan
beaktas vid planeringen av ventilation.

Figur 7. Miljokonsekvenser under byggtiden och fardigbyggd tunnelbana.

Borrning kan medféra buller i ovanliggande Arbetstunnel

byggnader i form av sa kallat stomljud. Spréangning-
ar medfor vibrationer som kénns och hérs ovan mark.

5.1 Buller, vibrationer och stomljud

Buller, vibrationer och stomljud orsakas av ljudvagor i luft, berg eller jord. Buller ar
definitionsmassigt oonskat ljud, oavsett hur det sprids. Ljudutbredning i luften bendmns i denna
skrift konsekvent som “buller” for att underlitta for ldsaren. Med “vibrationer” menas lagfrekventa
vibrationer i undergrund och byggnader som uppfattas som skakningar. Stomljud och vibrationer
fortplantar sig i berget. Stomljud uppstar till f61jd av vibrationer frén till exempel borrning i
marken och som sprider sig till stommen i en byggnad som ar belagd pa berg. Vibrationerna i
stommen ger upphov till ljud i byggnaden, sa kallat stomljud.

Det finns riktvarden for buller och stomljud fran byggarbetsplatser. Sarskilda skil kan medféra att
avsteg kan behova goras frin de angivna riktvirdena. Behovet av avsteg sker utifran samlad
bedomning av de tekniska, ekonomiska och miljomassiga konsekvenser som en produktionsmetod
kan ge upphov till pé specifika platser.

Landstinget kommer att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider for att undvika bullerstorning
sa langt det 4r mojligt. For att minska risken for storningar arbetar forvaltningen med att utreda
forviantade bullernivéer, att samrada med myndigheter, att stélla krav pa entreprenorernas arbete
med byggande av tunnelbana och att uppritta kontrollprogram fér buller under byggtiden.
Landstinget avser att féresla ramvillkor i ansokan till mark- och miljédomstolen, dar
Naturvardsverkets allménna rad om byggbuller utgor en utgdngspunkt och formulerade sa att
flexibilitet och undantag majliggors. For narboende dar en acceptabel ljudmiljo inte kan
astadkommas inomhus kommer annat tillfalligt boende att erbjudas.

Buller

Luftburet buller kommer att uppsta vid byggande av stationsentréerna och arbetstunnlarna.
Arbetsmoment som ar bullrande ar:

e Spontning som borras, vibreras alternativt slas ner
e Borrning niara markytan

e Spriangning nidra markytan
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P&- och avlastning av byggmaterial

Schaktning med griavmaskin

Ventilation

Lastning av berg vid arbeten med stationsentréerna
Rivning av tillfalliga konstruktioner

Andra maskiner och fordon som till exempel backsignaler
Pélning

Buller kommer ocksa att uppsta vid transporter av bergmassor fran arbetstunnelmynningarna. Da
dessa ar placerade nira trafikerade vagar kommer buller fran bergtransporterna inte orsaka nagra
patagligt 6kade bullernivaer sett 6ver dygnet. For att astadkomma en ljudokning av ekvivalenta
ljudnivaer med 1 dB fran den totala trafiken pa en vag kravs att den tunga trafiken 6kar med 20 %.
Den tillkommande mangden tung trafik bedoms generellt vara mindre dn sa. D4 maximala
ljudnivaer ar beroende av det mest bullrande fordonet, och inte méngden fordon, 6kar inte den
beridknade maximala ljudnivan vid viagar dar det idag gar tung trafik. Pa nagra platser, sd som
Blasieholmen och vid stationerna Sofia och Hammarby Kanal, kan bullernivierna inomhus
komma att 6ka marginellt.

I tabell 3 redovisas Naturvardverkets riktvirden for buller fran byggarbetsplatser. Riktvardena ger
information om vilka bullernivaer som kan paverka manniskor som bor och arbetar nira
tunnelbanebygget, men sarskilda ramvillkor for vilka riktvarden for buller som ska gilla kommer
att tas fram (se vidare kapitel 4.10). Bullersituationen vid varje stationsentré och
arbetstunnelmynning redovisas i kapitel 6 och kan med fordel lasas tillsammans med tabell 3.
Tabell 3. Riktvarden for buller fr&n byggplatser i Naturvardverkets allmé&nna rad om buller fr8n byggplatser (NFS
2004:15). La® = dygnsekvivalent bullernivd utomhus, frifiltsvérden vid fasad. Fér buller nattetid ska den

maximala nivan inte dverskriva 55 dB(A). (Kalla: Naturvardsverket, rapport 6538, Vagledning om industri- och
annat verksamhetsbuller)

Helgfri m3-fre L, s6 och helgdag Samtliga dagar
Omrade Dag Kvéll Dag Kvaéll Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07
LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq | LAFmax
Bostdder for permanent boende och fritidshus
Utomhus 60 50 50 45 45 70
Inomhus 45 35 35 30 30 45
Vardlokaler
Utomhus 60 50 50 45 45 -
Inomhus 45 35 35 30 30 45
Undervisningslokaler
Utomhus 60 - - - - -
Inomhus 40 - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet
Utomhus 70 - - - - -
Inomhus 45 - - - - -

Vibrationer

Vibrationer i markniva uppkommer vid sprangning av berg for att bygga spartunnel, arbetstunnlar
och stationsuppgangar. Vibrationer uppkommer dven vid spontning och palning. Sddana
vibrationer ar normalt mindre an vid sprangning. Vibrationer kan upplevas som storande for
boende, men eftersom vibrationen fran en sprangning uppstéar under sé kort tid, dr de problem
som kan uppkomma pa grund av vibrationer istillet frimst kopplade till risk for skador pa
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byggnader. Denna typ av skador intraffar sillan eftersom det vidtas en rad forsiktighetsméatt bade
fore och under sprangningsarbeten.

En riskanalys kommer att goras for byggnader inom cirka 150 meter fran planerade
sprangningsarbeten (se figur 8), for att ta reda pa vilka byggnader som kraver sarskilda atgarder
for att minska risken for skada fran vibrationer. Riktvarde gallande vibrationer raknas fram for
varje byggnad i enlighet med svensk standard SS 4604866:2 011 - Riktviarden for sprangnings-
inducerade vibrationer i byggnader. Riktvardet sitts sa att byggnadsskador ska undvikas och
baseras pa grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion och anvindning samt avstand
till tunneln. Lagskyddade kulturhistoriska byggnader kommer att identifieras sarskilt for att
kunna bedéma om behov finns av forandring av riktvarde for dessa eller andra atgarder for att
sakra de kulturhistoriska viardena. Alla byggnader som ligger inom riskomradet vid sprangning
kommer att genomga en besiktning bade fore och efter sprangningsarbetet for att se om nagra

skador orsakats.
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Figur 8. Karta med omraden inom vilket vibrationer kommer att utredas.

Vibrationsmétare kommer att monteras pa de byggnader och anldggningar som ligger inom
paverkansomréade for planerad sprangning. Matarna kommer att flyttas vartefter som
sprangningen forflyttas for att monteras pa de byggnader och anldggningar som ligger inom det
nya paverkansomradet. Vibrationsmataren mater av storleken pa vibrationen och lises av efter

sprangning. Om vibrationsmaétaren visar att sprangningen orsakat vibrationer over det specifika
riktvardet for en byggnad eller anldggning justeras kommande sprangsalva.
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Stomljud

Stomljud uppstar vid byggande i berg framfor allt dd man borrar i berget for att skapa borrhal for
sprangsalvor, bergforstarkning med bultar och injektering. Andra arbeten som alstrar stomljud ar
drivning av vertikala ventilations- och brandgasschakt samt skrotning (bergrensning) av
bergviggar och tak. Paverkan blir storst da avstdndet till byggnaderna ar som minst vilket normalt
ar vid paslaget till arbetstunnlar, stationsuppgangar eller vertikala schakt.

I byggnader som dr anlagda pa berg eller som har palar som vilar pa berg dimpas stomljudet
mindre dn om grundlaggningen vilar pd morén eller andra jordarter. Det medfor att risken for
storningar ar storst i byggnader som ar grundlagda direkt pa berg.

Delar av spartunneln ligger sa djupt att avstaindsdampningen medfor att stomljuden inte kommer
att upplevas som stérande ens i byggnader som &r anlagda pa berg. Risken for att uppleva
storande stomljud redovisas i figur 10 och figur 11.

Stomljuden avtar med 6kande avstand vilket innebar att paverkan ar som storst da tunnelfronten
ar rakt under byggnaden for att sedan avta nir tunnelfronten drivs bort fran byggnaden. Avstandet
fran tunneln inom vilken storningar pa grund av stomljud kan uppkomma under nagon del av
byggskedet redovisas i karta i figur 12. Dar tunnlarna ligger djupt syns ingen utbredning i figuren
da de beriknade nivierna blir under 35 dBA.

For byggnader grundlagda pa berg forvantas stomljudsnivan bli under 45 dBA, om avsténdet fran
tunnelfronten till byggnaden &r st6rre dn 45 meter. 45 dBA motsvarar Naturvardsverkets riktvarde
for stomljud helgfria vardagar (klockan 07:00 — 19:00). Om avstandet ar storre dn 100 meter
forviantas stomljudsnivan bli under 35 dBA. 35 dBA motsvarar Naturvardsverkets riktvarde for
stomljud helgfria vardagar (klockan 19:00 — 22:00) och helger eller helgdagar (klockan 07:00 —
19:00). Stomljudet kan skilja i olika delar av huset. Generellt utgar stomljuden fran
kallarvaning/bottenplan och avtar darefter cirka 2 decibeltal per vaningsplan. Stomljudet kan
darfor upplevas starkare pa kallarviningen an vad det upplevs pa viningsplan hogre upp i huset.
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Figur 9. Illustration av Ijudnivéer (Boverket).
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<55dBA <55d8A CENTRALA NACKA

SODERMALM <45dBA

HAMMARBY SJOSTAD

BLASIEHOLMEN SKEPPSHOLMEN

Figur 10. Exempel p& hur den ekvivalenta stomljudsnivan vid byggande av tunnel varierar med avstandet mellan
tunneln och markytan. Angivna niv8er visar att risken for att uppleva stomljud 6kar desto ytligare tunneln
ligger. Ekvivalent ljudniva &r ett matt p& medelljudnivn under en tidsperiod. I samband med
anlaggningsarbeten &r tidsperioden en arbetscykel. Arbetscykeln kan variera i anlaggningsprojekt. Det kan till
exempel vara den tid det tar for att vid bergborrning géra pahugget, borra ett fem meter djupt borrhal och
sedan flytta bommen med borrhammaren till pdhugget fér nésta borrhal.

| byggnader pa langa avstand
fran spartunneln blir
stomljudsnivan lag. Aven om
de ar grundlagda pa berg.

I byggnader pa korta avstand fran
spartunneln kan stomljud uppsta om
byggnaden ar grundlagd pa berg.
Riktvardet for stomljud tangeras

56 meter fran tunneln.

Om en byggnad via sin
grundlaggning har
direktkontakt med berget
finns risk for stomljud i
bostaden

LB
Om byggnaden ar grundlagd
pa jord ar risk for stomljud i
.| bostaden liten.

Figur 11. Stomljudets spridning i berg och pverkan pa bebyggelse pd 100 meters avstdnd fr8n borrhalet till
byggnadens grundldggning som har direktkontakt med berg.
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Figur 12. Karta med utbredning riskomrdde for stomljud frén spar- och arbetstunnlar vid tunneldrivning.

Framdriften for spar- och arbetstunnlarna ir 5-25 meter per vecka. Det innebar att de som bor
eller arbetar rakt ovanfor tunneln kan uppleva stomljud forst ganska lagt i cirka fem veckor,
darefter starkare i cirka tio veckor for att sedan avta igen under ytterligare fem veckor. Darefter
kommer stomljuden att vara sma. Denna tidférdelning avser varje enskilt tunnelror, tidsrymden
kan alltsa bli langre i de fall dd man bor ovanfor fler an ett tillkommande tunnelror. Riktvardena
ger en information om vilka stomljudnivéer som kan paverka manniskor som bor och arbetar nara
tunnelbanebygget, men kommer inte att tillampas rakt av. Sarskilda ramvillkor for vilka
riktvarden for buller som ska gilla kommer att tas fram (se vidare kapitel 4.10). I starten av
arbetet da arbetena med arbetstunnlarna sker narmast markytan ar paverkan som storst.

5.2 Tillganglighet och framkomlighet

Under byggskedet ar framkomlighet och tillganglighet en forutsattning for att vardagen ska
fungera for ménniskor som ska forflytta sig forbi de planerade etableringsomréadena.
Framkomlighet for kollektivtrafik, bilar, varutransporter, cyklister och fotgangare i staden behover
sikerstillas vid varje plats. Storningar i framkomligheten kommer periodvis uppsta under
byggskedet. Utredning av etableringsytor pagar for att minimera negativ paverkan pa
framkomlighet och tillgdnglighet. Vid tillfélliga avstingningar och d& gaturummet tas i ansprak ar
malet att de omledningar som behover goras ger sidkra, trygga och framkomliga alternativ. Stravan
ir att prioritera gdng- och cykeltrafik, riddningstjanst och kollektivtrafik fore biltrafik vad galler
framkomlighet och tillgdnglighet under byggtiden. Huvudvégar och andra storre vagar kommer att
vara passerbara for biltrafik under hela byggtiden.
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De allminna ytor som gransar till etableringsytor som behover tas i ansprak under byggskedet, sa
som bland annat héllplatser och gdngbanor, ska si langt som majligt utifran platsens
forutsattningar, uppfylla tillganglighet f6r personer med funktionsnedsittningar.

Innan tillfalliga ytor tas i ansprak eller omledningar av olika typer av trafik ordnas méste det
ansokas om tillstand fran gillande viaghallare. Detta sker exempelvis i form av
trafikanordningsplaner (TA-Plan).

Var barn och unga paverkas avseende tillganglighet och framkomlighet har undersokts och
redovisas i PM barn och unga.

5.3 Grundvattenpaverkan

Trots noggrann tatning av berget runt spartunnlar och stationer kommer det inte att bli helt tatt,
utan ett visst inldckage av grundvattnet kommer att ske. Om inlickaget ger upphov till sankta
grundvattennivéer beror pa jord- och berggrundens formaga att leda, slappa igenom och lagra
grundvatten. Grundvattennivan paverkas ocksa av hur mycket grundvatten som kan nybildas
inom omradet, det vill siga hur stor del av nederborden som inte tas upp av vegetationen eller
stoppas av tak, asfalt och dylikt, utan kan infiltrera ned i marken och fylla pa
grundvattenmagasinen.

For en djupare inblick i hur grundvattnet paverkas, se jairnvagsplanens
Miljékonsekvensbeskrivning, tillstindsansokans Miljokonsekvensbeskrivning samt
samradsunderlaget som forvaltningen tar fram till samrédet.

5.4 Landskap

Detta kapitel beskriver miljovarden kopplade till det landskap som berérs av tunnel-
baneutbyggnaden utifran kulturmiljo-, stads- och landskapsbilds, naturmilj6- och rekreativa
varden.

Kulturmiljo

Kulturmiljon kan komma att paverkas under byggskedet av etableringsytor, arbetsvigar med
mera. Den kan dven paverkas genom att upplevelseviardena i kulturmiljon paverkas av
bullerstorningar och visuella forandringar som upplag, byggplank med mera. Etableringsytor och
arbetstunnlar har sd langt som majligt forlagts till 1agen dar risken for skador pa kulturmiljon ar sa
liten som mojligt. Péverkan pa kulturmiljon under byggskedet ar endast tillfallig och efter
byggskedets slut kommer hiansyn tas till de kulturhistoriska virdena vid aterstillandet av
etableringsytor. Den varaktiga paverkan pa kulturmiljon av byggskedet redovisas i
jarnvagsplanens Miljokonsekvensbeskrivning. Idag kinda fornlamningar av organiskt material
kan paverkas genom grundvattensidnkning eller vibration. Risk finns for idag okdnda
fornlamningar framforallt pa Sodermalm.

Sprangningsarbeten for tunnlar kan orsaka vibrationer som pa vissa strackor innebar risk for
skador pa oersittliga kulturhistoriska byggnader. Darfor kommer skyddsatgarder att vidtas och
arbetsmetoder att anpassas. Ett sdrskilt atgardsprogram for beroérd bebyggelse tas fram.

Stads- och landskapsbild

Stads- och landskapsbilden paverkas av tunnelbaneutbyggnaden vid stationsentréer och
naromraden, tunnelmynningar, samt diar tunnelbanan gar ovan mark. Paverkan kan upplevas
positivt eller negativt i olika grad beroende pa en rad faktorer. Exempelvis kan entréernas
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placering innebéra att platser eller specifika objekt splittras eller skyms och de kan péaverka
specifika objekt s& som exempelvis alléer och naturformationer. En ny station kan ocksa innebara
goda mojligheter att skapa rumsliga forutsattningar som kan foérstarka de konkurrensfordelar som
ett bra kollektivtrafiklage innebar nir den ar en del av ett storre stadsbyggnadsprojekt.

Ett succesivt arbete med olika l6sningar kommer att bedrivas for att minimera storningar. Ett
exempel kan vara inhagnader och etableringsytor. P4 vilket sitt inhdgnader och etableringsytor ar
utforda ar viktiga for upplevelsen av stadsbilden under den period som byggnationerna beridknas
paga. Utover att inhdgnaderna ska fylla de krav pa sikerhet och bullerdimpning som stills ges de
en hog niva gestaltningsmassigt. Det innebar att stor omsorg laggs pa materialval och fargsattning
men ocksa pa att etableringsytorna ges god belysning och halls stidade. I vissa lagen kan
konstnirliga utformningar av inhdgnaderna eller temporéara planteringar 6vervagas.

Naturmiljo och rekreation

Naturviarden paverkas under byggskedet genom att naturmark pa vissa platser tas i ansprak och
bebyggs samt att miljon stors genom buller, ingrepp eller forandrade grundvattenférhallanden.

Rekreationsytor varierar i attraktivitet och anvandbarhet beroende pa faktorer sdsom storlek och
tillgdnglighet, innehall och karaktar samt upplevelseviarden. Under byggskedet kan dessa faktorer
komma att paverkas genom att ytor tas i ansprak eller blir mindre attraktiva pa grund av
exempelvis buller, damm och 6kad trafik.

Rekreationsytor bevaras sa langt som majligt och atgarder vidtas for att bibehélla deras
attraktivitet. Det ar viktigt att utestinga sd mycket buller, visuella intryck och trafik som majligt
fran de platser som anvinds for rekreation. Ett succesivt arbete med olika l6sningar kommer att
bedrivas for att minimera storningar. Detta kan till exempel vara ytor som tillfalligt kan behova
ersittas pa grund av att ytorna inte ar brukbara under byggskedet.

5.5 Luftkvalitet

Vid utbyggnaden av tunnelbanan ar det transporter, anvindning av arbetsmaskiner, ventilation
fran tunnel, utvidring av sprianggaser, se figur 13, och damning som kan bidra till fororeningar i
luft. Spranggaser som ventileras ut via tunnelmynningarna kan innehalla h6ga halter av partiklar
och kvivedioxid samt lukta, men bedomningen &r att halter som allmanheten kan utséttas for
kommer att underskrida miljokvalitetsnormerna. En méngd faktorer paverkar halterna av
partiklar inne i tunnlarna sdsom tunnellingd, trafikintensitet, fordonshastighet, sparunderlaget,
luftomsattning och eventuella bakgrundshalter som tillfors via ventilationssystemet. For specifik
paverkan per station, se kapitel 6 Pdverkan — Station for station.
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Sprangning

Spranggasventilering

Figur 13. Ventilation kommer att finnas i arbetstunnlarna for att ventilera ut sprénggas.

Utslappsalstrande aktiviteter kommer att vara mest intensiva vid tunnelmynningarna for
arbetstunnlarna, men dven i viss méan vid etableringsytorna for stationerna.

Aven nir det giller arbetsmiljon i tunnlarna ir det luftféroreningshalterna av kvivedioxid och
partiklar som bedéms vara de som far storst paverkan. Tillatna halter for arbetsmiljon ar betydligt
hogre dn de halter som miljokvalitetsnormerna tilldter i omgivningsluften.

Luftféroreningar i samband med transporter

For att bedoma konsekvensen av transporternas inverkan pa luftféroreningssituationen har
resultat fran spridningsberdkningar som Stockholms stad utfort, anvants som underlag. Dessa
berdkningar avser situationen ar 2009, men bedoms aterspegla dagens situation bra for
kvavedioxid och lite simre (det vill siga en 6verskattning) for partiklar som PM10. Bedomningen
utgar ifran berdknade resultat for 98-percentilen for dygnsmedelvardet avseende kvavedioxid och
90-percentilen for partiklar som PM10 eftersom det ar dessa virden som bedéms vara
dimensionerande nér det giller risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormen for den aktuella
aktiviteten (lastbilar pa vag).

Spranggaser vid tunnelmynningar

Utslapp av luftfororeningar i byggskedet uppkommer dven i form av sprianggaser som harror fran
sprangning av tunnlar. Ventilation kravs for att forse arbetsplatserna i tunnlarna med frisk luft och
vidra ut spranggaser.

Tunnelmynningarna kommer darfor att forses med ventilationskanaler som leder ned uteluft i
tunneln och trycker ut den fororenade luften. Vid sprangning i tunneln kan spranggaserna
medfora forhojda halter av kvavedioxid i luften inom en radie av omkring 50 meter fran
tunnelmynningarna och under storleksordningen en timme per sprangtillfille, enligt erfarenheter
fran tidigare byggprojekt i Stockholm och Goteborg (Banverket, 2007; Géteborgs Miljoforvaltning
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2002). Vid sprangning bildas i huvudsak kvaveoxid och en mindre andel kvavedioxid.
Kvaveoxiden omvandlas succesivt till kvavedioxid. Hur snabbt och pa vilket avstdnd detta sker
fran tunnelmynningen ar mycket svart att uppskatta, da det bland annat ar beroende av tillgdngen
till ozon och av en mangd andra parametrar. Halterna i utomhusluften kommer att variera
beroende pa sprangningsteknik och ventilationsférhallande vid tunnelmynningarna. De hogsta
halterna vid tunnelmynningarna uppkommer generellt vid svag vind, medan sprianggaserna sprids
och blandas snabbt nar det blaser.

Det finns risk for luktolagenheter i samband med utviadring av spranggaser fran tunneln. En lukt
av spranggaser kommer att kinnas efter varje sprangning och utvidringen kan upplevas som
storande om ventilationen mynnar i direkt anslutning till omraden dir ménga méanniskor vistas.

Med utgéngspunkt fran de méatningar som genomfordes vid byggandet av Sodra lanken var
bedomningen att sprianggaserna kan medfora en hogsta halt av kvivedioxid (maxvarde for
entimmes-medelviarden) pa upp till 270 ug/ms3 inom ett omrade av 50 meter fran de mest utsatta
tunnelmynningarna. Entimmes-medelvirdet som 98-percentil bedémdes bli lagre. For Sodra
lanken uppmattes halter kring 70 pg/ms. Med utgangspunkt fran ovanstdende bedoms
miljokvalitetsnormen for kvivedioxid, 9o ug/ms3 raknat som timmedelvarde 98-percentil, darfor
inte O6verskridas. De halter som uppkommer bedoms inte ge nagon paverkan pa hélsan for de
manniskor som utsitts for dem.

Paverkan pa luftkvaliteten beskrivs under respektive station i kapitel 6 Paverkan — Station for
station.

5.6 Riskhantering

Utbyggnaden av Stockholms tunnelbana ar ett omfattande och komplicerat projekt och under
byggskedet kan risksituationer foér omgivningen uppsta, bade for tredjeman och for den fysiska
miljon. Byggnationen kommer till stor del att ske i en tatbebyggd stadsmiljo dar entreprenorerna
maste samspela och visa héansyn till exempelvis stadstrafik, oskyddade trafikanter, narliggande
byggnader samt natur- och kulturmiljo.

Risker som bedoms vara sarskilt viktiga att identifiera och ta hansyn till under byggskedet ar till
exempel:

Trafikolyckor och olyckor i samband med transporter till och fran etableringsytorna.
Brander.
Olyckor som sker i samband med att obehoriga tar sig in pa byggarbetsplatserna.

Skred och ras, till exempel 6versvimning och breddning av vatten i byggroparna, i
héandelse av skyfall.

Landstinget arbetar med att minimera dessa risker genom proaktiv och systematisk
riskidentifiering och riskhantering. Omgivningen kan darmed varnas genom forebyggande
atgarder sasom omradesskydd, trafikplanering samt upphandling av utbildade och erfarna
entreprenorer.

5.7 Fororenad mark

Byggande av tunnelbanan forvintas inte i sig orsaka markfororeningar. For att undvika att
byggandet bidrar till att sprida befintliga markféroreningar i och med schaktning, hantering av
massor eller vid forandring av grundvattennivan ar det viktigt att utreda var markféroreningar
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finns. En sammanstéllning av miljofarliga verksamheter i nairomrédet av tunnelbanestrackningen,
stationsentréer och arbetstunnelmynningarna har gjorts for att kunna bedéma risken vid
markarbeten i nirhet till eventuellt fororenade omraden. Provtagning av eventuellt fororenade
massor pagar.

For att sdkerstilla en god hantering av eventuella férorenade massor kommer provtagning av jord
utforas och analyseras langs strackningen for den nya tunnelbanan. Utifran resultatet fran detta
klassificeras jordmassorna enligt Naturvardsverkets riktviarden for fororenad mark avseende
kénslig markanvindning (KM) och mindre kinslig markanvandning (MKM). Vid schakt i omraden
med fororening gravs foérorenad jord bort. For att verifiera att fororenad jord tagits bort tas prover
for kemisk analys i schaktvigg, schaktbotten och eventuellt i schaktvattnet. Fororenade massor
transporteras till godkdnd mottagare for deponering eller behandling.

5.8 Klimat och hushallning

Klimatpaverkan orsakas av vixthusgaser, som bland annat skapas genom olika manskliga
aktiviteter, till exempel nér vi ater, reser, tillverkar eller konsumerar produkter. Koldioxid (CO2)
ar den vanligaste av dessa vixthusgaser, men det finns ocksa andra gaser som paverkar klimatet.
Klimatpaverkan frian andra vixthusgaser kan raknas om till koldioxidekvivalenter (CO2e).

I projektet med ny tunnelbana pagar ett arbete for att minska klimatpaverkan, det vill sdga att
minska utslappen av CO2 (eller CO2¢) som projektet orsakar. Det handlar till exempel om hur
transporter optimeras/minimeras, vilka tekniker som véljs under byggskedet, vilka material som
véljs och hur utformning och tekniska l6sningar skapas for bade tunnlar och stationer. Pa
motsvarande satt pagar ett arbete for att na god resurshushallning i projektet, vilket bland annat
omfattar hantering av spriang- och schaktmassor, materialval och avfallshantering.

Forandringar i klimatet innebar 6kad nederbord och 6kad risk for 6versvamningar. Projektet tar
hansyn till detta bade i utformningen av anldggningen och under byggskedet. Planeringen syftar
till att undvika eller minimera risk for skada eller oldgenhet pa grund av kraftiga regn.
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6 Paverkan - Station for station

6.1 Station Sofia

Station Sofia, se figur 14, dr beldgen pa Sodermalm och lokaliseras ndrmare 100 meter ner i berget.
Stationen utrustas darfor med rymliga snabbhissar som gor att transporten fran plattform till
gatuniva gar si snabbt som mgjligt. Stationsentréer och biljetthall kommer att ligga i
Stigbergsparken, harifrdn kommer dven det stora schakt for snabbhissarna att drivas. Inom
etableringsytan i Stigbergsparken kommer en stor andel trad att fallas.

For byggandet av station Sofia och delar av tunneln under Saltsjon kommer en arbetstunnel som
mynnar vid Londonviadukten att anldggas. En etableringsyta kommer att forlaggas vid
arbetstunnelns mynning pa en yta som idag anviands for parkering. I driftskedet kommer
arbetstunneln anvindas som servicetunnel for underhallsarbeten och som angreppsvag for
raddningstjansten.
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Figur 14. Karta 6ver station Sofia.

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar
Figur 15-16 visar den stérning som ar dominerande fran olika arbetsmoment och inte hur lange ett
visst arbetsmoment pagar. Transporter kommer att paga parallellt med sprangning.
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Tidsuppskattning Sofia @ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Londonviadukten) Buller

Stomljud
& Forarbeten @ ?

& )9 -4 Sprangning vid markytan -

&5 Avetablering

Tid 1ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6 ar

Figur 15. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena.
Avetablering omfattar &ven installationer, inredning samt terstalining och kan paga till och med byggslut.

De forberedande arbetena for arbetstunneln omfattar exempelvis mindre ledningsomliggning,
trafikomlaggningar samt iordningstillande av etableringsytor (gul stapel). Darefter paborjas
arbetet med arbetstunneln (rod stapel). Den storning som uppstéar fran borrning och sprangning
och som kommer att méarkas av vid arbetstunnelmynningen avtar allteftersom tunnelfronten
forflyttas in i berget. Darefter kommer paverkan vid arbetstunnelmynningen framst att orsakas av
transporter med tunga fordon (bla stapel).

Tidsuppskattning Sofia @Transporter
Stationsuppgangar Buller
S ljud
B Foérarbeten @ o

&5 99 -4~ Sprangning i berg —
& Installationer _

&H Avetablering

Tid 14ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6 ar

Figur 16. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena.
Avetablering omfattar &ven installationer, inredning samt 8terstalining och kan paga till och med byggslut.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationsldget paborjas borrnings- och sprangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar (rod stapel). Hisschakt byggs
underifran och massorna transporteras ut via arbetstunneln. Arbete med biljetthallar och entréer
gors fran ovan mark och ansluts till rulltrappsschakt (bla stapel). Slutligen utfors
installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gra stapel). Paverkan vid
tunnelmynningen kommer fortsattningsvis fran detta skede att vara frin tunga transporter in och
ut fran arbetstunneln.

Enligt preliminara berdakningar kan i storleksordningen cirka 12 000 ton bergmassor per vecka
komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan (réd och blé stapel, figur 15). Detta
motsvarar cirka 60 uttransporter per dygn. Berdkningarna ar preliminara och uppgifterna kan
komma att dndras. Fér mer information angaende uttransporterna, se kapitel 4.9 Hantering av
massor och uttransporter.

Stravan dr att paverka trafik och kollektivtrafik sa lite som mgjligt exempelvis genom att forsoka
styra byggtransporter till 1agtrafik. For stationsuppgéngen utreds byggtransporter via
Folkungagatan till vag 222. For arbetstunneln utreds byggtransporter via Londonviadukten och
vidare Osterut mot vag 222 Varmdoleden eller soderut mot vig 73 Nynasvagen via Varmdovagen,
vag 260 och Sodra lanken. Hur utfart mot Londonviadukten anordnas méste studeras vidare i
dialog med Stockholms stad. Transporter kopplat till byggandet av tunnelbanan ska i sa stor
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utstrackning som mojligt samordnas med det som hander i samband med ombyggnationen av
Slussen. Nuvarande trafikintensitet i ndromradet ar cirka 28 000 fordon per dygn vid
Londonviadukten och cirka 14 000 fordon per dygn pa Folkungagatan vid norra
stationsuppgangen.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangen vid Sofia och arbetstunneln frdn Londonviadukten innebar
borrning och sprangning av hisschakt samt spontning och pélning i titbebyggd miljo. Sprangning
ger hoga bullernivaer, men mycket kortvarigt. Borrning, palning och spontning ger ocksa hoga
bullernivaer, men pagar under lingre sammanhingande perioder. Det kan periodvis ge
besviarande storningar for de som bor eller arbetar nira, se figur 17-18 for berdknad
ljudutbredning. Arbetsmoment i 6vrigt som kommer férekomma vid etableringsytorna och som
kan orsaka stérning redovisas i kapitel 5.4.
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Figur 17. Inomhusbuller till f6ljd av luftljud fér byggandet av station Sofia. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer,
for att se riktvarden for dessa, se tabell 3.
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Figur 18. Luftburet buller frdn byggandet av station Sofia. Berakningarna &ar ekvivalenta nivaer, for att se
riktvarden for dessa, se tabell 3.

Figur 17-18 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Fargskalan i figuren redovisar ljudnivaer fran arbeten med
schakt, pa- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. Naturvardsverkets riktlinjer for
buller fran byggarbetsplatser under dagtid ar 60 dB (A), se vidare kapitel 5.4. Hogre ljudnivéer an
dessa kan under nagon period under byggtiden uppsta till f6ljd av arbeten med spontning,
palning, borrning eller sprangning nara mark under dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens
ungefirliga tidsutbredning kan utlésas av figur 15-16. Platsen for arbetstunnelmynningen vid
Londonviadukten ar redan idag paverkad av buller fran omgivande vigar. Nattetid sker nagra fa
bullrande moment som exempelvis transporter av massor fran arbetstunneln pa etableringsytan.
Det buller som uppkommer av de 60 uttransporter per dygn bedoms inte att orsaka négon storre
forandring av ljudmiljon. Nadgon pataglig forandring av den befintliga l[judmiljon nattetid forviantas
darfor inte.

Vibrationer och stomljud

Figur 19 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstér framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar och tunnelbanans spartunnlar. D& tunnelbanan ligger nirmare 100 meter ner i
berget vid station Sofia kommer stomljudet fran att driva fram tunnelbanetunnlarna inte att vara
markbart vid markytan. Vid borrning for arbetstunnlarna kommer hogre stomljudsnivéer
forekomma, se vidare kapitel 5.2 — 5.3.

Ersta sjukhus ligger ovanfor arbetstunneln fran Londonviadukten. Paverkan pa sjukhusets
verksamhet kommer att utredas vidare.
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Figur 19. Stomljud fran byggandet av station Sofia. Berakningarna &r ekvivalenta nivaer, for att se riktvarden for
dessa, se tabell 3.

Luftfororeningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid avseende 98-percentilvirdet (98 % av observationerna av variabeln har ett virde som
ar lagre an detta viarde) for dygnsmedelvardet vid rondellen Sodra lanken— Jarlaleden.
Overskridandet bedoms i huvudsak ligga inom trafikomrade dir normen inte beaktas. En 6kad
risk for 6verskridande av viardet for miljokvalitetsnormen bedoms foreligga med det tillagg av
transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrickor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar som PM10 avseende 9o-percentilvardet (9o % av observationerna av variabeln har ett
viarde som ir lagre dn detta varde) for dygnsmedelvardet vid rondellen S6dra lanken— Jarlaleden.
Overskridandet bedoms i huvudsak ligga inom trafikomrade dir normen inte beaktas. En 6kad
risk for 6verskridande av virdet for miljokvalitetsnormen bedoms foreligga med det tillagg av
transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.
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Landskap

Stationsuppgdngen

Stationsuppgangen leder upp till tva stationsentréer i Stigbergsparken, vilken kommer att vara
avskdarmad under arbetet med att bygga entréerna. Da omradet ar visuellt exponerat ar det viktigt
att avskarmningarna av etableringsytan sker med en god gestaltning.

Parken bedoms inte ha hoga naturviarden. Vissa dldre trad inom etableringsytan som exempelvis
allétraden langs Folkungagatan, som idag ar karaktarsgivande och rumsskapande, kan behova tas
bort, medan andra kan bibehallas &ven om de star inom etableringsytan. Allétraden ar
biotopskyddade. Allétrad inom Stigbergsparken och langs Tjarhovsgatan behover ocksa tas ner
under byggskedet. Trad som inte behover tas ner skyddas och nir bygget ar klart aterstills ytorna
och trad planteras i samrad med Stockholms stad. De trdd som har héga kulturmiljévarden ska i
mojligaste man bevaras. Risk finns for idag okdnda fornldmningar varfor markarbeten ska utforas
under arkeologiskt 6verinseende/féregas av arkeologisk atgard och samrad med lansstyrelsen

Géngstrak som finns i parken kommer att stingas av under byggskedet. For de gangstrak som
blockeras kommer alternativa 16sningar att tas fram.

For rekreation innebar byggskedet att stora delar av den gestaltade parkmiljon forloras och att
mojligheterna till lek, m6ten och att pa annat sitt uppehaélla sig i parken forsvinner.

Forkastningsbranten i norr som representerar ett riksintressant sardrag och hogt
kulturmiljovarde, kan skadas och riskera att forlora sin naturliga form. De delar som inte berors av
ingrepp kommer darfor i storsta mojliga man att skyddas. Den kommer dock att paverkas
permanent genom den paviljong dar utrymningsvigen kommer ut och av ventilationstorn.

Arbetstunneln

Omréadet i anslutning till tunnelmynningen vid Londonviadukten &r hirdgjort och anvands idag
for parkering. Arbetstunneln gar genom Erstaberget, som har kulturhistoriskt hogt klassad
bebyggelse. Risker for vibrationsskador och eventuell grundvattenpaverkan utreds vidare.

Tunnelmynningen &r ett permanent ingrepp i forkastningsbranten. Laget ar visserligen val synligt
men har inga hoga upplevelseviarden. Under byggskedet kommer tunnelmynningen att vara dold
bakom avskarmningar. Inga hoga natur- eller rekreationsvirden finns pa platsen. Forekomsten av
fornlamningar behover undersokas vidare.

6.2 Station Hammarby Kanal

Stationen ligger placerad mellan Hammarby sjostad och S6dermalm med plattformen rakt under
Hammarby kanal. Plattformen ligger i berget, cirka 40 meter under vattenytan, med en
stationsentré pa varje sida av kanalen. Stationen far ett tydligt symbolviarde som en fysisk lank
mellan Hammarby sjostad och "innerstaden”. I séder skapas en koppling till tvirbanan, se figur
20.

Norra uppgangen, mot Katarina Bangata ar placerad dir Stora Blecktornsparken mynnar i
Katarina Bangata. Ett omrade i 6stra delen av parken kommer att vara inhdgnad och anviandas for
schakt och etableringsyta under byggandet av stationsentrén. Tillganglighet till omkringliggande
fastigheter kommer att finnas under hela byggskedet. Katarina Bangata kommer att anviandas for
byggtrafik, men framkomligheten for andra trafikanter kommer att sikerstillas dven under
byggskedet.
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Géng — och cykelvigen in i Stora Blecktornsparken fréan Katarina Bangata kommer att vara
avstangd under byggtiden. Parken kommer att kunna nés via gdng- och cykelvéig fran Metargatan
samt via gang- och cykelvag fran Vintertullstorget och vidare norr om kvarteret med
stationsentrén.

Sodra uppgangen kommer att ha sin entré i Lumaparkens véstra del. En mindre del av parken, en
stor del av Lumagatan och en del av Hammarbyterrassen kommer att stingas av och anviandas
som etableringsyta och schakt for stationen. Arbetet vid Luma kommer att ske i flera etapper.
Forst kommer ytan for biljetthallen i Lumagatans sodra del att spontas och sedan schaktas.
Etableringsytan i Lumagatans norra del kommer att iordningstillas och bodar stlls upp. Sedan
byggs biljetthallen under mark och sist entrébygganden ovan mark.

Glodlampsgrand kommer att vara tillgdnglig under byggtiden men tillfarten kan komma att ske pa
olika satt. Entréerna i omradet kommer att vara tillgdngliga under byggtiden, men det kan komma
att 16sas pa olika satt under olika perioder. Inging till soprum ldngs Lumagatans sodra del ligger
inom etableringsomradet, men funktionen kommer att sikerstéllas under byggtiden.

Tillgangligheten till parkeringsgaraget med utfart pA Lumagata kommer att studeras vidare. Vissa
ledningar i omradet kommer att 1dggas om da de paverkas av schakten for tunnelbanan.

Gangstraket langs Lumagatan mellan Hammarby allé och Hammarbyterassen kan periodvis
behova stingas av eller ledas om.

Efter byggtiden kommer Lumagatan och Hammarbyterrassen att ater 6ppnas for trafik som idag.
Malsattningen ar att trafiken pa tvirbanan ska kunna ske som vanligt och inte storas under tiden
som bygget pagar.

En arbetstunnel kommer att forlaggas i omradet med mynning vid Hammarby Fabriksvag.
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Teckenforklaring Byggtidskarta
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Figur 20. Karta 6ver station Hammarby Kanal. Det som visas i kartan langst ned till vanster tillhor station
Gullmarsplan.

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar
Figur 21-22 visar den storning som ar dominerande fran olika arbetsmoment och inte hur lange ett
visst arbetsmoment pagar. Transporter kommer att paga parallellt med sprangning.

Tidsuppskattning Hammarby Kanal @ Transporter
Arbetstunnelns mynning Buller
@ Stomljud
B Forarbeten

B 9 4~ Sprangning vid markytan -
B Installationer _

&B Avetablering .
Tid 1ar 2ar 3ar 4 ar 5 ar 6 ar

Figur 21. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena.
Avetablering omfattar &ven installationer, inredning samt 8terstalining och kan paga till och med byggslut.

Tidsuppskattningen for station Hammarby Kanals arbetstunnel dr under utredning. Figur 23 visar
en ungefarlig tidsatgang. De forberedande arbetena for arbetstunneln omfattar mindre
ledningsomliggningar, trafikomlaggningar samt iordningstéllande av etableringsytor (gul stapel).
Darefter paborjas arbetet med sjélva arbetstunneln (rod stapel). Den stérning som uppstar fran
borrning och sprangning och som kommer att mérkas av vid arbetstunnelmynningen kommer att
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avta allteftersom tunnelfronten forflyttas in i berget. Darefter kommer paverkan vid
arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter med tunga fordon (bla stapel).

Tidsuppskattning Hammarby Kanal @) Transporter
Stationsuppgangar Buller
S ljud
B Foérarbeten @ o

&R )9 Tunga anldggningsarbeten _
& Installationer -

&H Avetablering

Tid 14ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6 ar

Figur 22. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena.
Avetablering omfattar &ven installationer, inredning samt terstalining och kan p&ga till och med byggslut.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationsldget paborjas borrnings- och spriangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spéartunnlar fortgar (rod stapel). Rulltrappsschakt
byggs underifran och massorna transporteras ut via arbetstunneln. Arbete med biljetthallar och
entréer gors fran ovanmark och ansluts till rulltrappsschakt (bla stapel). Slutligen utfors
installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gra stapel). Paverkan vid
tunnelmynningen kommer fortsattningsvis fran detta skede att vara frén tunga transporter in och
ut fran arbets- och servicetunnlar.

Enligt preliminara berdakningar kan i storleksordningen cirka 10 000 ton bergmassor per vecka
komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan (réd och blé stapel, figur 21). Detta
motsvarar cirka 50 uttransporter per dygn. Berakningarna ar preliminira och uppgifterna kan
komma att dndras. Fér mer information angaende uttransporterna, se kapitel 4.9 Hantering av
massor och uttransporter.

Stravan dr att paverka trafik och kollektivtrafik sa lite som majligt exempelvis genom att forsoka
styra byggtransporter till lagtrafik. For norra stationsuppgangen utreds byggtransporter via
Katarina Bangata, Ringvigen, Gotgatan, och Skanstullsbron till vig 73 Nynasvagen. For sodra
stationsuppgangen utreds byggtransporter via Hammarby allé och Lugnets Allé till S6dra lanken.
For arbetstunneln vid Hammarby Fabriksviag kan byggtransporterna ga frain Hammarby
Fabriksvig via Hammarbyvagen for vidare fard osterut eller soderut via Sédra lanken. Omviant kan
byggtransporterna ga till etableringsomradet via Sodra lanken, Lugnets allé och Hammarby
Fabriksvag.

Befintlig trafikintensitet pA Hammarbyvéagen ar cirka 13 000 fordon per dygn. Vid Lumaparken
(sodra stationsuppgéangen) passerar i dagsliget cirka 5 000 fordon per dygn. Katarina Bangatan
(norra stationsuppgéngen) trafikeras av cirka 6 200 fordon per dygn.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna och arbetstunneln vid station Hammarby Kanal innebar
borrning och spriangning av arbetstunnel och stationsuppgéngar samt spontning i tatbebyggd
miljo. Sprangning ger hoga bullernivier, men mycket kortvarigt. Borrning och spontning ger ocksa
hoga bullernivaer, men pagar under langre sammanhéngande perioder. Det kan periodvis ge
besvirande storningar for de som bor eller arbetar nira, se figur 23-24 for beraknad
ljudutbredning. Arbetsmoment i 6vrigt som kommer férekomma vid etableringsytorna och som
kan orsaka stérning redovisas i kapitel 5.4.
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Figur 23. Inomhusbuller till féljd av Iuftljud frn byggandet av station Hammarby Kanal. Det som visas i kartan
l&ngst ned till vanster tillhér station Gullmarsplan. Berakningarna &r ekvivalenta nivaer, for att se riktvarden for
dessa, se tabell 3.
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Teckenforklaring Berdkningsmodell/prognos - Luftburet buller

Station Hammarby Kanal

Foreslagna anlaggni Luftburet buller under byggtid
T Stationsentré >= 75 dBA [ >=55dBAoch<65dBA o 10 10 20 2%
u__ __| Etableringsyta >= 65 dBA och < 75 dBA = >= 45 dBA och < 55 dBA ©0pen Smhmmm
E] Tunnelbaneanlaggning ° Datum: 2016-11-09

Figur 24. Luftburet buller frdn byggandet av station Hammarby Kanal. Det som visas i kartan ldngst ned till
vénster tillhér station Gullmarsplan. Berakningarna &r ekvivalenta nivder, for att se riktvarden for dessa, se
tabell 3.

Figur 23-24 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Fargskalan i figuren redovisar ljudnivaer fran arbeten med
schakt, pa- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. Naturvardsverkets riktlinjer for
buller fran byggarbetsplatser under dagtid ar 60 dB (A), se vidare kapitel 5.4. Hogre ljudnivder an
dessa kan under nagon period av byggskedet uppsta fran arbeten med spontning, borrning eller
sprangning nara mark under dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan
utldsas av figur 21-22.

Nattetid sker nagra fa bullrande moment som exempelvis transporter av massor fran
arbetstunneln pa etableringsytan. Det buller som uppkommer av de 120 uttransporter per dygn
bedoms inte att orsaka nagon storre forandring av ljudmiljon. Nagon pétaglig forandring av den
befintliga ljudmiljon nattetid forvintas darfor inte.

Vibrationer och stomljud

Figur 25 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstér framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar och tunnelbanans spéartunnlar. Tunnelbanan ligger ungefar 30 meter ner i
berget vid station Hammarby Kanal. Det innebar att inom 35 meter fran tunnelbanans strackning
kommer stomljudsnivaer att 6verskrida 45 dB(A) och inom 85 meter kommer stomljudsnivierna
att vara over 35 dB(A). Vid borrning for arbetstunnlarna kommer hogre stomljudsnivéer
forekomma, se vidare kapitel 5.2 -5.3.
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Teckenforklaring Berdakningsmodell/prognos - Stomljudsnivaer
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Figur 25. Stomljud fran byggandet av station Hammarby Kanal. Det som visas i kartan ldngst ned till vanster
tillhér station Gullmarsplan. Berdkningarna ar ekvivalenta niv8er, for att se riktvarden fér dessa, se tabell 3.

Luftfororeningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid avseende 98-percentilvirdet (98 % av observationerna av variabeln har ett virde som
ar lagre an detta viarde) for dygnsmedelvardet vid rondellen Sodra lanken— Jarlaleden.
Overskridandet bedoms i huvudsak ligga inom trafikomrade dir normen inte beaktas. En 6kad
risk for 6verskridande av virdet for miljokvalitetsnormen bedoms foreligga med det tillagg av
transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrickor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar som PM10 avseende 9o-percentilviardet (9o % av observationerna av variabeln har ett
viarde som ir lagre dn detta varde) for dygnsmedelvardet vid rondellen S6dra lanken— Jarlaleden.
Overskridandet bedoms i huvudsak ligga inom trafikomrade dir normen inte beaktas. En 6kad
risk for 6verskridande av virdet for miljokvalitetsnormen bedoms foreligga med det tillagg av
transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.
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Landskap

Norra stationsuppgdngen

Upplevelsen och vistelsekvaliteterna i Stora Blecktornsparken kommer att minska under
byggtiden genom buller och intrang. Trad som inte behover tas ned skyddas och nir bygget ar
klart aterstalls ytorna. Framkomligheten och tillgdngligheten for parkbesokare till Stora
Blecktornsparken kommer att sdkerstillas. Risk finns for idag okdnda fornlamningar varfér
markarbeten ska utforas under arkeologiskt 6verinseende/foregas av arkeologisk atgard och
samrad med lansstyrelsen.

Sodra stationsuppgdngen

Etableringsytan ar centralt placerad och visuellt exponerad och kommer att vara avskdrmad mot
omgivande gatumiljo. Den bryter siktlinjer langs Lumagatan och Hammarbyterassen samt innebar
att gangstrak i och genom parken blockeras vilket begransar manniskors majlighet att rora sig
genom omradet. For de gangstrak som blockeras kommer alternativa 16sningar att tas fram. Trad,
viktiga som karaktarsgivande och rumsskapande element, paverkas och riskerar att tas bort.
Traden bedoms inte ha héga naturvirden. Trad som inte behover tas ner skyddas och nir bygget
ar klart aterstills ytorna och trad planteras i samrad med Stockholms stad.

Nar Lumaparken minskar till yta forsvinner bland annat parkens funktioner for rekreation,
exempelvis forsamras mojligheten till lek. Visuella intryck kommer i storsta mojliga mén att
forsoka stangas ute for att minska paverkan pa parken.

Arbetstunneln

En arbetstunnel till station Hammarby Kanal kommer att forlaggas med mynning intill
Hammarby Fabriksvig. I omréadet kring arbetstunneln finns idag en bilfirma, en kontorsfastighet
samt en bostadsfastighet som ar under uppforande.

6.3 Station Sickla

Sickla blir en viktig trafikknutpunkt med tunnelbana, tvarbanan, Saltsjobanan samt
Varmdovagens och Sickla Industrivags bilar och bussar, se figur 26. I direkt anslutning, séder om
stationen, ligger den stora handelsplatsen Sickla kopkvarter. Lings Varmdovagen passerar ett
regionalt cykelstrak och ett huvudcykelstrak langs Sickla industrivag.

Vistra uppgéangen ar lokaliserad i en planerad stationsbyggnad med entré mot Sickla
industrivdg/Smedjegatan respektive mot Saltsjobanan. For 6stra uppgangen, mot Alphyttevéigen,
byggs en stationsentré direkt norr om Varmdovagen i hornet av planerad kvartersbebyggelse och
en i galleriahuset Sickla kopcentrum soder om Saltsjobanan. Arbetet kring den Gstra uppgangen
planeras att ske i etapper. Flera projekt pagar i omradet samtidigt sd byggnationen anpassas efter
detta och ytorna kommer att samutnyttjas. Forst planeras Saltsjobanan att laggas om och
Varmdovagen flyttas norrut. Sedan kommer de centrala delarna att schaktas och
betongkonstruktionen gjutas. Anslutningen under Saltsjobanans bro mot Sickla képkvarter byggs
sedan. Efter det flyttas Saltsjobanan och Varmdovagen tillbaka och de norra delarna byggs.

De ytor som tas i ansprak for etableringsyta dr i huvudsak hardgjorda och anvinds bland annat for
parkering. Biljetthallen som byggs intill Virmdovigen medfor att viagen tas i ansprak och att géng-
och cykelvigen under Varmdovagen, Alphyddans busshéllplats samt Nacka station kommer att
behova flyttas vilket medfor att skolvigen for Maestroskolans elever kommer att paverkas. Det
pagar dven utredningar i syfte att hitta 16sningar som medfor att befintlig gang-, cykel-,
kollektivtrafik och 6vrig trafik paverkas sa lite som mgjligt.
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Lastgatan vid Sickla kopkvarter kommer att vara tillganglig men kan komma att ldggas om under
viss perioder av byggtiden.

Parkeringshuset vid Smedjegatan kommer att vara tillgangligt, men tillfart kan komma att ske pa
olika sitt.

Arbetstunneln &r planerad att mynna i en bergssida invid en bilfirma norr om Varmdovagen. Den
yta som avgransas som etableringsyta i anslutning till tunnelmynningen ar hardgjord, delvis
forsedd med skidrmtak och anvéands for bilfirman.

Hela omradet kring Sickla station ar under omdaning inom ramen for Nacka kommuns planering.
I stationens naromrade planeras det for fler bostader.
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Figur 26. Karta over station Sickla. Hela etableringsytan kommer inte att nyttjas samtidigt, arbetet sker i
etapper s att Varmdoéviagen och Saltsjébanan kan hdllas éppen under hela byggtiden.

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar
Figur 27-28 visar den storning som ar dominerande fran olika arbetsmoment och inte hur lange

ett visst arbetsmoment pagar. Transporter kommer att paga parallellt med sprangning.
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Tidsuppskattning Sickla @ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Varmdovagen) Buller

Stomljud
& Forarbeten @ .

& )9 -4 Sprangning vid markytan _

&R Installationer

&R Avetablering Tid 1ar 2&r 3ar 4ar 5ar 6 ar

Figur 27. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena.
Avetablering omfattar &ven installationer, inredning samt terstalining och kan pag3 till och med byggslut.

Arbetena inleds med mindre ledningsomliggningar, trafikomlaggningar samt iordningstéllande av
etableringsytor (gul stapel). Tillgdngligheten till och skyddsatgarder for befintligt VA-tunnelpaslag
inom etableringsytan ska sikerstillas. Darefter paborjas arbetet med sjilva arbetstunneln. Den
storning som uppstar fran borrning och sprangning och som kommer att miarkas av vid
arbetstunnelmynningen kommer att avta allt eftersom tunnelfronten forflyttas in i berget (rod
stapel). Darefter kommer paverkan vid arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter
med tunga fordon (bla stapel).

Tidsuppskattning Sickla @ Transporter
Stationsuppgangar Buller
@ Stomljud

» Foérarbeten

B )9 Tunga anldggningsarbeten

&B Installationer

&5 Avetablering

T T |
Tid 1ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6 ar

Figur 28. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena.
Avetablering omfattar &ven installationer, inredning samt aterstalining och kan paga till och med byggslut.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationsldget paborjas borrnings- och sprangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar (rod stapel). Rulltrappsschakt
byggs underifran och massorna transporteras ut via arbetstunneln. Arbete med biljetthallar och
entréer gors ovan mark och ansluts till rulltrappsschakt (bla stapel). Slutligen utfors
installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gré stapel). Paverkan vid
tunnelmynningen kommer fortsattningsvis fran detta skede att vara frin tunga transporter in och
ut fran arbets- och servicetunnlar.

Byggnadsarbetena innebar att delar av Vairmdoviagen kommer att ledas om i etapper. Vagen ar
sikerhetsklassad och en viss framkomlighet méste alltid uppratthéllas. Vagen kommer diarmed att
hallas 6ppen under hela byggtiden.

Enligt preliminara berdkningar kan i storleksordningen cirka 9 000 ton bergmassor per vecka
komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan (réd och bla stapel figur 27). Detta
motsvarar cirka 45 uttransporter per dygn. Berakningarna ar preliminara och uppgifterna kan
komma att dndras. Fér mer information angdende uttransporterna, se kapitel 4.9 Hantering av
massor och uttransporter.

Stravan ar att paverka befintlig trafik och kollektivtrafik sa lite som mojligt exempelvis genom att
forsoka styra transporter till lagtrafik. For vastra uppgangen utreds byggtransporter via Sickla
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Industriviag, Vairmdovagen och vig 260 till Sodra lanken eller via Sickla Industrivag och vag 260
till S6dra lanken. For Ostra uppgangen utreds byggtransporter via Planiavigen och visterut pa vag
260 till Virmodleden. For arbetstunneln utreds byggtransporter visterut pa Varmdovagen mot
Trafikplats Lugnet och Varmdoleden. Nuvarande trafikfloden i naromradet ar enligt foljande:
Sickla Industrivig cirka 7 000 fordon per dygn, Varmddévéagen (viaster om Sickla industrivag) cirka
5 200 fordon per dygn, Varmdovagen (6ster om Sickla industrivag) cirka 6 500 fordon per dygn

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgéangarna och arbetstunneln vid station Sickla innebéar borrning och
sprangning av arbetstunnel och stationsuppgangar samt eventuellt spontning och pélning.
Sprangning ger hoga bullernivaer, men mycket kortvarigt. Borrning, palning och spontning ger

ocksa hoga bullernivaer, men pagar under langre sammanhingande perioder. Det kan periodvis ge
besvirande storningar for de som bor eller arbetar nira, se figur 29-30 for beraknad

ljudutbredning. Arbetsmoment i 6vrigt som kommer férekomma vid etableringsytorna och som
kan komma att orsaka storning redovisas i kapitel 5.4
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Figur 29. Inomhusbuller till foljd av luftljud frn byggandet av station Sickla. Berékningarna &r ekvivalenta
nivaer, for att se riktvérden for dessa, se tabell 3

46



AN—— : - yarm®®s

B
Hohyddevagen

m

= Ehbhringsyta
Sickla industrivag'

Stationsentré mot

/Sickh industrivag/Smedjegatan

A

)

S )
|

< v_ ‘

W i ) forcusplatsen i B occogeten :
Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Luftburet buller
Foreslagna anlaggni Luftburet buller under byggtid Station Sickla

T Stationsentré >= 75 dBA [ >=55dBAoch<65dBA o 3 w7 100 15
|__ __| Etableringsyta >= 65 dBA och < 75 dBA = >= 45 dBA och < 55 dBA mm

oL
E] Tunnelbaneanlaggning Datum: 2016-11-09

Figur 30. Luftburet buller frdn byggandet av station Sickla. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer, for att se
riktvarden for dessa, se tabell 3.

Figur 29-30 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Naturvardsverkets riktlinjer for buller fran byggarbetsplatser
under dagtid ar 60 dB (A), se vidare kapitel 5.4. Hogre ljudnivder dn dessa kan under ndgon period
under byggskedet uppsta till foljd av buller fran arbeten med spontning, borrning, palning eller
sprangning nara mark under dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens ungefarliga langd kan
utldsas av figur 27-28. Nattetid sker nagra fa bullrande moment som exempelvis transporter av
massor fran arbetstunneln pé etableringsytan. Det buller som uppkommer av de 50 uttransporter
per dygn bedoms inte att orsaka ndgon storre forandring av ljudmiljon. Nédgon pataglig forandring
av den befintliga ljudmiljon nattetid forvantas darfor inte.

Vibrationer och stomljud

Figur 31 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvillstid.. Stomljud uppstéar framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar och tunnelbanans spartunnlar. Tunnelbanan ligger ungefar 35 meter ner i
berget vid station Sickla. Det innebér att inom 30 meter fran tunnelbanans strackning kommer
stomljudsnivéer att 6verskrida 45 dB(A) och inom 85 meter kommer stomljudsnivaer att
overskrida 35 dB(A). Vid borrning for arbetstunnlarna kommer hogre stomljudsnivaer
forekomma, se vidare kapitel 5.2 — 5.3.
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Figur 31. Stomljud frén byggandet av station Sickla. Berdkningarna ar ekvivalenta niv%er, for att se riktvarden
for dessa, se tabell 3.

Luftfororeningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid avseende 98-percentilvirdet (98 % av observationerna av variabeln har ett virde som
ar lagre an detta viarde) for dygnsmedelvirdet vid rondellen Sodra lanken— Jarlaleden och vid
Sodra linken-Hammarby Fabriksvig. Overskridandet bedoms i huvudsak ligga inom trafikomrade
dir normen inte beaktas. En okad risk for 6verskridande av viardet for miljokvalitetsnormen
bedoms foreligga med tilldgg for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrickor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar som PM10 avseende 9o-percentilviardet (9o % av observationerna av variabeln har ett
viarde som ar lagre dn detta varde) for dygnsmedelvardet vid rondellen S6dra lanken— Jarlaleden
och vid Sédra linken-Hammarby Fabriksvig. Overskridandet bedoms i huvudsak ligga inom
trafikomréade diar normen inte beaktas. En 6kad risk for 6verskridande av vardet for

miljokvalitetsnormen bedoms foreligga med tillagg for det transportarbete som planeras med
arbetsmaskinerna.
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Landskap

Vastra stationsuppgdngen

Omradet for den vistra stationsuppgangen och etableringsyta for denna beror ett skyddsvart trad,
men saknar i ovrigt naturviarden och rekreativa virden. Omradet for ventilationstorn ligger i
anslutning till Alphyddans vardefulla bebyggelse och ar kansligt for forandringar. Forekomst av
fornlamningar bor utredas.

Ostra stationsuppgdngen

P4 etableringsytan mellan Virmdovagen och Saltsjobanan finns, utover hardgjorda ytor, sma
grasytor med buskar och sma trid, en allé med grova almar (rédlistad art) samt en allé av lind av
olika élder och storlek som omfattas av biotopskydd. Med undantag for ett par grovre trad finns
inga hoga naturvarden inom etableringsytan. Grova trad som inte behover tas ner inom
etableringsplatsen skyddas mot skada under byggskedet. En antikvarisk bedomning av
industribyggnaden med kulturhistoriskt virde bor utforas bade infor planering av byggskede och
slutligt utseende. Inom etableringsomrade dar schakt gors bor forekomsten av fornlimningar
utredas.

Arbetstunneln
Etableringsytan utgors till stor del av ett verksamhetsomrade med byggnader och hardgjord yta,
Tunnelmynningen anldggs sa att intrdngen i hallmarken ovanfér tunnelmynningen minimeras.

Mellan verksamhetsomradet och Varmdovagen finns ett par uppvuxna lovtrad, daribland en ask.
Det regionala cykelstraket 1angs Varmdovagen ar en vilanviand och fungerade cykelpassage forbi
etableringsytan och funktionen maste bibehallas under hela byggskedet.

6.4 Station Jarla

Tunnelbanans strackning foljer kollektivtrafikstraket Varmdovagen och Saltsjobanan. Detta
kommer att mojliggora snabba byten mellan tunnelbana, buss och lokaltég. Platsen har stor
utvecklingspotential och Nacka kommun planerar for en omvandling av omradet.

Station Jarla har en stationsuppgang med en biljetthall med tva entréer, en mot Vairmdovagen och
en mot Birkavigen, se figur 32. For att bygga stationen behovs ocksé en arbetstunnel.

Stationsentréerna ligger i anslutning till det som idag ar en skogbevuxen kulle. Hela omréadet kring
station Jérla dr under omdaning inom ramen for Nacka kommuns planering. Stationsentréerna
placeras i de nya kvarter som bland annat kommer att ta kullen i ansprak. Planering av
etableringsytorna har skett mot bakgrund av kommunens planer. Det pagar dven utredningar i
syfte att hitta 16sningar som medfor att befintlig gang-, cykel-, kollektivtrafik och 6vrig trafik
paverkas sa lite som mojligt.
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Figur 32. Karta dver station Jérla (gatan sdéder om arbetstunnelmynningen &r Jarla Ostra skolvag).

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar
Figur 33-34 visar den stérning som dr dominerande fran olika arbetsmoment och inte hur liange

ett visst arbetsmoment pagar. Transporter kommer att pdgd parallellt med sprangning.

Tidsuppskattning Jarla @Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Jarla ostra) Buller

@ Stomljud

&R Forarbeten

&R )9 - Sprangning vid markytan -
&R Installationer -

&2 Avetablering -
T T 1

Tid 1ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6 ar

Figur 33. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena.
Avetablering omfattar &ven installationer, inredning samt 8terstalining och kan paga till och med byggslut.

Arbetena inleds med mindre ledningsomliaggningar, trafikomlaggningar samt iordningstéllande av
etableringsytor (gul stapel). Darefter paborjas arbetet med sjdlva arbetstunneln. Den stérning som
uppstar fran borrning och spriangning och som kommer att markas av vid arbetstunnelmynningen
kommer att avta allt eftersom tunnelfronten forflyttas in i berget (rod stapel). Darefter kommer
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paverkan vid arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter med tunga fordon (bl
stapel).

Tidsuppskattning Jarla @Transporter
Stationsuppgangar Buller
S ljud
B Foérarbeten @ o

= )9 4 Sprangning i berg
& Installationer

&H Avetablering

.

Tid 14ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6 ar

Figur 34. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena.
Avetablering omfattar &ven installationer, inredning samt terstalining och kan paga till och med byggslut.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationsldget paborjas borrnings- och spriangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar (rod stapel). Rulltrappsschakt
byggs underifran och massorna transporteras ut via arbetstunneln. Arbete med biljetthallar och
entréer gors ovan mark och ansluts till rulltrappsschakt (bla stapel). Slutligen utfors
installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gra stapel).

Byggnadsarbetena innebér att delar av Birkavigen eventuellt kommer att ledas om i etapper.
Végen ar sikerhetsklassad och en viss framkomlighet maste alltid uppratthallas. Vagen kommer
dirmed att hallas 6ppen under hela byggtiden. Gang- och cykelvigar kan komma att behova
stdngas i etapper, men strivan ar att paverka gang- och cykeltrafik si lite som mojligt. Pdverkan
vid tunnelmynningen kommer fortsiattningsvis fran detta skede att vara fran tunga transporter in
och ut fran arbets- och servicetunnlar.

Enligt preliminara berdkningar kan i storleksordningen cirka 9 000 ton bergmassor per vecka
komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan (réd och bla stapel, figur 33). Detta
motsvarar cirka 45 uttransporter per dygn. Berdakningarna ar preliminara och uppgifterna kan
komma att dndras. Fér mer information angaende uttransporterna, se kapitel 4.9 Hantering av
massor och uttransporter.

Stravan ar att paverka trafik och kollektivirafik si lite som mojligt exempelvis genom att férsoka
styra transporter till lagtrafik. Byggtransporter via trafikplats Jarlaleden/Varmdoviagen,
Vikdalsvagen, Skvaltans vag och vidare osterut mot Varmdoleden utreds. I dagslaget passerar
cirka 15 000 fordon per dygn pa Varmddovagen, oster om Jarlaleden.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangen och arbetstunneln vid station Jarla innebar borrning och
sprangning av arbetstunnel och stationsuppgangar samt eventuellt spontning och palning.
Spréangning ger hoga bullernivder, men mycket kortvarigt. Borrning, palning och spontning ger
ocksa hoga bullernivaer, men pagar under lite laingre sammanhéngande perioder. Det kan
periodvis ge besviarande storningar for de som bor eller arbetar nira, se figur 35-36 for beraknad
ljudutbredning. Arbetsmoment i 6vrigt som kommer forekomma vid etableringsytorna och som
kan komma att orsaka storning redovisas i kapitel 5.4.
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Teckenforklaring Berdkningsmodell/prognos - Inomhusbuller

Foreslagna anlaggningar Inomhusnivaer ion Jérla
T Stationsentré [ ] >=45dBA L 6w w
—— O — )
I_ | Etableringsyta [] >=35dBAOCch<45dBA © Open Stocknom
oL
I:l Tunnelbaneanlaggning Datum: 2016-11-09

Figur 35. Inomhusbuller till fljd av Iuftljud frdn byggandet av station Jarla. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer,
for att se riktvarden for dessa, se tabell 3.
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Teckenforklaring Berdkningsmodell/prognos - Luftburet buller

Foreslagna anlaggni Luftburet buller under byggtid Station Jarla
T Stationsentré >=75 dBA [ >=55dBAoch <65 dBA o m @ ® 10

|__ —_l Etableringsyta >= 65 dBA och < 75 dBA = >= 45 dBA och < 55 dBA © Open Stockholm
[:] Tunnelbaneanlaggning ° Datum: 2016-11-09

Figur 36. Luftburet buller frdn byggandet av station Jarla. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer, for att se
riktvarden for dessa, se tabell 3.

Figur 35-36 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Fargskalan i figuren redovisar ljudnivaer fran arbeten med
schakt, pa- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. Naturvardsverkets riktlinjer for
buller fran byggarbetsplatser under dagtid ar 60 dB (A), se vidare kapitel 5.4. Hogre ljudnivéer an
dessa kan under nagon period av byggtiden uppsta till f6ljd av arbeten med spontning, borrning
eller sprangning och péalning under dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens ungefarliga 1angd
kan utlasas av figur 33-34.

Nattetid sker nagra fa bullrande moment som exempelvis transporter av massor fran
arbetstunneln pa etableringsytan. Det buller som uppkommer av de cirka 40 uttransporter per
dygn bedoms inte att ge ndgon storre forandring av ljudmiljon. Nédgon pataglig forandring av den
befintliga ljudmiljon nattetid forvantas darfor inte.

Vibrationer och stomljud

Figur 37 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstér framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar och tunnelbanans tunnlar. Tunnelbanan ligger ungefar 25 meter ner i berget
vid station Jarla. Det innebar att inom 35 meter frin tunnelbanans strackning kommer
stomljudsnivaer dagtid att 6verskrida 45 dB(A) och inom 85 meter kommer stomljudsnivaerna att
vara 6ver 35 dB(A). Vid borrning for arbetstunnlarna kommer hogre stomljudsnivéaer forekomma,
se vidare kapitel 5.2 — 5.3.

53



o n
vag® Arbetstunnel fran

Jarla ostra

Blomsfef

onsentré r Etableringsyta
Birkavagen' | r « . Jarla stra

o

v - ot > b = !
Etableringsyta \ ¥ N
Kyrkstigen .aC /
X rks“g ‘\+ Etableringsyta
y Varmdévigen Vdrmdévy
ov
Stationsentré mot,‘ 7/ / i
Varmdovagen [ _ - — Jérlakrysset

\
Rotorslin(:\a

Saltsjo-Jarla

saria gardsvas

Gustaf de Lavals
Teckenforklaring Berdkningsmodell/prognos - Stomljudsnivaer
Foreslagna anlaggningar Stomljudsniva under byggtid Station Jérla
T Stationsentré >= 45dBA 0 20 40 & 8 100

=" ——

1 | Etableringsyta >= 35 dBA och < 45 dBA © Open Stockholm
— © Lantméteriet, Geodatasamverkan
D Tunnelbaneanlaggning Datum: 2016-11-09

Figur 37. Stomljud fran byggandet av station Jarla. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer, for att se riktvarden for
dessa, se tabell 3.

Luftfororeningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalter

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid avseende 98-percentilvirdet (98 % av observationerna av variabeln har ett virde som
ar lagre an detta viarde) for dygnsmedelviardet med marginal. Risk for 6verskridande bedoms som
mycket liten till forsumbar med tillagg for det transportarbete som planeras med
arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalter

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar avseende 9o-percentilvirdet (90 % av observationerna av variabeln har ett virde som ar
lagre dn detta varde) for dygnsmedelvardet. Risk for 6verskridande bedoms som liten med tillagg
for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Landskap

Stationsuppgdngen

Stationsuppgangen leder upp till tva stationsentréer, en mot Birkavigen och en mot Varmdovagen.
Omradet kring stationsuppgangen &r planerat att bebyggas inom ramen for Nacka kommuns
stadsutveckling.
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Ytan som kommer att tas i ansprak for etablering vid Virmdovégen bestar av en dunge med dldre
tallar, uppvuxna ekar och inslag av hassel som har patagliga naturviarden. Efter byggskedets
avslutande kommer platserna att fa en ny utformning.

Magjlighet att komma till Saltsjobanans station vid Jarla kommer att finnas under hela byggskedet.
Avsikten ir att uppratthalla tillgangligheten och trafiksikerheten for oskyddade trafikanter.

Vid Kyrkstigen tas naturmark, med bland annat en rodlistad alm, i ansprék vilket paverkar
upplevelsen av platsen och dess rekreativa virden negativt. Gingpassager kommer i storsta
mojliga man att héllas 6ppna och uppvuxna trid kommer att skyddas sa langt som magjligt. Den
kulturhistoriska upplevelsen av Kyrkstigen liksom angransande kyrkogard kommer att paverkas
av dndrad karaktar vid Kyrkstigen genom borttagande av stora trad. Forandringen av miljon
liksom buller kommer ocksé paverka kyrkogardens funktion som begravningsplats. Inom
etableringsomrade dar schakt gors bor forekomsten av fornlamningar utredas. En liten del en
bergbrant med virdefull skog tas i ansprak vaster om Birkavégen, for etablering av
ventilationstorn.

Arbetstunneln

En arbetstunnel till station Jirla kommer att forliggas med mynning norr om Jirla Ostra skolvig.
Norr om vigen berors en bergsslint, ett par uppvuxna ekar och flera andra 16vtrad. Norr om
etableringsytan finns virdefulla trad i form av gamla, grova tallar och uppvuxna ekar.
Etableringsytan forliggs huvudsakligen séder om Jérla Ostra skolvig. Dir finns ett par
skyddsvirda ekar, med den rédlistade arten ekticka, men hyser i 6vrigt inga hogre naturviarden.

Etableringsytan avgriinsas si att s lite som m&jligt av omradet norr om Jirla Ostra skolvig tas i
ansprak. Etableringsytan ar val avskdrmad, sa att skogen kan anvidndas for rekreation. Transporter
kommer att begriansas framst till lagtrafik. Under byggskedet kommer omradets
rekreationsvirden att minska pa grund av att ytor tas i ansprak och indirekta stérningar s som
buller. Ytorna kommer att kunna aterstillas efter byggskedet.

6.5 Station Nacka Centrum

Nacka Centrum har potential att bli en stark knutpunkt dir byte mellan tunnelbana och buss kan
ske snabbt, effektivt och bekviamt. Képcentret Nacka Forum kompletterar knutpunkten och bidrar
med attraktivitet av knutpunkten.

Station Nacka Centrum har tva stationsuppgéngar, en i nordost mot Jarlabergsvigen och en i
sydvist, vid den blivande Stadsparken och Vikdalsbron, se figur 38. Uppgangen mot
Jarlabergsvigen planeras till en yta som idag ar skogsmark. Omréadet kring Nacka centrum ar
under omvandling inom ramen for kommunens planering och planer finns for en ny bussterminal.

En arbetstunnelmynning forlaggs norr om Varmdoleden, mellan Skonviksvagen och trafikplats
Skvaltan med en tillh6rande etableringsyta.

For hela omradet finns planer for omdaning inom ramen for kommunens planering. Samverkan
sker med kommunen kring en eventuell flytt av brandstationen till omradet mellan Skonviksvigen
och trafikplats Skvaltan. Det pagar dven utredningar i syfte att hitta I6sningar som medfor att
befintlig gdng-, cykel-, kollektivtrafik och 6vrig trafik paverkas sa lite som mgjligt under
byggskedet.
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Figur 38. Karta over station Nacka Centrum.

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar

Figur 39-40 visar den storning som ar dominerande fran olika arbetsmoment och inte hur lange

ett visst arbetsmoment pagar. Transporter kommer att paga parallellt med sprangning.

Tidsuppskattning Nacka Centrum @) Transporter

Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Skonviksvagen) Buller

. @ Stomljud
& Forarbeten

= )9 4 Sprangning vid markytan _
&R Installationer -

&2 Avetablering

Tid 1ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6 ar

Figur 39. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena.

Avetablering omfattar &ven installationer, inredning samt 8terstalining och kan paga till och med byggslut.

Arbetena inleds med forberedande arbeten for arbetstunneln som omfattar mindre

ledningsomliggning, trafikomldggningar samt iordningstéllande av etablering (gul stapel).
Darefter paborjas arbetet med arbetstunneln. Den stérning som uppstar fran borrning och
sprangning och som kommer att méarkas av vid arbetstunnelmynningen avtar allteftersom
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tunnelfronten forflyttas in i berget (rod stapel). Darefter kommer paverkan vid
arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter med tunga fordon (bla stapel).

Tidsuppskattning Nacka Centrum @ Transporter
Stationsuppgangar Buller
& Forarbeten @ e

= )9 4 Sprangningi berg

& Installationer -

&® Avetablering

Tid 1ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6 ar

Figur 40. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena.
Avetablering omfattar dven installationer, inredning samt éterstéllning och kan p%gé till och med byggslut.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationsldget paborjas borrnings- och sprangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar (rod stapel). Rulltrappsschakt
byggs underifran och massorna transporteras ut via arbetstunneln. Arbete med biljetthallar och
entréer gors ovan mark och ansluts till rulltrappsschakt (rod stapel). Slutligen utfors
installationsarbeten for el, tele, hiss och ventilation med mera (gra stapel). Tillgdngligheten och
skyddsatgarder till befintlig VA- tunnelpéslag och spillvattenledning inom etableringsytan ska
sikerstillas. Paverkan vid tunnelmynningen kommer fortsattningsvis fran detta skede att vara
fran tunga transporter in och ut fran arbets- och servicetunnlar.

Enligt preliminara berakningar kan i storleksordningen cirka 12 000 ton bergmassor per vecka
komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan (réd och blé stapel, figur 39). Detta
motsvarar cirka 60 uttransporter per dygn. Berdkningarna ar preliminara och uppgifterna kan
komma att dndras. Fér mer information angaende uttransporterna, se kapitel 4.9 Hantering av
massor och uttransporter.

Stravan dr att paverka trafik och kollektivtrafik sa lite som mgjligt exempelvis genom att forsoka
styra byggtransporter till lagtrafik. For byggtransporter utreds Saltsjobadsleden, Varmdovagen,
Per Hallstroms vag och Skvaltans vag vidare 6sterut mot Varmdoleden. Befintliga trafikfloden i
naromradet dr: Vikdalsvagen cirka 10 000 fordon per dygn; Skvaltans vag cirka 15 000 fordon per
dygn, Varmddoviagen cirka 13 000 fordon per dygn, Per Hallstroms vag cirka 10 000 fordon per
dygn, Saltsjobadsleden cirka 18 000 fordon per dygn och Varmdoéleden cirka 54 000 fordon per

dygn.
Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna och arbetstunneln vid station Nacka Centrum innebar borrning
och springning av arbetstunnel och stationsuppgéngar. Aven spontning och palning kommer att
forekomma under byggtiden. Sprangning ger hoga bullernivaer, men mycket kortvarigt. Borrning,
spontning och pélning ger ocksa hoga bullernivaer, men pagéar under lingre sammanhingande
perioder. Det kan periodvis ge besviarande storningar for de som bor eller arbetar nira. Se figur 41-
42 for beraknad ljudutbredning. Platsen ar patagligt bullerstord av trafikbuller fran vig 222 redan
idag. Arbetsmoment i 6vrigt som forekommer vid etableringsytorna och som kan komma att
orsaka storning redovisas i kapitel 5.4.
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Inomhusbuller

Foreslagna anlaggningar Inomhusnivaer Station Nacka Centrum
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Figur 41. Inomhusbuller till féljd av luftljud fr@n byggandet av station Nacka Centrum. Berakningarna &r
ekvivalenta nivaer, for att se riktvdrden for dessa, se tabell 3.
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Luftburet buller
Foreslagna anlaggni Luftburet buller under byggtid Station Nacka Centrum

T Stationsentré >= 75 dBA [ >=55dBAoch<65dBA o @ @ 10 1 20
|__ __| Etableringsyta >= 65 dBA och < 75 dBA = >= 45 dBA och < 55 dBA ©Open smhmmm
E] Tunnelbaneanlaggning ° Datum: 2016-11-09

Figur 42. Luftburet buller frdn byggandet av station Nacka Centrum. Berakningarna &r ekvivalenta nivaer, for att
se riktvarden for dessa, se tabell 3.

Figur 41-42 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Fargskalan i figuren redovisar ljudnivaer fran arbeten med
schakt, pa- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. Naturvardsverkets riktlinjer for
buller fran byggarbetsplatser under dagtid ar 60 dB (A), se vidare kapitel 5.4. Hogre ljudnivaer an
dessa kan under nagon period av byggtiden uppsta till f6ljd av arbeten med spontning, borrning,
palning eller sprangning niara mark under dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens ungefarliga
langd kan utldsas av figur 39-40.

Nattetid sker nagra fa bullrande moment som exempelvis transporter av massor fran
arbetstunneln pa etableringsytan. Det buller som uppkommer av de 60 uttransporter per dygn
bedoms inte att orsaka nagon storre forandring av l[judmiljon. Nagon pataglig forandring av den
befintliga ljudmiljon nattetid forvantas darfor inte.

Vibrationer och stomljud

Figur 43 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstér framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar och tunnelbanans spartunnlar. Tunnelbanans plattform ligger cirka 40 meter
under befintlig mark. Bergtickningen ovan planerad plattform varierar mellan cirka 20-25 meter.
Det innebar att inom 40 meter fran tunnelbanans strackning kommer stomljudsnivaer att
overskrida 45 dB(A) och inom 90 meter kommer stomljudsnivaer att 6verskrida 35 dB(A). Vid
borrning for arbetstunnlarna kommer hogre stomljudsnivaer forekomma, se vidare kapitel 5.2 —

5.3
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Figur 43. Stomljud fran byggandet av station Nacka Centrum. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer, for att se
riktvarden for dessa, se tabell 3.

Luftfororeningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid avseende 98-percentilvirdet (98 % av observationerna av variabeln har ett virde som
ar lagre an detta viarde) for dygnsmedelviardet med marginal. Risk for 6verskridande bedoms som
mycket liten till forsumbar med tillagg for det transportarbete som planeras med
arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar avseende 9o-percentilvirdet (90 % av observationerna av variabeln har ett varde som ar
lagre dn detta varde) for dygnsmedelvardet. Risk for 6verskridande bedoms som liten med tillagg
for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna. Inom det aktuella omradet kan
miljokvalitetsnormerna med avseende pa partiklar Gverskridas i niromradet till Vairmddleden.

Landskap

Vastra stationsuppgdngen
Vister om Vikdalsvigen finns gronytor med grasmattor, enstaka trad som kan behova tas ner for

etableringsytan. Delar av den intilliggande skogen har patagliga naturvarden och ar av
nyckelbiotopskvalitet, det vill sdga ett omrade med stor betydelse for djur och vixter och som har
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forutsittningar att hysa hotade och rodlistade arter. Nyckelbiotopen paverkas inte av byggandet av
tunnelbanan.

Omréadet invid Nacka Forum utgors mestadels av graismattor med nagra buskar och mindre trad,
bland annat korsbarstrad och unga tallar. Det hyser inga hoga naturviarden. Etableringsytorna
paverkar upplevelsen av helhetsmiljon vid Nacka Forum tillfalligt, men platsen ar redan i dag
starkt praglad av vigar och dr under omdaning inom ramen fér kommunens planering. Gang- och
cykelvag fran busshallplatser langs Varmdoéleden kommer att ledas om under byggtiden.

Inom etableringsomrade dar schakt gors bor forekomsten av fornlamningar utredas.

Ostra stationsuppgangen

Omradet for den Gstra stationsuppgéangen bestar av tallskog i varierande élder, varav nagra
narmare 200 ar. I skogsomradet finns aven rikligt med unga ekar samt enstaka bjork, asp, gran
och sméronnar. Pa flera av tallarna vixer tallticka som ar rodlistad och tyder pa 1ang kontinuitet
av gammal tallskog. Har finns dven haltrad, dod ved och tallar med spar av brand. Naturvardet
bedoms sammantaget vara patagligt. Trad som inte behover tas ner kommer att skyddas.

Genom omradet gar en gang- och cykelbana och det finns spar efter lek i vissa delar. Omradet ar
aven bullerstort frdn Varmdoleden.

Inom etableringsomrade dar schakt gors bor forekomsten av fornlamningar utredas.

Arbetstunneln

En arbetstunnel till station Nacka Centrum kommer att forliggas med mynning intill
Skonviksvagen. Omradet mellan Skonviksviagen och Varmdoleden bestar av tva partier av gammal
hallmarkstallskog med méanga skyddsvirda trad. I en svacka korsas omradet av en gang- och
cykelviag som har férbindelse med omradena soder om Viarmdoleden genom en gang- och
cykeltunnel. Detta kommer att ledas om under byggtiden. Pa hiallmarken i 6stra delen finns dven
senvuxna ekar, sma ronnar och bjorkar. Pa hojden vaster om cykelbanan ar skogen overlag yngre
och har finns ett stort inslag av bjork och gris, men ocksé solbelysta gamla tallar. I nordost
angransar skogsomradet till Nyckelvikens naturreservat, som utgor en gron vardekirna i den
regionala gronstrukturen. Etableringsytan ligger inom ett omrade som utgor en buffertzon for
naturreservatet.

6.6 Station Gullmarsplan

Gullmarsplans station ar i dagslaget ett resecentrum dar tiotusentals resenérer varje dag ansluter
till bade buss och sparbunden trafik. I framtiden ska 4ven den Bla tunnelbanelinjen ansluta till
Gullmarsplan.

En ny stationsuppgang med entré mot Martensdal kommer inrymmas i en planerad byggnad som
uppfors i anslutning till tunnelbaneutbyggnaden. En etableringsyta behover anordnas i anslutning
till den planerade stationsuppgangen, se figur 44. Samordning med andra planerade byggprojekt
kommer att ske.

Stationen kommer ocksa att anslutas till befintlig station Gullmarsplan under mark. Inga nya ytor
utanfor stationen kommer att tas i ansprak under byggskedet. Hur byggandet av tunnelbana
kommer att paverka den befintliga bussterminalen ar under pagaende utredning.
Trafikforvaltningen och Stockholm stad genomfér en gemensam utredning med syfte att minska
paverkan pa busstrafiken under byggskedet.
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En arbetstunnel for byggtransporter kommer att mynna vid Sundstabacken och en tillfillig
etableringsyta kommer att ordnas pa kommunal mark.

Géang- och cykelviagen genom omradet kommer att vara tillgdngligt under byggtiden.
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Figur 44. Karta o6ver station Gullmarsplan.

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar
Figur 45-46 visar den storning som ar dominerande fran olika arbetsmoment och inte hur linge
ett visst arbetsmoment pagar. Transporter kommer att paga parallellt med sprangning.

Tidsuppskattning Gullmarsplan @ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Sundstabacken) Buller

Stomljud
&3 Forarbeten ! @

&= 99 -+ Sprangning vid markytan -
&R Installationer -

& Avetablering .
Tid 1&r 2ar 3ar 4ar 5ar 6 ar

Figur 45. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena.
Avetablering omfattar &ven installationer, inredning samt 3terstalining och kan p3g3 till och med byggslut.
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Arbetena inleds med mindre ledningsomlaggningar, trafikomlaggningar samt iordningstéllande av
etableringsytor (gul stapel). Direfter paborjas arbetet med arbetstunneln. Den stérning som
uppstar fran borrning och sprangning och som kommer att markas av vid arbetstunnelmynningen
avtar allteftersom tunnelfronten forflyttas in i berget (rod stapel). Darefter kommer péaverkan vid
arbetstunnelmynningen framst att orsakas av transporter med tunga fordon (bla stapel).

Tidsuppskattning Gullmarsplan @ Transporter
Stationsuppgangar Buller
& Forarbeten @ e

= )9 4 Sprangningi berg

& Installationer -

&B Avetablering

Tid 1ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6 ar

Figur 46. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena.
Avetablering omfattar &ven installationer, inredning samt aterstalining och kan paga till och med byggslut.

Nar arbetstunneln drivits fram till stationsldget paborjas borrnings- och sprangningsarbeten for
plattformsrummet samtidigt som arbete med spartunnlar fortgar (rod stapel). Hisschakt och
rulltrappsschakt byggs underifran och massorna transporteras ut via arbetstunneln.

Vid stationsuppgéngen i soder paborjas arbetet med rulltrappsschakt och f6ljs av arbete med
hisschaktet (bla stapel). Hisschaktet kommer att bli djupt och omfatta bade borrnings- och
sprangningsarbeten. Det kommer att vara arbetsmiljomaéssigt komplicerat. Byggandet av
hisschaktet for den sodra stationsentrén kommer att paverka befintlig knutpunkt Gullmarsplan pa
flera sitt. Under kortare perioder kommer befintlig trafik pa tunnelbanans Gréna linje paverkas.
En del av biljetthallens ytor kommer att tas i ansprak och delar av bussterminalsytor kommer att
nyttjas for etablering.

Rulltrappsschaktet i norr paborjas samtidigt som hisschaktet i soder. Vissa spriangningsarbeten
kommer att behovas for stationsentréerna (rod stapel). Parallellt kommer arbete att utféras vid
stationsentréerna, bade i norr och i soder, vilket omfattar bade arbete i 6ppna schakt och
traditionellt byggkonstruktionsarbete (bla stapel). Slutligen utfors installationsarbeten for el, tele,
hiss och ventilation med mera (gra stapel). Padverkan vid tunnelmynningen kommer
fortsiattningsvis fran detta skede att vara fran tunga transporter in och ut fran arbets- och
servicetunnlar.

Enligt preliminéra berdkningar kan i storleksordningen cirka 9 000 ton bergmassor per vecka
komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan. Detta motsvarar cirka 100
uttransporter per dygn (rod och bla stapel, figur 45). Berdkningarna ar preliminira och
uppgifterna kan komma att indras. Fér mer information angiende uttransporterna, se kapitel 4.9
Hantering av massor och uttransporter.

Stravan ar att paverka trafik och kollektivtrafik sé lite som mdjligt exempelvis genom att forsoka
styra byggtransporter till 1agtrafik. Det utreds byggtransporter via Hammarby allé/Sundstabacken,
Hammarbybacken och Olaus Magnus vig till Vag 73 Nynasviagen. Nuvarande trafikflodet pa
Hammarbybacken ar cirka 12 000 fordon per dygn.
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Buller, vibrationer och stomljud

Buller
Byggande av stationsuppgangarna och arbetstunneln vid station Gullmarsplan innebar borrning,

sprangning, palning och spontning. Sprangning ger hoga bullernivder, men mycket kortvarigt.
Borrning, spontning och palning ger ocksa hoga bullernivaer, men pagar under lite langre
sammanhingande perioder. Det kan periodvis ge besviarande storningar for de som bor eller
arbetar nira, se figur 47-48 for beriknad ljudutbredning. Arbetsmoment i 6vrigt som kommer
forekomma vid etableringsytorna och som kan komma att orsaka storning redovisas i kapitel 5.4.

- O Mart(

) '
Etablerings‘yta
Slundsﬁbacken

’ ==

Arsta Skog
e
= sda\sga
ware”
/“/\/
E\ \
@
& 2
& 7/ Stati tré mot
e onsentré mo
5 G GO Gulimasplan -
& = plan £ /i
| [ W
¥ ot B
— { .\ o
w ~ "\ Gullmars- \ .
= i W \pan | Olaus Magnus Vég
e el
GupmarsVe \ e i .
Teckenforklaring Berdkningsmodell/prognos - Inomhusbuller
Foreslagna anlaggningar Inomhusnivaer Station Gullmarsplan
T Stationsentré | >=45dBA & Wi WG b ARG 50
- m
1 | Etableringsyta >= 35 dBA och < 45 dBA © Open Stockholm
— © Lantméteriet, Geodatasamverkan
E] Tunnelbaneanlaggning Datum: 2016-11-09

Figur 47. Inomhusbuller till féljd av luftljud fran byggandet av station Gullmarsplan. Berakningarna ar
ekvivalenta nivaer, for att se riktvarden for dessa, se tabell 3.
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Luftburet buller
Foreslagna anlaggni Luftburet buller under byggtid Station Gullmarsplan
T Stationsentré >= 75 dBA [ >=55dBAoch<65dBA o = & s 10 10

|__ —_l Etableringsyta >= 65 dBA och < 75 dBA = >= 45 dBA och < 55 dBA © Open Stockholm
[:] Tunnelbaneanlaggning ° Datum: 2016-11-09

Figur 48. Luftburet buller fr&n byggandet av station Gullmarsplan. Berdkningarna &r ekvivalenta niv8er, for att
se riktvarden for dessa, se tabell 3.

Figur 47-48 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan och
som kan upplevas periodvis under dagtid. Fargskalan i figuren redovisar ljudnivaer fran arbeten
med schakt, pa- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. Naturvardsverkets
riktlinjer for buller fran byggarbetsplatser under dagtid dr 60 dB (A), se vidare kapitel 5.4. Hogre
ljudnivaer dn dessa kan under nagon period av byggtiden uppsta till foljd av buller fran arbeten
med spontning, palning, borrning eller sprangning nira mark under dagtid vardagar. De olika
arbetsmomentens ungefirliga langd kan utlasas av figur 45-46.

Transporterna fran arbetstunnelmynningen kommer att ga via Sundstabacken direkt ut pa
trafikerade och redan bullerstorda miljoer langs trafikleder. Nattetid sker nagra fa bullrande
moment som exempelvis transporter av massor fran arbetstunneln pa etableringsytan. Det buller
som uppkommer av de cirka 100 uttransporter per dygn bedoms inte orsaka ndgon storre
forandring av ljudmiljon. Nagon pataglig forandring av den befintliga ljudmiljon nattetid forvintas
darfor inte.

Vibrationer och stomljud

Figur 49 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstér framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar och tunnelbanans spartunnlar. Tunnelbanan ligger ungefar 50 meter ner i
berget vid station Gullmarsplan. Det innebar att endast rakt 6ver spartunneln kommer
stomljudsnivaer 6ver 45 dB(A) att upplevas och inom 75 meter kommer stomljudsnivaer att
overskrida 35 dB(A). Vid borrning for arbetstunnlarna kommer hogre stomljudsnivaer
forekomma, se vidare kapitel 5.2 — 5.3.
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Figur 49. Stomljud fran byggandet av station Gullmarsplan. Berakningarna &r ekvivalenta nivaer, for att se
riktvarden for dessa, se tabell 3.

Luftfororeningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid avseende 98-percentilvirdet (98 % av observationerna av variabeln har ett virde som
ar lagre an detta viarde) for dygnsmedelviardet med marginal. Risk for 6verskridande bedoms som

mycket liten till forsumbar med tillagg for det transportarbete som planeras med
arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar som PM10 avseende 9o-percentilviardet (90 % av observationerna av variabeln har ett
virde som &r ligre dn detta virde) for dygnsmedelvirdet vid vig 73. Overskridandet bedoms i
huvudsak ligga inom trafikomréade dar normen inte beaktas. En 6kad risk for 6verskridande av

vardet for miljokvalitetsnormen bedoms foreligga med tillagg for det transportarbete som planeras
med arbetsmaskinerna.

Landskap
Norra stationsuppgdngen

Stationsuppgangen leder upp till en stationsentré mot Martensdal. Etableringsomraden for
ventilationstorn kommer att vara inom den kulturhistoriskt virdefulla helhetsmiljon vid
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Skansbacken med historisk vigdragning. Omrédet ligger néra en gammal kolerakyrkogard och
historisk vigdragning, dar mindre etableringsytor for ventilationstorn kommer att tas i ansprak
under byggskedet. Forekomsten av fornlamningar utreds vidare innan byggstart. Den tidigare
kolerakyrkogarden ir idag en del av en kvarterspark och spridningsliank for djur och vaxter.

En storre stig gar genom kvartersparken som ligger mellan industrimark och végar. Det ar en
bullerstord milj6 stora delar av dygnet. Det finns inga héga rekreationsvirden, men nyttjas
troligen for passage och hundrastning. Langre fran vigarna minskar bullret. Buller, visuella
intryck och trafik kommer i stérsta mojliga mén att forsoka stingas ute fran parken.

Sodra stationsuppgangen
Den sodra stationsuppgangen anordnas inom befintlig stationsbyggnad for Gullmarsplan och
beror varken kulturmiljo-, eller natur- och rekreationsvarden.

Arbetstunneln

En arbetstunnel till station Gullmarsplan kommer att forliggas med mynning intill
Sundstabacken. Etableringsytan vid tunnelmynningen vid Sundstabacken utgors framst av en
oppen grusyta som anvands for parkering och batuppstéllning. Inom grusytan finns sarskilt
skyddsvirda trad i form av gamla lindar. Langs en gdngvag vid vattnet finns en lindallé. Delar av
etableringsytan liggen inom Arstaskogen, som ir ett blivande naturreservat och utgor i sin helhet
kiarnomrade for ett ekologiskt sarskilt kansligt omride. Naturvardet ar hogt. Naturstranderna
lings Arstaviken dr klassade som ekologiskt sirskilt kdnsliga.

Etableringsytan utformas sé att intrang i den viardefulla skogsmarken blir sa litet som mojligt och
trad som inte behdver tas ner inom etableringsytan skyddas.

Ingreppet innebar att forkastningsbranten avskarmas och en ny tunnelmynning anlaggs i tidigare
orord naturmark. Tunnelmynningen kommer att ges en omsorgsfull utformning, anpassad till
omgivande naturmiljo och vegetation och trad aterplanteras. Sarskilt vardefulla trad kommer att
skyddas under byggskedet.

Etableringsytan kommer att paverka omradet, inklusive kulturmiljon vid Sundsta gard, under
byggskedet genom buller och trafik i narheten. Inom etableringsomrade dér schakt gors bor
forekomsten av fornlamningar utredas. Risk for skador pa grund av vibrationer utreds vidare.
Gang- och cykelpassage forbi omradet kommer att vara mojlig under hela byggskedet. Samman-
hangande rekreationsstrak kommer inte att brytas, men leds tillfalligt om under byggskedet.

6.7 Ny station i Slakthusomradet

Nir den befintliga grona Hagséatralinjen blir Bla blir foljden att stationerna Globen och Enskede
gard stdngs. Den nya stationen i Slakthusomrédet, se figur 50, ska ersiatta dem samtidigt som
placeringen ska mojliggora att Slakthusomrédet kan utvecklas till en ny attraktiv stadsdel.

Utformningen av stationen och valet av stationsentréernas och stationsuppgangarnas placeringar
paverkas bland annat av de stora flodena fran arenorna, hinsyn till byggnader med hoga
kulturhistoriska virden och avvigningar betréaffande vilka nya upptagningsomraden som ska
prioriteras. Slakthusomradet ska utvecklas fran ett renodlat verksamhetsomréde till en stadsdel
dar bostader, handel, kultur och foretagande samexisterar. Stockholms stad planerar for cirka

3 000-4 000 nya bostdder i omrédet. Placering och utformning i detalj av stationsentréerna inom
Slakthusomradet utreds vidare i dialog med Stockholms stad.
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I sodra delen av Slakthusomradet byggs en stationsentré med tva uppgangar inom den planerade
Slakthusparken som ligger mitt i Slakthusomradet. De ytor som planeras att tas i ansprak som
etableringsytor kommer att omvandlas inom ramen for Stockholms stads planering.

Atkomst till kringliggande fastigheter och lastkajer under byggskedet kommer att sikerstillas.

Rokerigatan kommer att hallas 6ppen under byggtiden, men kan komma att begrénsas till ett
korfalt.

Arbetstunnel dr den framtida spar- respektive servicetunneln som drivs fran Sockenplan, och
etableringsyta kring den forlaggs i Sockenplan.
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Figur 50. Karta 6ver ny station i Slakthusomradet.

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar
Figur 51 visar den storning som dr dominerande fran olika arbetsmoment och inte hur linge ett
visst arbetsmoment pagar. Transporter kommer att paga parallellt med springning.
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Stationsuppgangar Buller

@ Stomljud
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Figur 51. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena. Under
perioden mellan installationer och avetablering sker endast arbeten under mark som inte paverkar omgivningen.
Avetablering omfattar &ven installationer, inredning samt terstalining och kan paga till och med byggslut.

Arbetena inleds med mindre ledningsomliggningar, trafikomlaggningar samt iordningstéllande av
etableringsytor (gul stapel). Nar sparstunneln fran Sockenplan har drivits fram till stationslaget
vid Slakthuset paborjas borrnings- och spriangningsarbeten for plattformsrummet samtidigt som
arbete med spartunnlar fortgar (rod stapel). Rulltrappsschakt byggs underifran och massorna
transporteras ut via arbetstunneln. Arbete med biljetthallar och entréer gors fran ovan mark och
ansluts till rulltrappsschakt (bla stapel). Den norra stationsentrén kommer att integreras i ett nytt
kvarter.

For mer information om massorna och uttransporterna fran arbetstunneln, se kapitel 6.9
Anslutning Sockenplan.

Stravan dr att paverka trafik och kollektivtrafik sa lite som majligt exempelvis genom att forsoka
styra byggtransporter till lagtrafik. For norra stationsuppgangen utreds byggtransporter via
Arenavagen, Enskedevigen och vag 73 till S6dra linken eller via Arenavéagen till vag 73
Nynasvagen.

For de sodra stationsuppgangarna utreds byggtransporter via Slakthusgatan, Hallvégen,
Arenaviagen och Enskedevigen till vag 73 Nynasviagen.

I dagslaget trafikeras Enskedevigen, i narheten av Arenavégen, av cirka 13 000 fordon per dygn.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av stationsuppgangarna inom Slakthusomradet innebar borrning och sprangning av
stationsuppgangar samt spontning och palning. Sprangning ger hoga bullernivaer, men mycket
kortvarigt. Borrning, spontning och palning ger ocksa hoga bullerniviaer, men pagar under langre
sammanhingande perioder. Det kan periodvis ge besviarande storningar for de som bor eller
arbetar nira, se figur 52-53 for redovisning av beriknade ljudnivder. Arbetsmoment i 6vrigt som
kommer forekomma vid etableringsytorna och som kan komma att orsaka stérning redovisas i
kapitel 5.4.
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Inomhusbuller

Foreslagna anlaggningar Inomhusnivaer Ny station i Slakthusomradet
T Stationsentré [ ] >=45d8A 0w o %o @ w0
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D Tunnelbaneanlaggning ° Datum: 2016-11-09

Figur 52. Inomhusbuller till féljd av Iuftljud frn byggandet av ny station i Slakthusomradet. Berékningarna ar
ekvivalenta nivaer, for att se riktvdrden for dessa, se tabell 3.
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Luftburet buller
Foreslagna anlaggni Luftburet buller under byggtid Ny station i Slakthusomradet
T Stationsentré >= 75 dBA [ >=55dBAoch<65dBA o ®m @ s o 0

|__ __| Etableringsyta >= 65 dBA och < 75 dBA = >= 45 dBA och < 55 dBA ©Open s.odmo,mm
E] Tunnelbaneanlaggning ° Datum: 2016-11-09

Figur 53. Luftburet buller fr&n byggandet av ny station i Slakthusomr8det. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer,
for att se riktvarden for dessa, se tabell 3.

Figur 52-53 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Fargskalan i figuren redovisar ljudnivaer fran arbeten
med schakt, pa- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. Naturvardsverkets
riktlinjer for buller fran byggarbetsplatser under dagtid 4r 60 dB (A), se vidare kapitel 5.4. Hogre
ljudnivaer dn dessa kan under nagon period av byggtiden uppsta till foljd av arbeten med
spontning, palning, borrning eller sprangning niara mark under dagtid vardagar. De olika
arbetsmomentens ungefirliga 1angd kan utlédsas av figur 51.

Under nattetid sker inga bullrande moment pa etableringsytorna, utover eventuell ventilation fran
stationsuppgangen. Det finns inte heller ndgra boende i omradet idag som kan storas av
nattbuller.

Vibrationer och stomljud

Figur 54 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Stomljud uppstéar framst vid borrning for att driva
fram arbetstunnlar och tunnelbanans spartunnlar. Tunnelbanan ligger ungefir 45 meter ner i
berget vid den nya stationen i Slakthusomrédet. Det innebéar att inom 30 meter fran tunnelbanans
strackning kommer stomljudsnivaer att 6verskrida 45 dB (A) och inom 85 meter kommer
stomljudsnivaer 6verskrids 35 dB(A). Vid borrning for arbetstunnlarna kommer hogre
stomljudsnivéer forekomma, se vidare kapitel 5.2 — 5.3.
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se riktvarden for dessa, se tabell 3.

Ny station i Slakthusomradet

© Open Stockholm
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

m

Figur 54. Stomljud fran byggandet av ny station i Slakthusomradet. Berdkningarna &r ekvivalenta nivaer, for att

Luftfororeningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
kvivedioxid avseende 98-percentilvirdet (98 % av observationerna av variabeln har ett virde som

arbetsmaskinerna.

ir ligre #n detta virde) for dygnsmedelvirdet vid vig 73. Overskridandet bedéms i huvudsak ligga
miljokvalitetsnormen bedoms foreligga med tillagg for det transportarbete som planeras med

inom trafikomrade dar normen inte beaktas. En okad risk for overskridande av vardet for

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrickor 6verskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar som PM10 avseende 9o-percentilviardet (9o % av observationerna av variabeln har ett
virde som &r ligre dn detta virde) for dygnsmedelvirdet vid vig 73. Overskridandet bedoms i

med arbetsmaskinerna.

huvudsak ligga inom trafikomréde dar normen inte beaktas. En 6kad risk for 6verskridande av
vardet for miljokvalitetsnormen bedéms foreligga med tillagg for det transportarbete som planeras
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Landskap

Norra stationsuppgdngen

Etableringsytorna for ventilationstorn kommer att vara inom ny planerad bebyggelse, men i
anslutning till dldre byggnader som har hogt kulturhistoriskt varde, sa kallade bldklassade
byggnader. Detta innebir risk for skador, och detta i synnerhet for ventilationstornet som foreslas
i direkt anslutning till den sa kallade Hudboden. Utéver risk for skada under byggskedet genom
vibrationer kan direkta skador uppsta pa byggnaden eller dess grundliaggning. Inom
etableringsomrade dar schakt gors bor forekomsten av fornlamningar utredas.

Sodra stationsuppgdngen

Etableringsytorna for ventilationstorn kommer att vara i anslutning till 4ldre byggnader som har
hogt kulturhistoriskt varde, sa kallade bldklassade byggnader. Utover risk for skada under
byggskedet genom vibrationer kan direkta skador uppsté pa byggnaden eller dess grundlaggning.
Inom etableringsomrade dar schakt gors bor forekomsten av fornlimningar utredas.

Arbetstunneln

For ny station i Slakthusomréadet kommer ingen ny arbetstunnel att byggas, utan spartunneln fran
Sockenplan kommer att anvindas som arbetstunnel. Pa grund av detta paverkas inte omradet av
nagra etableringsytor eller arbetstunnelmynningar.

6.8 Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Vid Kungstradgarden (Blasieholmen) kommer ingen ny tunnelbanestation att byggas, utan
tunnelbanan kommer att anslutas till befintlig station. For att kunna driva tunneln under Saltsjon
bade fran norr och soder kommer en befintlig arbetstunnel, som finns kvar sedan byggandet av
befintlig station Kungstradgarden, att anvindas. Arbetstunnelmynningen ar igenfylld och kommer
darfor att behova schaktas fram. En etableringsyta, se figur 55, kommer att anlaggas i anslutning
till tunnelmynningen vid Museikajen, 6ster om Nationalmuseum och soder om den plats dar
Stockholms stad planerar for ett nytt Nobel Center. Eftersom detta ar en kanslig miljo kommer
etableringsytan att utformas sa att intrdngen blir s sma som mojligt.

Blasieholmen kommer bara att paverkas under byggskedet. Efter byggskedet kommer ytan att vara
en del av ndromradet till den nya Nobel Center.
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Teckenforklaring Byggtidskarta

Féreslagna anisggningar Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

T Stationsentré Etableringsyta 0 10 2 2 4 %
L= e
- Spartunnel, servicetunnel och stationer = Byggtransportvag © Open Stockholm
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
. Arbetstunnel Datum: 2016-11-09

Figur 55. Karta éver anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen).

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar
Figur 56 visar den storning som dr dominerande fran olika arbetsmoment och inte hur lange ett
visst arbetsmoment pagar. Transporter kommer att paga parallellt med sprangning.

Tidsuppskattning Kungstradgarden @ Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta Museikajen) Buller
@ stomljud
&3 Forarbeten
= )9 4 Sprangning vid markytan -
&3 Avetablering .

T T T — T 1

Tid 1ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6 ar

Figur 56. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena.
Avetablering omfattar &ven installationer, inredning samt terstalining och kan p&g2 till och med byggslut.

Arbetena inleds med forberedande arbeten som omfattar mindre rivningsarbeten och omliaggning
av el- och telekablar samt iordningstéllande av etableringsytan (gul stapel). Befintlig arbetstunnel
oppnas darefter upp och bergarbeten med borrning och sprangning utfors (rod stapel). Darefter
paborjas arbetet med spar- och servicetunnlar. Hur stor paverkan blir i form av vibrationer och
stomljud fran tunneldrivningen beror pa var tunnelfronten ar och hur nirliggande byggnader ar
grundlagda. Paverkan vid tunnelmynningen kommer fortsattningsvis fran detta skede att vara fran
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tunga transporter in och ut fran arbets- och servicetunnlar (bla stapel). Under kortare perioder
kommer befintlig trafik pa tunnelbanans Bla linje att paverkas.

Enligt preliminara berdkningar kan i storleksordningen cirka 6 000 ton bergmassor per vecka
komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan (réd och bla stapel). Detta motsvarar
cirka 70 uttransporter per dygn med lastbilar. Berdkningarna ar preliminéra och uppgifterna kan
komma att dndras. Fér mer information angaende uttransporterna, se kapitel 4.9 Hantering av
massor och uttransporter.

For att minimera stérningar i niromréadet och med héansyn till Stockholm stads lokala
bestimmelser om tung trafik har huvudsakligen ett alternativt utretts for byggtransporter. Andra
tdnkbara alternativ saisom exempelvis via Stromkajen har utretts, men bedomts vara mindre
lampligt. Lastbilarna lamnar etableringsytan och kor via Nybrokajen mot Strandvagen. I dagslaget
trafikeras Strandvigen vid Nybroplan av cirka 25 000 fordon per dygn varav cirka 2 500 ar tunga
fordon. Fordonen kor Gsterut pa Strandvigen och svinger vanster in pa Oxenstiernsgatan och
vidare norrut in pa Lindarangsvigen. Fran Lindaridngsvagen kor lastbilarna vénster in pa
Tegeluddsvagen och fortsitter norrut mot Norra Lanken och Roslagsviagen (E18). Den foreslagna
rutten minskar tiden p4 mindre lampliga vagar i centrala Stockholm och nyttjar utpekade
transportleder for tunga fordon i sé stor utstrackning som mdjligt. Stravan ar att paverka trafik
och kollektivtrafik sa lite som mojligt exempelvis genom att forsoka styra byggtransporter till
lagtrafik.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Bullrande verksamhet kommer paga nar arbetstunneln pa Blasieholmen ska 6ppnas och darefter
genom de transporter for att frakta bort bergmassor som kommer ske. Blasieholmen ar en plats
som i viss man redan paverkas av buller frdn omgivande vagar. Buller som uppkommer av de cirka
70 uttransporter per dygn som orsakas av byggande av tunnelbanan kommer darfor inte att orsaka
nagon pataglig forandring av ljudmiljon sett 6ver dygnet. Det finns vissa arbetsmoment som
kommer att ge hoga bullernivaer kortvarigt. Vid Blasieholmen orsakas det framst av att eventuell
spontning som kan komma att borras alternativt slas ner samt palning, se figur 57-58 for beraknad
ljudutbredning. Arbetsmoment som kan orsaka storning redovisas i kapitel 5.4.
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Norrstrém

Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Inomhusbuller
Foreslagna anliggningar emRGanivaer Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)
T Stationsentré :‘ >=45dBA 0 10 20 30 40 50
[T L= == ===l
I_ | Etableringsyta [ ] >=35dBAOCh <45dBA © Open Stockholm
oL
D Tunnelbaneanlaggning Datum: 2016-11-09

Figur 57. Inomhusbuller till féljd av Iuftljud frn byggandet av anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen).
Berakningarna &r ekvivalenta nivaer, for att se riktvarden for dessa, se tabell 3.
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Luftburet buller

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Foreslagna anlaggni Luftburet buller under byggtid
T Stationsentré >=75 dBA 0 >= 55 dBA och < 65 dBA o 10 2 B 4 W
[e— [ = == )
I_ | Etableringsyta >=65dBAoch<75dBA |l  >=45dBAoch <55 dBA © Open Stockholm
oL
[:] Tunnelbaneanlaggning Datum: 2016-11-09

Figur 58. Luftburet buller fr&n byggandet av anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen). Berakningarna &r
ekvivalenta nivaer, for att se riktvarden for dessa, se tabell 3.

Figur 57-58 visar det omréade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Fargskalan i figuren redovisar ljudnivaer fran arbeten med
schakt, pa- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. Naturvardsverkets riktlinjer for
buller fran byggarbetsplatser under dagtid ar 60 dB (A), se vidare kapitel 5.4. Hogre ljudnivéer an
dessa kan under nagon period av byggtiden uppsta till f6ljd av arbeten med spontning, borrning
eller pélning under dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens ungefarliga ldngd kan utlasas av
figur 56.

Nattetid sker nagra fa bullrande moment som exempelvis transporter av massor fran
arbetstunneln pa etableringsytan. Nagon pataglig forandring av den befintliga ljudmiljon nattetid
forvantas inte.

Vibrationer och stomljud

Figur 59 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvallstid. Vibrationer och stomljud kommer for Blasieholmen
nastan enbart av vara kopplat till tunneldrivningen cirka 25 meter under marken, se kapitel 5.2 —

5.3.
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Figur 59. Stomljud fran byggandet av anslutning Kungstrddgarden (Blasieholmen). Berédkningarna &r ekvivalenta
nivaer, for att se riktvarden for dessa, se tabell 3.

Luftfororeningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid avseende 98-percentilvirdet (98 % av observationerna av variabeln har ett virde som
ar lagre an detta viarde) for dygnsmedelviardet med marginal. Risk for 6verskridande bedoms som
mycket liten till forsumbar med tillagg for det transportarbete som planeras med
arbetsmaskinerna.

Bedomning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet och planerade korstrackor underskrids miljokvalitetsnormen for
partiklar avseende 9o-percentilvirdet (90 % av observationerna av variabeln har ett virde som ar
lagre dn detta varde) for dygnsmedelvardet. Risk for 6verskridande bedoms som liten med tillagg
for det transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Landskap

Etableringsomradena ir inom kind fornlimning RAA 103, med bland annat kulturlager och
fartygslamningar. Nya lamningar kan patraffas och kidnda fornlamningar ar kénsliga for
grundvattensankning och vibration eftersom de bestar av organiskt material. Markarbeten bor
utforas under arkeologiskt 6verinseende och foregas av samrad med lansstyrelsen.
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Behov av atgarder for att minimera risk for skador pa kulturhistoriskt intressanta byggnader pa
grund av grundvattenforandringar och vibrationer under byggskede kommer att utredas vidare.

Rekreationsvirden kan komma att paverkas negativt genom att kajstrakets kontinuitet bryts och
dess funktion som ett langre sammanhingande strék blockeras samt genom att storningar i form
av exempelvis buller som kan paverka parker och bostadsomraden med mera.

Inga hoga naturviarden finns noterade inom det omrade som tas i ansprak for bygget.
Etableringsytan innefattar en liten gronyta med ett fatal medelgrova trad (16nn och kastanj).

6.9 Anslutning Sockenplan

Vid Sockenplan kommer ingen ny tunnelbanestation att byggas, utan tunnelbanan kommer att
anslutas till befintlig bana norr om station Sockenplan, se figur 60. Tunneln slutar vaster om
Palmfaltsvagen och sparen kommer ligga nedsankta i forhallande till omgivningen fram till
anslutningen till befintlig bana i markplan vid Bjorneborgsvagen. Palmfeltsviagen, som gar igenom
etableringsytan, kommer att héllas 6ppen under hela byggskedet.

Spartunneln slutar vid Enskede gards gymnasium och kommer att anvindas som arbetstunnel for
byggande ny station i Slakthusomradet. Servicetunneln som drivs parallellt med spartunneln
kommer dven den att anvdndas som arbetstunnel nar installationsarbete paborjas i spartunneln.
En etableringsyta vid tunnelmynningen kommer att tas i ansprak pa den plats dar det nu ar en
parkering och en fotbollsplan s6der om Enskede gards gymnasium.

Arbetet kommer att ske i olika etapper. Férst kommer sprangning av berg och schakt av jord att
ske mellan Enskede girds gymnasium och Enskedevigen for tunnel och trag. Byggropen kommer
att spontas. Massorna fran schakten kommer att tas ut via Enskedevagen.

Efter detta kommer tunnel att gjutas for tunnelbanan. Nar detta ar gjort kommer Palmfeltsviagen
att flyttas 6sterut och fa en ny permanent strickning uppe pé traget. En ny korsning skapas med
Enskedevigen.

I nésta fas schaktas och spriangs omradet vaster om Palmfeltsvigen och fram till befintlig bana. Ett
trag gjuts for tunnelbanespéren. Bjorneborgsvigen laggs om permanent och kopplas till
Palmfeltsvigen.

I slutfasen ansluts den nya tunnelbanan till befintliga spar. Banken vid spéren tas bort och ersitts
med ny. I detta skede kommer Bjorneborgsvigen att vara periodvis stingd ldngs med den
befintliga banan och etableringsomradet narmast fastigheten Lantarbetaren 13 kommer dé att
anvindas for att sdkerstilla tillgdngligheten till fastigheten frén ostra sidan.

Etableringsytan kommer att vara avskarmad. Gang- och cykeltrafik pa banor som inte kan hallas
oppna under byggtiden kommer att ledas om. Har kommer etableringsytan nira bebyggelse och
verksamheter och det ar viktigt att minimera storningar for narboende, skola och dagcenter
genom att val av arbetstider for olika arbetsmoment och sikerstillande av atkomst till
fastigheterna under hela byggskedet. Sophdmtning i omradet kommer inte att paverkas.

Tunnelbanetrafiken kommer att paverkas nar den nya linjen ska kopplas pa. Mer detaljerad
utredning kring tillfallig forandring av befintlig kollektivtrafik pagar.
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Figur 60. Karta 6ver anslutning Sockenplan.

Byggprojektet

Tunnlar och stationsuppgangar
Figur 61 visar den storning som ar dominerande fran olika arbetsmoment och inte hur lange ett

visst arbetsmoment pagar. Transporter kommer att paga parallellt med sprangning.

Tidsuppskattning SOCkenplan @Transporter
Arbetstunnelns mynning (Etableringsyta fran Palmfeltsvagen) Buller
@ stomljud

&2 Foérarbeten

& 99 -4 Spriangning vid markytan -

& Avetablering
Tid 1ar 2ar 3ar 4ar 5ar 6ar

Figur 61. Dominerande stérningar som kan uppkomma hos narboende av de olika planerade arbetena.
Avetablering omfattar &ven installationer, inredning samt aterstalining och kan paga till och med byggslut.

Arbetena inleds med forberedande arbeten som omfattar ledningsomlaggning, kabelomlaggning
for el och medieforsorjning, trafikomlaggningar samt iordningstillande av etablering (gul stapel).
Darefter paborjas arbetet med spartunneln fran Sockenplan till Slakthusomradet. Nar spartunneln
drivits fram till stationslaget vid Slakthusomradet paborjas arbetet med servicetunnel, samt
betongtunnlar och spér vid Sockenplan. Bade spar- och servicetunneln fran Sockenplan kommer
att anvindas som arbetstunnel for transporter for ny station i Slakthusomradet. Den stérning som
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kommer att mirkas av vid tunnelmynningen och som uppstar fran borrning och sprangning av
bergtunneln avtar allteftersom tunnelfronten forflyttas in i berget (rod stapel). Paverkan vid
tunnelmynningen kommer fortsattningsvis efter detta skede att vara fran tunga transporter in till
och fran arbetsomradet samt fran markarbeten/sprangning, spontning for betongtunneln och
anslutningen till befintlig bana (bla stapel).

Enligt preliminara berakningar kan i storleksordningen cirka 8 000 ton bergmassor per vecka
komma att transporteras fran byggnationen av tunnelbanan (rod och bla stapel). Detta motsvarar
cirka 9o uttransporter per dygn. Berdkningarna ir preliminira och uppgifterna kan komma att
andras. For mer information angéende uttransporterna, se kapitel 4.9 Hantering av massor och
uttransporter-.

Etableringsytan behovs for tunnelbaneutbyggnaden under hela projekttiden, 4ven under den tid
da befintliga spar ovan mark ska tas bort. Borttagande av spar pa strackan Sockenplan -
Gullmarsplan hanteras inte inom uppdraget. I samband med anslutning till befintligt spar behover
det tas bort innan inkoppling av nya sparen sker. Exakt planering av inkopplingen ar dnnu inte
utford.

Stravan ar att paverka trafik och kollektivtrafik si lite som mojligt exempelvis genom att foérsoka
styra byggtransporter till lagtrafik. Byggtransporter via Enskedevégen till viag 73 Nyndsvigen
utreds. Befintliga trafikfloden i niromréadet ar: Palmfeltsvigen cirka 8 ooo fordon per dygn,
Enskedevigen (vid Arenavigen) cirka 13 ooo fordon per dygn.

Det nya tunnelbanesparet passerar i sprangd bergtunnel under dagcentret vid Planteravagen.
Direkt viaster om denna byggnad kommer sparet att ga 6ver till att ligga i en betongtunnel.
Betongtunneln byggs i en 6ppen berg- och jordschakt soder om Enskede gards gymnasium.

For dagcentret innebéar detta att omradet direkt soder om och véster om centret kommer att
plankas in och anvindas som yta for byggnationen. Entrén i norr kommer inte att paverkas.

For Enskede Gards Gymnasium innebar detta att arbetsomradet for byggnationen av
betongtunneln kommer att f6lja 1angs med fasaden mot séder. Den 6ppna byggropen kommer att
avgransas med en tillfallig stodkonstruktion. Stodkonstruktionen kommer att ligga mycket nira
skolans fasad. For att mojliggora utrymning soderut fran skolan och passage ldngs med fasaden
samt ge majlighet att halla entrén 6ppen planeras att bygga en gdngbro ovanpa
stodkonstruktionen. Gdngbron plankas in mot byggropen.

Omradet kring gymnasiet och dagcentret kan aterstillas s som det ser ut idag med den skillnaden
att Palmfeltsvigen kommer att fa ett nytt lige.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller

Byggande av tunnelbanetunnlarna vid Sockenplan innebér borrning, palning och spriangning samt
spontning for att bygga ett trag for 6vergangen mellan underjordisk och tunnelbana ovan jord.
Sprangning ger hoga bullernivaer, men mycket kortvarigt. Borrning, palning och spontning ger
ocksa hoga bullernivier, men pagar under langre sammanhangande perioder. Det kan periodvis ge
besvirande storningar for de som bor eller arbetar nara, se figur 62-63 for beraknad
ljudutbredning. Arbetsmoment i 6vrigt som kommer férekomma vid etableringsytorna och som
kan komma att orsaka storning redovisas i kapitel 5.4.

81



Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Inomhusbuller

Foreslagna anlaggningar Inomhusnivaer Anshining Sockanplan
T Stationsentré [ >=asaBA o m w0 o @ w0

I_ 1 Etableringsyta >= 35 dBA och < 45 dBA p—

I:l Tunnelbaneanlaggning ° Datum: 2016-11-09

Figur 62. Inomhusbuller till féljd av luftljud fr@n byggandet av anslutning Sockenplan. Berékningarna ar
ekvivalenta nivaer, for att se riktvarden for dessa, se tabell 3.
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Teckenforklaring Berakningsmodell/prognos - Luftburet buller

Anslutning Sockenplan

Foreslagna anlaggni Luftburet buller under byggtid
T Stationsentré >= 75 dBA [ >=55dBAoch<65dBA o m @ o @ 10
u__ __l Etableringsyta >= 65 dBA och < 75 dBA [ | >= 45 dBA och < 55 dBA © Open Stockholm
E] Tunnelbaneanlaggning ° Datum: 2016-11-09

Figur 63. Luftburet buller frdn byggandet av anslutning Sockenplan. Berakningarna &r ekvivalenta nivaer, for att
se riktvarden for dessa, se tabell 3.

Figur 62-63 visar det omrade inom vilket buller som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dagtid. Fargskalan i figuren redovisar ljudnivaer fran arbeten med
schakt, pa- och avlastning eller transporter under dagtid vardagar. Naturvardsverkets riktlinjer for
buller fran byggarbetsplatser under dagtid ar 60 dB (A), se vidare kapitel 5.4. Hogre ljudnivaer an
dessa kan under ndgon period av byggtiden uppsta till {6ljd av arbeten med spontning, palning,
borrning eller sprangning nara mark under dagtid vardagar. De olika arbetsmomentens
ungefarliga 1angd kan utlédsas av figur 61.

Transporterna fran arbetstunnelmynningen kommer att ga mer eller mindre direkt ut pa
Enskedevigen som &r en trafikerad och bullerstord miljo redan idag. Nattetid sker nagra fa
bullrande moment som exempelvis transporter av massor fran arbetstunneln pa etableringsytan.
Det buller som uppkommer av de 9o uttransporter per dygn bedoms inte att orsaka nagon storre
forandring av ljudmiljon. Nagon pataglig forandring av den befintliga ljudmiljon nattetid forvantas
darfor inte.

Vibrationer och stomljud

Figur 64 visar det omrade inom vilket stomljud som orsakas av byggandet av tunnelbanan kan
upplevas periodvis under dag- och kvillstid. Stomljud uppstér framst vid borrning for att 6ppna
och driva fram arbetstunnlar och tunnelbanans tunnlar. Eftersom tunnelbanan gar upp i dagen
har kommer stomljudsnivderna vara hoga da arbetet med att 6ppna tunneln paborjas hir, se
vidare kapitel 5.2 — 5.3.
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Figur 64. Stomljud fran byggandet av anslutning Sockenplan. Berakningarna &r ekvivalenta nivaer, for att se
riktvarden for dessa, se tabell 3.

Luftfororeningar i samband med transporter

Bedomning med avseende pa kvavedioxidhalterna

Inom det aktuella omradet underskrids miljokvalitetsnormen for kviavedioxid avseende 98-
percentilviardet (98 % av observationerna av variabeln har ett virde som ar lagre dn detta varde)
for dygnsmedelviardet med marginal. Risk for 6verskridande bedoms som mycket liten med tilldgg
for det av transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Beddmning med avseende pa partikelhalterna

Inom det aktuella omradet underskrids miljokvalitetsnormen for partiklar avseende 9o-
percentilviardet (90 % av observationerna av variabeln har ett varde som ar ldgre dn detta virde)
for dygnsmedelvirdet. Risk for 6verskridande bedoms som liten med tillagg for det
transportarbete som planeras med arbetsmaskinerna.

Landskap

Omréadet kring Sockenplan utgors av villakvarter med smaskalig karaktir och mellanskaliga
bostadsomraden med framst trevaningshus. Topografiskt dr omradet relativt flackt. Den befintliga
tunnelbanan korsar Sockenvigen pa bro vaster om Sockenplan. I kilen som ligger mellan
Palmfeltsvigen och Enskedevigen nordost ligger Enskede gérds gymnasium.

Gamla Enskede ar en kulturmiljo av riksintresse, sdsom Stockholms forsta tradgardsstad, men
berors inte direkt av ingrepp vid byggande av tunnelbanan. Villabebyggelsen inom Enskede géard
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ar klassad som kulturhistoriskt vardefull helhetsmiljo och manga byggnader, exempelvis det s&
kallade Tradskoleomradet direkt 6ster om planerad tunnelmynning, ar sa kallat gronklassade.
Tallar i sluttningen vid Enskede gards gymnasium och utmed hogre delar av Palmfeltsvigen
beskriver gransen mellan utdgomark och indgomark. Tallarna kommer att behova tas ner for att
bygga tunnelbanan. Miljon utmed Enskedevigen utgor ett medvetet gestaltat gaturum med
tradrader, angransande till riksintresset Gamla Enskede. Inom etableringsomrade dar schakt gors
bor forekomsten av fornlamningar utredas. Inga kidnda fornlamningar berors.

Stadsbilden kommer att forandras bade av den nya tunnelbanan i sig och av foljdeffekterna, till
exempel den tillfalliga ombyggnaden av Palmfeltsvagen. Tunneln slutar och kommer ligga
nedsankt i forhallande till omgivningen vid en yta som anviands som parkeringsplats, soder om
gymnasieskolan. Tradgardar ligger intill den befintliga, inhdgnade banvallen pa vistra sidan. En
gang- och cykelvag finns pa Ostra sidan. Langs denna finns viss vegetation, som kan beroras av
etableringsytor for tunnelbanebygget, men som saknar hoga naturvirden. Oster om gang- och
cykelvagen finns en liten, lummig park.

Géngstrak genom omradet, Palmfeltsvagen och Bjorneborgsvigen samt tillfartsvagar till
gymnasiet blockeras genom etableringsytan och barridreffekterna blir betydande. Bevarande av
trad kommer att efterstravas och aterplanteringar kan vara nédviandiga. Gangstrak kommer att ges
alternativ.

Omréadet har ett visst naturvarde och att det finns ménga uppvuxna trad av varierade arter, dven
stora och gamla trad, t.ex. av tall, lind och korsbar. Enstaka sarskilt skyddsvirda trad, i form av
héltrad, finns ocksa. Omradets rekreativa virden ar smé och utgors av bollplanen och parken
mellan parkeringen, Sockenvigen och Enskedevigen. Det finns langtgiende planer pa ny
bostadsbebyggelse i omradet.
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7 Bortvalda alternativ

Nar det géller stationsentréer och arbetstunnlar har ett stort antal alternativ studerats. Vissa
alternativ har avfardats snabbt da de inte har kunnat uppfylla lagsta niva for de krav som stills.
Andra alternativ har avfardats under projektets gang av olika anledningar.

For en djupare insikt i vilka alternativ som valts bort och varfor, se jarnviagsplanens
Planbeskrivning och Miljokonsekvensbeskrivning.
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"Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och sdderort ar
totalt 11 kilometer, helt under jord. Den bdérjar vid
Kungstradgarden, som redan &r forberedd for utbyggnad.
Dérifr8n byggs en tunnel i berget under vattnet med en
forsta station vid Sofia p& Sédermalm. Dérefter delar sig
tunnelbanan 8t tva hall.

Den ena stréckan gdr mot Nacka med stationer vid
Hammarby Kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum. Den
andra stracker sig mot Gullmarsplan, dar en ny plattform
byggs under den befintliga. Sedan fortsatter tunnelbanan
séderut med en ny station i Slakthusomradet och vid
Sockenplan knyts den nya tunnelbanan ihop med den
befintliga Hagsatragrenen som dérmed blir BI3 linje.”

Férvaltning for utbyggd tunnelbana
Stockholms lans landsting

B Box 225, 104 22 Stockholm JJ& . .
[ Telefon: 08-737 25 00 Stockholms ldns landsting



