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Ldashéanvisning

Det hiar dokumentet utgor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhorande jairnvéagsplan for ny
tunnelbana till Nacka och soderort. Har beskrivs hur miljon paverkas av tunnelbanan. MKB:n ar
uppdelad i olika delar som beskriver: bakgrunden till tunnelbaneutbygganden, hur MKB:n tagits
fram, jarnvagsplaneforslaget, nuldget och bedémningar av vilka konsekvenser tunnelbanan kom-
mer att fa for en méngd olika miljoaspekter.  MKB:n foreslas skyddsatgirder dar sadana behovs, i
jarnvagsplanen kommer att redovisas de av dessa forslag som faststalls och ddrmed genomfors
inom ramen for jairnviagsplanens genomfoérande.

MKB:n redovisar vilka samrad som héllits, innehéller en samlad bedomning och en genomgéng av
vilket arbete som kvarstar efter faststdllande av jirnvagsplanen, i form av andra nodvandiga till-
stand och planer som behovs.

For utbyggnad av tunnelbanan kommer férutom en jirnvagsplan dven en ansokan om tillstand till
grundvattenbortledning enligt miljobalkens 11 kapitel att goras. Till ansokan om tillstdnd tas en se-
parat MKB fram och ansékan prévas av mark- och miljodomstolen. MKB till tillstdndsansoékan han-
terar utover konsekvenser fran grundvattenbortledningen aven buller, vibrationer och stomljud
med mera under byggskedet.

Foreliggande MKB till jarnvagsplanen behandlar miljokonsekvenser av driften och av tunnelba-
nans markansprik, bdde permanenta och tillfilliga under byggtiden. Overgiende storningar fran
byggskedet beskrivs kortfattat i kapitel 7i denna MKB. Mer djupgdende information om byggskedet
finnsiden MKB som hor till tillstindsansckan samt i bilagan PM Byggskede.

Denna MKB kommer ocksa att anviandas for de detaljplaner som uppréttas av kommunerna for tun-
nelbanan och som kommer stillas ut for granskning samtidigt som jarnvagsplanen.



1 Sammanfattning

Stockholmsregionens snabba tillvixt maste motas pa ett hallbart sitt och tillgodose de 6kade beho-
ven av fler bostader och arbetsplatser. Tillvaxten okar dven trangseln i stadens infrastruktur. Ge-
nom att bygga ut tunnelbanan skapas ett energieffektivt transportmedel som tar lite yta i ansprak.
For att mota behoven traffades en 6verenskommelse mellan regeringen, Stockholms stad, Solna
stad, Nacka kommun, Jarfilla kommun och Stockholms ldns landsting om en utbyggnad av tre tun-
nelbanelinjer och sammanlagt 78 000 bostider i de fyra kommunerna. De tre aktuella tunnelba-
neutbyggnaderna ar:

Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och soderort
Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden
Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station

Tuppdraget ingar ocksa att se till att det finns tillrackligt ménga tag, uppstillnings- och underhalls-
platser till trafikstart.

Detta dokument utgor miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhérande jarnvagsplan for ny tunnel-
banelinje (Bla linje) fran Kungstradgarden till Nacka och séderort. Jirnviagsplanen och de detaljpla-
nedndringar som kravs for tunnelbaneutbyggnaden sker med samordnat forfarande, vilket bland
annat innebar att denna miljokonsekvensbeskrivning dr gemensam for bade jairnvagsplan och de-
taljplan. Detaljplanerna tillgodoraknar sig d&ven jairnvagsplanens samrad.

Utbyggnaden av tunnelbanan fran Kungstradgarden omfattar fem nya stationer mot Nacka: So-
fia, Hammarby Kanal, Sickla, Jiarla och Nacka Centrum och en ny station mot séderort inom
Slakthusomradet. Grenen mot séderort kommer ocksa att anslutas till befintlig station Gullmars-
plan genom ett nytt viningsplan samt till befintlig tunnelbana (Gron linje) strax norr om station
Sockenplan. Hela strackningen gar under jord, undantaget anslutningen till befintlig tunnelbana
vid Sockenplan.

Anlaggningen omfattar spartunnlar, stationer och flera tekniska system for drift, som till exempel
ventilation och hantering av vatten. Dessa inryms under jord, men stationsentréer, ventilationstorn
for allmanventilation, brandgasschakt, utrymningsvagar och tryckutjaimningsschakt kraver bygg-
nader ovan mark. For ovanjordiska delar av ventilationen anvands (nar inte annat anges) hidanefter
begreppet ventilationstorn, oavsett vilken funktion de har.

Lansstyrelsen har bedomt att genomforande av en ny tunnelbana mot Nacka och séderort kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Nacka kommun och Stockholms stad har bada gjort bedom-
ningen att genomforandet av de detaljplaner som kravs for tunnelbanan kan antas medféra bety-
dande miljopaverkan.

1.1  Omradesbeskrivning

Aktuellt tunnelbaneprojekt omfattar ny tunnelbanestrackning inom Stockholms stad och Nacka
kommun. Omréadet karaktariseras av Sodertorns starkt kuperade topografi och Nackas varierande
terrang med en brant strandlinje mot norr. Omradet vid Kungstriadgarden samt mellan Hammarby
sjo och Jirlasjon utgor undantag med en laglint och flackare topografi. Aven i sddra delen vid Sock-
enplan och Enskededalen ar terrangen flackare.



Markanvandningen ldngs tunnelbanestrackningen idag bestéar framforallt av tit stadsbebyggelse
med handels-, kontors- och bostadshus och inslag av gronomraden, i form av exempelvis Vitabergs-
parken pa Sodermalm och en utlopare till Nackareservatet i Hammarby sjostad. I sodra delen av
soderortsgrenen ar bebyggelsen nagot lagre och glesare, med radhus och villor. Liangs Nackagre-
nen finns relativt mycket obebyggd mark med delvis bristande tillgang till kollektivtrafik. Langs
tunnelbanans foreslagna strackning, inom bade Nacka kommun och Stockholms stad, finns ett
antal planerade utbyggnadsprojekt och omvandlingsprojekt av industriomraden till bostadsbe-
byggelse och handel.

1.2 Mark och vatten

Tunnelbaneutbyggnaden kommer att medfora en tillfallig grundvattennivasankning under
byggskedet. Tunnlarna utfors med tatning (injektering), vilket dr den vedertagna metoden. Under
driftskedet forvantas det ske ett visst inlackage, eftersom tunnlarna inte kan goras helt tita. Det
innebdar att en permanent grundvattennivasdnkning kan uppkomma inom vissa omréaden.

Grundvattennivasdnkning kan leda till skador pa byggnader och vegetation samt att markforore-
ningar som finns sedan tidigare frigors och forflyttas. Aven brunnar for energiutvinning kan paver-
kas om vattentillgdngen dndras. Konsekvenser av tunnelbaneutbyggnadens grundvattennivasank-
ning kommer att redovisas i tillstdndsansokan enligt miljébalkens 11 och g kapitel och tillhérande
MKB. Tillstindsansokan provas av mark- och miljodomstolen som kan ange villkor sin dom.

Under bade byggskede och driftsskede finns behov av att leda bort inldckande grundvatten och en
mindre volym vatten frin tvittning av tunnlar och stationsutrymmen. Vattnet kan innehalla metaller
och oljor, men normalt sett i 1dga halter. Enligt provtagning av utgdende vatten fran befintlig tunnel-
bana, som idag leds till dagvattennitet, ar halterna i paritet med Stockholms grundvatten. Vattnet
fran planerad tunnelbana mot Nacka och séderort planeras dock att slappas ut i Strommen/Saltsjon.
En VA-station med oljeavskiljare och slamfilter planeras for att sikerstilla vattenkvaliteten. Pumpar
och ledningar for bortledning av slackvatten vid en eventuell brand kommer ocksa att finnas.

Utbyggnaden av tunnelbanan bedoms inte forsimra majligheten att uppna miljokvalitetsnormerna
for vatten avseende ekologisk och kemisk status i Strommen/Saltsjon.

Grundvattenbortledning kan innebéra en risk for paverkan pa sattningskansliga lerlager som i sin
tur kan leda till skador pa grundvattenkénsliga objekt s& som byggnader, anldggningar eller mark-
forlagda ledningar som inte ar fast grundlagda. Grundvattennivéerna f6ljs upp genom ett atgards-
program och atgiardas vid behov genom infiltration. Konsekvenserna for grundvattenkansliga ob-
jekt bedoms med den skyddsétgarden som sma.

Energibrunnar, och eventuella dricksvattenbrunnar, ar beroende av grundvatten-nivan i berget for
att fungera. Det finns darfor en risk for forsdmrad verkningsgrad i de energibrunnar som ligger
inom tunnelbanans influensomrade. Atgirder som foreslas for att motverka detta ar utfyllnad av
brunnen med sand for att fa ett effektivare transportmedel av virme, fordjupning av brunnen eller
borrning avny brunn.

Eventuella fororeningar i jord kan innebéra restriktioner i masshantering vid schaktning i jord for
byggande av vissa stationsuppgéngar, ventilationstorn och arbetstunnelmynningar. D& schaktmas-
sorna omhandertas i enlighet med gillande restriktioner bedoms positiva konsekvenser uppsta for
markmiljon.



1.3 Landskapets varden

Tunnelbaneutbyggnaden kommer att medfora en viss paverkan pa det omkringliggande landska-
pet, vilken sammanfattas nedan. I miljokonsekvensbeskrivningen i 6vrigt redovisas konsekvenser-
na for landskapet mer utforligt, uppdelat i aspekterna kulturmiljo, stads- och landskapsbild, rekre-
ation respektive naturmiljo.

Stationerna Sofia och Hammarby Kanal (stationsentrén mot Katarina Bangata) kommer att ligga
inom den Gstra delen av S6dermalm. Miljon har héga kulturhistoriska viarden kopplade till rutnéts-
staden fran sent 1800-tal och tidigt 1900-tal och det finns flera exempel pa stadens anpassning till det
kuperade landskapet pa Sodermalm. Dessa varden utgor del av grunden till riksintresset for kultur-
miljovarden, Stockholms innerstad med Djurgdrden. Stationsuppgéngen for station Sofia placeras i
Stigbergsparken och kommer att berora biotopskyddade och skyddsvirda trad. Intrdngen i Stigberg-
parken kommer att medfora méttliga till stora negativa konsekvenser for landskapets varden lokalt
da gronytor tas i ansprak inom en del av staden dar det rader brist pa gronytor. Intrangien bergs-
brantinorra delen av parken paverkar landskapsbilden och det riksintressanta kulturmiljovardet
”Stadens anpassning till naturen” och bidar till att konsekvenserna bedoms som negativa.

Stationsentrén for Hammarby Kanal mot Katarina Bangata placeras inom en befintlig byggnad utan
hoga kulturhistoriska eller stadsbildsméassiga viarden. Det finns en potential for den nya stationsen-
trén att medfora stora positiva konsekvenser for miljon kring Vintertullstorget. Stationsentrén be-
doms ocksa medfora mattliga positiva konsekvenser for rekreationen, da tillgidngligheten okar till den
narbeldgna Stora Blecktornsparken genom den nya tunnelbaneforbindelsen. Invid stationsentrén lig-
ger en vardekarna inom riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden, i form av solitdra storg-
ardskvarter fran 1920-talet. Bebyggelsen inom riksintresset dr beldgen pa en h6jd omgiven av grona
gardar och parkerna Lilla och Stora Blecktornsparken. I den del av parken som berors finns ocksa fle-
ra dldre och skyddsviarda trad med funktion som spridningslank for vissa naturviarden. Nagra av tra-
den tas ner under byggskedet och vardena kan inte aterstillas fullt ut efterat. Efter att tunnelbanebyg-
get dr avslutat kommer parkytorna att aterstéllas och aterplantering kommer att ske i samrad med
Stockholms stad. Konsekvenserna for naturmiljon i parken bedéms trots det som smaé. I slanten till
ett av storgdrdskvarteren inom riksintresset placeras ett ventilationstorn som lokalt medfor en méatt-
lig negativ konsekvens for kulturmiljovardena, genom att kopplingen mellan park och kvarter forsva-
gas nagot.

Stationsentrén for Hammarby Kanal mot Lumaparken ligger inom Hammarby Sjostad som ar ut-
byggt med bostadsbebyggelse fran 2000-talet i en téit kvartersstruktur med 6ppna delar i form av hu-
vudgator, torg, parker och kajer. Entrén ligger i sodra kanten av Lumaparken. Aven om parkmark tas i
ansprak bedoms de negativa konsekvenserna for kulturmiljo, naturmiljo, stads- och landskapsbild
och rekreation bli sma.

Stationerna Sickla, Jarla och Nacka Centrum ligger inom omraden som ar relativt glest bebyggda och
praglas dels av naturomraden och dels av handelsomraden och infrastruktur i form av vagar, trafikle-
der och lokalbana. Omradena kring de tre stationerna planeras att omdanas helt inom ramen for
kommunens planering. Inom Nacka kommun bedéms tunnelbaneutbyggnaden i driftsskedet huvud-
sakligen medfora sma konsekvenser for kulturmiljo samt stads- och landskapsbild och inga tillkom-
mande konsekvenser ske utover den omdaning som éanda sker.

Stationsentrén for station Sickla mot Sickla kopkvarter forlaggs till befintlig byggnad som har métt-
ligt kulturhistoriskt varde och utformningen ar viktig for att undvika negativa effekter. Konsekven-
serna for landskapets varden i Sickla blir sammantaget sma.



For naturmiljon innebar ingreppen vid Jarla mattliga negativa konsekvenser pa grund av intrang i
naturmark och vid Nacka centrum stora negativa konsekvenser med anledning av intrang i natur-

mark, bland annat ndra Nyckelvikens naturreservat. En del av dessa ytor planeras att tas i ansprak
aven inom ramen for pagaende stadsplanering.

Stationsentréerna och arbetstunnelmynningen for station Nacka Centrum innebar att naturmark
med virden for rekreation tas i ansprak och ett befintligt gingstrak kommer att ledas om. Detta
medfor sma negativa konsekvenser for rekreationen. De omraden som berors dr dock sddana som
anda planeras att tas i ansprak inom ramen for kommunens planering. Samtidigt okar tillganglig-
heten till Nacka sportcenter och Nyckelvikens naturreservat genom tunnelbanan, vilket innebér en
positiv konsekvens regionalt.

Vid station Jérla finns Nacka kyrka som ar kyrkligt kulturminne enligt kulturmilj6lagen och som
kan paverkas under byggskedet. Paverkan redovisas framst i tillstdndsansokan enligt miljobalken
och tillhérande MKB.

Den norra uppgangen for station Gullmarsplan berér omraden som kommer att omdanas helt inom
ramen for laga kraftvunnen detaljplan. Den sodra stationsentrén fér Gullmarsplan kommer att in-
rymmas i befintlig station Gullmarsplan. Arbetstunnelmynningen kommer trots att arbetstunneln
ar tillfallig att medfora ingrepp med permanent paverkan i naromradet till planerat naturreservat
med hoga naturviarden. Ventilationstorn uppfors inom en kanslig kulturmiljé med skyddsvarda
trad och rodlistade arter vid Skansbacken, vilket innebar mattliga negativa konsekvenser. I Slakt-
husomradet finns i delar industrihistoriska viarden, men dessa paverkas inte negativt av anlagg-
ningarna for den nya tunnelbanan. Konsekvenserna av tunnelbaneutbyggnaden for landskapets
varden inom Slakhusomradet bedoms bli sma.

1.4 Buller stomljud och vibrationer

Under driftstiden finns risk for att stomljud fran tunnelbanan uppstér. Vilka stomljudsniviaer som
uppstar i byggnader beror i huvudsak av djupet pa tunneln. Tunnelbanan till Nacka och s6derort
innebar att det finns en risk att stomljudsnivéer mellan 30 och 45 dB(A) uppstéar i stora delar av
Nacka kommun och pa négra stillen i Stockholms stad, om inte stomljudsddmpande dtgarder ge-
nomfors. I Stockholm stad handlar det om Blasieholmen, S6dermalm s6der om station Sofia, Ham-
marby Sjostad och ldngs stora delar av strackan mot soderort. 30 dB(A) motsvarar trafikforvalt-
ningen inom landstingets riktvarden for stomljud vid nybyggnation av sparinfrastruktur och
tillampas ocksé inom projektet. Riktvardet motsvarar kraven pd maximal ljudniva for installatio-
ner i nybyggda bostidder och stomljud vid denna niva bor darfor inte ge upphov till betydande stor-
ningar. Stomljudsddmpande atgiarder kommer att utforas inom omraden dar stomljudsnivaerna i
befintliga byggnader riskerar att 6verskrida 30 dB(A) samt inom omréaden dér det planeras bosté-
der, skolor, vardinrattningar eller annan bullerkanslig verksamhet, som riskerar att fa stomljudsni-
vaer 6ver denna niva. Med genomforda atgarder bedoms inga negativa konsekvenser med anledning
av stomljud att uppsta.

Luftburet buller kommer i driftskedet framst att beréra Sockenplan och da i méattliga nivaer. Bullret
orsakas av att tunnelbanestrackningen dar kommer att gi en kortare stricka ovan mark. Ingen bo-
stad, skolgard eller gard som ar avsedd for lek, rekreation eller pedagogisk verksamhet kommer att
exponeras for ljudnivéer 6ver riktvarden for maximal eller ekvivalent ljudniva som inte redan idag
har motsvarande situation. Eftersom byggande av ny tunnelbanan medfor tydligare krav pa buller-
skydd dn befintlig, kommer trots det tre fastigheter kommer att erbjudas atgarder som siakerstaller
att minst en uteplats per fastighet klarar riktvardet for luftburet buller. Ventilationstornen kommer



att utformas sa att bullernivderna inte 6verskrider Naturvardsverkets riktvarden for buller fran
ventilationsanldggningar vid tornens mynningar. Fran tryckluftsschakt kan pa vissa platser buller
fran tdgtrafiken uppkomma da ett tdg passerar, men forvintas inte pa ndgon plats 6verskrida 70
dB(A) som ar trafikférvaltningens riktvéarde for trafikbuller. Konsekvenserna med anledning av
luftburet buller bedoms sammantaget bli sma.

1.5 Luftkvalitet

Luftkvalitet avser i det har sammanhanget dels kvaliteten pa utomhusluften, med anledning av de
luftféroreningar som ventileras ut fran tunnelbaneanlidggningen, och dels tunnelbanans paverkan
pa kvaliteten pa inomhusluften i tunnelbanestationerna.

Tunnelbanan till Nacka och soderort kan fa en positiv, allmén paverkan pa den regionala luftfor-
oreningssituationen, da en 6kande andel resande med tunnelbanan kan leda till minskade ut-
slapp fran vagtrafiken.

Luftféroreningar i utomhusluften som harror fran tunnelbanan forekommer i driftskedet sarskilt
vid tunnelmynningen, men sprids dven genom allmanventilation och tryckutjamningsschakt. Luft-
kvalitet utomhus jaimfors mot foreskrivna miljokvalitetsnormer. De luftféroreningar som uppkom-
mer ar framst partiklar frén slitage av tunnelbananlaggningen. Tunnelbanans bidrag av partiklar
till utomhusluften antas totalt sett vara smaé till mattliga.

Spridningsberikningar, avseende partiklar (PM10), har genomforts for samtliga ventilationstorn
for allméanventilation och for tryckutjamningsschakt for tunnelbana till Nacka och s6derort. Resul-
tatet visade pé ett litet till mattligt haltbidrag dar halterna snabbt avtog med avstandet fran utslapp-
spunkten. Bidraget fran ventilationstornen for allménventilation och tryckutjamningsschakten ad-
derades till befintliga haltnivaer for varje stationsomréade. Den samlade bedomningen &r att
miljokvalitetsnormen klaras vid respektive naromrade. Vid station Gullmarsplan innebar trafiken
pa Nynisvagen att det redan idag finns risk for 6verskridande och man kan inte utesluta att utslap-
pen frin tunnelbanan vid ogynnsamma viderférhallanden skulle kunna bidra till detta. Atgérder
for att motverka detta arbetas in i den pagéende projektplaneringen.

Spridningsberikningar har genomforts dven vid tunnelmynningen vid Sockenplan. Resultatet visa-
de pa forhojda partikelnivaer jamfort med bakgrundsnivan i mynningens direkta niromrade, men
halterna avtog snabbt med avstandet. Berdkningar visar att partikelbidraget fran tunnelmynningen
inte kommer leda till 6verskridande av miljokvalitetsnormen.

For inomhusluften pa plattformarna har landstinget satt upp ett inriktningsmal gillande halten
partiklar (PM10). Utgangspunkten har varit att vistelsetiden i tunnelbanan inte ska medverka till
att den dos partiklar som varje resenar utsitts for innebar att miljokvalitetsnormerna 6verskrids.
PM10-halten, alltsa halten av partiklar av en viss storlek, i tunnelbanans plattformsrum bor darfor
inte 6verskrida 240 pg/m3 som timmedelvarde. Detta riktvarde 6verskrids inte i projektet och luft-
kvaliteten i tunnelbanan bedéms darfor innebara en liten risk for negativa konsekvenser for mann-
iskors hilsa.

1.6 Klimat och naturresurser

Tunnelbaneanldggningen har anpassats utifran Lansstyrelsen i Stockholms lans rekommendationer
for lagsta grundliggningsniva om +2,7 meter lings Ostersjokusten och Milaren i Stockholms Lin.
Ingen av stationsentréerna eller de arbetstunnelmynningar som bibehalls for service eller nodeva-
kuering bedoms darfor paverkas av en 6versvimning fran Mélaren eller en forhojd havsvattenniva.
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Stationsentréer har ocksa anpassats for att klara ett 100-arsregn och de klimatmassiga forutsatt-
ningar som kan forvéntas i framtiden. Station Sickla och station Nacka Centrum ligger i sé kallade
lokala lagpunkter och station Jarla nara en sddan lagpunkt. Vid nederbord riskerar darfor vatten att
ansamlas vid entréer, viadukter och ytor som ligger 1agt i férhallande till omgivande terrang och be-
byggelse. I fortsatt projektering sdkerstalls att alla stationer utformas pa ett saidant sitt att ett
100-arsregn kan ske utan att skador pd tunnelbaneanldggningen uppstar.

Tunnelbanan ar ett trafikslag som har hog kapacitet vilket ger utrymme att omhanderta kraftigt
okade resandeméangder fran framtida bebyggelsetillskott. Antagandet ar darfor att det kommer att
bli hog overflyttning fran biltrafik till kollektivtrafik niar tunnelbanan ar utbyggd. Planforslaget bor
darfor anses medfora en liten positiv paverkan pa klimat och naturresurser under driftskedet.

De naturresurser som fraimst kommer anvindas inom projektet ar stal, bergmassor och betong.
Inom projektet pagar nu en uppdatering av berdkningarna for projektets utslapp av vixthusgaser
for byggnation (utvinning av ramaterial, tillverkning av bygg- och installationsprodukter samt
bygg- och installationsarbeten), reinvestering, drift och underhall av tunnelbanan. Konsekvensbe-
domning ari det hir skedet inte majligt att gora for naturresurserna.

1.7 Olycksrisker

Tunnelbaneanlaggningens lokalisering under jord medfor att olycksriskerna mot omgivningen ar
mycket smé under driftskedet. De risker som har identifierats i anldggningen och som kan fa paver-
kan pa omgivningen dr brand och antagonistiska hdndelseri eller i anslutning till anlaggningen.
Aven paverkan p4 tunnelbaneanliggningen fran olycksriskerna i omgivningen bedéms begriinsas
av anlaggningens lokalisering. Det ar framforallt i anslutning till stationsentréer som paverkan pa
anldaggningen kan forvantas. Olycksrisker i omgivningen, som bedoms kunna paverka stationsen-
tréerna, ar framforallt transportleder for farligt gods och bensinstationer i anslutning till entréer-
na. For dessa kan riskreducerande atgiarder behova vidtas.

Sannolikheten for en stérre brand i tunnelbanan ar liten men skulle kunna ge stora konsekvenser
for omgivningen. Sannolikheten for att olyckor i omgivningen ska paverka tunnelbaneanlaggningen
eller for olyckor i anlaggningen ar liten, men skulle potentiellt kunna f4 mycket stora konsekvenser.
Under forutsattning att hdnsyn tas till identifierade riskkéllor i omgivningen och att nédviandiga
forsiktighetsmaétt vidtas i utformningen av tunnelbanan bedoms olycksriskerna forknippade med
planforslaget vara sma.

1.8 Samlad bedémning

De storsta konsekvenserna for mark och vatten uppstar med anledning av grundvattennivasank-
ning som hanteras i tillstdndsansokan enligt miljobalken och tillhrande MKB.

De storsta negativa konsekvenserna for kulturmiljovardena, stadsbilden och rekreationsviardena
uppstéar i Stigbergsparken vid station Sofia. For naturmiljon blir konsekvenserna storst vid ar-
betstunnelmynningen for station Gullmarsplan vid Sundstabacken och vid station Nacka Centrum.
For buller och luft férvintas endast sma effekter av tunnelbanan i driftskedet.

Oversvimningsrisken #r storst vid stationerna Sickla och Nacka Centrum, men hanteras genom ut-
formning av tunnelbaneanléiggningen. Aven olycksriskerna i 6vrigt ir 6verlag sm4 och hanteras ge-

nom en siaker utformning av tunnelbanan.

Det finns en mojlighet till positiva konsekvenser for stadsbilden med anledning av stationerna
Hammarby Kanal och inom Slakthusomradet.
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2 Bakgrund

Stockholms lan vixer med drygt 35 000 personer om aret och har dven en viktig roll i landets eko-
nomiska tillvaxt. Enligt prognoser forviantas den totala befolkningen i Stockholms lan 6ka fran da-
gens 2,1 miljoner till 2,6 miljoner ar 2030. Det ligger en utmaning i att méta denna tillvaxt pa ett
hallbart sitt och parallellt tillgodose de 6kade behoven av fler bostader och arbetsplatser. Samtidigt
okar trangseln i vagnatet och kollektivtrafiken, vilket innebar att framkomligheten férsdamras.

For att klara utmaningarna behover kollektivtrafiken byggas ut med nya férbindelser och 6kad tur-
tathet. Tunnelbanan ar sjdlva navet i Stockholms kollektivtrafiksystem. Befintligt tunnelbanenit ar
hart belastat, speciellt i de centrala delarna av Stockholm. Under hogtrafik, det vill siga morgon-
och kvillstid, nyttjas redan idag tunnelbanans maximala sparkapacitet, som leder till att det 14tt
uppstar storningar i trafikeringen.

2.1 Motiv till utbyggd tunnelbana

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvaxt var grunden till att regeringen un-
der 2013 initierade en forhandling i syfte att hitta en 6verenskommelse for hur en utbyggd tunnel-
bana skulle kunna finansieras. Uppdraget innebar dven att fa till stdnd en 6kad bostadsbebyggelse
varvat med storsta mojliga samhillsekonomiska nytta. De kommuner som ingér i 6verenskom-
melsen (Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla kommun) har dtagit sig att byg-
ga 78 000 bostader i tunnelbanans influensomrade. Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och
soderort forviantas bidra med cirka 43 000 bostidder inom Stockholms stad och cirka 13 5001
Nacka kommun. Utover bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 19 kilometer ny tunnelbana och tio
tunnelbanestationer, se figur 1.

Tre tunnelbaneutbyggnader ingar i forhandlingen:
Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och soderort.
Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden.
Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station.

Stockholms ldns landsting (hddanefter benamnt landstinget) ansvarar for tunnelbanans utbyggnad.
Detta genom att Forvaltning for utbyggd tunnelbana (hidanefter bendmnt forvaltningen) inrattades
den 1 mars 2014. Trafikforvaltningen kommer att ta 6ver driften for den fardiga anlaggningen.

Forvaltningens uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad och andra atgérder inom ramen

for 2013 ars Stockholmsforhandling. I uppdraget ingar ocksa att se till att det finns tillrackligt
manga tag, uppstillnings- och underhallsplatser till trafikstart.
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Figur 1. Karta 6ver framtida tunnelbanenat i Stockholms lan efter utbyggnad enligt Stockholms-férhandlingen. Kalla:

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor den jarnvagsplan som avser utbyggnaden av tunnelba-
nan till Nacka och soderort och de detaljplaner som foljer av jarnvagsplanen. Den nya strackningen
utgar fran befintlig tunnelbanestation vid Kungstriadgarden via Sofia pd Sodermalm till Nacka cen-
trum, med en gren fran Sofia via Gullmarsplan till befintlig tunnelbana vid Sockenplan.

Hela striackan byggs under mark utom en kort stricka vid anslutning vid

Sockenplan. For denna ut-

byggnad ska elva kilometer spar anldggas, sex stationer tillkomma, en byggas till och Stockholms
stad och Nacka kommun ska bygga 56 500 bostider i anslutning till tunnelbanestriackningen.
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2.2 Mal fér utbyggd tunnelbana

2.2.1 Overgripande mal

Landstinget har angivit tre 6vergripande mal som dr gemensamma for hela tunnelbaneutbyggna-
den. Nedan foljer en kortfattad redovisning av dessa mal. De ar baserade pa bade landstingets mal
och inriktningen enligt 2013 ars Stockholmsférhandling.

1. Attraktiva resor

Tunnelbanan ska vara en del av ett sammanhaéllet och samordnat kollektivtrafiksystem som uppfyller
resendrernas behov. Planeringen av stationernas lagen ska goras samordnat med bebyggelseplane-
ringen. Stationsmiljoerna ska vara attraktiva och utformade for enkla och effektiva byten. Tillgdng-
ligheten till stationerna och tillgéangligheten till olika malpunkter med kollektivtrafiken ska vara god.

2. En tillginglig och sammanhallen region

Utbyggnaden ska stodja 6kad tdthet och flerkarnighet i regionen samt bidra till en hallbar och sam-
manhaéllen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Den nya tunnelbanan ska ha tillracklig kapaci-
tet och konkurrenskraftiga restider till viktiga malpunkter. Den ska binda samman regionen och
minska sarbarheten i trafiksystemet.

Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelseplaneringen och utbyggnaden ska ske
sd att den framjar ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska stodja den avtalade bostadsbebyggelsen
enligt 2013 ars Stockholmsférhandling.

Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ for alla grupper i samhéllet och ge forut-
sattningar for social hallbarhet.

3. Effektiva resor med lag miljo- och hilsopaverkan
Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens forbrukning av energi samt paverkan pa miljo och
hélsa ska minska. Utbyggnaden ska ske s att samhallets resurser anvands kostnadseffektivt.

2.2.2 Projektspecifika mal

De tre 6vergripande mélen har konkretiserats i projektmal som ar specifika for Bla linje till Nacka
och soderort. Samtliga mal illustrerasi figur 2.
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Figur 2. Overgripande mal fér nya tunnelbaneutbyggnaderna och projektspecifika mal fér utbyggnad av Bla linje.

2.2.3 Nationella transportpolitiska mal

En utgangspunkt for alla atgdrder inom transportomradet 4r de transportpolitiska mélen som regering
och riksdag har satt upp. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik dr att sikerstélla en sam-
héllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och naringslivi
helalandet. Under det 6vergripande malet ligger ett funktionsmal och ett hdnsynsmal, se figur 3.

Funktionsmal
Tillgdnglighet

Hinsynsmal
Sakerhet, miljd
och halsa

Figur 3. De transportpolitiska malen. Bild fran Mal fér framtidens resor och transporter, framtagen av Naringsdeparte-
mentet.

15



2.3 Planlaggningsprocessen fér ny tunnelbana

For att sakerstélla tillgadng till den mark som behovs for att anldgga tunnelbanan tillampas lag
(1995:1649) om byggande avjarnvag. Denna lag reglerar processen for att ta fram en jarnviagsplan.

De formella stegen i planldggningsprocessen varierar nagot beroende pa den planerade atgar-
dens komplexitet och grad av paverkan pa omgivningen. Planldggningsprocessen for ny tunnel-
bana till Nacka och séderort paborjades med ett flertal forstudier och lokaliseringsutredningar,
se kapitel 2.4, Tidigare utredningar och beslut. Pa grundval av den férordade lokaliseringen upp-
rattas nu en jarnvagsplan.

Iarbetet med jarnvagsplanen sker samrad med myndigheter, organisationer och sarskilt berorda,
till exempel fastighetsdgare. Lansstyrelsen och de tva berorda kommunerna har bedomt att projek-
tets genomforande kan medfora betydande miljopaverkan. Darmed ska en miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) tas fram som en del av jairnvagsplanen. Denna MKB ar en del av underlaget for
jarnvagsplanens samrad.

Efter genomforda samrad kommer MKB:n att skickas till 1ansstyrelsen fér godkannande. Jarnvags-
plan inklusive godkdnd MKB kommer sedan att stillas ut for granskning och slutligen faststéallelse-
provas av Trafikverket.

Parallellt med utarbetandet avjarnvagsplanen arbetar Nacka kommun och Stockholms stad med
att ta fram de detaljplaner som kravs for att tunnelbanan ska kunna byggas, alternativt andra be-
fintliga detaljplaner.

Ilagstiftningen finns moéjligheter till viss samordning av planprocesserna for detaljplan och
jarnvagsplan. Detta samordnade planforfarande anvands i planldggningen av tunnelbanan
till Nacka och soderort.

Eftersom detaljplanerna enbart behandlar atgarder som provas genom jarnvagsplan, behovs inga
sirskilda detaljplanehandlingar i samradsskedet, utan jairnviagsplanens samrad kan tillgodorak-
nas dven i detaljplaneidrendena. Samradskretsen maste tacka in kraven enligt plan- och byggla-
gen, PBL. Ingen MKB upprittas sarskilt for detaljplanedrendena sé lange dessa enbart behandlar
jarnvagsanliggningen.

I granskningsskedet kommer det dock att uppréttas separata planhandlingar for jairnvagsplan res-
pektive detaljplan som ska beslutas om enligt varsin lagstiftning: kommunerna ska efter gransk-
ningen besluta att anta detaljplanerna och Trafikverket ska efter granskningen besluta att faststilla
jarnvagsplanen. Detaljplanerna och jarnvigsplanen kommer dock att stéllas ut for granskning sam-
tidigt. Denna MKB kommer tillsammans med PM Byggskede utgora MKB for detaljplanerna.

Bergtunnlar paverkar grundvattnet under saval byggskedet som driftskedet. For byggande av tun-
nelbanan kravs darfor tillstdnd enligt miljobalkens 11 kapitel. Tillstindsansokan kommer att pro-

vas av mark- och miljédomstolen (miljoprévning).

I figur 4 visas en schematisk bild av planlaggningsprocessen och miljoprévningen for tunnelbanan
till Nacka och soderort.
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Figur 4. Schematisk bild pa planlaggningsprocessen och miljoprévningen for tunnelbanan till Nacka och séderort.

2.4 Tidigare utredningar och beslut

Beslutet om utbyggnad av tunnelbana till Nacka och sdderort har foregétts av flera olika utredning-
ar som syftat till att dels klargora behoven av ny tunnelbana och dels finna en lamplig lokalisering.

Atgardsvalsstudier (2012, 2013)

Storstockholms lokaltrafik, landstinget och berérda kommuner tog 2012 fram en atgardsvalsstudie
over kollektivtrafik till ostsektorn. Denna visade att befintligt vag- och sparnat inte har kapacitet nog
for den befolkningsokning som sker i Stockholm, Nacka och Varmdo. Utbyggnad av tunnelbana an-
sags vara det rimliga alternativet eftersom andra alternativ kraver for stora markansprak. 2013 gjor-
de Trafikverket i samarbete med landstinget, lansstyrelsen och berérda kommuner en atgiardsvals-
studie for forbattrad tillganglighet for Stockholm, Nacka, Varmdo och Liding6. En av atgdrderna som
rekommenderades i studien var en forlingning av tunnelbanans Bla linje fran Kungstradgarden till
Nacka Forum. Atgirdsvalsstudierna blev ett beslutsunderlag for Stockholmséverenskommelsen.

Forstudie Tunnelbana till Nacka (2014)

Alternativa strackningar for utbyggnad av tunnelbana till Nacka och behov av stationer langs
strackningarna utreddes i en forstudie 2014. Studien resulterade i ett strickningsalternativ (berg-
tunnel under Strommen/Saltsjon, vidare strackning via 6stra Sodermalm och Hammarby Sjostad)
som gav den basta maluppfyllelsen utifrdn resenéarsnytta, investeringskostnader, samhéllsekonomi
och miljokonsekvenser. Det dr detta alternativ som sedan utretts vidare.

Forstudien har genomforts parallellt med Stockholmsforhandlingen gillande 6verenskommelsen
for en utbyggnad av Stockholms tunnelbana och ett dartill 6kat bostadsbyggande.

Idéstudie for utbyggnad av tunnelbanan till Gullmarsplan/séderort (2014)

Sparkapaciteten i tunnelbanenétet utnyttjas under hogtrafik i stort sett maximalt och for att mojlig-
gora ytterligare bostader i regionen behovs mer kapacitet i trafiksystemet. I samband med Forstu-
dien for Tunnelbana till Nacka genomfordes darfor en idéstudie for utbyggnad mot Gullmarsplan
och soderort dar olika kopplingsmojligheter till Gron linje redovisades och samrad genomfordes.
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Lokaliseringsutredning Tunnelbana Sofia — Gullmarsplan/séderort (2015)

Ilokaliseringsutredningen for Tunnelbana Sofia-Gullmarsplan/soderort presenterades fyra alter-
nativa sparstrackningar mellan Gullmarsplan och Sockenplan. Dessa bedomdes vara relativt lik-
vardiga nar det giller till exempel miljopaverkan, resande, restidsvinster, tillganglighet och sociala
aspekter. Det alternativskiljande giller framst valet av linje pa strackan genom Slakthusomradet.

Inriktningsbeslut

Landstinget tog beslut om inriktning for den fortsatta projekteringen soder om Gullmarsplan under
hosten 2015. Det strackningsalternativ som nu foreligger valdes som det mest lampliga med hansyn
till de aspekter och faktorer som utretts, bland annat att en centralt placerad station i Slakthusom-
radet behovs for att stodja omvandlingen till ett nytt bostads- och arbetsplatsomrade. Detta medfor
att de nuvarande tunnelbanestationerna Globen och Enskede gard ldggs ner.

2.4.1 Tillatlighetsprévning

Verksamhet som har betydelse pa ett nationellt plan och som generellt bedoms medfora betydande
risker for manniskors hilsa och miljon eller for hushallning med naturresurser eller energi méste
provas av regeringen innan den far komma till stind. En sddan provning kallas tillatlighetsprov-
ning och skerienlighet med 17 kap. 3 § miljobalken.

Landstinget lamnade den 9 juli 2014 in en skrivelse till regeringen med en underrittelse enligt mil-
jobalkens 17 kapitel om planerad utbyggnad av tunnelbana i Jarfélla, Nacka, Solna och Stockholms
kommuner. Den 21 augusti 2014 lamnade landstinget in kompletterande material.

I skrivelsen framfor landstinget att man inte anser att tunnelbaneutbyggnaden behover tillatlig-
hetsprovas. Motiven till dessa sammanfattas nedan:

Jamfort med en jarnvig for pendeltag eller fjarrtdg innebar tunnelbanesystemet generellt sett tita-
re stationsliagen. Detta innebar forenklat att det i huvudsak dr avgorandet av grova lagen for tunnel-
banestationer som ocksa avgor huvudsakliga sparstrackningen eftersom alternativen i stracknings-
val mellan stationerna blir relativt begriansade med hansyn till det korta avstandet mellan
stationerna. Landstinget bedomer inte att alternativvalen i respektive delprojekt ar av den omfatt-
ningen eller att valen far sdidana konsekvenser att det motiverar en tillatlighetsprévning enligt 17
kap. miljobalken.

Eftersom alla nya utbyggnader av tunnelbanan ar planerade att ga under mark ar tunnelbanan inte
svarforenlig med bevarandeintressen. Tunnelbanans permanenta anlaggningar pa ytan kommer
att ha en begriansad storlek och de kommer att gestaltas for att passa in samt positivt bidra i den mil-
jO dar de placeras. Ovanjordsanliaggningarna bedoms kunna uppforas utan att innebéra pataglig
skada pa riksintressen eller andra skyddsviarda omraden och objekt.

Den 6 november 2014 meddelade regeringen att den inte funnit skl att prova tillatligheten avden
planerade utbyggnaden av tunnelbanan, med bakgrund av ovan nimnda skrivelse.

2.4.2 Beslut om betydande miljépaverkan

Den 5 december 2013 beslutade Lansstyrelsen i Stockholms lan att utbyggnaden av tunnelbanan
mot Nacka kan antas medfora betydande miljopaverkan pa grund av byggnationens komplexitet
och omfattning (se Bilaga 1). Lansstyrelsen pekar ut ett antal fradgor som sérskilt bor belysas i det
fortsatta utredningsarbetet. En del av dessa dr inte langre aktuella da alternativet att passera
Strommen/Saltsjon med en sanktunnel avfardats. Kvarstaende aspekter ar berggrund och grund-
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vatten, hantering av bergmassor, riskfragor, naturmiljofragor och tillginglighet. Aspekterna berg-
grund och grundvatten samt hantering av bergmassor kommer framst att behandlas i den MKB
som uppréttas for tillstdndsansokan enligt miljobalken. Tillganglighetsfragor behandlasi planbe-
skrivningen. Den 8 februari 2016 fattade Lansstyrelsen i Stockholms ldn beslutet att &ven utbygg-
naden mot Gullmarsplan och séderort kan antas medféra betydande miljopaverkan, pa samma
grunder som grenen mot Nacka (se Bilaga 2).

Nacka kommun har den 21 augusti 2015 gjort en behovsbedémning for de detaljplaner som kravs
for utbyggnaden av tunnelbanan (se Bilaga 3). Eftersom lansstyrelsen bedomt att jarnvagsplanen
innebir en betydande miljopaverkan, och detaljplanen ar en forutsattning for jarnvagsplanen, gor
Nacka kommun bedomningen att &ven detaljplanen for tunnelbanan i Nacka kommun innebéar en
betydande miljopaverkan. Nacka kommun bedomer att det ar byggskedet som medfor att betydan-
de miljopaverkan kan uppkomma.

Stockholms stad har gjort en behovsbedomning for de detaljplaner som kravs for utbyggnaden av
tunnelbanan och bedomt att dessa kan antas medféra betydande miljopaverkan pa grundval av pa-
verkan pé kulturmiljo, den stora mangden masstransporter, paverkan pa omgivningen genom bul-
ler, stomljud och vibrationer samt med hansyn till riskfragorna (se Bilaga 4).
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3 Framtagande av miljokonsekvens-
beskrivning

MKB upprittas som en del av planeringsprocessen for tunnelbanan och ar ett underlag i processen
forjarnvagsplanen.

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ar bade ett dokument och en process. Dokumentet beskri-
ver vilka miljokonsekvenser ett projekt kan forvantas medfora. Processen syftar till att paverka
planforslagets utformning sa att de negativa miljokonsekvenserna begransas. Processen syftar dar-
med ocksa till att samrada med olika parter om planférslaget, dess utformning och konsekvenser.

Syfte med en MKB ir att:

- Identifiera och beskriva direkta och indirekta effekter som en planerad atgiard kan medfora dels
pa manniskor, djur, vaxter, mark, vatten och den fysiska miljon i sin helhet, dels pa hushéllning
med material, ravaror och energi.

- Mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter pa méanniskors hilsa och pa miljon.

- Okainsynen i projektet och planforslaget under processens gang och dven mdajliggora miljomis-
siga forbattringar.

3.2 Metod

Bedomning av miljokonsekvenser for planforslaget utgar fran den berorda platsens forutsattningar
och viarden i nuliaget samt storningens eller ingreppets omfattning, se figur 5. I det fall det finns lag-
akraftvunna detaljplaner med kvarvarande genomforandetid vilka inte &nnu genomforts sa ska
dessa redovisas som en del av nuliget. Detta nulage utgor utgangslaget mot vilket paverkan och kon-
sekvenserna av planforslaget bedoms.

Intressets
varden/
kédnslighet

Mattliga
Ingreppets/
storningens

omfattning

(storlek p& effekter)

Stora positiva

Stora positiva konsekvenser

. ~ Mattliga positiva
Mattliga positiva 1 konsekvenser

Sma positiva

Ingen stoérning = = Ingen konsekvens = = = = = = -

Sma negativa

M&ttliga negativa dttliga negativa

onsekvenser
)

Figur 5. Illustration av metodiken for konsekvensbeddm-
Stora negativa Stora negativa ning. Beddmningen gors utifran en sammanvéagning av
konsekvenser N " . . .
berort varde och ingreppets/stérningens omfattning.
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Om ett omrade med hogt virde stors i stor omfattning innebér det stora negativa konsekvenser med-
an sma storningar pa ett omrade med 1agt viarde innebar smé negativa konsekvenser. Positiva konse-
kvenser kan uppsta om inverkan pa ett omrade ar positiv. Vardet bedoms utifrdn bedomningsgrunder
for respektive miljoaspekt. Skalan som anviands arlaga — méttliga — hoga varden. For aspekterna bul-
ler och vibrationer respektive luftkvalitet anvinds begreppet kanslighet i stallet for varde.

En bedomning gors av de konsekvenser som planforslaget antas medfora. Skalan som anvéands ar sto-
ra negativa konsekvenser - méttliga negativa konsekvenser — sma negativa konsekvenser — ingen kon-
sekvens — sma positiva konsekvenser — méttliga positiva konsekvenser — stora positiva konsekvenser.

Storleken pa konsekvenserna bedoms genom en sammanviagning av vardet och omfattningen avin-
greppet/storningen, se figur 5. For att fa en samlad bedomning av konsekvenserna for respektive
miljoaspekt gors en sammanvagning.

For att forklara paverkan fran planforslaget vid mélaret, gors ocksa en 6versiktlig beskrivning av
planforslaget i forhallande till den framtida stadsutvecklingen. Det vill sdga hur stadsutvecklingen i
omradet, 6versiktligt kan komma att se ut vid mélaret. Har inkluderas Stockholms6verenskommel-
sen (inklusive nya tunnelbanan), 6versiktsplaner, fordjupade oversiktsplaner och annan trolig pla-
nerad stads- och infrastruktur i planomradet och dess niromrade. Om mgjligt, och om relevant,
gors en sammantagen, kumulativ konsekvensbedémning av framtida utbyggnadsplaner inklusive
planforslaget. Nollalternativet med den framtida stadsutvecklingen utan tunnelbana beskrivs i eget
avsnitt dar en oversiktlig bedomning gors.

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paverkan, effekt och konse-
kvens. Effekt och konsekvens anviands till exempel ofta som synonymer. I MKB anviands daremot
begreppen med skilda betydelser for att gora beskrivningarna sa entydiga som mgjligt. For att un-
derlitta forstaelsen avinnehéllet i de kommande kapitlen om effekter och konsekvenser ges hir kor-
ta forklaringar till hur begreppen anvinds i denna MKB.

3.2.1 Paverkan

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet/verksamheten orsakar, till exempel att bilar slap-
per ut avgaser och alstrar oonskat ljud eller att en ny vig tar en viss markareal i ansprak.

3.2.2 Effekt

Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstér till foljd av projektets/verksamhetens pa-
verkan, till exempel hogre omgivningsbuller eller forandrad landskapsbild. Effekter kan ofta, men
inte alltid, beskrivas i kvantitativa termer.

3.2.3 Konsekvens

Konsekvensen ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen sdsom méanniskors hal-
sa och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska varden eller den biologiska mangfalden. Ibland
ar det inte mojligt att géra en konsekvensbedomning varfor endast paverkan och effekter redovisas i
dessa fall.

3.2.4 Forslag till atgarder

Under varje miljoaspekt i kapitel 6 finns rubriken ”Skyddsétgarder och andra forsiktighetsmatt™.
Under denna rubrik redovisas de skadeforebyggande eller skadebegriansande atgarder som foreslas
for utbyggnad av tunnelbanan mot Nacka och soderort. De dtgardsforslag som anges kan antingen
regleras ijarnviagsplanen, omhindertas i projekterings- eller byggskedet alternativt regleras i de-
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taljplan eller med avtal. Atgirder for att undvika negativ paverkan under tunnelbanans byggskede
redovisas i bilagan PM Byggskede. Dessa atgiarder kan inte regleras i jarnvagsplanen.

3.2.5 Tillampning av metoden

Arbetet med att identifiera konsekvenser har pagatt parallellt med projekteringen av tunnelbanan.
Detta ar en fordel da experter inom flera miljbomraden, till exempel naturmiljo, kulturmiljo, stads-
och landskapsbild, luftkvalitet och buller, men dven sociala fragor, fatt magjlighet att bidra med kun-
skap som i storre eller mindre utstriackning paverkat utformningen av projektet, sa att de negativa
konsekvenserna begransats.

3.3 Avgransning
3.3.1 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen anger utredningsomradet, dar effekter och konsekvenser kan forvian-
tas, for de miljoaspekter som konsekvensbedoms. MKB:n fokuserar pa konsekvenser under driftske-
det och det dr sdledes framst miljon kring stationerna som behandlas. I kapitel 6 preciseras den geo-
grafiska avgransningen for varje miljoaspekt. De indirekta effekterna av en framtida tunnelbana till
Nacka och soderort kan berora ett mycket stort omréade, da effekter pa storskaliga trafikmonster kan
ske langt utanfor de konsekvenser markanvandningen kan fa i tunnelbanans nirhet.

3.3.2 Avgransning i sak

Den hiar MKB:n har avgransats i sak med hansyn till att det inom projektet kommer att tas fram tva
typer av MKB:er beroende pa provningsprocess. For den planerade verksamheten lamnar lands-
tinget in en ansokan om tillstand till grundvattenbortledning enligt miljobalkens 11 kap. Till anso-
kan om tillstand tas en separat MKB fram och anstkan prévas av mark- och miljédomstolen. MKB
till tillstdndsansokan hanterar utover konsekvenser fran grundvattenbortledningen dven buller, vi-
brationer och stomljud under byggskedet med mera. Foreliggande MKB &r en del av jarnvagsplanen
och omfattar konsekvenser av driftskedet samt permanenta konsekvenser av byggskedet av anlagg-
ningen. MKB for jarnvagsplan, tillsammans med PM Byggskede, kommer ocksa att anvindas som
MKB for tillhorande detaljplaner for tunnelbanan.

MKB-dokumenten for tillstdnds- respektive planprocess har delvis olika syfte och fokus. I jarn-
vagsplan och detaljplan ar det i huvudsak markanviandning som regleras till skillnad fran i till-
standsprovningen enligt miljobalken dar det ar vattenverksamhet och miljofarlig verksamhet under
byggskedet som provas.

MKB:n tar upp de miljéaspekter dir en risk for betydande miljopaverkan foreligger. Avgransningen
ar gjord utifran en bedémning av paverkan i driftsskede och omfattar:

Mark och vatten

Kulturmiljo

Stads- och landskapsbild

Rekreation

Naturmiljo

Buller, stomljud och vibrationer

Luftkvalitet

Klimatanpassning

Klimatpéverkan och naturresurser

Olycksrisker
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Nedanstaende miljoaspekter bedoms inte leda till risk f6r betydande miljopaverkan och hanteras
darfor inte ytterligare i MKB:n.

Klimatpaverkan under byggtiden

Klimat- och energipaverkan fran tunnelbanan kommer i huvudsak uppsta under byggnationen.
Detta eftersom driften kriaver forhallandevis sma mangder energi, och energin som anvéands ska,
enligt landstingets miljopolicy, komma fran férnybara killor. Forvaltningen kommer under fortsatt
projektering och produktion att striva efter att reducera klimatpaverkan fran byggnationen inom
ramen for projektets miljo- och héllbarhetstyrning. Da denna MKB behandlar driftskedet har kli-
matpéverkan av byggskedet avgransats bort. Klimatpaverkan av driftsskedet behandlas i MKB:n
under rubriken Klimatpdverkan och naturresurser och behov avanpassning till ett fordndrat kli-
mat under rubriken Klimatanpassning.

Elektromagnetiska falt

I omgivningen till varje elektrisk ledare eller komponent som ar stromforande uppkommer elektro-
magnetiska falt. Elektromagnetiska falt bestar av tva olika falt, dels elektriska falt och dels magne-
tiska filt. Ur halsosynpunkt och dven paverkan pa annan elektrisk utrustning ar det framforallt
magnetfilten som dr avintresse i detta dokument.

Ar strémmen en likstrom bildas ett statiskt magnetfilt, 4r det en viixelstrom bildas ett viixlande
magnetfalt. Manniskan dr anpassad till att leva i jordens statiska magnetfélt och det har inte gétt att
pavisa skadliga effekter av statiska magnetféalt som manniskor normalt kommer i kontakt med. Dis-
kussionen om negativ halsopaverkan fran magnetfilt handlar enbart om vixlande magnetfalt.
Elektromagnetiska fialt uppkommer i tunnelbanan fran hogspanningsnat, likriktarstationer,
stromskenan, nitstationer och lagspanningsstillverk. Tunnelbanetagen i sig drivs med likstrém
som ger upphov till i huvudsak statiska magnetfilt (frn likriktarstationen och strémskenor). Ovri-
ga anldggningar skapar vixlande magnetfalt.

Enligt Socialstyrelsen har forskning visat att det inte gér att se ndgon 6kad risk f6r sjukdom f6r den
som utsatts for elektromagnetiska falt med ett arsmedelvirde under 0,4 uT. Gdllande normer anger
dock ett betydligt hogre gransvarde for det hogsta tillatna magnetfiltet under kortare tid (200 uT).
Landstinget har upprattat PM Elektromagnetiska filt orsakade av ny tunnelbana (2015- 05-01). For
de anldggningar som hor till planerad tunnelbana bedoms inte de elektromagnetiska falten anta ni-
véer over 0,4 UT pa platser dir manniskor vistas under forutsittning att likriktarstationer och
nitstationer placeras i bergrum pa samma niva som plattformarna. Vid placering pa mark eller nara
markniva behover omgivande verksamhet beaktas och anpassningar respektive avskdarmningar
kan bli aktuella.

Elektromagnetiska filt har avgransats med bakgrund av ovanstdende bedomning.

Radon

I underjordiska miljoer forekommer radon i luften. Enligt Boverkets byggregler ar kravet for bosta-
der maximalt 200 Bq/m3. Detta virde bedoms klaras i tunnelbanans stationer med den ventilation
som projekteras. Kunskapen om radonhalterna i den befintliga tunnelbanan ar bristfalliga. Mat-
ningar finns gjorda pa Bla linje dir resultatet visar pa nivaer under gillande krav (medelkoncentra-
tionen avradon var 134 Bq/m3). Radon behandlas darfor inte vidare i MKB:n.
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3.3.3 Avgransning i tid

Arbetet med att bygga tunnelbanan till Nacka och s6derort berdknas vara under sju till atta ar. Vissa
forberedande arbeten som inte kraver stod av jairnvagsplan eller detaljplan kan komma att paborjas
fore jarnvigsplanens faststillelse. Ar 2030 antas tunnelbanan vara i full drift, och beskrivning av
den forvantade miljopaverkan gors fran en tankt driftsituation ar 2030. Ett antal miljoaspekter har
en betydligt langre tidshorisont, s& som klimatanpassning som har en tidsméssig avgransning pa
ungefar ett sekel.

3.3.4 Osakerheter

Osikerheter kopplade till de olika miljoaspekterna finns redovisade i de enskilda kapitlen under
rubriken Bedomningsgrunder, metodik och osdkerheter. Da projekteringen av spartunneln, statio-
nerna, stationsentréerna och ventilationstorn inte ar helt klar, finns en osidkerhet kring hur anlagg-
ningen kommer att utformas. Konsekvenser kopplade till fordandringar i anlaggningen kommer att
utredas vidare. Med jarnvigsplanen styrs markansprak for tunnelbanan, men inte detaljutform-
ning av till exempel stationsentréer och ventilationstorn. Det finns darfor en osidkerhet i bedom-
ningen av konsekvenser som ar beroende av detaljutformningen.

Ibedomningen av framtida stadsutveckling i kapitel 5 och nollalternativet i kapitel 8 finns osidker-
heter. Utgdngspunkten for bedomningen av framtida stadsutveckling om tunnelbanan kommer till
stand har varit Stockholmsoverenskommelsen. Fér bedomning av férvantad utveckling av trans-
portinfrastrukturen i nollalternativet har underlaget varit utredningar om transportinfrastruktu-
ren framtagna av SL, Trafikverket och trafikférvaltningen. Stadsutvecklingen i nollalternativet har
bedomts med hjilp av 6versiktsplaner och strukturplaner fo6r Nacka kommun respektive Stock-
holms stad. Da dessa dokument anger viljeinriktningar och inte dr juridiskt bindande finns en osa-
kerhet nar det géller deras genomforande.
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4 Planférslaget samt alternativa lokalise-
ringar och utformningar

4.1 Planférslaget
4.1.1 Oversiktlig beskrivning av planférslaget

Den nya sparstrackningen for tunnelbanan kommer att ga fran befintlig tunnelbanestation vid
Kungstriadgarden via ny station Sofia pa Sédermalm till en ny tunnelbanestation vid Nacka cen-
trum, se figur 6. Den omfattar dven utbyggnad av tunnelbanan med en gren fran den nya station So-
fia via befintlig tunnelbanestation vid Gullmarsplan till befintlig tunnelbana vid Sockenplan. Den
planerade strackningen kommer att gd genom tva kommuner, Stockholm och Nacka. Hela strack-
ningen ligger under mark, utom vid anslutning till Sockenplan.

Langs sparstrackningen till Nacka kommer fem nya stationer att byggas: Sofia, Hammarby Kanal,
Sickla, Jarla och Nacka Centrum. Langs sparstrackningen till séderort kommer en ny plattform att
anlaggasi ett djupt l1age under den befintliga station Gullmarsplan och nya uppgangar till befintlig
biljetthall kommer att anlaggas. En ny station i Slakthusomradet kommer att byggas langs spar-
strackningen till séderort. Den nya stationen kommer att ersitta de befintliga stationerna Globen
och Enskede gard.
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Figur 6. Oversiktskarta éver sparstrackningen samt stationer. | figuren visas dven arbetstunnlarna under byggtiden som i
flera fall kommer att fa permanenta funktioner.
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Sparstrackningen kommer att ga djupt under markytan, se figur 7 och figur 8. Med den tillgéangliga

informationen som finns om bergnivaer kommer tunnelbanan att som lagst att ligga cirka 9o meter
under havsytan vid passagen under Strémmen/Saltsjon. Den nya station Sofia, som ar den djupast

liggande stationen, kommer att ligga 100 meter under markytan.

CENTRALA NACKA
SODERMALM

HAMMARBY SJOSTAD

BLASIEHOLMEN SKEPPSHOLMEN

100 meter

Figur 7. Sparstrackning under markytan fran Kungstradgarden till Nacka centrum.

SLAKTHUSOMRADET
SODERMALM

HAMMARBY

SKEPPSHOLMEN
BLASIEHOLMEN SIOSTAD

4 Ometer

100 meter

Figur 8. Sparstrackning under markytan fran Kungstradgarden till Sockenplan.

Utgangspunkten for spartunneldragningen har dels varit befintliga anslutningspunkter vid Kungs-
tradgarden och Sockenplan, dels lokaliseringen av de nya stationerna. En annan viktig faktor har
varit att kunna bygga tunnelbanan dar det finns bergtackning. Att kunna ga tillrackligt djupt i ber-
get under Strommen/Saltsjon har ocksa varit styrande vilket har medfort att sparstrackningen lig-
ger sa djupt. Genom att férldgga tunneln i berg undviks arbeten och darmed stérningar i markytan
och konflikter med andra verksamheter. De nya tunnlarna méste undvika befintliga anldggningar
under mark, sdsom andra ledningstunnlar (till exempel el, tele, vatten, avlopp), underjordsgarage,
planerade framtida vigtunnlar eller andra bergutrymmen.

Under byggtiden kommer markomraden att tillfalligt att tas i ansprak vid stationsentréer, ar-
betstunnelmynningar och vid tunnelpaslag.
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4.1.2 Tunnlar

Spartunneln dr den tunnel dar tunnelbanetdgen kommer att ga. Tunnelbanetdgen kommer pa vissa
strackor att gé i en gemensam dubbelspéarstunnel (med tva spar dar tdgen gar at olika hall) men till
storsta delen i tva enkelsparstunnlar (med ett spari vardera tunneln).

Stationerna har en mittplattform, vilket gor att enkelsparstunnlar kravs narmast stationen. Efter
stationen kommer sparen dar det ar majligt att g samman i en dubbelsparstunnel igen. Var 6ver-
gangen sker beror pa till exempel bergkvalitet eller behovet av vixlar och uppstallningsspar. Pa vis-
sa strackor med dubbelsparstunnlar placeras viaxelforbindelser som kan medge en 6vergang mellan
sparen samt majlighet att vinda tagen for att aka i motsatt riktning.

Servicetunnlar kommer att byggas langs hela spartunnelstrackningen for att majliggora underhall,
utrymning och riddningstjanstens insatser. Tunnlarna kommer dven att anvidndas for vatten- och
avloppsledningar och en del tekniska installationer.

Tvartunnlar som sammanbinder spartunnlarna med servicetunnlarna anlaggs med ett avstdnd

som har anpassats sa att det inte ndgonstans ska vara mer dn 150 meter till nirmaste tvartunnel.
Det innebir att tvartunnlar anldggs med ett storsta avstand av 300 meter. Syftet med dessa tvar-
tunnlar dr att de ska anvandas for utrymning, raddning och underhall.

Oster om station Nacka Centrum rymmer spartunneln tre uppstillningsspar.

Vid de flesta stationer kommer arbetstunnlar att anlidggas. Arbetstunnlarna vid Nacka Centrum,
Sockenplan och Londonviadukten kommer efter byggtiden att 6verga till att anviandas som servi-
cetunnlar. Samtliga arbetstunnlar kommer i driftskedet att nyttjas for ventilation.

4 1.3 Stationer

Stationerna har tre huvuddelar: entré/biljetthall, vertikalkommunikation (rulltrappor och hissar)
och plattformsrum. I figur 9 redovisas en skiss pa hur en station kan komma att se ut. I figuren visas
en l16sning med rulltrappor. Station Sofia samt den ena av de tva uppgangarna vid station Nacka
Centrum respektive station Gullmarsplan, kommer dock enbart att ha snabbhissar.
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BILJETTHALL

VERTIKALKOMMUNIKATION
]

PLATTFORM

Figur 9. Principbild 6ver station med entré i markplan, biljetthall och vertikalkommunikation.
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Majoriteten av de nya stationerna kommer att ligga djupt eller mycket djupt under jord. Det stiller
sarskilda krav pa gestaltningen av plattformsrummen och uppgéngarna for att de ska upplevas som
trygga och komfortabla.

Stationsentréerna forldggs antingen i en ny egen byggnad, i en befintlig byggnad eller i en ny byggnad
som dven rymmer andra funktioner. I figur 10 redovisas exempel pa hur detta kan komma att se ut.

Tydlig annonsering.. .

Trafikinfo

‘ entresituation/entrézon
‘Genomsiktlighet

Entré | egen byggnad. Entré i annan byggnad. Synlig over horn. Entréviaannan byggd miljo.
Synlig runtom Inga nischer eller indrag i fasad Synlig | konkurrens med annat!

g 11D i~ _— °l Eﬂ];%

V===

v
g
/
/
4
5
/
e

>
Entré i egen byggnad med tydlig identitet
Triangeln, Malmo Gamla stan, Stockholm

Entre | kommersiellt sammanhang
Berlin Haupbanhot

Entré via annan byggd miljo
T-centralen, Stockholm

Entré dwver horn | existerande byggnad

P

3310-A31-22-00002
Figur 10. Skiss 6ver station med entré i egen byggnad, i annan byggnad eller via annan byggd milj6.

Biljetthallen kan ligga under jord vilket ger majlighet till att binda ihop flera olika entréer i markni-
v4, till exempel pa olika sidor av en gata. Biljetthallen kan ocksa ligga i markniva och ar da samtidigt
entrén.

Ventilationstorn upp till markniva kommer att behévas vid stationerna for tryckutjamning, brand-
gasevakuering, till- och franluft med mera. Utrymningsvagar kan ocksa forekomma. Dar sa ar moj-
ligt kommer de att integreras i stationsentréer eller samlokaliseras ovan jord, pa avstand fran be-
byggelse och vil integrerade i befintligt eller kommande stadslandskap.

Under byggskedet kommer etableringsytor att kravas kring alla stationsentréer, ventilationstorn
och arbetstunnelmynningar.
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Station Sofia

Den nya station Sofia dr beldgen i ett omrade i 6stra delen av Sodermalm och plattformen lokalise-
ras 100 meter ner i berget. Stationen kommer, pa grund av att den ligger sa djupt, enbart att ha rym-
liga snabbhissar for transporten fran plattform till marken.

Stationen kommer att ha en uppgang med tva stationsentréer placerade langs Folkungagatan i Stig-
bergsparkens vastra respektive Ostra del. Biljetthallen ligger under Stigbergsparken. I Stigbergspar-
ken kommer dven en utrymningsvag upp i en separat paviljong.

Ventilationstorn kommer att placeras i Stigbergsparken samt eventuellt integrerat i entrén Stigbergs-
parken Ostra. Ventilationstorn kommer ocksa att placeras inom parkeringsyta pa Borgmastargatan.

En arbetstunnel med mynning vid Londonviadukten kommer att anlaggas som i driftsskedet kom-
mer att anvindas som servicetunnel och for ventilation.

Figur 11. Station Sofia, situationsplan.
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Figur 12. Langdsektion genom station Sofia.
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Figur 13. Skiss stationsentré Stigbergsparken vastra. Utformningen ér inte avgjord i detta skede.
Bilden visar endast principiellt hur entrén kvan komma att se ut.
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Figur 14. Etableringar for station Sofia.
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Station Hammarby Kanal

Stationen ar placerad mellan Hammarby Sjostad och S6dermalm med plattformen cirka 40 meter
under havsniva i berget rakt under Hammarby kanal. Stationen kommer ha en uppgéng pa varje
sida av kanalen och blir en ny fysisk 1ank mellan Hammarby Sjostad och S6dermalm. Biljett kravs
for passage mellan uppgangarna.

Entrén mot Katarina Bangata pa Sodermalm ligger i en befintlig byggnad som i den norddstra delen
av Stora Blecktornsparken, medan biljetthallen ligger under mark.

Entrén mot Lumaparken vid sodra uppgangen har entré och biljetthall i en fristdende byggnad, i
hornet dir Hammarby allé och Lumagatan méts. En koppling till tvdrbanan skapas har.

Ett ventilationstorn kommer upp i Stora Blecktornsparken pa Soédermalm och ett vid Lumagatan i
Hammarby Sjostad. Bade i Stora Blecktornsparken och langs Lumagatan placeras ocksa lanterniner
for ljusinslapp i respektive biljetthall.

En arbetstunnel anldggs med mynning mot Hammarby Fabriksvég. Efter byggtidens slut kommer
platsen att bebyggas inom ramen for planerad stadsutveckling.

A BN
/ / i
/55 VY m&‘%%w

Figur 15. Station Ha

mmarby Kanal, situationsplan.
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Figur 16. Langdsektion genom station Hammarby Kanal.
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Figur 17. Skiss stationsentré mot Katarina Bangata. Utformningen ar inte avgjord i detta skede. Bilden
visar endast principiellt hur entrén kan komma att se ut.
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tta skede. Bilden

Figur 18. Skiss over stationsentré mot Lumaparken. Utformningen &r inte avgjord i d
visar endast principiellt hur entrén kan komma att se ut.
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Hammarby Sjé
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Teckenforklaring Byggtidskarta
Station Hammarby Kanal

Foreslagna anlaggningar

T Stationsentré . Etableringsyta 0 60 120 180 240 300
m
- Spartunnel, servicetunnel och stationer - Byggtransportvag © Open Stockholm
ol ateriet,
. Arbetstunnel Datum: 2016-11-09

Figur 19. Etableringar for station Hammarby Kanal.
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Station Sickla

Stationen ar placerad norr om Sickla kopkvarter parallellt med Saltsjobanan och Varmddévégen.
Plattformen ligger cirka 40 meter under mark och ar centralt placerad i stationen.

Vid uppgangen i vaster ligger biljetthallen i markplan med direkt anslutning till tvirbanan och Salt-
sjobanan. Samordning med andra planerade byggprojekt kommer att ske. Det finns tva entréer i an-
slutning till biljetthallen, en &t norr mot Saltsjobanan och en at sydvast mot Sickla industrivag.
Aven den 6stra biljetthallen, som ligger under mark, har tva entréer. Den sddra entrén placeras
inom gallerian Sickla kopkvarter och den norra mot Alphyddevigen direkt norr om Varmdoviagen.
Den arbetstunnel med mynning vid Varmdéviagen som kommer att anvindas under byggskedet
kommer att bibehéllas for ventilation.

Ett ventilationstorn kommer upp norr om Varmdovégen, i en gronyta soder om Alphyddans bo-
stadsomrade. Ventilationstorn kommer ocksa upp vid Smedjegatan och Jarnvigsgatan.
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Figur 20. Station Sickla, situationsplan.
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Figur 21. Langdsektion genom station Sickla.
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Figur 22. Skiss 6ver stationsentré mot Saltsjobanan. Utformningen &r inte avgjord i detta skede.
Bilden visar endast principiellt hur entrén, byggnaderna och gaturummet kan komma att se ut.

Figur 23. Skiss Over stationsentré mot Alphyddevagen. Utformningen ar inte avgjord i detta skede.
Bilden visar endast principiellt hur entrén, byggnaderna och gaturummet kan komma att se ut.
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Figur 24. Etableringar for station Sickla.
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Station Jarla

Jarla ar den av de nya stationerna som bedoms fa minst resandeunderlag. Platsens karaktar med
bostider pa langre avstand fran stationen foranledde darmed forslaget att samla stationen till en
uppgang i Oster.

Sparlinjen planeras att ga under och norr om Nacka kyrka och kyrkogard forbi Jarla for att sedan ga
vidare norrut mot Nacka centrum. Plattformen ligger cirka 22 meter under mark. Plattformens lage
innebar en utdragen bytespunkt, det vill sdga relativt langt avstand mellan tunnelbanan, Saltsjoba-
nan och hallplatser for bussar i Gster.

Stationen har en uppgang med tva entréer, en mot Virmdovagen och en mot Birkavagen. Biljetthal-
len kommer att ansluta till ett nytt torg norr om Varmdovéagen, ett torg som ingar i planerad stads-
utveckling. Samordning med andra planerade byggprojekt kommer att ske.

I vister byggs ingen biljetthall, men utrymning ska vara mojligt aven fran detta hall. Den arbetstun-
nel som anviands under byggskedet kommer att behallas dven efter byggskedet som utrymningsvag
och for ventilation. En anordning for utrymningen anordnas i tunnelmynningen i markniva. Tun-
neln mynnar 6ster om stationen p4 Jirla Ostra skolvig efter kommande omdragning av Birkavigen.

Tva ventilationstorn kommer upp vid olika platser 1angs Birkavigen och ett vid Kyrkstigen.
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Figur 25. Station Jarla, situationsplan.

NIDILSHUAM
NIDYAVHHIE
NIDYAQAWYYA

Figur 26. Langdsektion genom station Jarla.
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Figur 27. Skiss 6ver stationsentré mot Varmdoévagen. Utformningen &r inte avgjord i detta skede.
Bilden visar endast principiellt hur entrén, byggnaderna och gaturummet kan komma att se ut.
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Figur 28. Etableringar for station Jarla.
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Station Nacka Centrum

Nacka Centrum blir slutstation for den Gstra grenen av Bla linje. Plattformen ligger diagonalt under
Varmdoleden och dr da tillgdnglig for resande fran omradena bade norr om och séder om Varmdoéleden.
Varmdoleden planeras att déckas 6ver pa en striacka av 300 meter och en ny bussterminal byggas.

Stationen har tva uppgéngar, en pa var sida om Viarmdoleden, med en entré pa norra sidan av Varm-
doleden och tva entréer pa sodra sidan. Den ena entrén pa sodra sidan ligger i anslutning till den
planerade bussterminalen. Mgjlighet att bygga en anslutning fran biljetthallen mot Nacka Forum
finns. Entrén mot Stadsparken utformas med en planskild passage under korsningen med Vikdals-
végen. Via parken nar man stadshuset, flera skolor och idrottsanldggningar.

Entrén norr om Varmdoleden placeras vid Jarlabergsviagen och integreras i ett planerat bostads-
kvarter. Transport mellan biljetthall och plattform sker med hissar. Det blir en stadsdelsentré och
den ndrmsta entrén fran Jarlaberg och Nacka Strand. Mgjlighet finns att ansluta biljetthallen till en
planerad hallplats for vastgaende motorvagsbussar pa Vairmdoleden.

En arbetstunnel mynnar i en idag skogbevuxen yta alldeles norr om Varmdoleden, mellan Skén-
viksvagen och trafikplats Skvaltan. Tunneln kommer att bibehéllas for underhallsarbeten, ventila-
tion och vid behov nyttjas av raddningstjansten under driftskedet.

Ventilationstorn kommer att placeras invid Skonviksvégen, vid Varmdoleden invid den framtida
bussterminalen samt vid Skonviksvagen

Oster om station Nacka Centrum planeras uppstillningsspar med plats for sex tigsitt pa tre paral-
lella spar. Till dessa ansluts en mindre servicebyggnad i markplan.

/
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Figur 29. Station Nacka Centrum, situationsplan.
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Figur 30. Langdsektion genom station Nacka Centrum.
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Figur 31. Skiss 6ver stationsentré mot Jarlabergsvagen. Utformningen ar inte avgjord i detta skede.
Bilden visar endast principiellt hur entrén, byggnaderna och gaturummet kan komma att se ut.

= > o e : S
Figur 32. Skiss Over stationsentré mot Vikdalsbron. Utformningen ar inte avgjord i detta skede. Bilden
visar endast principiellt hur entrén, byggnaderna och gaturummet kan komma att se ut.
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Figur 33. Etableringar for station Nacka Centrum.
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Station Gullmarsplan

Gullmarsplans station utgor idag ett resecentrum med angoring mellan buss och sparbunden trafik.
I framtiden ska dven den Bla tunnelbanelinjen ansluta till Gullmarsplan.

Plattformen ligger relativt centrerat mellan de tva stationsentréerna. Mellan entréerna stiger mar-
ken kraftigt, vilket innebar att stationen ligger cirka 40 meter under mark vid Martensdal, medan
den vid Gullmarsplan befinner sig 70 meter under markniva.

Den norra stationsentrén mot Martensdal kommer inrymmas i en ny byggnad som ar planerad vid
Hammarby allé.

Den sidra stationsentrén kommer ligga inom befintlig station Gullmarsplan. Da plattformen kom-
mer att ligga mycket djupt, kommer transporter ner behova ske med snabbhissar.

Tva ventilationstorn kommer upp i ett gronomrade vid Skansbacken och ett kommer att placeras pa
sparomradet vid Gullmarsplan.

En arbetstunnel fran Sundstabacken kommer att anviandas under byggskedet och bibehallas i drift-
skedet for ventilation.

Figur 34. Situationsplan station Gullmarsplan, med entrén mot Martensdal i norr och entrénisoderi
befintlig station Gullmarsplan.
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Figur 35. Langdsektion genom station Gullmarsplan.
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Figur 36. Skiss stationsentré mot Martensdal. Utformningen ar inte avgjord i detta skede. Bilden visar
endast principiellt hur entrén kan komma att se ut.
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Ny station i Slakthusomradet

Med den utbyggda nya tunnelbanan blir den Grona Hagsétralinjen Bl4a, och stationerna Globen och
Enskede gard stings. Den nya stationen i Slakthusomrédet ska ersatta dem samtidigt som place-
ringen ska mojliggora att Slakthusomradet kan utvecklas till en ny attraktiv stadsdel. Genom att
sprida uppgangarna och ddrmed skapa ett stort upptagningsomrade kompenserar man for de tva
nedlagda stationerna. Plattformen kommer att ligga pa 50 meters djup.

Inorrintegreras tunnelbaneuppgéngen i ett nytt planerat kvarter som avgransar Norra entrétorget i
soder och stracker sig mellan Rokerigatan och Arenavigen. Biljetthallen hamnar hér i gatuplan och
entrén ligger mot Rokerigatan.

Den s6dra uppgéngen kommer upp i laget for en planerad kvarterspark, och har tvé entréer, en mot
Hallviagen i hornet av den Centrala parken och en mot Slakthusgatan i parkens sydostliga horn. Di-
mensionering och utformning av biljetthall, gangar ner till plattformsrummet och plattformens
bredd anpassas till de stora floden av ménniskor som vintas vid stora evenemang.

Ventilationstorn kommer att placeras vid Arenavigen, vid Slakthusgriand och vid Slakthusgatan.

randgasschakt
ntilation >4

jamningsschakt —+<-

Figur 38. Ny station i Slakthusomradet, situationsplan.
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Figur 39. Langdsektion genom ny station i Slakthusomradet.
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Figur 40. Skiss dver stationsentré mot Slakthusgatan. Utformningen &r inte avgjord i detta skede.
Bilden visar endast principiellt hur entrén kan komma att se ut.

Figur 41. Skiss 6ver stationsentré mot Hallvagen. Utformningen &r inte avgjord i detta skede. Bilden
visar endast principiellt hur entrén kan komma att se ut.
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S. Skdrmarbrinksvagen
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Figur 42. Etableringar for ny station i Slakthusomradet.
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4.1.4 Ovriga markansprak
Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Tunnelbanan ansluts till den befintliga stationen Kungstradgarden och for utbyggnaden schaktas
en kvarvarande arbetstunnel, med igenfylld nedfart, fram. I och med det kommer en etableringsyta
att anlaggas under byggskedet intill mynningen vid Museikajen, 6ster om Nationalmuseet och s6-
der om det planerade Nobel Center.

Anslutningen till befintliga spar sker dar Kungstradgéardens plattform avslutas i Oster, vilket i mark-
plan motsvarar ett lage under norra delen av Kungstradgarden. De nya sparen kommer att gd i en ny
bergtunnel hela vagen fram till Kungstradgardens plattform. Strax soder om anslutningen borjar de
sjunka kraftigt for att g under Strommen/Saltsjon mot station Sofia pd Sodermalm.

Fran servicetunneln som loper parallellt med sparen kommer en ny utrymningsvig att anordnas
inforlivad i nya Nobelcentret, varpa befintlig utrymningsvag upp till Hovslagargatan kan tas bort.
Separat nodutrymning anordnas om Nobelcentret inte dr byggt da tunnelbanan fardigstalls.

Det befintliga ventilationstornet i statyfundamentet for statyn *The fight”, som idag anvands for
ventilation av tunnelbanan, kommer att nyttjas dven for den nya delen. Det finns behov av ytterliga-
re ett ventilationstorn for att inte forsamra stationsluften i station Kungstradgarden. Utredning av
lampligt 14ge pagér.

Etableringsomradet som redovisas i figur 43 omfattar en yta 6ver vatten for att majliggora praman-
laggning som kan anvindas under byggtiden. Entreprenoren kommer att ansvara for de tillstdnd
ytterligare tillstdnd som kravs for pramanlaggning.

Norrstrém

Teckenférklaring Byggtidskarta

Féreslagna anliggningar Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

T Stationsentré Etableringsyta 0 10 20 30 40 50
=
- Spartunnel, servicetunnel och stationer - Byggtransportvag © Open Stockholm
ol ateriet, G kan
- Arbetstunnel Datum: 2016-11-09

Figur 43. Etableringar fér anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen).
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Anslutning Sockenplan

Frén ny station i Slakthusomradet borjar tunnelbanans stigning upp mot en anslutning vid Socken-
plan. Sparet gér i bergtunneln till sydost om Enskede gards gymnasium och 6vergar sedan till en
betongtunnel sista strackningen mot tunnelmynningen strax vaster om Palmfeltsviagen. Fran tun-
nelmynningen behover avskarmningar mot sparen anordnas, vilket kan goras genom staket, murar
eller eventuellt fortsatt 6verdackning av strackan norr om Bjorneborgsviagen.

Den nya spardragningen kommer att innebéra att befintliga tekniska byggnader intill sparen kom-
mer att behova flyttas, forst temporirt under byggtiden men sedan till en ny permanent placering.

Servicetunneln som gar parallellt med spartunneln kommer att ha sin mynning vid anslutning
Sockenplan. Under byggskedet kommer den att anvindas som arbetstunnel for ny station i Slakthu-
somradet.

Figur 44. Anslutning Sockenplan, situationsplan.
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Figur 45. Landsektion anslutning Sockenplan

Figur 46. Skiss 6ver anslutning Sockenplan, mot norr fran korsningen mellan Palmfaltsvagen och
Enskedevéagen..

50




Teckenforklaring Byggtidskarta
Anslutning Sockenplan

Foreslagna anldaggningar

T Stationsentré [ ] Etableringsyta 0 20 40 60 8 100
=" ——

. Spartunnel, servicetunnel och stationer = Byggtransportvég © Open Stockholm
ol ateriet,

. Arbetstunnel Datum: 2016-11-09

Figur 47. Etableringar fér anslutning Sockenplan. Palmfaltsvagen kommer att hallas 6ppen under byggskedet.
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Befintligt spar for Gron linje
Hur marken dir dagens spar ligger (mellan Gullmarsplan och anslutningen av ny Bla linje norr om Sock-
enplan) ska anvindas ar inte klarlagt.

VA-station och utlopp till Strémmen/Saltsjén

Det vatten som leds bort fran tunnlarna forvantas huvudsakligen besta avinldckande grundvatten (1ans-
héallningsvatten). Till detta kommer spolvatten fran tvitt avtunnlarna. Tunnelviaggar och tunneltakibe-

fintlig tunnelbana spolas i dagsldget med vatten en gang per ar eller mer séllan. Da spolning avtunnlarna
gors sillan blir volymen spol- och tvittvatten liten jamfort med volym inkommande lanshéllningsvatten.
Dagvatten bedoms forekomma i ringa omfattning i tunnlarna. Med anledning av detta kommer lanshall-
ningsvattnets flode och fororeningsgrad huvudsakligen bli dimensionerande for VA-stationen.

De permanenta anlaggningarna for vatten och avlopp (VA) i tunneln utgors av pumpar och en VA-station
for rening av lanshallnings-, spol- och slickvatten. I draneringssystemet samlas inldckande lanshall-
ningsvatten samt eventuellt spol- och sldckvatten. Det uppsamlade vattnet bendamns avloppsvatten. Av-
loppsvattnet pumpas fran lagpunkter vidare till VA-stationen vid station Sofia for rening genom slam-
och oljeavskiljning. Fran VA-stationen pumpas det renade vattnet vidare upp till Londonviadukten, for
att darifran slappas till Strommen/Saltsjon.

VA-stationens placering vid Sofia innebar fordelen att den ligger mitt pa tunnelbanestrackningen och blir
en knutpunkt for hanteringen av avloppsvattnet fran bade Nackagrenen och soderortsgrenen av tunnel-
banan. Pumpstationer placerasilagpunkter langs linjen samt vid stationerna.

Utover pumpstationer och VA-station kommer ocksd méatanordningar for inlackande draneringsvatten
och eventuellt tryckstegringsstationer for brandvattensystemet att byggas.

Bade VA-stationen och pumpstationerna ska utformas i enlighet med de typlésningar som tas fram for
hela nya tunnelbanan. Typlosningarna, i kombination med lokala forutsittningar, kommer att styra an-
laggningarnas storlek.

Brandvattennétet i servicetunneln kommer att utformas med brandposter vid tvartunnlar. Brandvatten-
natet kommer att dimensioneras for ett uttag av 20 liter per sekund.

Ventilationsanlaggningar ovan mark

Det finns olika typer av ventilationsanldggningar som kan komma att ligga i narheten av stationerna. Alla
typer aterfinns dock inte vid varje station.
Tilluftsintag: Ventilationsanldggning for intag av uteluft for att sikerstélla att frisk luft kommer
ned till biljetthall, plattform och driftsutrymmen.

Franluftsutsldpp: Franluft fran stationer ventileras ut till det fria via avluftséppningar.

Brandgasschakt: I handelse av brand aktiveras brandgasventilationen som ventilerar ut brand-
gaser fran stationer och spartunnlar via brandgasschakt.

Tryckutjamningsschakt: Tryckutjamningsschakten minskar de tryckéandringarna som skapas
av tagens kolvrorelse, vilket medfor lagre lufthastigheter pa plattform och i uppgangarna, ge-
nom att forbinda spartunnlarna med det fria. Schakten bidrar &ven till att ventilera spartunn-
larna.
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Det finns ocksé ventilationsanlaggningar for tunnlar:
Tilluftsintag for servicetunnel: Ventilationsanldggning for intag av uteluft for att sakerstilla att
frisk luft kommer ned till servicetunnel och for att tryckséatta servicetunneln alternativt tvar-
tunnlar vid utrymning.

Franluftsutsldpp for servicetunnel: Franluft fran servicetunnel ventileras ut till det fria via av-
lufts6ppningar.

Utformning och den preliminéra storleken pa ventilationsanldggningar ovan mark:
Ventilationstorn for station: Avser ovanmarksanliaggning med funktioner for brandgasventila-
tion for plattform, franluftsventilation for spartunnel samt uteluft for ventilation av plattform.
Tvarsnittsarea for schakten ar cirka 20 m2. Gallerarea brutto ar cirka 70 m2. Galler placeras med
underkant cirka tre meter ovan mark. Total h6jd for ventilationstornet ar cirka sju meter. Hoj-
den kan dock anpassas till omkringliggande miljo. Hojden och utbredning pa ventilationstornen
ar gjorda utifran att fa en bra spridning av den férorenade luften fran spartunnlarna. Till grund
for detta finns spridningsberakningar.

Tryckutjamningsschakt: Tvarsnittsarea for schakt dr 25 m2. Gallerarea brutto ar cirka 25 m2.
Galler placeras med underkant cirka en meter ovan mark.

Tilluftsintag och franluftsutslapp for servicetunnel. Ett kombinerat galler for ute- och avluftin-
tegreras i en portal till arbetstunnel. Gallerarea dr brutto cirka 38 m2. Galler placeras med un-
derkant cirka tre meter ovan mark.

I denna MKB bendmns alla dessa funktioner vanligen som “ventilationstorn” dar de kommer upp ovan
mark. I kapitel 4.1.3 dar utformningen av stationerna beskrivs finns situationsplaner som visar vilka
funktioner som finnsi varje ventilationstorn.

4.1.5 Sakerhetskonceptinyatunnelbanan

Landstinget har tagit fram ett sikerhetskoncept for nya tunnelbanan som 6vergripande beskriver inrikt-
ningen for landstingets sikerhetsarbete avseende personsikerhet. Detta har utgjort underlag for projek-
tering och MKB.

Sakerhets- och insatskonceptet

Landstinget har tagit fram ett sdkerhetskoncept for nya tunnelbanan som 6vergripande beskriver 6ver-
gripande inriktningen for landstingets sdkerhetsarbete avseende personsékerhet. Detta har utgjort un-
derlag for projektering och MKB. Detta har baserat sig pa tidigare arbeten med tunnelbanan till Nacka,
krav fran Trafikforvaltningen, erfarenheter fran jarnvagsprojekt i tunnlar, etcetera. Sikerhetsarbetet
innefattar bland annat att ta fram funktionskrav for de tekniska systemen och ta fram l16sningar hur tun-
nelbaneanlaggningarna ska utformas. I detta skede har fokus varit pa att belysa strategiska mojligheter
for utrymning och raddningsinsats da jairnvagsplanen ldser utformningen pa ett 6vergripande plan. Fort-
satt arbete fokuserar pa att precisera kraven pa de tekniska systemen men ocksa att utforma dtgards- och
insatsplaner samt beskriva hur driftorganisationen ska ges mojlighet att vara en del i sikerhetsarbetet.

Utrymnings- och insatskoncept

Tunnelbanan ska utformas for att mojliggora sjalvutrymning. Sjalvutrymning innebar att resenérer ges
forutsattningar att sjilvalamna ett brinnande tag och ta sig till en siker plats utan att exponeras for sada-
na forhallanden, orsakade av branden, att de riskerar att omkomma. Den huvudsakliga strategin ar att
tag kors till ndrmaste station for att sedan utrymmas dér. Skilen till detta dr bland annat att stationer ar
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en kiand miljo som ar anpassad for resenérer och att insats av personal och raddningstjanst un-
derlattas. Sannolikheten for att tdg kan koras till station, sd att utrymning kan genomféras dar,
ar stor. Sannolikheten for att utrymning behover genomforas i tunnel ar dock inte férsumbar,
varfor det 4ven anordnas utrymningsmojligheter fran dessa.

Utrymning och insats vid stationer

Utrymning fran stationerna sker via ordinarie trappor och rulltrappor. Aven vissa hissar utfor-
mas for att kunna anviandas for utrymning, forutom vid brand i dess direkta narhet. Utrym-
ningsvagar fran plattformarna dimensioneras for att kunna utrymma tva fulla tag samtidigt.
Plattformarna avskiljs fran uppgangarna med dorr- och viggpartier i respektive dnde. Utrymmet
innanfor dessa partiet tjinar 4ven som utrymningsplats for personer med nedsatt rorelseformaé-
ga, dir de sedan kan ta sig vidare med hjilp av hissar. Avskiljningarna tillsammans med brand-
gasventilation forhindrar att brand och brandgaser sprider sig till utrymningsvigarna.

Tilltradesvagar for raddningstjansten for insats till stationerna utgors huvudsakligen av station-
ernas ordinarie entréer. Till stationerna finns 4ven mojlighet att anvinda servicegangar fran ser-
vicetunneln till stationen. Tekniska system for att stodja insats finns bland annat i form av hel-
tackande radiokommunikationssystem, system for brandgasventilation samt sarskilda
informationstablaer for riddningstjansten. Det finns dven tillgéng till brandvatten som radd-
ningstjanstens rokdykare kan anvianda vid insats pa plattform och i spartunnel.

Utrymning och insats i spartunnel

Vid utrymning i tunnel utrymmer passagerarna taget genom att ta sig ner till hdrdgjorda gangba-
norisparniva. Gangbanorna leder till utrymningsvéagar som ansluter till en servicetunnel, annan
spartunnel, ramper som leder upp till plattformen pa en station eller till ett separat schakt direkt
till ytan. GAngbanorna ar generellt 1,2 meter breda och loper 1dngs med sparen utmed de nya
spartunnlarnas hela strackning. Utrymningsvagar i tunnlarna finns normalt med maximalt 300
meter avstand. Bredd pa gangbana och avstand mellan utrymningsvigar grundar sig pa lands-
tingets utredningar ndrmare beskrivna i PM sdkerhetskoncept och PM insatskoncept.

Insatsispartunnlar sker i forsta hand genom att raiddningstjansten transporterar sig ner i servi-
cetunneln, via schakt fran ytan eller via annan enkelspéarstunnel, och péborjar insats fran lamp-
lig utrymningsvag. Det finns ocksa majligheter att ta sig fran plattformen till spartunnlarna. Av-
stdndet mellan utrymningsviagarna medfor att riddningstjansten inte behover gora insatser
ldnge 4n 150 meter in i tunneln. Tekniska system for att stodja insats finns bland annat i form av
heltackande radiokommunikationssystem, tillgang till brandvatten och sarskilda informa-
tionstabléer for riddningstjiansten i servicetunneln. Brandgasventilation pa narliggande statio-
ner samt system for allmanventilation kan dven anvandas i viss man for att styra brandgaser i
tunnlarna.

Projektspecifika aspekter av sakerhets- och insatskonceptet

Utrymning fran stationerna sker i de flesta fall via trappor och rulltrappor fran plattformsniva
upp till ett mellanplan och vidare till biljetthallarna. For station Gullmarsplan och station Nacka
Centrum kommer en av uppgangarna, som dven ar utrymningsvig, att utgoras av hissar med till-
horande utrymningstrapphus. For station Jarla kommer en av utrymningsvagarna att utgoras av
en passage till en arbetstunnel som rustas upp till att uppfylla de krav som giller for utrymnings-
vagar fran stationen.

Station Sofia kommer att ha en centralt placerad uppgang. Inom uppgangen kommer det att ska-
pas tva av varandra oberoende utrymningsvagar fran plattformsniva. En av utrymningsvagarna
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kommer att utgoras av utrymningshissar och den andra utrymningsvégen ar i brandtekniskt av-
skilt trapphus. Utrymningsvigarna nas via flera forbindelser och det kommer att sikerstéallas att
det finns flera accesspunkter mellan hissarna och trapphuset.

Servicetunneln l6per parallellt med hela spartunnelstrackningen och sikerstéller utrymning av resena-
rer och atkomst for raddningstjansten mot spartunneln. Spartunnlarna ansluter till servicetunneln via
tvartunnlar som kommer att utféras som brandslussar. Gangavstandet mellan respektive tvartunnel un-
derstiger 300 meterihela anldggningen. P4 strackor med enkelsparstunnlar sker utrymningen mellan
tunnlarna via tvartunnlar mellan respektive enkelspartunnel for vidare forflyttning till servicetunneln. I
hojd med respektive tvartunnel ar stromskenan bruten for att erbjuda en saker Gvergang.

Réddningsinsatser mot spartunnlar sker via spartunnelmynningarna, via servicetunneln eller stationer-
na, beroende pa vilken del av tunnelstrackningen som ar berord.

Tilltradesvagar for raiddningstjansten for respektive station utgors huvudsakligen av ordinarie uppgang-
ar och accesspunkter fran servicetunneln.

Infartertill servicetunneln ar vid Londonviadukten, vid Sockenplan samt i anslutning till station Nacka
Centrum. Vid station Kungstradgarden pa Blasieholmen anldggs en vandplats som sikerstéller att fordon
inom servicetunneln kan vanda. Kéranalyser har genomforts for att undersoka trafiksituationen och
eventuella koer i servicetunneln vid en storre olycka.

Uppfyllande av féreskrifter/motiv till valt sakerhetskoncept

Sannolikheten for en allvarlig brand i anlaggningen ar liten men kan inte sdgas vara forsumbar vil-
ket ocksa har foranlett det sikerhetskoncept som FUT har tagit fram. Utformningen ger skydd mot
majoriteten av olyckorna genom att i forsta hand atgarder for att minska sannolikheten for att en
olycka ska uppsta har vidtagits och i andra hand att om en olycka uppstéar sa reduceras konsekven-
serna s langt de ar praktiskt och ekonomiskt rimligt och majligt. Att en olycka ska intraffa kan
dock aldrig undvikas helt.

Transportstyrelsen har mandat att utge foreskrifter for tunnelbana och en remiss for detta har ut-
givits. I ett sarskilt brev till FUT har Transportstyrelsen tidigare fortydligat sin inriktning for fore-
skriftsarbetet. Transportstyrelsen anger i detta brev att de anser att Boverkets byggregler inte ar,
till alla delar, avviagda och fullt tillampbara for plattformsrummet eller anslutande tilltrades- eller
utrymningsvagar men att avsikten ar att tillampa lampliga principer enligt Boverkets byggregler i
plattformsrummet och anslutande tilltrades- eller utrymningsvagar. For att fa en vil avvagd siaker-
hetsniva kommer kunskap att himtas fran nya jarnvags- och tunnelbanesystem. Exempel pa refe-
rensobjekt for de kommande foreskrifterna ar Citybanan i Stockholm, Citytunneln i Malmo och
Vistlanken i Goteborg.

Utrymning vid station ar det mest sannolika scenariot och dit riktas ocksa de mesta sakerhetsat-
giarderna. Utrymning pa stationer dimensioneras enligt liknande principer som féreskrivs i Bover-
kets byggregler vilket ocksa 6verensstimmer med hur det har gjorts i ovanstadende referensobjekt.
Detta baseras pa att utrymning av samtliga personer ska kunna ske nir en varsta tankbar brand
uppstar samtidigt som ett maximalt forvantat personantal befinner sig pa stationen.

Utrymning i tunnlarna baseras pa att risknivan ska vara liknande som for andra jarnviagstunnlar. Detta
innebar ocksa att majligheterna till utrymning anpassas efter de bedomda riskernai systemet, dvs. per-
sonantal pa tagen, brinnande material etc. Avstand mellan utrymningsvagar och utformning av gdngba-
nor blir dairmed ocksa en avvagning mot den bedémda risken att omkomma i anlaggningen.
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Lagar och foreskrifter ar generellt inte tydliga avseende vilken forméga som forvintas av radd-
ningstjansten for att gora insats och vilka krav som stills vid uppforande av byggnadsverk for att
mojliggora raddningsinsatser. I tunnelbanan inriktas mojligheterna i forsta hand till stationer dar
sannolikheten for att insats behover goras ar storst. I tunnlarna ar insats mer komplext men sanno-
likheten for att insats behover goras ar ocksa ldgre. Behov av avstandet mellan utrymningsvigarna
ar samma som raddningstjinsten bedoms kunna ha forméaga att gora insats. Med tillgang till siaker
plats vid narmsta utrymningsvag har ocksa mojligheten till raddningsinsats beaktats. Radd-
ningsinsatser inriktas i forsta hand mot livraddande insatser om behov finns och i andra hand mot
att ridda anlaggningen. Ytterligare atgarder for att stodja raddningsinsatser ar sjalvklart att fore-
dra men behover ocksa i varje enskilt fall viagts mot sannolikheten for att insats behover goras och
kostnaden for atgarden.

Avsaknaden av faststéllda foreskrifter medfor att osdkerheter finns om anlidggningen uppfyller gal-
lande lagstiftning. Baserat pa ovan nimnda brev fran transportstyrelsen samt den remiss som har
utkommit gors bedomningen att sikerhetskonceptet kan antas uppfylla kommande foreskrifter.
Ytterligare sikerhetsh6jande atgiarder har 6vervigts men inte bedémts vara rimligt med hansyn till
sannolikheten for att en olycka ska uppsta och kraven pa att bygga en kostnadseffektiv anldggning.

4.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ
4.2.1 Kungstradgarden och Nacka

For sparstrackningen mellan Kungstradgarden och Nacka genomfordes forstudien Tunnelbana till
Nacka (2014) som ett forsta steg i planeringen. I studien undersoktes sju strackningsalternativ, som
samtliga utgick fran befintlig tunnelbanestation vid Kungstradgarden och gick till Nacka centrum.
Till varje alternativ linjestrackning fanns ocksa forslag pa ett antal stationsldgen, bland annat pa
Djurgarden, i Finnboda och i Henriksdal. Forstudiens slutsats var att det strackningsalternativ
som ger bast maluppfyllelse utifran resenédrsnytta, investeringskostnader, samhéllsekonomi och
miljokonsekvenser dr en strackning via 6stra Sodermalm och Hammarby Sjostad.

Under utarbetandet av jarnvagsplanen har sparlinjen justerats, beroende pa att det planerade laget
narmare Saltsjobanan efter provborrningar visade sig ha bade 1agt liggande och uppkrossat berg.
Linjen flyttades darfor norrut pa strackan mellan Sickla och Nacka centrum. For utforligare infor-
mation om bortvalda lokaliseringsalternativ, se Planbeskrivning.

4.2.2 Sofia och Gullmarsplan/séderort

For sparstrackningen mellan Sofia och Gullmarsplan/soderort har en lokaliseringsutredning
(2015) genomforts. I denna studerades fyra alternativa strackningar mellan Gullmarsplan och
Sockenplan. Alternativ Bla foljde befintlig strackning men stationerna vid Globen och Enskede gard
forlades under mark. Alternativ Svart, Rosa och Gron gick via Slakthusomradet dar en ny station
forlades under mark.

Lokaliseringsutredningens slutsats var att de alternativa strackningarnas effekter inom ett fler-
tal omraden och pa en 6vergripande niva ar relativt likvardiga, till exempel avseende miljo, re-
sande och restidsvinster, tillgdnglighet (tdckning) och sociala aspekter. Skillnaden mellan alter-
nativ Bld och 6vriga handlade till stor del om vilken typ av resenérer (boende, sysselsatta,
evenemangs- och handelsbestkare) som gynades. Alternativ Svart hade lagst investerings- och
driftkostnad tétt foljt av alternativ Rosa och Gron. Alternativ Bla var cirka 1 miljard dyrareiin-
vesteringskostnad och hade dubbelt s& dyra driftkostnader som 6vriga alternativ. Alternativ
Svart bedomdes som bésta alternativet.
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Alternativa placeringar av stationsuppgangar och entréer har studerats lings sparstrackningen for
alternativ Svart.

4.2.3 Stationsentréer

Arbetet med stationsentréerna har bland annat utgéatt fran de synpunkter och forslag som har in-
kommit frdn allméanheten vid samradet 2015, fran Stockholms stad och frdn Nacka kommun.
Manga alternativa placeringar har studerats. Vissa alternativ har avfardats snabbt, da de inte har
kunnat uppfylla lagsta niva for krav som kan stéllas pa en entré. Detta kan till exempel vara bris-
tande tillginglighet, avsaknad av mélpunkter i narheten, paverkan pa kulturmiljévarden, att det
saknas lampliga etablerings- och arbetsomraden under byggskedet, med mera. For utforligare in-
formation om bortvalda stationsentréer, se Planbeskrivning, kapitel 4.4.2.1.

4.3 Bortvalda utformningsalternativ
4.3.1 Spartunnelutformning
Det har funnits ett flertal forslag pa utformning av tunnelbanan.

Olika tekniska losningar for passage av Strommen/Saltsjon har utretts: sinktunnel som laggs pa
botten av Strommen/Saltsjon och borrad tunnel i berget under vattnet. Sinktunnel har avfiardats
pa grund av den stora paverkan som muddring av bottensediment skulle ge for fisk och bottenfauna
samt risk for fororeningsspridning.

Ett alternativ till konventionell tunneldrivning, alltsd med borrning och sprangning, har studerats i
form av tunnelborrmaskin (TBM). Det prioriterades ner pa grund av kostnadsskil och befarade lo-
gistikproblem och tekniska risker vid passagen under Strommen/Saltsjon.

D4 det finns osdkerheter kring bergtackningen vid station Nacka Centrum har en 16sning med cut
and cover under Varmdoleden utretts. Alternativet har avfardats da det skulle bli mycket dyrt, ge
stora storningar under byggtiden samt krava ett djupt 6ppet schakt.

Spéarutformningen i tunnlarna ar en kombination av enkelspars- och dubbelspéarstunnlar. Utform-
ning med genomgaende enkelsparstunnlar valdes bort av kostnadsskal.

Ett alternativ till sparlaggning pa ballast ar att ha ballastfritt spar. Detta innebér att sektionshojden
kan minskas eftersom ballast med slipers ersitts med en betongplatta. Aven underhallskostnaden
minskar. Alternativet 4r dock dyrare att anldgga. Projekteringsinriktningen for narvarande ar att
bygga konventionellt med ballast och slipers.

4.3.2 Stationsutformning

Mojligheten att installera plattformsavskiljande viaggar (PFA) pé plattformarna, i syfte att f6rhin-
dra spridning av partiklar frin tunneln till plattformsutrymmena, har studerats. Aven halvhéga
vaggar i syfte att hindra resenarer att falla ner pa sparet har utretts. For att kunna anvinda platt-
formsavskiljande vaggar krivs att endast en typ av tag trafikerar sparen sa att tagens och plattfor-
marnas dorrar 6verensstimmer. D flera tigtyper anvinds kommer plattformsavskiljande vaggar
inte att installeras. Plattformen kommer dock att utformas sa att det blir méjligt att installera sada-
naiframtiden.

Olika l6sningar for tryckutjamning, brandgas- och allménventilation har studerats. Olika place-

ringar har studerats for att majliggora sa begransad omgivningspaverkan som majligt, sarskilt uti-
fran aspekterna paverkan pa luftkvalitet, stads- och landskapsbild, kulturmiljé och naturmiljo.
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4.3.3 Bortvalda alternativ fér vatten- och avlopp

Med ballastfritt spar kan systemet for vatten och avlopp laggas upp pa ett annat satt med separata
system for avloppsvatten och dranvatten. Avloppsvatten fran till exempel tvattning samlas upp i
rannor medan dranvatten leds till ett drinerande lager under betongplattan. Projekteringsinrikt-
ningen ar att ha ballast och VA-systemet ar utformat efter de forutséattningarna.
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5 Omradesbeskrivning och framtida
stadsutveckling

5.1 Omradesbeskrivning

Aktuellt tunnelbaneprojekt omfattar ny tunnelbanestrackning inom Stockholms stad och Nacka kom-
mun. Markanvindningen ldngs tunnelbanestrackningen idag bestér framforallt av tiat stadsbebyggelse
med handels-, kontors- och bostadshus med inslag av grénomraden, i form av exempelvis Vitabergspar-
ken pa Sodermalm och en utlopare till Nackareservatet i Hammarby sjostad. I sodra delen av séderorts-
grenen ar bebyggelsen nagot lagre och glesare, med radhus och villor. Lings Nackagrenen finns relativt
mycket obebyggd mark med delvis bristande tillgang till kollektivtrafik.

Langs tunnelbanans foreslagna strackning finns ett antal planerade utbyggnadsprojekt och omvand-
lingsprojekt avindustriomraden till bostadsbebyggelse och handel. I de fall laga kraftvunna planer finns
for den planerad utbyggnad ingar genomforandet av dessa som en del av forutsittningarna, eftersom de
bedoms vara genomforda da utbygganden av tunnelbanan startar.

Det finns en laga kraftvunnen detaljplan for ombyggnad av Slussen. Bygget ar paborjat och kommer att
paga under aren fram till 2025. Projektet avser att skapa en ny knutpunkt for de olika kollektivtrafiksla-
gen, och forandra dagens miljé som upplevs vara otrygg till en trygg och attraktiv plats som framjar kol-
lektivtrafiken och 6kar andelen resande.

For Méartensdal finns en detaljplan for bostader, kontorsverksamheter och handel som vunnit laga kraft.
Den innebéar bland annat ett hoghus for kontor i anslutning till norra uppgangen for tunnelbana vid Gull-
marsplan. En utbyggnad enligt denna plan utgor en forutsiattning for tunnelbaneprojektet.

Aven utbyggnad av tviirbanan till station Sickla och Citybanan (en ny pendeltigstunnel forbi centrala
Stockholm, invigs 2017) har laga kraftvunna beslut och byggnation pagar, varfor en forlangning av tvar-
banan till Sickla ingar som en forutséttning i projektet.

5.2 Framtida stadsutveckling

I och med att tunnelbaneutbyggnaden ar en del i Stockholmsoverenskommelsen, som @ven inkluderar ett
stort antal nya bostader, forviantas en mer eller mindre omfattande omvandling av flera omraden runt-
omkring den nya tunnelbanan till ar 2030, som dr malaret for Stockholmsoverenskommelsen.

Stockholms stad

Nobel Center planeras pa Blasieholmen. Detaljplan for den planerade byggnaden har antagits under 2016
och byggnaden forvantas vara fardigstilld 2019. Planen har 6verklagats, men det bedoms som troligt att
Nobel Center dr genomfort 2030.

I kvarteret Persikan pa 6stra Sdermalm, pa platsen for SL:s bussdep4, planeras en utbyggnad av lagen-
heter, tva forskolor och park. Planen innehéller drygt 1000 lagenheter och ar pa granskning under hosten
2016. Planen antas vara genomford ar 2030.

Utbyggnaden av Hammarby Sjostad pagar sedan drygt 15 ar tillbaka med bade bostéader och arbetsplat-

ser. Stockholms stad planerar nu for bostader i omradets centrala och 6stra delar samt arbetsplatseride
vastra delarna. Hammarby Sjostad antas vara utbyggt ar 2030.
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Ett naturreservat ir under inrittande vid Arstaskogen. Naturreservatet antas ha inrittats ar 2030.
Soderstaden, som ar ett av Stockholms stads stérre utvecklingsomraden, bestar av Globenomrédet,
Slakthusomradet, sodra Skanstull och Gullmarsplan/Nyndsvagen. Ambitionen ar att skapa en ta-
tare, mer funktionell stadsmilj6 som lankar samman omkringliggande stadsdelar. En vil funge-
rande kollektivtrafik ar en forutsattning for omradets utveckling. Utveckling av Gullmarsplan som
bytespunkt planeras. Slakthusomrédet, som ingar i Soderstaden, planeras att omvandlas fran ett
renodlat verksamhets- omréde till en blandad stadsdel med bostdder och verksamheter. 2 500-3
000 nya bostdder med varierande utseende och upplatelseformer planeras. Slakthusomradets kul-
turhistoriskt viardefulla byggnader ska enligt startpromemoria for detaljplan bevaras. Det ar oklart
vilka verksamheter som kommer att etableras. Planen ar i programskedet men ar aktuell och det far
anses rimligt att anta att atminstone en del av planen leder till ett genomférande i nartid och ar dar-
for en del av troligt scenario.

Det pagar detaljplanering vid Sockenplan mellan Enskedevigen, Palmfeltsvigen och Enskede
Gards gymnasium for att méjliggora uppforandet av sju nya bostadshus (cirka 135 lagenheter) i
form av lamellhus. Planen var ute pa samrad under varen 2013 varefter planldggningen avstannat,
med anledning av planerna pa tunnelbaneutbyggnad. Planen antas vara genomford ar 2030.

Nacka kommun

I Stockholmsoverenskommelsen ingar en utbyggnad av 13 500 bostader inom véstra Sicklaon, va-
rav en stor del i anslutning till de planerade tunnelbanestationerna. I anslutning till bostadsbebyg-
gelsen planeras ockséa for handel, skolor, idrottsanliaggningar med mera. Denna utbyggnad antas
vara genomfor ar 2030.

For Sickla innebar detta nya kontor och bostader bade norr och séder om Varmdovagen, samt i om-
radena vaster om Sickla industrivag. Sickla blir en ny knutpunkt med en bytespunkt mellan buss,
tvarbanan, Saltsjobanan och tunnelbanan. En gemensam stationsbyggnad for tunnelbanan och
tvarbanan planeras i anslutning till Sickla kopkvarter. En upprustning och hgjning av Saltsjobanan
planeras for att skapa en koppling mellan omradena séder och norr om spéret. En bieffekt ar att
mark under banan blir tillgdnglig for exempelvis handel.

I Jarla planeras ny bebyggelse pa 6mse sidor om Varmdovagen som kommer att knyta omradet upp mot
kommunens allt tydligare centrum vid stadshuset och Nacka Forum. I omradet planeras bade bostader
och verksambheter. Vid Jarla skapas ytterligare en bytespunkt mellan tunnelbanan och Saltsjébanan.

Enligt detaljplaneprogrammet for Centrala Nacka ska har byggas bland annat cirka 4 600 nya bo-
stader, cirka 7 000 nya arbetsplatser samt skolor. Nacka Centrum ska etableras som den naturliga
centrumpunkten for hela Nacka. Vairmdoleden ska ddckas 6ver pa en striacka av 300 meter och en
ny bussterminal ska byggas.

Utvecklingsomradet Bergs gard, 6ster om Nacka Strand, planeras for cirka 2 000 bostader samt
skolor, forskolor och service, nar den nuvarande verksamheten, Bergs oljehamn, har avvecklats.
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6 Miljoéforutséattningar, paverkan och
konsekvenser av planférslaget

6.1 Mark och vatten

Mark och vatten kommer, da tunnelbanan ar i drift, frimst att paverkas genom grundvattenbortledning.
Det omrade som kan komma att paverkas kallas influensomrade. Eftersom konsekvenser av grundvat-
tenbortledningen redovisas i tillstindsansokan for vattenverksamhet (enligt miljobalken) och tillhoran-
de MKB finns mer detaljerad information om forutsittningar och paverkan pa vatten dar.

6.1.1 Nuvarande forhallanden, ber6rda varden

Omradet for tunnelbanan mot Nacka och séderort karaktiriseras av Sodertorns starkt kuperade to-
pografi och Nackas varierande terrang med en brant strandlinje mot norr. Omradet vid Kungstrad-
garden samt mellan Hammarby sjo och Jarlasjon utgor undantag med en 1aglant och flackare topo-
grafi. Aven i sodra delen vid Sockenplan och Enskededalen #r terringen flackare.

Inom S6dermalm passerar tunnelbanestrackningen de hogsta marknivéerna vid Stigberget. Soder dar-
om sluttar terrangen mot Hammarbysjon. Vita bergets hjdomrade utgor ett undantag. Soder om en for-
kastningsbrant lings Arsta-Hammarbyhgjden nar terriingen sin hogsta niva strax séder om Gullmars-
plan, och sluttar darefter soderut mot Enskededalen. Langs strackan mot Nacka stiger terrangen Oster
om station Sickla successivt fram till tunnelbanans avslut nordost om station Nacka Centrum.

En utforligare beskrivning av geologi- och grundvattenforhallandena langs med strackan kommer
att ges i tillstindsansokan for vattenverksamhet, inklusive bilagor. Se dven figur 48.
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Figur 48. Omraden med lerjord eller organisk jord (torv, dy och gyttja) inom utredningsomrade for tunnelbanans
grundvattenpaverkan.
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Grundvatten

Grundvatten forekommer i grundvattenmagasin ijord och i sprickor i berg och avgriansas av solitt
berg och tita jordar. Stockholmsasens isalvsavlagring med sten, grus och sand striacker sig i nord-syd-
lig riktning genom Stockholmsomradet. Betydande grundvattenbildningsomraden finns langs med
asens sidor, medan sjilva dsens grus- och sandlager endast har mattliga grundvattenmagasin.

Tre grundvattenforekomster 1angs Stockholmséasen berors av tunnelbaneutbyggnaden till Nacka
och séderort: Fatbursparken, Sédermalmsallén och Hammarby sluss. Statusklassning av kvantita-
tiv status har gjorts och anviands for att bedoma mojligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormerna
for grundvatten. Grundvattenforekomsterna Fatbursparken och Hammarby sluss har mycket god
kvantitativ status, vilket innebér att det finns mycket goda uttagsmajligheter av grundvatten, med-
an grundvattenforekomsten S6dermalmsallén har god kvantitativ status.

Den kemiska statusen (vattenkvaliteten) har klassats for Fatbursparken dar det finns problem med for-
hojda klorid- och ammoniumbhalter. Data saknas om den kemiska statusen for de 6vriga grundvattenma-
gasinen, men eftersom de ligger i urban miljé bedoms det finnas en risk for fororeningspaverkan.

Ytvatten

De ytvattenforekomster som kan komma att beroras ar framfor allt Strommen/Saltsjon, Mila-
ren-Arstaviken och Sicklasjon. Statusklassning med avseende pa ekologi och kvalitet har gjortsoch
anvands for att bedoma majligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormerna for ytvatten.

Strommen/Saltsjons ekologiska status har bedomts som otillfredsstédllande pa grund av bottenfau-
nans status samt forhojda fosfor- och kvavehalter sommartid. Den bristande kvaliteten ar kopplad
till 6vergodning, fysisk paverkan och miljo-gifter. Fran Malaren kommer arligen drygt 100 ton fos-
for och ca 3000 ton kvive. Reningsverken bidrar arligen med ungefar 20 ton fosfor och 1500 ton
kvave. Med fysisk paverkan avses hamnen och dess verksamheter. Miljogifterna bestar fraimst av
kvicksilver, tributyltenn, bromerad difenyleter och bly och bedoms komma fréan framforallt till-
stdndsklassade verksamheter och reningsverk i Strémmen/Saltsjons avrinningsomrade.

Milaren-Arstaviken har god ekologisk status men uppnar inte god kemisk ytvattenstatus pa grund
av forekomst av miljogifter (kvicksilver och bromerad difenyleter). Det bedoms som omgjlig att
sdnka miljogifterna till de nivier som motsvarar god kemisk status. Aven avseende tributyltenn, bly
och antracen har Milaren-Arstaviken fatt en tidsfrist till 2027 for att uppna miljokvalitetsnormen.
Arstaviken ir dven klassificerad som ekologiskt sirskilt kinslig.

Sicklasjons ekologiska status bedéms som maéttlig, pa grund av 6vergédning och morfologiska for-
Andringar, dvs att en stor del av den sjénira marken #r brukad eller anlagd. Overskridandet av am-
moniak i vattnet ar ocksa ett skal till kvalitetskravet.

Sicklasjon uppnar ej god kemisk status pa grund av Amnen som anses vara 6verallt 6verskridande -
kvicksilver, bromerad difenyleter, bly, kadmium och antracen.

Det har inte gjorts ndgon separat statusklassning av Jarlasjon. Enligt SMHI betraktas som Jarlas-
jon som en vattenyta tillhorande vattenforekomsten Sicklasjon och det ar endast vattenférekom-
sterna som statusklassas. Enligt undersokningar ar Jarlasjon paverkad av 6vergodning men inte av
forsurning. Ljusforhéllandena har bedomts som mattliga och det finns vandringshinderi farre dn
halften av anslutande vattendrag.
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Grundvattennivakansliga objekt

Brunnar, for antingen dricksvatten eller energiutvinning, finns ofta anslutna till grundvattenma-
gasin. Brunnarna inom influensomradet f6r tunnelbaneutbyggnaden till Nacka och séderort utgors
huvudsakligen av energibrunnar. De storsta ansamlingarna av brunnar finns framférallt i villaom-
radena i Enskede, Nysitra, Lillangen, Stordngen och Skogalund. Det finns dven ett antal ener-
gibrunnar for hyreshus och bostadsrittsforeningar samt for storre kommersiella verksamheter.
Grundvattenbortledning kan paverka vattentillgdngen i grundvattenmagasin och dirmed paverka
mojligheten till uttag av vatten och energiibrunnar.

Storre omraden med potentiellt sdttningsbenégen lerjord finns vid Norrmalm, inom centrala och
sodra delen av Sodermalm, inom Hammarby sjostad och i sdderort férekommer storre lerméktig-
heter i omrédet séder om Arstaberget och Hammarbyhdjdens bergshojder.

Svindersvik, Sickla Park och Sundstabacken ar de naturomraden inom influensomradet med bioto-
per som skulle kunna paverkas av en grundvattennivasankning.

Mark- och grundvattenféroreningar

Inom ramen for projektet har sammanstallning 6ver miljofarliga samt potentiellt miljofarliga verk-
samheter inom utredningsomradet gjorts, for att bedoma risken att fororening férekommer i mark
eller grundvatten som skulle kunna péaverka eller paverkas av den framtida driften av tunnelbanan.
Det finns och har funnits ett stort antal miljofarliga verksamheter som under historiens géang har
orsakat fororeningar inom influensomradet. For en komplett forteckning av provtagningsplatser
och identifierade potentiellt miljofarliga verksamheter, se underlagsrapport Miljogeoteknik.

6.1.2 Beddmningsgrunder, metodik och osakerheter
Miljékvalitetsnormer

Ar 2000 tridde det s& kallade Vattendirektivet, EU:s gemensamma ramdirektiv for vatten, i kraft.
Syftet med direktivet dr att sikra en god vattenkvalitet i Europas yt- och grundvatten. Alla sjoar, vat-
tendrag, kust- och grundvatten omfattas av vattendirektivet. For att klassas som vattenforekomst ska
det vara en sjo storre dn 1,0 km?, ett vattendrag med avrinningsomrade 6ver 10 km? eller grundvatten
med magasin med uttag 6ver 10 m3/dygn eller med uttag for dricksvatten for fler 4n 50 personer.

Ar 20009 faststillde Sveriges vattenmyndigheter miljokvalitetsnormer (MKN) for landets samtliga
vattenforekomster. Dessa MKN éar juridiskt bindande. Bestammelser gdllande MKN gér att finna i
5 kapitlet i miljobalken med tillh6rande forordningar. Malet ar att alla Sveriges vattenforekomster
ska ha uppnatt minst god vattenstatus ar 2015 och att det inte ska ske en foérsamring av statusen. I
de fall detta inte r mdjligt kan undantag medges och tiden for nar MKN fo6ljs kan forskjutas, dock
som ldngst till &r 2027.

Miljokvalitetsnormerna omfattar ekologisk och kemisk ytvattenstatus samt kemisk och kvantitativ
grundvattenstatus. Den ekologiska statusen bedoms i en femgradig skala: hog, god, mattlig, otillfreds-
stéllande och ddlig medan den kemiska ytvattenstatusen har tva klasser: god och uppndr ej god.

Villkor for utslapp till recipient (det vill sdga det vattenomréade som tar emot utslappet) och renings-
krav avgors utifran miljokvalitetsnormerna. Anlaggningen utformas sa att varken status eller de
kvalitetsfaktorer, som utgor grunden for statusbedomningen, forsamras. Villkoren avgors i sam-
band med provning av tillstdndsansokan i mark- och miljodomstolen.
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Utslapp pa spillvattennatet

Under byggskedet kommer allt vatten ledas till spillvattennétet. Villkoren for att fa slappa till spill-
vattnet stélls av Stockholm Vatten som ansvarar for reningsverket i Henriksdal.

Férorenade omraden

For bedomning av fororenad mark anvinds Naturvardsverkets ” Riktvarden for fororenad mark”
(rapport 5976). I ett senare skede, niar eventuella markféroreningar ska tas om hand, kan platsspe-
cifika virden komma att tas fram om det bedoms relevant.

Grundvattennivakansliga objekt

Inom utredningsomradet pagar grundlaggningsinventering. Sarskilt fokus laggs pa byggnader som
arbeldgnaileromraden, da dessa riskerar att fa sattningsskador vid en grundvattenavsankning.
Inom leromréaden genomfors ocksa ledningsinventeringar. Skaderisken ar storst for styva ledning-
ar som vatten- och avloppsledningar samt fjirrkyla-, fjirrviirme- och gasledningar. Aven uppgifter
om brunnar kommer att sammanstéllas.

Efter sammanstéllning av alla uppgifter kommer de objekt som bedéms kunna orsakas skada av
tunnelbaneutbyggnadens inverkan pa grundvattennivan att benimnas som kénsliga objekt. For
varje kansligt objekt specificeras hur dessa ska hanteras for att motverka risk for skada.

Metodik

Utredningsomradet utgor den geografiska avgransningen for utredning av paverkan pa grundvat-
ten. Den geografiska avgransningen for utredningsomradet for ytvatten innefattar de ytvattenom-
raden som kan komma att bli recipienter for vatten fran tunneln. Nedan listas den 6vergripande
metodiken for identifiering avinfluensomrédet for yt- och grundvattenpéaverkan:

Avgransning av ytvattendelare och grundvattendelare har gjorts utifran héjddata, indelning
och beskrivning av olika grundvattenmagasin, avrinningsvagar etc.

Genomgéng av befintlig geologisk och hydrologisk information och identifierade potentiella ska-
deobjekt.

Sammanstillning och redovisning av hydrogeologisk konceptuell modell for ovan identifierade
delomraden.

Genomforande av kompletterande faltundersokningar gillande fraimst grundvatten.
Berdkningar av grundvattenbalansberdakningar.

Slutlig paverkan pa grundvatten och ytvatten bedoms och atgarder for att hindra oacceptabla
konsekvenser foreslas. Det omrade inom vilket det kan uppkomma grundvattenpaverkan till
foljd av vattenverksamheten definieras som influensomrade.

Osékerheter

Information om byggnaders grundlaggning har hamtats fran Stockholms stad och Nacka kommun.
Det finns en osdkerhet i inventeringen eftersom det for manga fastigheter saknas information om
grundlaggningen.

Uppgifter om brunnar har insamlats frdn brunnsarkivet vid Sveriges Geologiska Undersokning
(SGU) och fran berérda kommuner. Det finns en viss osdkerhet i insamlingsmetoden dé det kan fin-

nas brunnar som inte ar registrerade.

Berorda fastighetsdgare kontaktas for insamling av information under samrédet.
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6.1.3 Planforslagets miljopaverkan samt kvarstaende paverkan fran
byggskedet

Grundvatten

Planforslagets huvudsakliga paverkan pa vatten bedoms uppsta till f6ljd av byggandet av tunnlar-
na, vilket kan paverka grundvattennivan. Majoriteten av de effekter och konsekvenser som ar kopp-
lade till mark- och vattenfragor 4r dirmed begransade till byggskedet (se kapitel 7 och bilaga PM
Byggskede). En del av de effekter och konsekvenser som uppstar i samband med byggskedet kan
dock kvarstéd under driftskedet.

Trots att tunnlarna tatas kommer ett visst inldckage av vatten att ske under driftskedet. Detta inldc-
kage kan variera lings med tunneln beroende pa hur titt berget dr och om sprick- eller krosszoner
passeras. Inldckande vatten, sd kallat 1anshallningsvatten, kan resultera i en permanent grundvat-
tennivasankning. Hur mycket grundvattennivan paverkas beror pa hur mycket vatten som lacker in
itunneln och om infiltration gors for att kompensera grundvattenbortledningen. En 6kad drane-
ring av ett grundvattenmagasin med begransad nybildning av grundvatten leder till en grundvat-
tennivasiankning. Erfarenheten fran tidigare byggande under mark visar att grundvattennivasank-
ning normalt inte innebéar nagon skada i sig men att det kan orsaka skada pa grundvattenberoende
anlaggningar eller natur. Vanligtvis dr det bara naromradet langs tunnlarna som paverkas under
driftskedet, men detta kan variera beroende pa bergets vattenforande egenskaper.

Grundvattennivakansliga objekt

Grundvattenbortledning kan innebira en risk for paverkan pa sattningskénsliga lerlager som i sin
tur kan leda till skador pa byggnader, anldggningar och markférlagda ledningar som inte ar forank-
radeiberg eller som har en grundlaggning med trapalar (som kan ruttna av den syresittning som
sker vid dréanering av ett lokalt 6vre grundvattenmagasin). Riskerna for varaktig paverkan pa bygg-
nader bedoms vara storst inom leromraden pa Sédermalm.

Energibrunnar, och eventuella dricksvattenbrunnar, dr beroende av grundvattennivan i berget for
att fungera. Det finns darfor en risk for forsamrad verkningsgrad i de brunnar som ligger inom tun-
nelbanans influensomréade.

Grundvattenbortledning kan ocksa skada biotoper med trad och markvegetation som framst ut-
nyttjar markvatten och som ar beroende av en viss grundvattenniva. Olika naturtyper ar olika
kénsliga for grundvattennivasankningar. Langs aktuell stricka bedoms fa naturomraden paver-
kas av en eventuell grundvattenniviasankning. Paverkan kommer att redovisas mer utforligt i
MKB for tillstaindsansokan.

Ytvatten

Spar- och servicetunnlarnas passage under Strommen/Saltsjon och Hammarby sjo forvantas i sig
inte ge nagon paverkan pa dessa ytvattenférekomster, men nir anldggningen ar fardig finns behov
av attleda bort inldckande grundvatten och en mindre volym vatten fran tvattning av tunnlar och
stationsutrymmen. Vattnet kan innehalla metaller och oljor, men normalt sett i ldga halter. Det
kommer att finnas en VA-station i ndrheten av station Sofia, dar vattnet gir igenom slam- och olje-
avskiljare for att sedan sldppas ut till Saltsjon.

Provtagningar av utgaende vatten har utforts i anslutning till befintlig tunnelbana, i syfte att bed6-

ma troliga fororeningsméngder i driftskedet for blivande tunnelbana. Halterna har varit i paritet
med Stockholms grundvatten. Det dr darfor rimligt att bedoma att vatten fran den nya tunnelba-
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nan inte forsamrar majligheten att uppna miljokvalitetsnormerna géllande Strémmen/Saltsjon.
Hansyn kommer dock att tas for hela linjen.

Mark- och grundvattenféroreningar

Markfororeningar som inte direkt berors av schakt kan mobiliseras da grundvattennivaerna for-
dndras. For att bedoma riskerna for detta och de konsekvenser det kan medfora delas riskobjekten
initre olika fororeningstyper med avseende pa farlighet och benédgenhet att sprida sig. Forore-
ningstyperna ar: metaller, oljor respektive klorerade kolvaten. Forutsattningarna for transport av
fororeningar beror ocksa pa vilka jordlager som forekommer och avstandet till de tunnlar som or-
sakar grundvattenforandringen. Risker och konsekvenser kopplade till fororeningsspridning orsa-
kad av fordandrade grundvattennivaer studeras fordjupat i tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

6.1.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt
Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen

Det bedoms inte finnas négra forslag pa skyddsatgarder som kan reglerasijarnvagsplan.

Forslag till 6vriga atgarder eller forsiktighetsmatt

Villkor for grundvattenbortledning och utslapp till ytvatten kommer att stillasidomen for till-

standsprovningen enligt miljobalken. Atgirder och forsiktighetsmatt som kan bli aktuella ér:
VA-systemet bor forses med en VA-station i lagpunkten av tunneln. Denna bor utrustas med se-
dimentering/slamavskiljning i kombination med oljeavskiljare och eventuellt filter eller annan
typ avrening som sikerstéller vattenkvalitén for majliggérande av vidare transport till recipient.

Tryckavloppsledningsnétet kommer att vara utrustat med backventiler.

Vid héndelse av brand och vid andra utslapp i tunneln bor det vara majligt att hantera detta vatten se-
paratienlighet med dess fororeningshalt. En tankbar atgird ar att pumparnai anlaggningen ska
kunna stiangas av och att det sedan ska vara majligt att samla upp och kora bort vattnet for rening,.

Vid risk for en permanent skadlig grundvattennivasiankning langs tunnelbanestrackningen bor
skyddsinfiltration av vatten tillimpas for att uppratthélla grundvattennivéerna. Behov av infil-
tration som skyddsatgarder beskrivsi tillstdindsansokan.

Om grundvattennivan sjunker i ndgon av energibrunnarna foreslas atgarder i form av utfyllnad
avbrunnen med sand for att fa ett effektivare transportmedel av virme, fordjupning av brunnen
eller borrning av ny brunn. Detta dr en dock del av tillstAndsanstkan och hanvisning sker till
darfor till denna.

6.1.5 Konsekvensbeddémning
Ytvatten
Vattnet som i dagslédget slapps fran befintlig tunnelbana till dagvattennitet genomgar ingen rening.

Medianhalterna avingdende fororeningar understiger foreslagna riktviarden, bade for utslapp till
ytvattenrecipient och for infiltration till grundvattnet och ari paritet med Stockholms grundvatten.

Bortledande avlanshéllningsvatten for den nya tunnelbanan, via VA-stationen, bedéms inte paverka

de kvalitetsfaktorer som utgor grunden for klassningen av Strommens ekologiska och kemiska status
och darmed inte forsimra majligheten att uppna miljokvalitetsnormerna.
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Om VA-stationens reningsfunktion inte fungerar fullgott bedéms utslapp av fororenat lanshéllnings-
och spolvatten fran spartunnlarna medféra smé negativa konsekvenser for det ytvatten dit det slapps.
Om slackvatten, vid hindelse av brand, skulle sldppas ut direkt till recipient bedoms detta kunna fa
negativa konsekvenser for recipienten. Slackvatten kommer dock liksom ldnshallningsvatten att
passera VA-stationen. En sanering efter brand ar mojlig om man har méatvallar som sektionerar
tunneln. Vid varje 300 m finns det en tviartunnel som leder in den sektionens vatten i servicetun-
neln. For det mesta hamnar ett brinnande tag pa stationen och dven dar gar det att samla upp vatten
isulan, om det behovs for att fordroja tiden och kunna hantera vattnet separerat fran dranvatten.
Vid reningsanldggningen kan lansar laggas ut for att samla upp vattnet.

Om atgarder for att samla upp slackvatten misslyckas skulle det kunna medféra negativa konse-
kvenser. Hur stora konsekvenser av utslapp av slackvatten blir beror pa slackvattnets kemiska inne-
hall och dess volym och hur vil vattnet kan fangas upp. Det kemiska innehéllet dr svart att forutsiaga
da det beror pa omfattning av branden och vilka kemiska amnen som l6ses i sldckvattnet och foljer
med ut till recipient.

Grundvattennivakansliga objekt

Storre och tyngre bebyggelse ar normalt grundlagd pa sadant sétt att skador orsakade av séttningar,
orsakade av grundvattennivasiankning, inte uppstar. Detta giller dven storre och kiansliga ledning-
ar. Det ar darfor foretradesvis mindre och liattare bebyggelse samt klenare ledningar som har
grundldggning som kan vara kinslig for grundvattenpaverkan. Konsekvenserna for byggnader och
ledningar pa grund av grundvattenbortledning bedoms med infiltration som skyddsétgiard som sméa
under bade bygg- och drifttid.

Konsekvenserna for grundvattenkinsliga fornlamningar redovisas i kap 6.2.5.

D& ingen naturmiljo med hoga virden bedéms paverkas negativt av grundvattenbortledning, be-
doms dess konsekvenser for naturmiljon bli sma.

Energibrunnar

Energibrunnar medger en viss avsinkning utan att effektuttaget minskar nimnvirt. De flesta
energibrunnar kommer saledes inte att paverkas av utbyggnaden av tunnelbanan, men vissa kan
paverkas genom att enskilda sprickor i berget dréneras. Det dr inte mojligt att i forhand forutse
vilka brunnar som kommer att paverkas och hur mycket, men utgdngspunkten ar att fastighetsa-
gare med brunnar ska fa kompensation fér den paverkan som utbyggnaden av tunnelbana har pa
individuella energibrunnar.

Mark- och grundvattenféroreningar

Fororeningarijord kan innebéara restriktioner i masshantering vid schaktning i jord for byggande
av vissa stationsuppgangar och entréer. Da schaktmassorna tas bort och omhindertasi enlighet
med gallande restriktioner bedoms positiva konsekvenser uppsta for markmiljon.

Baserat pa den provtagning som utforts och 6vrigt kunskapsunderlag bedéms inte dréneringen av
grundvatten i berg och av grundvattenmagasin i jord orsaka nagon 6kad spridning av féroreningar
inom paverkansomradet eller forsamrad mojlighet att uppné miljokvalitetsnormerna med avseende
pa kvalitativ status. Konsekvenser av tunnelbaneutbyggnadens grundvattennivasankning kommer
att redovisasidetalj i tillstdndsansokan enligt miljobalken och tillhrande MKB. Villkor for grund-
vattenbortledning kommer att stillas i domen.
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6.2 Kulturmiljé

Begreppet kulturmiljo innebar den fysiska miljo som manniskan paverkat och som utgor ett bade
historiskt och geografiskt sammanhang. Kulturmiljoer kan vara bebyggelse, stads- och jordbruks-
landskap, fornlamningar, skog, vig- och jarnvagsnat, infrastruktur eller till exempel industrier. Ge-
mensamt for miljoer som benamns som “kulturmiljoer” ar att de har kulturhistoriska varden. Kul-
turhistoriskt vardefulla miljoer erbjuder ocksa upplevelsevarden i form av till exempel estetiska och
sociala varden, vilket ar en viktig resurs for rekreation, friluftsliv och turism.

6.2.1 Nuvarande forhallanden, ber6érda varden
Station Sofia

Nordostra Sédermalm har héga kulturhistoriska varden och ingar i riksintresset Stockholms in-
nerstad med Djurgdarden, se figur 52. Omradet karaktiriseras av kuperade terriang dar enklare
1700- och 1800-tals bebyggelse aterfinns pa svarbebyggda bergshéjder med bevarade bergsbran-
ter, medan 1800-talets stenstad i rutnatskvarter och parker sdsom Stigbergsparken aterfinns i
mer lagldnta miljoer. Omréadets bebyggelse speglar stadens successiva utbyggnad med bebyggel-
se fran olika tidsepoker och for olika samhallsklasser och bebyggelse och gator har anpassats till
den kuperade terriangen. Alldeles norr om Stigbergsparken finns vardekarnan Fjallgatan och
Stigbergsgatan, beldgen pa Stigberget, med bebyggelse fran bland annat 1700- och 1800-talet
som speglar ett folkligt byggande. I narheten av station Sofia finns ocksa viardekarnorna Vita ber-
gen och Asoberget med enkel tribebyggelse.

Panordostra Sodermalm finns uttryck for flera riksintressanta sa kallade stockholmska sardrag sa-
som "Stadens anpassning till naturen”, "1800-talets stadsplanestruktur och esplanader”, *Stadens
arsringar” och "Vyer fran viktiga utsiktspunkter, blickfang och kontakten med vattnet”. Inom omra-
det finns flera byggnader som klassas som synnerligen kulturhistoriskt viardefulla (blaklassade, se
forklaring i kapitel 6.2.2), s& som Ersta kyrka och sjukhusomréade samt malmgardar. Sofia kyrka

inom viardekarnan Vitabergsparken framtrader i vyer i gaturum mot soder.

Station Hammarby Kanal

Sydostra Sodermalm ingar i riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden. Vardekarnan
Storgardskvarteren Draget och Ryssjan. Kulturmiljovirdena bestér i de vilbevarade och represen-
tativa storgardskvarteren fran 1920-talet med grona gardar som ar vil anpassade till den kuperade
terrangen. Blecktornsomradet upplevs som en egen enklav i staden med tydlig identitet i och med
att kvarteret ligger medvetet placerat pa en hojd omgiven av parker i form av Lilla respektive Stora
Blecktornsparken och ett traidbevuxet strak utmed Katarina Bangata.

Vardekarnan speglar ocksd 1920- och 30-talets stadsplaneideal dar parker gavs stor betydelse ur ett
folkhalsoperspektiv. Byggnaderna dr bldklassade och helhetsmiljon inklusive parkerna bedoms ha
ett hogt kulturhistoriskt viarde. Parkerna, liksom de dldsta traden, ar rester fran den tid da dessa
omréaden utgjorde odlingsmark till malmgardarna Stora och Lilla Blecktornet, vars huvudbyggna-
der finns kvar dn idag. Hoga kulturhistoriska varden finns dven i omradet runt Vintertullen och Ka-
tarina Bangata, dir ménga dldre hus och dldre namnséttningar finns bevarade.

I Hammarby sjostad aterfinns de kulturhistoriska virdena framst kring den blaklassade Lumafa-
briken som ar ett exempel pa en industrianlaggning uppford enligt funktionalismens principer. En
karaktaristisk industrikran finns i anslutning till kajen och vittnar, tillsammans med Lumafabri-
ken och stenskodda kajer kring Hammarby sjo, om omradets industri- och hamnhistoria.
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Station Sickla

I Sickla dterfinns flera miljoer med industrihistoriska varden. Sickla kopkvarter inrymsi Atlas Cop-
cos fore detta industribyggnader. Bostadsbebyggelsen i Finntorp fran 1950-talet och Alphyddan fran
1960-talet representerar olika arsringar av stadsbyggnadsidéer fran en period dé svenskt stadsbyg-
gande hade hoga sociala ambitioner. Finntorp ar vardefullt framst pa grund av att det utgor ett omfat-
tande omrade med olika byggnadstyper och torg och Alphyddan for sina arkitektoniska kvaliteter, se
figur 49. Mélet var att ge hela befolkningen goda bostadsforhallanden. Bebyggelsetyperna ar inte
ovanliga i ett regionalt eller nationellt perspektiv, men de enda i sin omfattning i Nacka kommun.

Saltsjobanan var en forutsattning vid uppférandet av Saltsjobadens villaomrade och har ett hogt
kulturhistoriskt virde som en forklaring till hur bebyggelsen inom Nacka kommun vuxit fram. I
naromradet ligger Setterwallska villan, som skyddas som byggnadsminne och visar pa tidens este-
tiska ideal och borgerskapets levnadsforhédllanden. Dar ligger dven Villan Fanny Udde, som i Nacka
kommuns kulturmiljoprogram ar utpekad som den enda bevarade byggnaden fran den tid nar om-
radet var en lantlig oas utanfoér Stockholm.

Figur 49. Varmdoévagen vid station Sickla med 1960-talsomradet Alphyddan i bakgrunden.
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Station Jarla

Bebyggelseutvecklingen har hangt ihop med samhaéllsutvecklingen i Jarla pa ett tydligt sitt. Indust-
ribebyggelsen fran de Laval har tidstypisk utformning fran sekelskiftet 1900 och har ett arkitektur-
historiskt virde. Industriomradet hor ssmman med Birkavigens travillor som upprittats for fabri-
kernas arbetare. Nacka kyrka, med tillh6rande byggnader och anldggningar, skyddas som kyrkligt
kulturminne genom kulturmilj6lagen. Kyrkstigen som gar langs kyrkogardens norra sida ar, liksom
Jirla Ostra skolviig, den gamla landsviigen i Nacka och har manghundradriga anor. Saltsjébanan
med dess stationer, travillorna langs Birkavagen och Jarla industriomrade har alla pekats ut som in-
tressanta i Nackas kulturmiljoprogram.

Station Nacka Centrum

Omradet vid Nacka centrum saknar hoga kulturhistoriska varden. Tva riksintressen for kultur-
miljovarden finns i direkt anslutning till omradet: riksintresset Stockholms inlopp norr om
Varmdoleden och Villaomradet Stordngen, alldeles soder om Nacka Forum. Stordngen utgor
riksintresse och speglar tidstypisk planering och arkitektur i anslutning till sparbunden kollek-
tivtrafik vid 1900-talet borjan.

Station Gullmarsplan

Omréadet kring Skanstull, Johanneshov och Gullmarsplan ligger diar Stockholmsasen moéter en for-
kastningsbrant utmed Arstaviken, vilket har gjort platsen strategisk ur kommunikationssynpunkt.
Stockholmsésen utgor en landtunga som historiskt forband fastlandet med S6dermalm. Skanstull
utgjorde enda landvigen mellan Stockholm och Sérmland fram till 1600-talet. Aven ur forsvarssyn-
punkt har platsen varit strategiskt viktig. Det dterspeglas i bebyggelse och lamningar och omréadet
bedoms ha hoga kulturhistoriska varden. Viktiga historiska element aterfinns i form av Sundsta
gard, Skanskvarnen, rester efter en forsvarsanlaggning, helhetsmiljon vid Skansbacken med en ko-
lerakyrkogard och dodgravarbostad samt den gamla vagstrackningen fran Stockholm séderut med
mycket gamla anor. Stockholmsasen ar tydligt avlasbar sedd fran omgivningen, vilket utgor ett kul-
turhistoriskt varde. Ett antal bldklassade fastigheter finns inom omradet, sésom skansanlaggning-
en. Kolerakyrkogarden utgor en fornlamning.

Figur 50. Skanstullsbron och Skanskvarnen fran séder. Foto: Stockholmskallan
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Ny station i Slakthusomradet

Slakthusomradet ar ett exempel pa en enhetlig industrimiljo fran forra seklets borjan med hoga
kulturhistoriska viarden och ett antal blaklassade fastigheter. Omradet utgjorde en monsteranlagg-
ning for slakt i borjan av 1900-talet. Det kringliggande omradets struktur med villabebyggelse,
sport- och evenemangsanldggningar vid Globen, tillsammans med slakthusomradets industrimiljo,
visar pa 1900-talets ambitioner kring samhallsbyggande och hygienisk matproduktion. Befintlig
strackning av tunnelbanan mellan Sockenplan och station Globen, genom Enskede gard, har kul-
turhistoriska viarden ur ett planhistoriskt perspektiv. Slakthusomradet angransar soderut till riks-
intresset Gamla Enskede.

Inordostra delen av omradet aterfinns manga av de mest kulturhistoriskt vardefulla byggnaderna
inom Slakthusomrédet fran den forsta utbyggnadsepoken samt 6ppna gaturum i rutnatsmonster.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Isodra delen av Kungstradgarden samt pa Blasieholmen och Blasieholmsudden finns miljoer med
mycket hoga kulturhistoriska varden. Hoga kulturhistoriska virden aterfinns dven pa Skeppsholmen
och Kastellholmen som ligger inom riksintresset "Stockholms innerstad med Djurgdrden”. Vatten-
omréadet 6ster om Blasieholmen liksom Skeppsholmen och Kastellholmen ingar i riksintresset Natio-
nalstadsparken Ulriksdal-Haga—Brunnsviken—Djurgarden. Blasieholmen och Skeppsholmen ligger
inom fornlimning RAA Stockholm 103:1 med kulturlager och andra limningar fran Aldre tider.

Anslutning Sockenplan

Efter tillkomsten av tradgardsstiderna i Gamla Enskede och Enskede Gérd, under de forsta decen-
nierna pa 1900-talet, uppfordes smahusbebyggelse samt mindre inslag av hyreshus under 1930-ta-
letiomréadet kring nuvarande Sockenplan. I omradet runt Sockenplan finns héga kulturhistoriska
varden i form av flera bldklassade fastigheter och riksintresseomradet Gamla Enskede. Har ater-
finns dven de viardefulla kulturmiljéerna Enskede Gard och bostadsomradet 6ster om Sockenplan.
Enskede gards gymnasium utgor tidstypiska skolbyggnader fran 1960-talet.

6.2.2 Beddmningsgrunder, metodik och osakerheter

Kulturhistoriskt vardefulla miljoer som permanent kan paverkas av intrang i driftskedet ar bebyg-
gelsemiljoer, byggnader, landskap, parker eller fornlamningar. Indirekt paverkan pa kulturmiljo ror
upplevelseviardena sasom visuell paverkan, barridreffekter och sikerhetsaspekter.

Paverkan pa kulturmiljon har utretts inom det omréde som fysiskt eller visuellt paverkas av varje
stationsentré eller avtunnelmynningar.

Lagskyddade och officiellt definierade kulturmiljoer har identifierats och platsbesok har gjorts.
Paverkan pa kulturhistoriskt viardefulla byggnader och fornlamningar av vibrationer under byggti-
den och av grundvattennivasiankningar med anledning av tunnelbanan redovisas inte i denna MKB
utan i MKB for tillstdndsprovningen.

Metodik for bedomning av omradenas forutsiattningar, paverkan, effekter och konsekvenser redovi-
sasiavsnitt 3.2. For en mer utforlig beskrivning av anvand metodik, se underlagsrapport Kulturmiljo.
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Skyddad kulturmiljé
Viktiga delar av kulturarvet skyddas genom kulturmiljolagen. Lagen skyddar fornlamningar, kyrk-
liga kulturminnen och byggnadsminnen. Statligt dgda byggnadsminnen regleras i Férordningen

om statliga byggnadsminnen.
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Figur 51. Karta 6ver kanda fornlamningar samt kulturhistoriskt vardefulla byggnader inom 150 meter fran sparlinjen.
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Riksintresse for kulturmiljovarden regleras genom miljobalkens 3 kapitel 6 §. Riksintressen i an-
slutning till tunnelbaneutbyggnaden ar:

«  Stockholms innerstad med Djurgarden

Stockholms inlopp: Norra Boo-Vaxholm-Oxdjupet-Lindalssundet

Gamla Enskede

»  Storangen

Inom riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden finns vardekarnor som sarskilt vil repre-
senterar riksintressets virden. Stationsentréerna ligger nira nagra olika virdekarnor: “Fjallgatan

9

och Stigbergsgatan”, "Draget och Ryssjan” samt "1800-talets stadsplanestruktur och esplanader”.
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Figur 52. Karta riksintressen och vardekarnor. Riksintressena for kulturmiljé ar Stockholms innerstad med Djurgarden,
Stockholms inlopp: Norra Boo-Vaxholm-Oxdjupet-Lindalssundet, Gamla Enskede och Storangen.
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Riksintressets varden kommer ocksa till uttryck genom flera Stockholmska sérdrag:
Stadens anpassning till naturen
Stadens arsringar
Fronten mot vattnet
Stadens silhuett
Vyerna fran viktiga utsiktspunkter, blickfang och kontakten med vattnet.

Omradet Ulriksdal-Haga—Brunnsviken—Djurgarden utgor nationalstadspark enligt miljobalkens 4 ka-
pitel 7 §. Syftet ar att skydda de natur- och kulturviarden som éterfinns i det historiska landskapet.
Kulturhistorisk vardefull bebyggelse inom planlagt omrade regleras i plan- och bygglagen. Vid all plan-
laggning ska hansyn tas till kulturvardena. I plan- och bygglagen finns bade allménna och séarskilda han-
synsregler for kulturmiljon. Andringar av befintliga byggnader ska goras varsamt s att de kulturhistoris-
ka vardena bevaras och inte forvanskas. I den juridiskt bindande detaljplanen faststills ritten att bygga
men skyldigheten att bevara sarskilt virdefulla bebyggelseomraden, byggnader, bygglovspliktiga anlagg-
ningar eller tomter kan ocksa faststillas genom planbestammelser. Sarskilt vardefulla byggnader kan ge-
nom plan- och bygglagens inférande dven skyddas genom ett rivningsforbud.

Kunskapsunderlag

Stockholms stadsmuseum har pekat ut och klassificerat kulturhistoriskt vardefulla byggnader inom
Stockholm stad. Klassificeringen &r ett kunskapsunderlag for bedoma kulturhistoriska varden som
anvands vid detaljplanering och bygglovsprovning, men innebar inte nagot juridiskt skydd. Klassifi-
ceringen utgar frin en tregradig skala:

BlaKklassning ar den hogsta och omfattar synnerligen kulturhistoriskt vardefull bebyggelse, vil-
ken motsvarar fordringarna for byggnadsminnen i kulturmiljélagen.

Gron klass omfattar bebyggelse med ett hogt kulturhistoriskt viarde och innebar att bebyggelsen
ar sarskilt vardefull utifrén historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt.
Gulklassning omfattar bebyggelse som har positiv betydelse for stadsbilden och/eller har ett
visst kulturhistoriskt varde.

Nacka kommun har tagit fram ett kulturmiljoprogram dar de mest vardefulla kulturmiljoerna redo-
visas. Inte heller dessa kulturmiljoer har nagot juridiskt skydd, utan kulturmiljoprogrammet utgor
ett kunskapsunderlag.

Osakerheter

Det finns osidkerheter i den informationsinhdmtning och i de slutsatser som dragits om paverkan och
konsekvenser for kulturmiljon.

Information om fornlamningar har hamtats ur fornminnesregistret. Det finns dock alltid en
risk dd man schaktar att stota pa fornlimningar som inte dr kinda sedan tidigare. Risken ar
speciellt stor pd Sodermalm dar ocksé lamningar i form av kulturlager kan finnas som ar kéansli-
ga for grundvattennivasankning och vibrationer.

Slutsatserna om stationsentréernas och ventilationstornens paverkan och konsekvenser for om-
givande kulturmiljoer ar starkt beroende av utformningen, som fortfarande pagar.

6.2.3 Planforslagets miljopaverkan

Paverkan pa kulturmiljon i driftskedet uppstéar genom fysiska intrang, upplevelsemaissigt forandra-
de kulturmilj6er och genom kvarstaende paverkan av vibrationer och grundvattenférandringar
fran byggskedet.
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Intrangiarkeologiska lamningar innebar ofta att de griavs ut och tas bort. Ut6ver fysiska intrang kan
fornlamningar i form av kulturlager skadas av grundvattennivasankning och vibrationer. Paverkan pa
fornlamningar kan bedomas forst efter det att forekomst och omfattning av fornlamning har faststillts.

Aldre kulturbyggnader kan ha grundvattenknslig grundliggning, som riskerar att skadas d& grundvat-
tennivan forandras (se vidare kapitel 6.1.3).

Tunnelbanan medfor dven en okad tillganglighet till kulturhistoriska miljcer.

Grundvattennivakansliga objekt

Kulturmiljo och fornlamningar kan paverkas av grundvattenbortledning fraimst genom sittningar. En
sankt grundvattenniva kan ocksa medfora att eventuella fornlamningar med organiskt material eller
kulturhistoriskt viktiga byggnader, som grundlagts pa trapalar eller innehaller andra underjordiska
byggdelar med tra, kan utsittas for en 6kad nedbrytning av traimaterialet. En inventering av fornlam-
ningar har gjorts och det har inte framkommit ndgon lamning som bedomts vara grundvattenkanslig
inom utredningsomréadet for grundvattenpaverkan. Grundlaggningsinventering av byggnader pagar.

Station Sofia

Stora delar av Stigbergsparken berdrs av tillfalliga eller permanenta markansprak. Det finns spar
fran flera historiska skeenden som vittnar om successiv utbyggnad och 6kande sociala ambitioner
kopplade till parkerna under 1900-talet. Bergsbranten i norra delen av parken utgor ett uttryck for
sardraget "Stadens anpassning till naturen”. Genom foreslagna entrébyggnader och byggnad for
nodutrymning och ventilation kommer Stigbergsparken att forandras i hog utstrackning. Byggske-
det kommer ocksa att medfora att befintliga karaktarsgivande dldre trad forsvinner och maste er-
sittas med nya trad. Dagens tydliga parkkaraktar kommer att ersattas med en mer bebyggd karak-
tar diar nedre delen av bergssluttningen, som idag utgor fondmotivet, till stor del byggs for och
upplevelsen av den minskar. Byggnaderna kommer att minska arealen parkmark. I och med bygg-
nadernas placering i vastra respektive Ostra delen av parken utmed Folkunggatan, liksom utmed
bergsbranten i norr, bevaras den centrala delen av parken.

Planerad byggnad for nédutrymning och ventilation i norra delen av parken kommer genom sin
storlek att bli mycket pataglig.

Planerat ventilationstorn i Borgmastargatan kommer inte forhindra visuellt kontakt i gatan, dar
viktiga vyer erhalls mellan Vitabergsparken och Stigberget. Tornet kommer dock lokalt att stora
upplevelsen av rutnitsstaden traditionella gatusektion med trottoar och gata.

En permanent tunnelmynning for servicetunneln i férkastningsbranten invid Londonviadukten blir
synlig sedd fran Stadsgardsleden i ster. I viss man kommer tunnelmynningen ocksa vara synlig sedd
frén Fafangan, men paverkan fran denna vypunkt bedéms som mindre pataglig dd man da befinner sig
paen hogre niva. En terminalanlaggning med inbyggda gdngbroar kommer att skymma tunnelmynning-
en fran sjésidan. De bevarade bergssidorna av forkastningsbranten uttrycker det stockholmska sardraget
Stadens anpassning till naturen inom riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden.

Station Hammarby Kanal

Stationsentrén mot Katarina Bangata inryms i befintlig byggnad utan hoga kulturhistoriska varden och
bedoms inte innebéra negativinverkan pa den riksintressanta miljon inom vardekarnan kvarter Draget
och Ryssjan.
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Ett ventilationstorn foreslas i sluttningen nedanfor det riksintressanta storgardskvarteret Ryssjan,
som placerats som enklav pa héjden, omgiven av sluttningar med park. Ventilationstornet kommer
att bryta den sammanhingande bergsbranten som finns nedanfor kvarteret och forsvara upplevel-
sen av det stockholmska sdardraget “Stadens anpassning till naturen”. Placeringen ar ockséa expone-
rad mot den Ostra entrén till Stora Blecktornsparken.

D& industrimiljon vid Lumafabriken ar storskalig och funktionell till sin karaktar bedoms inte fore-
slagen stationsentré och ventilationstorn innebara nagon betydande paverkan pa den kulturhisto-
riska helhetsmiljon. Vyer mot Sofia kyrka och industrikranen i Lumagatans férlingning kan kom-
ma att paverkas och dirmed kan siktlinjer som ar viktiga for att uppleva historiska dimensioner i
stadslandskapet kopplade till riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden forsvagas eller
ga forlorade.

Station Sickla

Stationsentréerna mot Sickla industrivag och Alphyddevégen inryms i planerade byggnader och be-
doms i sig inte ha nagon paverkan pa kulturmiljon. Varken kulturmiljéerna Alphyddan, Sickla indu-
striomréde eller Saltsjobanan bedoms paverkas av entréerna.

Entrén mot Sickla képkvarter forlaggs till en befintlig byggnad med méttligt kulturhistorisk virde
som omfattas av varsamhetsbestdmmelser i gillande detaljplan. Att forldgga en entré till tunnelba-
nan kommer att innebéra att nya dorrar och fonster behover tas upp i fasaden samt att byggnaden
maste byggas om interiort.

En viktig del av vardet i Alphyddan ar de arkitektoniska och arkitekturhistoriska vardena. Ventila-
tionstornet vid Virmdovagen som har en hojd av cirka fem meter placeras relativt ndara fasaderna pé
bebyggelsen och kan paverka mojligheten att uppleva fasadernas arkitektur och miljons kulturhis-
toriska virde.

Ventilationstornen vid Smedjegatan respektive Jirnvigsgatan som ar laga (cirka en meter), beror
ingen kulturhistorisk kanslig miljo och bedoms darfor fa liten eller ingen effekt pa miljons kultur-
historiska varden.

Station Jarla

Den planerade byggnad som kommer inrymma stationsentrén ligger i direkt anslutning till den kul-
turhistoriska miljon med bevarade travillor vid Birkaviagen som finns utpekad i Nacka kommuns
kulturmiljoprogram. Ventilationstorn Birkaviagen sodra innebar ett mindre ingrepp dar berget se-
dan tidigare sprangts. I 6vrigt paverkas inte miljon fysiskt, men mojligheten att forsta byggnader-
nas placering och koppling till industrin séder om Varmdovagen minskar.

Ventilationstorn vid Kyrkstigen ligger utanfor men alldeles invid Nacka Norra kyrkogéard langs den
gamla vagstrackningen Kyrkstigen. Inga direkta intrang gors i den skyddade kulturmiljon och
vagstrackningens dokumentvirde bevaras. Upplevelseviardena paverkas marginellt av ventilations-
tornet. Traden langs vigen har ett stort miljoskapande virde for kyrkogarden och vagmiljon. Nagra
av triaden pa norra sidan av Kyrkstigen kommer att tas ner for att ge plats at ventilationstornet.
Ventilationstornen liangs Birkavigen bedoms inte paverka kulturmiljévardena pa platsen pa ett be-
tydande sétt.

Arbetstunnelns 6ppning, norr om Jirla Ostra skolvig, innebir ett permanent ingrepp i miljon lings
den gamla vigstrackningen, d&ven om tunneln endast nyttjas under byggtiden.
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Station Nacka Centrum

Omradet for stationsentrén mot Jarlabergsviagen ingar i riksintresseomradet Stockholms inlopp
men saknar uttryck for kulturvardena. Ingen betydande paverkan pa kulturmiljon bedoms uppsta.
Riksintresseomradet Stordngen soder om Nacka centrum bedoms inte paverkas.

Station Gullmarsplan

Stationsentréerna for station Gullmarsplan bedoms inte paverka kulturhistoriska varden.

Ventilationstornen vid Skansbacken paverkar helhetsmiljon kring omrédet, med historisk viagdrag-
ning, gammal trahusbebyggelse, blaklassade byggnader och begravningsplats, negativt. Den sméa-
skaliga miljon ar sarbar for forandringar. Fornlamningsomradet for den fornlamningsskyddade ko-
lerakyrkogéarden kan komma att beroras av intrang och sannolikheten for idag okdnda
fornldmningar i omradet dr stor. Samrad med lansstyrelsen kommer att genomforas.

Planerad arbetstunnel vid Sundsta gird invid Arstaviken bedoms ge en bestdende paverkan d&
mycket gamla 16vtrad gar forlorade. Det tar lang tid att erhélla trad med motsvarande varden.

Ny station Slakthusomradet

Stationsentrén mot Rokerigatan uppfors i en planerad byggnad vid ett planerat torg. Inga byggnader
med hoga kulturhistoriska varden berors av direkta intrang, men ett ventilationstorn uppfors i di-
rekt anslutning till en blaklassad byggnad.

Figur 53. Den aldre delen av Slakhusomradet kring stationsentrén mot Rokerigatan.
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Omradet for stationsentréerna inom Slakthusparken samt ventilationstornen vid Slakthusgatan
respektive Slakthusgriand ligger inom en mindre kulturhistoriskt kénslig del av Slakthusomréadet.
Att befintlig tunnelbanestrackning mellan stationerna Globen och Sockenplan tas ur bruk innebar
att mojligheterna till forstaelse for tillkomsten av bostadsomréadet Enskede gard minskar.

Virdena inom riksintresset Gamla Enskede bedoms inte skadas.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Arbetstunneln dr en befintlig som schaktas fram och dteranviands. Paverkan pa fornlamningar ge-
nom fysiska intrang bor darfér kunna undvikas. Permanent paverkan pa fornlamningar, i form av
kulturlager eller organiskt material, kan uppsta genom vibration eller grundvattennivasankning.
Under byggskedet skulle trad inom Nationalmuseums angransande park kunna skadas genom pa-
verkan pé rotsystemen, vilket skulle ge en permanent paverkan.

En ventilationsanldggning planeras att inrymmas inom befintligt ventilationstorn i fundamentet
till statyn "The Flight” som ligger inom Nationalmuseums park. Skador pé statyn med omgivningar
forvantas inte uppsta.

Paverkan pa kulturmiljovardena pa Blasieholmen bedoms bli liten.

Anslutning Sockenplan

Den nya tunnelbanan kommer efter byggskedet inte att vara synlig i omradet framfor Enskede gards
gymnasium, d& den 6verdickas. Den permanenta paverkan pa kulturhistoriskt vardefulla miljoer be-
doms bli forlust av gamla tallar, som vittnar om den forna gransen mellan indgo- och utmark.

Omréadet kring Enskedevigen och Palmfeltsvagen kommer att omdanas genom tillkomst av ramp
for servicetunnel vid Enskedevigen och trag under Palmfeltsviagen. Den gestaltade miljon utmed
Enskedeviagen med trad, som angransar till riksintresset Gamla Enskede, kommer att paverkas av
rampen for servicetunnel.

6.2.4 Skyddsatgarder och andra férsiktighetsmatt

Det bedoms inte finnas nagra forslag pa skyddsatgiarder som kan regleras i jarnvagsplan.

Forslag till 6vriga atgarder eller forsiktighetsmatt

Ett atgdrdsprogram for kulturbyggnader kommer att upprattas, som ger en detaljerad beskriv-
ning av hur projektet arbetar med riskanalys, skadeforebyggande atgarder och kontroll av vibra-
tionsalstrande arbete sdsom exempelvis tunnelsprangning och dess effekter. Villkor for tunnel-
banans grundvattenpaverkan kommer att beslutas av mark- och miljodomstolen och vara en
utgangspunkt for dtgardsprogrammet.

Station Sofia

Allétrad i Stigbergsparken och lings Folkungagatan bor aterplanteras.

Aldre trid och den naturliga bergsbranten norra delen av Stigbergsparken bor bevaras i stérsta
mojliga omfattning.

Utformning av anldggningar for ventilation och nédevakuering i Stigbergsparken samt Borg-
mastargatan bor anpassas till miljon.

Forekomst av fornlimningar kommer att utredas.
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Station Hammarby Kanal

Utformningen av ventilationstornet i Stora Blecktornsparken bor anpassas till omgivande
kénslig miljo.

Ventilationstorn vid Lumafabriken bor utformas sa att vyerna avindustrikranen pa Hammar-
bykajen och av Sofia kyrka paverkas sa lite som mojligt.

Station Sickla

Omsorg bor laggas pa formgivning av ventilationstorn norr om Varmdovagen.
En antikvarisk bedomning av Sickla galleria behovs for att kunna bedoma effekterna av tunnel-
baneentréns placering i byggnadens Ostra del.

Station Jarla
Gestaltning av ventilationstorn vid Kyrkstigen bor anpassas till kyrkogardsmiljon.
Ventilationstorn vid Birkaviagen bor utformas i gestaltning, fargsattning och, om majligt hojd,
s att den smalter in i omgivande skogsmiljo.
Arbetstunnelmynningen bor goras sa liten som mojligt och utformas med omsorg for att inte yt-
terligare reducera bergsytan.

Station Nacka Centrum

Inga sirskilda atgidrder bedoms vara nodvandiga.

Station Gullmarsplan

Utformning av ventilationstorn vid Skansbacken bor ske med stor hansyn till kulturmiljévéarde-
naiden befintliga miljon.
Forekomsten av fornldmningar utanfor i dag kinda fornlamningsomraden méste utredas.

Ny station Slakthusomradet

Foreslagna ventilationstorn bor utformas med stor hansyn till befintliga kulturhistoriskt varde-
fulla byggnader och gaturum.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Trad inom Museiparken bor skyddas mot skada under byggtiden.
Eventuell paverkan pa fornlamningar pa grund av grundvattennivasankningar eller vibrationer
utreds.

Anslutning Sockenplan

. Utformning av ramper for servicetunnel bor anpassas till kulturmiljons varden och trad bor
aterplanteras.

6.2.5 Konsekvensbedémning

Konsekvenserna for fornlamningar av den grundvattennivdsankning tunnelbanan medfér bedoms
bli mycket sma. For grundvattenkinsliga kulturhistoriskt viktiga byggnader bedoms konsekvenser-
na som sm4, da infiltration anvinds som skadeforebyggande atgird. I de fall skador likval uppstar
pabyggnader kommer dessa sa langt som majligt begransas och atgardas. Vissa kulturhistoriska
varden gar dock inte att aterskapa varfor bestaende skador efter byggskedet inte helt kan uteslutas
trots de forsiktighetsmatt som vidtas.
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Station Sofia

Forslaget innebar att befintliga arsringar av Stigbergsparkens utveckling i form av dldre trad liksom
gestaltade sekvens av entréplatser och parkrum avldagsnas, vilket minskar parkens historiska las-
barhet. Den mycket medvetna utformningen fran 1930-talet och framover, dar den naturliga bergs-
branten utgjorde fondmotiv, kommer att otydliggoras genom foreslaget ventilationstorn. Siktlinjen
langs Stigbergets fot bryts. Manga av parkens édldre trad kommer att forsvinna i den vistra delen av
parken. Bade siktlinjer och dldre trad bidrar till att formedla parkens historiska utveckling. Denna
del av parken dr redan i hog grad préaglad av narheten till de omkringliggande gatorna och den
transformatorstation som finns har.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturhistoriska viarden i Stigbergsparkens sodra och
centrala del som méttligt negativa. Paverkan pa bergssluttningen bedoms innebéra stor negativ
konsekvens for kulturmiljoviardena.

Konsekvenserna av ventilationstornet i Borgmastargatan bedoms medfora sméa negativa konsekvenser.

Tunnelmynningen for arbetstunneln vid Londonviadukten utgor ett litet ingrepp i bergviaggen pa
grund av bergvaggens stora yta. Bergets funktion i staden kommer att vara fortsatt majlig att for-
sta. Stora ytor av exponerat urberg forblir bevarat. Mynningens placering innebéar smé negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Station Hammarby Kanal

I den riksintressanta miljon inom virdekarnan kvarter Ryssjan bedoms foreslagen stationsentré i
befintligt kvarter Hamnvakten medfora inga eller sma negativa konsekvenser pa kulturmiljovar-
den. Hur den ombyggda fasaden och stationsentrén utformas ar dock kansligt med hiansyn till nar-
heten till kvarter Ryssjan och entrén mot Katarina Bangata.

Ventilationstornets placering bedoms medfora mattligt negativa effekter pa kulturmiljovarden
inom den riksintressanta viardekiarnan liksom inom Stora Blecktornsparken, pa grund av ventila-
tionstornets exponerade placering.

De negativa konsekvenserna av stationsentré och ventilationstorn vid Lumagatan bedoms som sma,
da miljon dr mindre kinslig for denna typ avanldggningar.

Station Sickla

Att forldgga en stationsentré inom Sickla kopkvarter bedoms medfora konsekvenser for byggnadens
kulturviarden. Omfattningen beror av detaljutformningen, men bedéms som sma negativa.

Ventilationstorn norr om Varmdovéagen innebar en risk for sma negativa konsekvenser for kulturmil-
jon, da de arkitektoniska virdena i bostadsmiljon kan komma att bli mindre visuellt tydliga fran
Varmdovagen.

Station Jarla

Ventilationstornet vid Kyrkstigen ligger i ett visuellt kansligt 14age vid kyrkogarden samt den gamla
vagstrackningen och paverkar karaktiren sa att de kulturhistoriska vardena blir mindre tydliga. Da
ventilationstornet dr 1agt innebar det sma negativa konsekvenser for kulturmiljon vid Nacka kyrko-
gard och Kyrkstigen. Ventilationstornen vid Birkaviagen innebar smé tillkommande ingrepp och en
begriansad paverkan pa kulturmiljons upplevelsemaissiga viarden. Planforslaget medfor sma negati-
va konsekvenser for kulturhistoriska viarden.
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Arbetstunnelns norr om Jirla Ostra skolvig, ir ett permanent ingrepp som gor det svarare att utli-
sa vagens traditionella placering invid bergsfoten och medf6r sma negativa konsekvenser for plat-
sens kulturhistoriska varden.

Station Nacka Centrum

Omréadet kring station Nacka Centrum ar inte kiansligt for forandring utifran ett kulturmiljoper-
spektiv. Inga negativa konsekvenser kopplade till kringliggande riksintressen uppstar.

Station Gullmarsplan

Ventilationstornen vid Skansbacken ligger i en kulturhistoriskt kanslig helhetsmiljo och bedoms
sammantaget medfora risk for méattliga negativa konsekvenser fér kulturmiljon lokalt.

Bestdende paverkan av arbetstunnelmynningen och etableringsytan under byggskedet vid Sundsta-
backen bedoms sammantaget medfora sma eller méattligt negativa konsekvenser. Detta beroende pa
forlusten av mycket gamla 16virad som ar kopplade till Sundsta gard och att omradets tydliga natur-
karaktiar med exponerade klippor férsvagas.

Ny station i Slakthusomradet

Historiskt har Slakthusomradet en tydlig huvudentré i norr, s foreslaget lage av ny entrébyggnad i
nordostra hornet av Slakthusomradet, invid ett planerat torg, kommer déarfor i viss mén ha historisk
forankring. Konsekvenserna av stationsentréerna inom Slakthuset dr avhangigt utformningen av
entréerna och avomvandlingen av Slakthusomrédet inom ramen for stadsomvandlingen. Inga eller
negativa konsekvenser bedoms uppsté av tunnelbaneutbygganden i sig. Utformning av ventilations-
tornet vid Arenaviagen, sa att det samspelar med intilliggande blaklassad byggnad, ar viktig for att
undvika negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Att befintlig tunnelbana mellan Gullmarsplan och Sockenplan tas ur bruk bedéms innebédra mattli-
ga negativa konsekvenser, d4 ett planhistoriskt virde kopplat till sparstriackningen forsvinner.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Om trad inom Museiparken skadas under byggskedet kan det medfora sma till mattliga bestaende
konsekvenser for kulturmiljon lokalt, beroende pa skadans omfattning. I 6vrigt uppstér inga konse-
kvenser for kulturmiljon i driftskedet.

Omradets hoga kulturhistoriska varden i form av riksintresse och statligt byggnadsminne gor det
kansligt for paverkan. Skador pa exempelvis stora trad eller fornlamningar skulle kunna medfora
mattliga eller stora negativa konsekvenser. Om skador inte uppstar bedéms inga negativa konse-
kvenser for kulturmiljon uppsta.

Anslutning Sockenplan

Den permanenta tunnelmynningen kommer att innebéra att karaktiaren langs Enskedevigen for-
dndras eftersom tunneln kommer att ha en avvikande karaktar. Den permanenta paverkan pa kul-
turhistoriskt vardefulla miljoer vid Sockenplan bedoms motsvara sma negativa konsekvenser. Den
riksintressanta miljon Gamla Enskede paverkas inte fysiskt men visuellt. Nagon risk for skada pa
riksintresset bedoms inte uppsta.
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6.3 Stads- och landskapsbild

Den europeiska landskapskonventionen definierar landskap som “ett omrade sddant det upp-
fattas av manniskor och vars karaktar ar resultatet av samspelet mellan naturliga och/eller
manskliga faktorer”. Landskapet ar ett resultat av savil historisk pragling som dagens mar-
kanvandning och brukande.

6.3.1 Nuvarande foérhallanden, berérda varden
Overgripande stads- och landskapsbild

Det aktuella utredningsomradet bestar av 6stra Sodermalm och vastra Nacka, som karaktiriseras
av ett sprickdalslandskap. Sprickdalarna har ofta en tydlig nordsydlig riktning med mindre korsan-
de sprickdalar fran dster till viister. Osterut mot Saltsjon tar ett mer smabrutet skirgardslandskap
vid. Inom utredningsomrédet aterfinns ocksa delar av den nord-sydliga rullstensasen, Stockholms-
asen. Landskapets forkastningsbranter, berg och vattenstrak ar karaktaristiska delar avlandskaps-
bilden. Sirskilt uttalade landformer utgér Stadsgardsberget, Asoberget, Vita bergen, Henrikdals-
berget och Jarlaberg. Strinderna och deras utformning ar viktiga for stadsbilden.

Station Sofia

Ostra Sodermalm karaktiriseras bebyggelsemissigt av en mellanskalig, tit och sammanhiingande
kvartersstadsstruktur. Vid Stadsgirdsberget, Vita bergen och As6berget aterfinns en sméskalig be-
byggelsestruktur med flera dldre triahus, foljsamt inpassade utifran de naturgeografiska forutsatt-
ningarna. Den smaskaliga bebyggelsetypen, de topografiska forsiattningarna och befintlig park- och
gron-struktur bidrar i hog grad till att ge omradet sin sarpragel. Stadsgardsberget soder om Stads-
gardsleden har ett hogt viarde for landskapsbilden.

I den tita stenstaden utgor parkerna ett viktigt stadsbyggnadselement som kompletterar den hard-
gjorda miljon. Gronstrukturen i omradet dr varierad och bestér av bergsparken Vita bergen, prome-
nadalléer som Katarina Bangata, naturparker vid Asé- och Stadsgardsberget och kvartersparker
sdsom Stigbergsparken och Tengdahlsparken. Nytorget utgor ett vil definierat parktorg och Katari-
na kyrkogard ar ytterligare ett gront inslag.

Omradet praglas aven sammanhallen och tit stadsstruktur, vardefulla parker, varierad topografi,
tydliga siktlinjer och flera landmarken och utsiktspunkter. Omradet innehaller miljoer med hoga
varden for stadsbilden vilket innebar att det dr kdnsligt for forandring.

Station Hammarby Kanal

Sydostra Sodermalm domineras av olikaldrig mellanskalig bebyggelse med olika typer av kvar-
terstrukturer och héjder pa byggnader. En forkastningsbrant dominerar Blecktornsomradet och
tillsammans med delar av Vita bergen bidrar det till en h6jdméssigt varierad topografi. Aven
gronstrukturen ar varierad och bestar av aktivitetsparkerna Stora och Lilla Blecktornsparken
samt kvartersparkerna Anna Lindhs park, Barndngsparken och Tullgdrdsparken. Den centralt
placerade allén langs Katarina Bangata bildar ett gront sammanhéngande strak.

Hammarby Sjostad karaktariseras av en kombination av tat sammanhallen bebyggelse med
traditionella slutna kvarter och 6ppna delar med huvudgator, platser, parker och strandzoner.
De centrala delarna bestar av mellanskalig bostadsbebyggelse med verksamheter i bottenva-
ningarna. Visterut blir karaktaren allt mer storskalig i de delar dar industribebyggelse och
omvandlingsomraden dominerar. Bebyggelsen genomkorsas av den tridkantade esplanaden
Hammarby allé. Gronstrukturen i Hammarby Sjostad utgors av relativt nyanlagda parker
daven om uppvuxna trad har varit en vardefull stomme vid anldggandet. Lumaparken ar den
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mest centrala parken och ar uppdelad i tre delar genom ett hardgjort torg, en parkdel pa Lu-
mabyggnadens sodra sida och en hardgjord vattennara del.

Runt omrédet, savil pa Sodermalmssidan som pa Hammarbysidan, 16per anlagda kajer frén tidiga-
re industriepoker som nu utvecklats till att &ven innefatta parker och promenadstrak.

Omradet har en stor variation i bebyggelsetyper och gronstruktur och med starka rumsbildningar i
gatustrukturen och langs vattnet. Bebyggelsen har tydliga fronter mot vattnet och Lumafabriken
utgor ett tydligt landméarke pa Hammarby Sjostadssidan. Hammarby kanal utgor en fysisk barriar.
Omradets flexibla kvartersstruktur har en god télighet for forandringar samtidigt som befintliga
siktlinjer, utblickar och rumsbildningar bor varnas.

Omréadet for arbetstunnelmynningen mot Hammarby Fabriksvéig utgors idag av industribebyggelse
utan sirskilda varden for stadsbilden.

Station Sickla

Omradet ar tydligt delat av Virmdovagen och Saltsjobanan som skér tvirs igenom det i 6st-vastlig
riktning. Tillsammans med Jarlaleden och Sickla industrivig ar de tydliga barriarer, bade fysiskt
och visuellt.

Figur 54. Omradet kring station Sickla ar tvadelat av Varmdovagen.
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Handelsomradet Sickla képkvarter ligger centralt i omradet och utgor ett dominerande inslag i
stadsbilden. De hogsta punkterna i omradet utgors av naturmark, exempelvis de karaktaristiska
grona héjderna norr om Virmdovigen. Aven bostadsomradet Alphyddan ligger pa en hojd. Bo-
stadshusen utgors av storskaliga flerbostadshus som fungerar som landmérken i omradet. Siktlin-
jer finns frimst langs trafiklederna.

I omradets sodra del finns Sicklasjon med gang- och parkstrak efter stranden samt ett omrade med
smaskaliga villakvarter i vaster. I omrédets nordvistra del, norr om Varmdoleden, ligger Svinder-
sviken dold bakom berg.

Soder om Varmdovagen bedoms landskapsbilden ha laga varden och omradet ar taligt for forand-
ringar. Omrédet norr om Varmdévagen bedoms ha mattliga landskapsbildsvéarden, kopplat till den
karaktaristiska naturmarken och topografin. Det bedoms vara relativt kansligt for forandringar.

Station Jarla

CentraltiJarla ligger gamla industribyggnader som ger en tydlig karaktar av dldre industri.
Byggnaderna hyser idag annan verksamhet. Industribyggnaderna omgirdas av mellanskalig
bostadsbebyggelse. I sydlig riktning ligger Jarlasjon med mellanskalig bostadsbebyggelse
omkring och med langa siktlinjer 6ver sjon. Omradet delas av bade Saltsjobanan och Varmdo-
vagen som utgor mycket tydliga barridrer som sammanfaller i knutpunkten Jarlakrysset. Salt-
sjobanan har en egen karaktar och ger infrastrukturen en sarpragel. Trafiklederna fungerar
som siktlinjer i omradet.

Figur 55. Omradet kring station Jarla delas av Saltsjobanan och Varmdovagen.
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I omradet ar hojdskillnaderna patagliga och det ar framst pa héjderna norr om Jarlakrysset som
gronska aterfinns. Dessa skapar granser mellan de olika karaktdrsomradena. Kyrkogarden kring
Nacka kyrka skapar ett gronskande parkrum med storvuxna trad som syns pa héll och ger karaktar
dven at gaturummet utanfor.

Sammantaget ar omradet splittrat och hojdskillnaderna gor det svart att orientera sig. Variationen i
béde skala och niva gor platsen talig for forandring. Omradet har fd landméarken men flera tydliga
siktlinjer, noder och malpunkter. Landskapsbilden bedoms ha méttliga varden.

Station Nacka Centrum

Nacka centrum ar ett varierat och kontrastrikt omrade med sméaskalig villabebyggelse intill storskaliga
verksamheter. Landskapet delasitva av Varmddéleden som gér i 6stvastlig riktning genom omradet.

Soder om Varmdoleden ligger kopcentret Nacka Forum som omges av vagar och parkeringsytor. In-
till det storskaliga kopcentret finns bostadsomradet Stordngen som ar av mellanskalig karaktir och
soderut finns sméskaliga villaomraden. Norr om Varmdoleden finns storskalig bebyggelse for verk-
samheter och bostadsbebyggelse av savil mellanskalig som sméskalig karaktir. Naturmark knyter
ihop de bebyggda omrédena och avgriansar omradena fran varandra.

Den breda och nedsankta Varmdoleden skapar en kraftig barridr, men dven ett eget landskapsrum
med starka siktlinjer. Omradet upplevs i forsta hand vara anpassat till biltrafik, med breda vagar
och parkeringsytor.

Omradet ar taligt for forandring och bedoms ha mattliga stads- och landskapsbildsvarden.

Figur 56. Varmdoleden utgor en kraftig barriar vid station Nacka Centrum.
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Station Gullmarsplan

I omrédet finns stora hojdskillnader och en till storsta delen skogbeklddd bergsbrant 16per i Ost-vast-
lig riktning. Stockholmsasen, i nordsydlig riktning, forstarker siktlinjerna langs med Skanstullsbron
och skapar stora kontraster mot de lagpunkter som bildas vid brofastena. Bebyggelsestrukturen ar
varierad. I de vastliga delarna av Hammarby Sjostad finns storskaliga omraden med industrikarak-
tir. Mot Arsta ir kvartersstrukturen uppbruten och bebyggelsen omvixlande 13ga treviningshus och
hogre flervaningshus i punktform. Vid Arstaviken aterfinns Arstaskogen, ett naturskogsomréde som
angransar mot vattnet. Langs vattnet gar ett mycket populédrt promenadstrak.

Omradets karaktar praglas starkt av trafiklandskapet. Flera stora infrastrukturstrék i olika nivaer
mots vid Gullmarsplan och utgor kraftiga barridrer. Infrastrukturen i kombination med tydliga
hojdskillnader gor omradet splittrat och svarorienterat. Marken och gronstrukturen i de centrala
delarna utgor skyddszoner for trafikmiljon och ar relativt 1agt utnyttjad.

Station Gullmarsplan utgor en viktig knutpunkt fér bade spartrafik och busstrafik och flera mal-
punkter finns i narheten. Platsen utgor en viktig link mellan S6dermalm och s6derort. Omradet be-
doms ha mattliga stads- och landskapsbildsvarden.

Ny station i Slakthusomradet

Omradet ar kontrastrikt och innehéller storskalig bebyggelse i form av Globen-omradet med are-
nor, shopping och ngjen. Sjalva Slakthusomrédet har en stark industrikaraktar medan narliggande
Enskede Gard har sméskalig bebyggelse. Gronstruktur finns fraimst i omradets vastra del, Enskede
Gard, exempelvis i form av Enskedeparken och Lindeparken. De olika omradena ar tydligt avgran-
sade frdn varandra.

Globenomréadet har tva tydliga landmérken, Globen och Tele2 Arena, som dominerar omradet. In-
till dessa storskaliga byggnader finns kontors- och shoppingkvarter med torgytor. I norr binds Glo-
benomréadet ihop med Gullmarsplan. Arenaviagen och Nynésvégen, tillsammans med tunnelbane-
sparen, utgor tydliga barridrer i omradet.

Slakthusomradet har tydlig industrikaraktir med manga aktiva industriella verksamheter. Ga-
tustrukturen ar uppbyggd som ett rutnat och ar helt anpassat efter bil- och lastbilstrafik. I narlig-
gande villakvarter i Enskede gard och Gamla Enskede héanvisas fotgdngare och cyklister till bil-
vagar och trottoarer.

De mest livaktiga rorelse- och vistelsestraken dr koncentrade till Globen képcentrum, Hovet och
Globens arenor som samtliga dr beldgna cirka 10 meter 6ver Arenavigen och Slakthusomrédet. Pa
denna niva finns dven en gangbro 6ver Nynasvigen till Skarmarbrink och ytterligare en i vastlig
riktning 6ver dagens tunnelbana till bostadsomradet pa Bildhuggarvigen.

Sammantaget kan sdgas att omradet har mattliga stads- och landskapsbildsvarden kopplade till
dess industrikaraktir, tydliga landmarken, flera viktiga malpunkter och tydliga siktlinjer.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Blasieholmen har en varierad bebyggelse, tit och storskalig i norr och glesare och mellanskalig i so-
der. Omradet i sin helhet priglas av tidigt 1600-tal i kvarterstrukturen. I omréadet finns byggnader
som Grand hotell och Nationalmuseum med sin museipark, med for platsen karaktaristiska trad.
Langs vattenlinjen 16per gator och viktiga gangstrak och hela udden har stenskodda kajpromena-
der. Platsen har en tydlig stenstadsfront mot vattnet och en karaktaristisk stadssiluett. Langst ut pa
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udden leder en bro 6ver till Skeppsholmen dar bebyggelsen ligger relativt glest med bevarad topografi
och naturmark och karaktiren ar mer smaskalig. Skeppsholmskyrkan utgor ett tydligt landmarke.

Platsens tydliga kvarters- och gatustuktur, platsens karaktar, ldnga historiska kontinuitet och in-
stitutionsbyggnader gor omradet kéansligt for forandringar. Omradet innehaller miljoer med hoga
varden for stadsbilden.

Anslutning Sockenplan

Omréadet hyser villakvarter med smaskalig traidgardsstadskaraktar och mellanskaliga bostadsom-
raden med framst trevaningshus. Byggnadskvarteren ar 6ppna och sammanvivda med omgivande
park- och naturstrék. Topografiskt 4r omrédet relativt flackt. De storre vigarna Sockenvigen och
Enskedevagen mots vid Sockenplan och omges av flerfamiljshus. Sockenplan utgor ett centralt torg
iomradet och de befintliga tunnelbanespéren korsar Sockenvigen pa en bro viaster om Sockenplan.
Gronstrukturen ar ssmmanvavd med bebyggelsen i form av parker, naturmark och 6vriga gronytor.
De storsta gronomradena utgors av Varflodsparken, Enskedehdjden och naturmarksomradet Hem-
skogen. Dessutom finns bostadsgardar med gronskande parkkaraktiar, mindre parker och strak i
omradena med smahusbebyggelse samt grona smaytor i anslutning till vagar och cirkulationsplat-
ser. Sockenvigen dr tradkantad och har dven en gron remsa i mitten som ar planterad. Langa sikt-
linjer finns langs Sockenvigen och Enskedevigen. Langs den sistnamnda syns landmarket Globen
palangt hall.

6.3.2 Beddmningsgrunder, metodik och osakerheter

For stadsbildens och landskapets viarden finns inga specifika lagar, riktlinjer eller allménna rad.
Analysen av stads- och landskapsbilden har framst skett genom platsbesck och yrkesmaissig erfa-
renhet, sammanvigt med kartstudier och inhdmtning av tidigare utredningar fran berérda kom-
muner. Vid beskrivningen av omradenas forutsattningar och virden har en vedertagen metod for
stadsbildsanalys anvants (Kevin Lynch, "The image of the city”, 1960), som utgar fran ett fotgdng-
arperspektivoch begriansas till de fysiska elementen i staden. Karaktaren av en plats har beskrivits
for att ge en uppfattning av hur platsen upplevs, dar begrepp som skala, konstrast, synbarhet och
dominans ar viktiga parametrar.

Utredningsomradet for stads- och landskapsbilden har varit hela strickan for den nya tunnelba-
nestrackningen och kring varje plats dar nya stationslagen foreslas har influensomradet avgriansats
och beskrivits. Utgdngspunkten har varit det omrade som paverkas visuellt. Olika omraden ar mer
eller mindre taliga for forandringar i stads- och landskapsbilden, vilket i mojligaste man har beak-
tats vid placering och utformning av anldggningar horande till tunnelbanan ovan mark (exempelvis
stationsentréer och ventilationstorn).

Metodik for bedomning av omradenas forutsattningar, paverkan, effekter och konsekvenser redo-
visasiavsnitt 3.2.

Osakerheter

Det finns osidkerheter i den informationsinhdmtning och i de slutsatser som dragits om paverkan
och konsekvenser for stads- och landskapsbild.

Slutsatserna om stationsentréernas och ventilationstornens paverkan och konsekvenser for omgi-

vande landskap ar starkt beroende av utformningen. Slutsatser om konsekvenserna for stads- och
landskapsbilden kan darfor dras fullt ut forst da utformningen ar klar.
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6.3.3 Planforslagets miljopaverkan
Allmant

Pa markniva paverkar tunnelbaneanldggningen framst landskaps- och stadsbilden genom stations-
uppgéangarnas entréer, ventilationstorn, nédutgangar och tunnelpaslag. Noder for sparbunden kol-
lektivtrafik ar lokalt viktiga orienteringspunkter i staden. Entréernas relation till platsens visuella
forutsattningar, s som siktlinjer och landskapsrum, indikerar hur létt eller svart det kan vara att
uppfatta stationen fran hall. Placeringen kan antingen forstiarka eller begriansa denna orienterande
funktion. Omvant kan placeringen ge viss viagledning till hur resenirer kan komma att orientera sig
da de lamnar stationen och vilka landmairken och siktlinjer i stadsstrukturen som da gar att uppfat-
ta. Entréernas placering kan dven innebara att siktlinjer skyms eller landskapsrum splittras.

Station Sofia

Gronstrukturen pa 6stra Sédermalm utgor en liten yta i férhéllande till bebyggd miljo och stadsde-
len har ddrmed en 1ag andel gronstruktur per capita. Stationsentréerna i Stigbergsparken kommer
att minska den totala parkytan, men den centrala parkytan bibehalls. Karaktéaren i parken kommer
att forandras fran en plats for vistelse till att i storre utstrackning praglas av entréer till tunnelba-
nan. Ett flertal trad kommer att tas ner och ytor kommer att hdrdgoras for passage till och fran tun-
nelbanan. Den befintliga stadsstrukturen paverkas inte.

Station Hammarby Kanal

Den norra stationsentrén inryms i en befintlig byggnad utan hoga visuella varden. Paverkan pa vi-
suella samband blir darfor marginell. Genom god utformning kan paverkan pa Vintertullstorget
och entrén till Stora Blecktornsparken bli positiv. Ventilationstornet i Stora Blecktornsparken pa-
verkar entrén till parken fran vaster visuellt och tar gronyta i ansprak.

Genom den nya stationens norra och sodra entréer mojliggors en koppling for kollektivtrafikrese-
narer under Hammarby kanal mellan Hammarby Sjostad och 6stra S6dermalm.

Den sodra stationsentrén mot Lumaparken ar latt 6verblickbar och placerad utifran befintliga
gangstrak och siktlinjer vilket ger en liten visuell paverkan. Den tar en begransad del av Lumapar-
keniansprak, en del som redan ar starkt praglad av omgivande infrastruktur. Ventilationstornet
vid Lumagatan blir vél synlig fran vattenrummet kring Hammarby kanal, fran bdde Hammarby
Sjostadssidan och S6dermalmssidan.

Arbetstunnelmynningen vid Hammarby Fabriksviag kommer att sittas igen och tomten bebyggas
inom ramen for planerad stadsutveckling. Tunnelmynningen ger darfor inte upphov till nagon per-
manent paverkan pa stadsbilden.

Station Sickla

Stationsentrén mot Sickla Industrivég forlaggs i en planerad ny byggnad som dr en del av stadsom-
vandlingen i Sickla och medfor i sig ingen paverkan pa stadsbilden. Stationsentrén mot Alphydde-
véagen placeras i ett lige med laga upplevelsevirden. Placeringen av stationsentrén ar utifran befint-
liga gdngstrak och siktlinjer god. Entrén i Sickla kopkvarter placeras inom befintlig byggnad och
paverkar landskapsbilden enbart genom att fasaden fordandras. Ett ventilationstorn planeras norr
om Viarmdovagen som paverkar vyn mot Alphyddans bostadsomréde.

Arbetstunnelmynningen vid Varmdévagen ger en permanent paverkan av bergsbranten.
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Station Jarla

For stationsentrén mot Varmdovigen tas skogbevuxen naturmark i ansprak norr om Varmdova-
gen. Skogen har en avskarmande funktion som forsvinner. Platsen planeras att omvandlas inom ra-
men for den kommunala planeringen och kommer darfor inte i forsta hand att paverkas av utbygg-
naden av tunnelbanan. Stationen innebar féorandrade och 6kade floden av manniskor pa platsen.
For arbetstunnelmynningen kommer naturmark att tas i ansprak permanent da tunneln blir en ut-
rymningsvag under driftskedet. Permanent paverkan uppstar dven genom att ytor med naturmark
minskar och dldre trid tas ner lings Jirla Ostra skolvig. Ventilationstornen vid Birkavigen bedoms
kunna anpassas till planerad stadsutveckling och innebar darfor en mindre paverkan pa stads- och
landskapsbilden. Ventilationstorn vid Kyrkstigen invid norra delen av Nacka kyrkogard ar lagt (cir-
ka en meter) och kommer att paverka landskapsbilden vid kyrkogarden marginellt.

Station Nacka Centrum

Stationsentrén mot Stadsparken tar parkyta i ansprak och stationsentrén mot Jarlabergsviagen
tar stora delar naturmark i ansprak. Bada dessa entréer innebir forandrade och 6kade floden av
manniskor. Ventilationstorn forlaggs till gronytor i trafikmiljon utefter Virmdoleden. Platsen
som tas i ansprak vid arbetstunnelmynningen kommer att paverkas permanent genom att dldre
trad tas ner. Platsen kring station Nacka Centrum saknar hogre viarden for stads- och landskaps-
bilden. Omradet kommer inte i forsta hand att paverkas av utbyggnaden av tunnelbanan utan av
planerad stadsomvandling.

Station Gullmarsplan

Stationsentréerna paverkar i sig inte stads- och landskapsbilden eftersom de inryms i befintliga el-
ler planerade byggnader. Miljon invid kolerakyrkogérden paverkas visuellt och genom att park-
mark tasiansprak av tva ventilationstorn. Landskapsbilden vid arbetstunnelmynningen paverkas
permanent da dldre trad tas ner.

Ny station i Slakthusomradet

Stationsentrén mot Rokerigatan placeras inom en planerad byggnad och paverkar darfor inte
landskapsbilden i sig. Stationsentréerna mot Slakthusgatan och Hallviigen dr bada placerade i en
planerad park. Ventilationstorn integreras i den befintliga gatustrukturen. Slakthusomradet
kommer att férdndras helt genom stadsomvandling men paverkan av stationsentréerna och ven-
tilationstornen i sig ar liten.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Ingen paverkan pa stadsbilden sker i driftskedet. Ventilation inordnas i befintligt ventilationstorn i
statyfundament. Eventuella skador under byggskedet pa trad inom Museiparken kan paverka
stadsbilden pa platsen. Paverkan bedoms sammantaget bli liten.

Anslutning Sockenplan

D4 anslutningen av den nya tunnelbanestrackningen till befintligt spar 6verdédckas 6ster om Palm-
feltsvagen blir paverkan pa stads- och landskapsbildens viarden liten.

6.3.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Det bedoms inte finnas nagra forslag pa skyddsatgarder som kan regleras i jarnvagsplan.
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Forslag till 6vriga atgarder eller forsiktighetsmatt

Hur stor paverkan fran stationsentréer och ventilationstorn blir beror pa slutgiltig utformning och
hojd. Entréer och ventilationstorn bor ges en genomtankt gestaltning som tar hansyn till platsernas
nuvarande eller framtida karaktér och skala.

Station Sofia
Utifran de nya forutsittningar som tunnelbanan medfor bor en analys goras av Stigbergsparken
infor aterstallande och ny gestaltning. Parkens varde som kvartersparki stenstaden bor viarnas
vid aterstédllande och trad aterplanteras.
Allétrad i Stigbergsparken och langs Folkungagatan bor aterplanteras.
Mynningen for arbetstunneln vid Londonviadukten bor ges en omsorgsfull utformning.

Station Hammarby Kanal

Utformningen av ventilationstornet i Stora Blecktornsparken ar betydelsefull for paverkan pa
den nordostra delen av parken.

Behovet av plantering av buskar och trad kring ventilationstornet vid Lumaparken behover be-
domas efter byggskedet.

Station Sickla

Ventilationstornet norr om Varmdoviagen bor ges en god gestaltning da det ligger visuellt expo-
nerat.
Arbetstunnelmynningen bor ges en omsorgsfull utformning och platsen bor aterstéllas.

Station Jarla

Utformningen av ventilationstornet vid Kyrkstigen bor ske med stor omsorg om narmiljon. Trad
bor sparas mot kyrkogarden.

Ventilationstornen mot Birkaviagen bor gestaltas med hénsyn till den intilliggande dldre trihus-
bebyggelsen och gatumiljon.

Arbetstunnelmynningen bor ges en omsorgsfull utformning och gestaltning. Aterplantering av

vegetation bor ske.

Station Nacka Centrum
Inga skadeforebyggande atgarder eller forsiktighetsmatt bedoms som nodvandiga.

Station Gullmarsplan

Stor omsorg bor ges till utformning av ventilationstornen.
Arbetstunnelmynningen bor ges en omsorgsfull utformning, anpassad till omgivande naturmil-
jO och vegetation och trad aterplanteras.

Ny station Slakthusomradet

Att 6ka kopplingarna mellan Slakthusomradet och Globenomradet skulle 6ka tillgangligheten
till den nya stationen. Stor omsorg bor ges till utformning av ventilationstornen vad géller hojd,
placering och gestaltning.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)
Trad inom Museiparken bor skyddas mot skada under byggtiden.
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Anslutning Sockenplan

Inga skadeforebyggande atgirder eller forsiktighetsmatt bedoms som nodvandiga.

6.3.5 Konsekvensbeddémning

Allmant

En ny tunnelbanestation paverkar en plats karaktar i sig, men kan pa sikt ocksa innebara forand-
ringar i stationens naromrade. Forandringarna kan besta av exempelvis 6kade och dndrade rorel-
sefloden, forandrat serviceutbud eller fortatningar. Generellt ar det svart att bedoma vilka rumsliga
effekter dessa foljder kan fa och om konsekvenserna blir positiva eller negativa for stadsbilden.

Nar stationen dr en del av ett storre stadsbyggnadsprojekt finns mojligheter att skapa goda rumsli-
ga forutsattningar i den fortsatta planeringen. Detta kan ge stadsméssiga kvaliteter och skapa att-
raktiva besoksplatser genom vil gestaltade gaturum, parker eller torg. Goda forutsittningar finns
ocksa att skapa kontinuerliga och finmaskiga system for gdende och cyklister som starker stationer-
nas funktion som knutpunkter. Nar forandring sker i redan etablerade omraden med en tydlig och
stark karaktar kan nya inslag i det offentliga rummet ofta vara svarare att integrera. De nya sta-
tionsentréerna kan sta i konflikt med nuvarande markanviandning och det kan vara svérare att till-
godose de 6kade krav som stalls.

Station Sofia

Stationsentréerna i Stigbergsparken bedoms medfora att parken forlorar sin nuvarande rumslighet
och innebir 6kade floden av manniskor och foradndrade rorelsemonster. Detta andrar parkens ka-
raktar fran ett parkrum, primart utformat for vistelse och lek, till en mélpunkt och nod for kollek-
tivtrafik. De tekniska anlaggningarna for ventilation och n6dutrymning ar ytkravande och kom-
mer att bli val synliga, vilket ytterligare bidrar till splittringen av parkrummet och begransningar
av siktlinjer. For stads- och landskapsbilden vid Stigbergsparken bedéms ingreppet innebéra stora
negativa konsekvenser.

Station Hammarby Kanal

Inpassningen av den norra stationsentrén till befintlig stadsstruktur blir god genom placeringen
invid torget samt genom narheten till befintliga siktlinjer och det gangstrak som l6per langs med
Katarina Bangata.

En ny koppling mellan sydostra Sodermalm och Hammarby Sjostad skapas, vilket medfor passage
for ett okat antal manniskor och kan ge forutsattningar for Vintertullstorget att bli en mer livfull
plats. Vintertullstorget ar vdl anpassat till funktionen som nod for kollektivtrafik. Ventilationstor-
nets placering i ett kuperat parti vister om entréstraket till Stora Blecktornsparken gor att parken
bor kunna tila ingreppet utan att forlora sin karaktar och funktion. For stads- och landskapsbilden
bedoms den norra stationsentréns placering innebara en potential for stora positiva konsekvenser
medan ventilationstornet bedoms innebira smé negativa konsekvenser.

Den sodra entrén placeras pd inom en yta i Lumaparken som &r vil anpassad som nod och knut-
punkt for kollektivtrafik. Entréns korta avstand till tvarbanans hallplats forstarker denna funk-
tion. Ingreppet kommer att paverka parkens ursprungliga gestaltningsidé och den tydliga form som
skapats med den omgivande gatustrukturen. Ventilationstornet mot Lumagatan bedoms endast ha
lokal paverkan. Stationsentrén mot Lumaparken bedoms innebdra sma negativa konsekvenser for
stads- och landskapsbilden i narmiljon.
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Station Sickla

Ventilationstornet norr om Virmdovagen kan komma att bli val exponerat och sta i kontrast mot
bebyggelsen i Alphyddan. Konsekvenser for stads- och landskapsbilden av de nya stationsentréerna
ar helt avhiangiga den framtida stadsutvecklingen pa platsen. Stationsentréerna i sig bedoms inte ge
nagra konsekvenser for stads- och landskapsbilden.

Arbetstunnelmynningen i bergsbranten vid Varmdovagen bedoms inte ge upphov till nagra konse-
kvenser for stads- och landskapsbilden.

Station Jarla

Naturmarkens avskidrmande och rumsskapande funktion gar forlorad, men inte i férsta hand pa
grund av tunnelbaneutbyggnaden utan beroende av stads-omvandlingen. Ventilationstornen vid
Birkavigen inpassas till befintlig gatustruktur och har en mindre paverkan pa stads- och land-
skapsbilden. For helheten innebiar paverkan pa stads- och landskapsbilden sma negativa konse-
kvenser. Aven ventilationstornet vid Kyrkstigen beddms medfor sm4 negativa konsekvenser, d det
arlagt och omgivet av vegetation.

Station Nacka Centrum

Placeringen av stationsentrén mot Stadsparken ir, utifran befintliga gangstrak och siktlinjer, god.
Det innebar att den bor kunna uppfattas som tydlig och vara ldtt 6verblickbar. Platsen ar vil anpas-
sad till funktionen som nod och knutpunkt for kollektivtrafik och niarheten till Nacka Forum forstér-
ker denna funktion. Bada stationsentréerna och ventilationstornen minskar platsens grona karaktar
genom att ta naturmark i ansprak, men ingreppen bedoms innebira sma negativa konsekvenser.

Station Gullmarsplan

Placeringen av stationsentrén mot Martensdal bedoms vara vil samplanerad med kommande kvar-
tersutformning och fungera bra med planerade funktioner for handel och kontor. Utifran befintliga
gangstrak och siktlinjer ar placeringen av entrén tydlig och det korta avstandet till tvirbanans hall-
plats starker platsens knutpunkts- och nodfunktion. God koppling mellan Hammarby Sjostad och
den nya bostadsbebyggelsen vid Fredriksdal kan uppnas.

Ventilationstornen placeras utanfér den kulturhistoriska miljon kring kolerakyrkogérden. Ventila-
tionstornet vid Skansbacken splittrar en sammanhallen parkyta och utgor ett frimmande element i
miljon. Paverkan pa stads- och landskapsbilden innebéar sma negativa konsekvenser.

Stationsentrén inom befintlig station Gullmarsplan innebar inga konsekvenser for stads- och
landskapsbilden.

Arbetstunnelmynningen innebar en permanent paverkan genom en synlig bergskarning och att
aldre trad tas ner. Paverkan pa stads- och landskapsbilden innebar mattliga negativa konsekvenser.

Ny station i Slakthusomradet

Konsekvenserna av tunnelbaneutbyggnaden kommer att innebara sméa konsekvenser for Slakthus-
omradet i foérhallande till pdgaende stadsomvandling. Tillgdngligheten till Slakthusomradet kom-
mer att 6ka genom tunnelbaneutbyggnaden. Stationsentrén mot Rokerigatan kommer att ha en bra
placering utifran omradets struktur och kommer bli tydlig i anslutning till planerat torg. Bostads-
omradet vid Bildhuggarvagen i nordvist och Globenomradet far en samre tillgéanglighet till den nya
stationen. Kraftiga barridrer finns i omréadet i form av Arenavagen, Palmfeltsvigen, spar for tunnel-
och tviarbana samt den hojdskillnad som finns mellan Slakthusomrédet och dessa omraden. Venti-
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lationstornen bedoms kunna inrymmas i den framtida miljon utan att namnvart paverka varden
for stads- och landskapsbilden.

Stationsentréerna i Slakthusparken kommer ha en bra placering utifran siktlinjer langs Charkmas-
targatan. Detta innebar goda mojligheter att utveckla Charkmaéstargatan till ett huvudgéngstrak
och att skapa en bra koppling till Tele2 Arena. Ventilationstornen bedéms kunna inrymmas i den
framtida miljon utan att nimnvéart paverka viarden for stads- och landskapsbilden.

Paverkan pa stads- och landskapsbilden inom Slakthuset med anledning av de planerade stations-
entréerna innebar majlighet till mattliga positiva konsekvenser.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

I driftskedet innebar tunnelbanan obetydliga konsekvenser for stadsbilden.

Anslutning Sockenplan

Bostadshusen langs Bjorneborgsvigen kan fa en begransad entrézon till fastigheterna fran gatusi-
dan. Paverkan pa stads- och landskapsbilden innebar sma negativa konsekvenser.

6.4 Rekreation

Rekreation ar ett brett och allmént begrepp som kan ha olika betydelse for olika manniskor. Gene-
rellt kan sdgas att det omfattar aterhdmtande av krafter savil vid vistelse i avkopplande miljo som
vid utférande av aktiviteter. Rekreation ar viktig ur flera aspekter:

den psykiska: da rekreation majliggor lugn och ro, avkoppling och dterhdmtning fran stress

den sociala: genom att rekreation mojliggoér moten, relationer och kontakt med omvirlden
den fysiska: eftersom rekreation ger mojligheter till idrott, motion och rorelse
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6.4.1 Nuvarande forhallanden, berérda varden
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Figur 57. Karta rekreation, 6versikt
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Station Sofia

Omréadet kring station Sofia praglas av en tit kvartersbebyggelse med insprangda parker, torg och
ett fatal storre gronomraden, som exempelvis Stigbergsparken och Vitabergsparken. Flera rekrea-
tionsomraden berors av tunnelbaneutbyggnaden.

Fjallgatan och Per-Anders Fogelstroms terrass ovanfor Stadsgardskajen ar tydliga méalpunkter for
invénarna i Stockholm och har ett hogt besokstryck. Manniskor tar sig dit for att njuta av utsikten,
den kulturhistoriska miljon och for att promenera.

Stigbergsparken ar en kvarterspark med grésytor, varierad vegetation, gangstigar och en lekplats.
Den erbjuder plats for sociala aktiviteter. De storsta upplevelseviardena ar dock knutna till natur-
parkskaraktiren med uppvuxna trad och gronska.

Figur 58. Stigbergsparken ar en kvarterspark.

Iniaromradet ligger dven Vitabergsparken, som ar en viktig méalpunkt for besokare. Parken erbjud-
er en i for omradet stor rekreationsyta med flera majligheter till promenader, idrott och motion och
sociala aktiviteter i form av moétesplatser, lekplatser och naturlek. Vitabergsparken bedoms ha en
regional betydelse.

Sammantaget bedoms omradets rekreationsvarden som héga, men koncentrerade till fa platser.
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Station Hammarby Kanal

Den norra sidan av Hammarby kanal har en nagot glesare stadsstruktur och fler gronomréaden dn
den s6dra som ar av tatare karaktir. Langs norra sidan av Hammarby kanal ligger Anna Lindhs
park som har karaktér av en kvarterspark. Den ar till storsta delen plan med god tillginglighet for
alla malgrupper, men tillgdngligheten till kollektivtrafik ar begransad. De storsta upplevelsevarde-
na ar gronska, vattenkontakten, moéjligheten till lugn och ro samt promenader.

Stationsentrén mot Katarina Bangata kommer att inrymmas i en befintlig fastighet invid Stora
Blecktornsparken. Parken ar kuperad och tillgéangligheten i vissa delar begransad for funktionshin-
drade. Parken har karaktiren av en aktivitetspark och en parklek bedriver verksamhet med bland
annat djur. Utrymme finns for aktiviteter som bollspel, lek och picknick. De storsta rekreationsvar-
dena for parken ar dess breda utbud av aktiviteter sa som lek och kontakt med djur, samt som en
motesplats. Stora upplevelsevirden finns ocksa knutna till inslagen av uppvuxna trad och gronska.
Hammarby IP och Skanstullshallen ligger i niromrédet.

Figur 59. Entrén till Stora Blecktornsparken fran Katarina Bangata.

Pa den sodra sidan om kanalen ligger Lumaparken och Hammarby Sjostad med Heliosparken och
en kajpromenad. Lumaparken ar delvis kuperad och delad i tre delar. De storsta upplevelsevardena
utgors av mojligheterna till lek, de grona inslagen, vattenkontakten och den gestaltade parkmiljon.

Rekreationsvirdet i omradet kring station Hammarby Kanal bedoms som mattligt.
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Station Sickla

Ett par hundra meter norr om Sickla ligger Svindersvikens strandpromenad och den karaktaristiska
kulturmiljon vid Svindersvik. Langs Svindersvikens sodra strand ligger 4ven urskogen Ryssberget.

I soder finns Sicklasjons strandpromenad som stréicker sig langs Sicklasjons strander vasterut till
Hammarby Sjostad. I anslutning till Sicklasjon finns dven Sickla strandpark, en park med lekplat-
ser, badstrand, bryggor, 6ppna grasytor samt bord och grillar.

Alla delomraden kring station Sickla 4r av kommunal betydelse och sammantaget bedoms rekrea-
tionsviardena som mattliga.

Station Jarla

Omréadet kring station Jérla hyser flera platser och strak for rekreation.

Norr om Varmdovigen finns ett relativt stort omrdde med naturmark av lokal betydelse. Omradet
stors till viss del av buller fran Vairmdovéagen och har ett kuperat landskap vilket begransar till-
giangligheten. Platsens framsta rekreationsupplevelse ar knuten till naturen i form av skog och na-
turlek. I narheten av Nacka gymnasium finns ocksa Nacka Sportcentrum, en samlingsplats for flera
olika idrottsanlaggningar som mojliggor exempelvis bollsporter, ishall, friidrott, skateboardakning
och gymnastik. I anslutningen till Virmdoviagen finns dven Jarla sporthall. Upplevelsevardena for
de olika idrottsanldggningarna inkluderar fysisk aktivitet i form av idrott och sociala aktiviteter i
samband med idrotten.

Nacka kyrkogard bedoms vara av kommunal betydelse. Platsen erbjuder majlighet till skonhets-
upplevelse och vilbefinnande kopplat till naturvistelse och lugn och ro.

Jirlasjons strandpromenad ligger inom omradet och bedoms vara av kommunal betydelse for
rekreation.

Rekreationsvirdet kring station Jarla bedoms vara mattligt.

Station Nacka Centrum

I omrédet ar det framst rekreationsviardena kopplade till naturmark som bedéms paverkas av tun-
nelbaneutbyggnaden. Norr om Varmdoleden ligger tva naturomraden som berors: ett omrade syd-
vast om Nyckelvikens naturreservat och ett norr om Skonviksvagen, viaster om Jarlabergsvigen. De
framsta upplevelseviardena har ar kopplade till natur i form av skog och naturlek. Vaster om Nacka
Forum finns en naturmark i en annars hardgjord miljo. I narheten ligger Nacka Sportcentrum, se
avsnitt Station Jarla.

Inom omrédet dr det endast Nacka Sportcentrum som har kommunal betydelse. I 6vrigt bedoms
betydelsen vara lokal.

Station Gullmarsplan

Gronomradena inom bostadsomréadena kring Gullmarsplan bestar framst av naturmark. Centralt
inom omradet ligger Gullmarsplans torg. Narparker och kvartersparker for fysiska aktiviteter och
sociala moten ar relativt fa inom kort gdngavstand for boende i omrédet.
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I ndrheten av Gullmarsplan finns Arstaskogen, som planeras bli naturreservat och utgor ett storre
stadsnira friluftsomrade med skog och naturstrakskaraktar. Tillgdngligheten bedoms vara god
med flera kopplingar till andra gingstrak och nirhet till bostadsbebyggelse i Arsta samt till Gull-
marsplans kollektivtrafiknod.

Arstaskogen inbjuder till fysisk aktivitet med bra promenadstrak, varav den mest karaktiristiska
ar den tre kilometer langa strandpromenaden utefter vattnet mellan Gullmarsplan i 6ster och Ma-
rieviki vister. Inom omradet finns #ven smébatshamnar, lekplatser och Arsta idrottsplats.

I ndrheten av Gullmarsplan finns Enskedehallen, en idrottshall med ett brett utbud och god till-
ginglighet. Vid Arstaviken intill Skanstulls marina ligger féreningen Hammarby IF Rodd och dven
bétklubben Dianelund. Andra tydliga mélpunkter i omradet 4r Sundsta Gard och Skanskvarn som
har kulturhistoriska varden.

Oster om Nynisvigen finns Kolerakyrkogarden med parkkaraktir och genom parken l6per ett
mycket vilanvint gdngstrak som sammanfaller med ett regionalt cykelstrak. Inom omradet ligger
aven Martendalsparken.

Som helhet bedoms omradet kring Gullmarsplan ha hoga rekreativa varden.

Ny station i Slakthusomradet

Slakthusomradet bestar av bebyggelse med industrikaraktir och gronstrukturen ar svag med fa in-
slag av vegetation. Omradet har svaga kopplingar till omgivande bostadsomréaden och tillganglig-
heten till stérre natur- och friluftsomrade &r relativt dalig. Sammantaget bedéms omradets rekrea-
tionsvarden som laga.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Blasieholmen &r centralt beldgen i Stockholm och fungerar som en link mellan Stockholms cen-
trala delar, Skeppsholmen och Kastellholmen och innehaller flera offentliga besoksmal. Omra-
dets rekreationsvarden bestar framst av Museiparken i anslutning till Nationalmuseum och
kajstraket langs vattnet.

Museiparken ar av semi-lokal betydelse for rekreationen med lugn atmosfar, mojligheten att pro-
menera och sitta ner. Parken har stora skonhetsvarden forknippade med kulturhistoria och konst-
verk, dldre park- och tradgardsvéxter och som en gron oas. Parken har god tillgianglighet, med nar-
heten till spar- och busstrafik.

Kajstraket som loper langs Blasieholmen &r en del av ett langre kajstrak som fortsatter langs
Skeppsbron och Strandvagen och bedéms vara av kommunal betydelse. Straket har god tillganglig-
het for manga malgrupper. Strakets storsta upplevelsevirde ar mojligheten till langre promenader,
den vackra utsikten, vattenkontakten och den kulturhistoriska miljon.

Rekreationsviardena inom omradet bedoms som mattliga.

Anslutning Sockenplan

Gronstrukturen i omradet bestar av bevarade park- och naturstrak och skogskladda bergspartier
som ar sammanvavda med bostadskvarter.
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Enskede idrottsplats ligger i korsningen av Enskedevigen och Sockenvigen och gransar till Sock-
enplan. Idrottsplatsen innehéller flera planer for fotboll, en friidrottsanldggning samt en naturis-
bana vintertid.

Nordviast om Sockenplan ligger Enskedeparken som ar en stadsdelspark med prydnads- och na-
turstrakskaraktar. I omrédet finns ett odlingslottsomrade och en ridskola. I omradet finns dven
Tradskolan, en modern kvarterspark fran 1980-90- talet. Parken ar en tidigare rest fran en av
stadens plantskolor.

Rekreationsvardet i omradet bedoms som mattligt

6.4.2 Beddmningsgrunder, metodik och osakerheter

Rekreationsviardena paverkas vid utbyggnad av tunnelbana dels genom att mark tasianspraki om-
raden som anvinds for rekreation, dels genom att tillgangligheten till rekreationsomraden f6rand-
ras. Analysomradet har avgrinsats till en radie inom 500 meter runt stationsentréerna, da detta ar
det avstand som forvaltningen definierat som tillgdnglig for kollektivtrafik ur ett resenirsperspek-
tiv. Det innebar att man inom detta omrade okar tillgangligheten till utflyktsmal och friluftsomra-
den som man kan vilja ta sig till med tunnelbana. Avgriansningen av analysomradena och urval av
platser och strak har gjorts med hjalp av GIS (Geografiska Informationssystem) utifran digitalt
kartmaterial som tillhandahallits av Stockholms stad och Nacka kommun.

Vardering av platsers och striks status ur rekreationsperspektiv har gjorts for varje inventerings-
omrade. Rekreationsomradenas storlek, anvandning, innehall och tillgdnglighet har analyserats for
att bedoma rekreationsviardet. En bedomning har &dven gjorts om rekreationsvardet har en lokal, se-
mi-lokal, kommunal, regional eller nationell betydelse. Se vidare i underlagsrapport Rekreation.

Metodik for bedomning av omradenas forutsattningar, paverkan, effekter och konsekvenser redovi-
sasiavsnitt 3.2.

Osakerheter

Det finns osidkerheter i den informationsinhdmtning och i de slutsatser som dragits om paverkan
och konsekvenser for rekreation.

Det finns fa kallor till kunskap om hur omraden anvéands for rekreation. Det kan darfor finnas
rekreationsvarden som inte har identifierats. Samradsprocessen kan vara en kalla till sddan in-
formationsinhamtning. MKB kommer att kompletteras med eventuell information om rekrea-
tionsviarden som framkommer vid samrad.

6.4.3 Planforslagets miljopaverkan
Station Sofia

De nya stationsentréerna, ventilationstorn och nédevakuering i Stigbergsparken innebar att park-
mark tasiansprak och att trid tas ner. I och med stationsentréerna minskas parkens yta.

Station Hammarby Kanal

Stationsentrén mot Katarina Bangata i befintlig byggnad bedéms inte paverka omradets rekreations-
varden. Ett ventilationstorn kommer upp fran oster i Stora Blecktornsparken och tar gronytaian-
sprak. Ventilationstornet vid Lumagatan innebar att den totala grénytan minskar négot i omradet.
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Station Sickla

Stationsentréer, ventilationstorn och arbetstunnel i Sickla bedoms inte ge nagon direkt paverkan pa
de rekreativa vardena.

Station Jarla

For stationsentrén tas skogbevuxen naturmark i ansprak, mark som dock planeras for utbyggnad
aveninollalternativet. Arbetstunnelmynningen tar i ansprak ytor av en skogbevuxen, tidigare
orérd, bergskulle norr om Jirla Ostra skolvig, som planeras att i huvudsak bibehallas som natur-
mark dven efter stadsomvandlingen. Ventilationstorn ldngs Birkavigen bedoms inte paverka rekre-
ationsvardena.

Station Nacka Centrum

Stationsentrén mot Stadsparken forlaggs till gronyta och stationsentrén mot Jarlabergsvigen tar
stora delar av skogbevuxen naturmark i ansprak. Stationsentrén mot Vikdalsbron bedéms inte ge
nagon direkt paverkan pa de rekreativa virdena. Arbetstunnelmynningen kommer att ta naturmark
som anviands for rekreation i ansprak och skar av ett befintligt gaingstrak som kommer att ledas om.

Station Gullmarsplan

Stationsentréerna mot Gullmarsplan och mot Martensdal bedoms inte ge ndgon direkt paverkan
eller effekt pa de rekreativa virdena. Ventilationstornen invid den kulturhistoriska Kolerakyrko-
garden tar parkmark i ansprak. Arbetstunnelmynningen vid Sundstabacken kommer att ge en
permanent paverkan pa en tidigare intakt och skogbevuxen forkastningsbrant, bland annat ge-
nom att trad tas ned.

Ny station i Slakthusomradet

Stationsentréerna bedoms inte ge nagon paverkan pa de rekreativa vardena.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Ingen forandring av forutsattningarna for rekreation sker i driftskedet. Om trad inom Museiparken
skadas under byggskedet, skulle det kunna péverka de upplevelsemaissiga vardena.

Anslutning Sockenplan

Anslutningen bedoms inte ge nagon paverkan pa de rekreativa virdena.

6.4.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Det bedoms inte finnas nagra forslag pa skyddsatgiarder som kan regleras i jarnvagsplan.

Forslag till 6vriga atgarder eller forsiktighetsmatt

Station Sofia
Utifran de nya forutsattningarna i Stigbergsparken bor en analys goras, for att ligga till grund
for dterstillande och ny gestaltning. Utformning bor fokusera pa de behov av rekreation, sarskilt
lek, som finns i omrédet.

Station Hammarby Kanal
Inga skadeforebyggande atgarder eller forsiktighetsmatt bedoms vara nédvandiga.

Station Sickla
Inga skadeforebyggande atgarder eller forsiktighetsmatt bedoms vara nédvandiga.
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Station Jarla
Tunnelmynningen bor fa en omsorgsfull utformning och aterplantering av vegetation bor ske.
For att minska inverkan pa rekreationsviarden bor sa manga uppvuxna trad som mojligt bevaras
mellan Nacka kyrkogard och ventilationstornet vid Kyrkstigen.

Station Nacka Centrum
En god koppling mellan Nyckelvikens naturreservat och bostadsomraden soder om Varmdole-
den behover siakerstéllas.

Station Gullmarsplan
Tunnelmynningen for arbetstunneln bor f4 en omsorgsfull utformning. Aterplantering av vege-
tation bor ske.

Ny station Slakthusomradet
Inga skadeforebyggande atgarder eller forsiktighetsmatt bedoms som nédvandiga.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)
Trad inom Museiparken bor skyddas mot skada under byggtiden.

Anslutning Sockenplan
I samrad med skolan bor alternativ bollplan ordnas under byggskedet.

6.4.5 Konsekvensbeddmning
Station Sofia

Den minskade parkytan innebar en risk att Stigbergsparkens funktion som en gron oas i kvarters-
bebyggelsen forsvagas. Rekreationsvirden kopplade till lugn och ro paverkas negativt. Dé ingreppet
skerien del stadsmiljo med brist pd parkmark bedoms ingreppet innebira stora negativa konse-
kvenser for rekreationsviardena lokalt.

Station Hammarby Kanal

Den norra stationsentrén innebar att tillgdngligheten till Stora Blecktornsparken, Hammarby IP,
Katarina Bangata och Skanstullshallen 6kar. For rekreationsviardena bedoms det innebara méttliga
positiva konsekvenser.

Stationsentrén mot Lumaparken innebar en viss forsvagning av platsens rekreativa varden, vilka ar
ett viktigt inslag i den tita Hammarby Sjostad. Ventilationstornet bedoms inte paverka nagra rekre-
ativa virden. For rekreationsviardena bedoms ingreppet innebdra sma negativa konsekvenser.

Station Sickla

Tillgdngligheten till rekreationsviardena kring station Sickla forbattras, vilket bedoms innebéra
sma positiva konsekvenser for rekreationsviardena.

Station Jarla

Den planerade byggnaden for stationsentrén innebar att naturmark forsvinner och méjligheten till
upplevelse av natur minskar. Férandringen ar inte framst kopplad till stationsentrén i sig utan till
stadsomvandlingen. Stationsentrén i sig bedoms inte medfor nagra negativa konsekvenser for re-
kreationsvardena. Tillgangligheten till Jarla sporthall och Nacka Sportcentrum okar vilket bedoms
ge sma positiva konsekvenser.
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Arbetstunnelmynningens intréng i tidigare orérda berghillar ger en permanent paverkan. For re-
kreationsviarden bedoms ingreppen innebiara méttliga negativa konsekvenser.

Placeringen av ventilationstorn vid Kyrkstigen kan komma att stéra upplevelsevardet lugn och ro.
Ingreppet bedoms innebara sméa negativa konsekvenser.

Station Nacka Centrum

Stationsentrén mot Stadsparken innebar att gronytor tas i ansprak samtidigt som tillgdngligheten
till malpunkten Nacka Sportcentrum okar. Ingreppet bedéms innebédra sma positiva konsekvenser
for rekreationsvardena.

Entrén mot Jarlabergsvigen och arbetstunnelmynningen innebar att naturmark tas i ansprak, att
gronytorna minskar och att kopplingen till Nyckelvikens naturreservat riskerar att forsvagas. Moj-
ligheter till upplevelse av skog och naturlek minskar. Forandringen ar inte fraimst kopplad till sta-
tionsentrén i sig utan till stadsomvandlingen. Ingreppet for stationsentréerna och arbetstunnel-
mynningen innebar smé negativa konsekvenser, forutsatt att kopplingen till Nyckelvikens
naturreservat bestar. Tillgdnglighet till Nyckelvikens naturreservat regionalt 6kar med den nya
tunnelbanestationen, vilket medfor en liten till mattlig positiv konsekvens regionalt.

Station Gullmarsplan

Konsekvenserna av ventilationstornen ar att en sammanhaéllen gronyta splittras och medfor nagot
minskade mojligheter till rekreation. Ingreppet bedoms innebéra sma negativa konsekvenser. Kon-
sekvenserna av arbetstunneln ar att platsens viarden knutna till natur och orérdhet minskar perma-
nent. Ingreppet bedoms innebara méttliga negativa konsekvenser.

Ny station Slakthusomradet

Stationsentrén bedoms inte ge konsekvenser for rekreationsviardena.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)
Inga konsekvenser bedoms uppsta for omradets rekreationsvarden i driftskedet.

Anslutning Sockenplan

Anslutningen bedoms inte ge ndgra konsekvenser for omradets rekreationsvarden.

6.5 Naturmiljé

Naturmiljo omfattari det har sammanhanget all miljo som bar vaxtlighet. Naturviarden ar kopplade
till den natur som bidrar till biologisk mangfald eller har en ekologisk funktion.

Den péaverkan pa naturmiljon som tunnelbaneutbyggnaden innebar ar kopplad till ianspraktagande
avnaturmark och till de grundvattenforandringar som tunneln kan ge upphov till. De omraden som
berors utgors framst av urban stadsmiljo men dven ett antal sedan tidigare kinda naturomraden.
Det finns ekologiskt sarskilt betydelsefulla omraden i form av spridningszoner, sarskilt skyddsvar-
da, rodlistade och skyddade arter, trid och naturtyper samt omraden med skyddad natur.
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6.5.1 Nuvarande forhallanden, berérda varden
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Station Sofia

Langs Folkungagatan i Stigbergsparkens sodra del ligger en delvis dubbel lindallé 1angs en cykelba-
na, se figur 61. Langst parkens vistra del, mot Tjarhovsgatan, ligger en annan lindallé. Inne i Stig-
bergsparken, lings en 1ang gangvig finns ytterligare en allé med tio lindar. De tre alléerna omfattas
av biotopskydd. I 6stra delen finns dven tva uppvuxna lonnar och en pil. Norra delen av parken ut-
gors av en bergsbrant med unga l6vtrad, buskar och orter. I parkens vistra del star ndgra uppvuxna
lindar, en kaukasisk vingnét samt en grov ek. Parken som helhet har ett visst naturvarde men natur-
miljon bedoms inte né upp till naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde, se avsnitt 6.5.2). Samman-
taget bedoms naturmiljon kring station Sofia ha vissa, men laga, naturvarden.

Figur 61. Biotopskyddad lindallé 1angs Folkungagatan.

Platsen for arbetstunnelmynningen utgors av en bergbrant och en parkeringsplats intill Londonvia-
dukten. Den etableringsyta som tas i ansprak vid arbetstunnelmynningen bestar till storsta delen
avhardgjord yta. I bergbranten finns nagra l6vtrad och buskage. Naturmiljon inom etableringsytan
bedoms inte utgora négot naturviardesobjekt. Platsen bedoms ha ldga naturvarden.
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Station Hammarby Kanal

Ostra delen av Stora Blecktornsparken smalnar av mot Katarina Bangata och bestar dir av klippta
grasytor med uppvuxna trad, enstaka buskage och en grusyta. Platsen tangerar ett omrade med
vardefulla jatteekar enligt Ekdatabasen. I omréadet finns méanga sarskilt skyddsvarda trad. Natur-
vardena bestar i forsta hand av ett varierat tradskikt med ett stort antal vardefulla gamla ddellov-
trad, bland annat de rodlistade arterna alm och ask. De gamla ddellévtraden utgor majlig livsmiljo
for en méngd arter av lavar, mossor, svampar, insekter, fladdermdss och faglar. Det varierade busk-
skiktet och det faktum att naturmiljon hdnger samman med narliggande parker med tradrika mil-
joer och adellovtrad bidrar ocksa till naturvardet. Naturvirdet i 6stra Stora Blecktornsparken till-
sammans med skogsdungen vid Katarina Bangata bedoms som helhet utgora klass 3, det vill sdga
att det har ett patagligt naturviarde. Om aven resterande delar av Stora Blecktornsparken, Lilla
Blecktornsparken och allén pa Katarina Bangata tas med i bedémningen skulle vardet eventuellt bli
hogre, da mycket virdefulla gamla ek- och askmiljéer finns strax utanfor inventeringsomradet. Dock
hyser platsen for stationsentrén mot Katarina Bangata inte nagra naturvirden. Platsen som tasian-
sprék for ventilationstorn bedoms sammantaget ha patagliga men mattliga naturvarden.

I Lumaparkens vistra del finns en liten grasmatta med unga, planterade kors-barstrad. Langs Lu-
magatans nordostra sida, nirmast Hammarby kanal, finns ett mindre gronomrade med klippt grés-
matta, buskage och unga piltrad. Platsen bedoms ha laga naturvarden.

Station Sickla

Omradet for station Sickla utgors till storsta delen av parkeringsplatser och gatumiljo kring Varm-
dovagen. Platsen for den vistra stationsuppgangen har inga naturvirden, dock finns dar ett skydds-
vart trad. Mellan Varmdovagen och Saltsjobanan finns en biotopskyddad allé bestaende av lind av
olika dlder och storlek, samt tva grova, rodlistade almar varav en utgor ett sarskilt skyddsvért trad.
De grova ddellovtraden i allén har ett visst naturviarde, men inga naturvardesobjekt bedoms finnas
inom etableringsytan. Platsen for den Gstra stationsuppgangen har sammantaget vissa men laga na-
turvirden.

Platsen for arbetstunnelmynningen utgors till stor del av ett verksamhetsomrade med byggnader,
hérdgjord yta och en bergsbrant med hiallmarker ovanfor. Det finns vissa naturvarden, sdsom tva
rodlistade askar och ortrika hallmarker, men omradet bedoms inte na upp i nivan for naturvardes-
klass 3 inom det omrade som berors direkt. Platsen for ventilationstornet vid Varmdovagen har laga
naturvarden.

Naturvardena i omradet bedoms sammantaget vara laga.

Station Jarla

Norr om Viarmdovagen finns naturmiljo i form av en dunge med dldre tallar, uppvuxna ekar och in-
slag av hassel. I kanterna finns buskage som skapar en viardefull brynmiljo. Férekomst av dod ved,
spar av brandpéverkan och haligheter i traden utgor vardefulla naturinslag. Dungen har ett visst
varde for faglar och nyttjas bland annat for fédosok av storre hackspett. Trots att dungen ar
kringgardad av vagar har den goda samband med nirliggande naturmiljoer sésom Nacka kyrko-
gard i vaster och naturomraden norr- och 6sterut. Den ar ocksa en del av en spridningsvag i
Ost-vistlig riktning. Inom omradet finns ett sarskilt skyddsvirt trad och de tva rédlistad arterna ask
och tallticka. Omréadet bedoms utgora naturvardesklass 3 (patagligt naturvirde), dé det finns en
kontinuitet av skog med gamla trad, haltrad och dod ved.
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Nira Varmdoviagen finns grasmarker med enstaka buskage och nagra trad. Platsen for arbetstun-
nelmynningen norr om Jirla Ostra skolvig berdr naturmiljé som bestar av ett smalt omride med
yngre, tat, lovskog avbland annat asp och ek. Dar finns ocksa en bergsslant, ett par uppvuxna ekar
och flera andra 16vtrad. I denna del finns inga sirskilt skyddsvéarda trad. I norra delen finns viarde-
fulla trad i form av gamla, grova tallar och uppvuxna ekar samt senvuxna ekar och tallar pa hall-
marker. Langst i Oster ar omradet delvis parklikt och har finns héltrad och dod ved i olika former.
Ett antal sarskilt skyddsviarda och rodlistade arter noterats i omradet. Delar av omradet bedoms
vara av naturvirdesklass 3 (patagligt naturviarde). Bedémningen grundar sig pa omradets naturlig-
het med gamla och senvuxna trad, dod ved och haltrad.

Slanten vid Kyrkstigen som planeras att tas i ansprak for ventilationstornen har en handfull ddel-
lovtrad, varav ett rodlistat, med ett sparsamt faltskikt. Slanten i sig bedoms inte utgora nagot natur-
vardesobjekt med tillsammans med omgivningen utgor det en vardefull 4dellovmiljo.

Aven en bergsknalle vister om Birkavigen kommer att ianspréktas for ett ventilationstorn. Berg-
branten har vissa naturviarden sdsom gamla ekar och tallar, men bedoms inte utgora nagot natur-
vardesobjekt pd egen hand. Tillsammans med skogen norr och vister om inventeringsomradet, dar
bland annat ett stort antal gamla trad samt dod ved finns, bedoms omradet med stor sannolikhet
kunna utgora ett naturviardesobjekt.

Sammantaget bedéms de naturvarden som berors av station Jarla ha patagliga men mattliga varden.

Station Nacka Centrum

Stadsparken ar i delen narmast Vikdalsviagen en parkyta med klippt gras, cykelbanor, buskage och
mindre trid. Denna del av parken bedoms ha ldga naturvarden. Soder om denna parkyta finns en li-
ten tall- och ekdunge med bade unga och dldre ekar samt gamla, grova tallar. Naturviarden i form av
rodlistade svampar, dod ved och solbelysta tallar med goda forutsattningar for vedlevande insekter
noterades vid inventering och ytan bedoms utgora naturvardes klass 3 (patagligt naturviarde). Om-
radet hari en tidigare inventering bedémts vara av nyckelbiotopskvalitet och ligger i direkt anslut-
ning till ett vardefullt, storre tallomrade.

Omradet kring Vikdalsbron utgors av grasbevuxen mark, omgardad av viagar och bedoms inte hysa
nagra naturvarden.

Norr om Viarmdoleden finns omraden med hogre naturviarden. Pa platsen for stationsentrén mot
Jarlabergsvigen finns tallskog i varierande adlder med ett stort antal gamla tallar, men dven ekar och
enstaka bjork, asp, gran och ronn. Naturvarden finns i form av haltrad, tallar med spar av brandpa-
verkan, dod ved och tallticka. Flera grova tallar ar solbelysta, vilket dr en forutsattning for vissa
sdllsynta vedlevande insekter. Spar efter hackspett finns pa traden. Omradet bedoms vara av klass 3
och ha méttliga-hoga naturvarden. Omradet ingar i en viktig spridningsldnk mellan Ryssbergen
och Nyckelviken. Tallskogen fortsatter utanfor det inventerade omrédet mot norr och Oster. I sam-
band med framtagandet av planprogram for centrala Nacka genomfordes en naturvardesinvente-
ring i hela tallskogen och omradet bedomdes da som helhet vara av mycket hog klass.
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Langre Osterut, kring platsen for arbetstunnelmynningen finns omraden med gammal hallmark-
stallskog, blandskog med gamla vardefulla trad av bland annat tall, gran och ek och en mindre
sumpskog med klibbal. Omradet ar mycket varierat med flera skyddsvarda trad, haltrad, senvuxna
ekar, forekomst av rodlistade vedlevande svampar och déd ved. Bullerstérningar fran motorviagen
forekommer. Omradet gransar till ett stort ssmmanhéngande vardefullt naturomrade Gsterut,
Nyckelvikens naturreservat, och utgor en viktig spridningslank mellan Nyckelviken och naturom-
raden vasterut. Omradet bedoms vara av klass 3 och ha patagliga men mattliga naturvarden.

Figur 62. Skogsomrade vid arbetstunnelmynning mot Skénviksvagen.
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Station Gullmarsplan

Det omrade som berdrs inom Mértensdal kringgirdas av naturmark vilken ingar i ett storre gronst-
rak som har pekats ut som ett ekologiskt sarskilt betydelsefullt omrade (ESBO) pa grund av dess
funktion som spridningszon och kirnomréde.

Ventilationstorn planeras till ett omrade invid Kolerakyrkogarden som bestar av en park med gamla
adellovtrad, haltrad, rodlistade arter och méanga sarskilt skyddsvarda trad. Ocksa detta omrade lig-
ger inom ekologiskt sarskilt betydelsefullt omrade (ESBO) pa grund av dess funktion som sprid-
ningszon. Naturvardet i parken bedoms vara patagligt, klass 3, men mattligt.

Omradet vid Sundstabacken intill Arstaviken utgors av en grusyta och en l6vskogsbrant som ingér i
Arstaskogen. En biotopskyddad allé med Adellovtrid lings Arstaviken ligger pa grinsen till det be-
rorda omradet. I omradet vid Sundstabacken finns dven flera sarskilt skyddsvéarda trad samt skyd-
dade arter sisom den rodlistade staren. Arstaskogen utgér en ekologiskt betydelsefull miljé och
omradet planeras skyddas som naturreservat. Har finns rédlistad skogsalm och ask samt andra
grova, vardefulla 4dellovtrad av bland annat lind, och 16nn samt férekomst av dod ved och spar av
brandpéaverkan. I de delar som berors av arbetstunnelmynning finns en intakt forkastningsbrant
och delar av omradet bedoms na upp till kriterierna fér Natura 2000-naturtypen Adellévskogs-
brant. Adellévskogen fortsitter visterut och tillsammans med den angrinsande skogen utgor omra-
det dven en viktig del i den grona strukturen och dr en mycket viktig spridningsvag.

Naturmiljon i omréadet ar varierad med bland annat flerskiktad 16vskog och gott om haltrad, vilket
medfor goda forutsittningar for en art- och individrik fagelfauna. Omréadet har pekats ut som trolig
spridningsvig for groddjur.

Naturstrinderna lings Arstaviken 4r klassade som ekologiskt sirskilt kéinsliga enligt 3 kap 3 § mil-
jobalken.

Trafiken pa omgivande trafikleder innebar buller under stora delar av dygnet och till f6ljd av luftfor-
oreningarna saknas tradlavfloran i princip helt i omradet. Bullerstorningarna kan paverka fore-
komsten av till exempel fladdermoss och faglar pé ett negativt sétt.

Arstaskogen som helhet utgor ett viktigt kirnomrade fér bevarandet av den biologiska mangfalden i
staden och naturvirdet i Arstaskogen bedéms vara hogt, klass 2. Arbete pagar med att gora ett na-
turreservat av stora delar av Arstaskogen. Grinsen for reservatet Ar Annu inte 4r beslutad, men ar-
betstunnelmynningen ligger i anslutning till foreslaget reservatsomrade.

Platsen for arbetstunnelmynningen vid Sundstabacken bedoms ha hoga naturvarden.

Ny station i Slakthusomradet

Slakthusomradet ar idag ett industriomrade med hardgjorda ytor och avsaknad av naturmiljGer.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Naturmiljon pa platsen for planerad arbetstunnelmynning utgors av en mindre grasyta med ett an-
tal trad och buskar. Invid finns Museiparken som fungerar som en gron oas i ett i 6vrigt tattbebyggt
omrade. Fyra trad som star pa gransen till det omrade som planeras for etablering bedéms utgora
sarskilt skyddsvarda trad. Platsen ligger i anslutning till Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga—
Brunnsviken—Djurgarden.

Naturmiljon som berors pa Blasieholmen bedéms ha vissa men laga naturvarden.
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Anslutning Sockenplan

Vid tunnelbanans anslutning till Sockenplan finns gronytor med grasmattor och l6vtrad, varav en-
staka sarskilt skyddsvirda trad samt en biotopskyddad lindallé lings Enskedevagen. Det bedoms
finnas vissa men ldga naturvarden inom de ytor som berors.

6.5.2 Beddmningsgrunder, metodik och osakerheter

Avgransningen av utredningsomradet for naturmiljo har i forsta hand varit de ytor som tasian-
sprak genom fysiska ingrepp. En grov analys av paverkan pa spridningssamband till narmast in-
tilliggande gronomraden har ocksa gjorts.

Beskrivningen av planomradets naturviarden gors for de ytor som paverkas genom markansprak
och baseras pa tidigare artinventeringar samt pa naturviardesinventeringen och andra utredningar
som genomforts inom projektet. Inventeringen har genomforts med utgdngspunkt i SIS-standarden
for naturviardesinventering (SS 199000:2014) med tillhérande teknisk rapport (SIS-TR
199001:2014).

Identifierade naturvardesobjekt har klassats i tre naturviardesklasser diar klass 1 har hogsta natur-
varde, klass 2 har hogt naturvarde och klass 3 har patagligt naturvirde. Utover dessa finns omraden
som har ett visst eller 1agt naturviarde. Omraden med lagt naturviarde bedoms inte, eller endast i
ringa omfattning, bidra till biologisk mangfald. Som underlag till naturvirdesbedomningen har in-
formation om skyddade eller pa annat sitt vardefulla naturomraden inhamtats fran Stockholms
stad, Nacka kommun, Lansstyrelsen i Stockholms 14an och Skogsstyrelsen. Information om kénda
rodlistade och fridlysta arter kommer fran Artdatabanken. Rodlistan samlar arter som pa olika sétt
ar hotade och ar ett hjalpmedel for att gora naturvardsprioriteringar, men har ingen juridisk status.
Fridlysningen ar till for att skydda en djur- eller vaxtart som riskerar att forsvinna eller utsattas for
plundring. Fridlysta arter har lagstod. Fullstandig lista 6ver de underlag som anvénts finns i under-
lagsrapport Naturmiljo.

Eventuell paverkan pa naturmiljén som uppkommer pa grund av grundvattenforandringar redovi-
sas i MKB for tillstindsansokan enligt miljobalken.

Kriterier for hur naturviarden och paverkan pa naturmilj6 underlagsrapport Naturmiljoé. Kriterier-
na har legat till grund f6r bedomningen av berérda omradens naturviarden och beskrivning av pro-
jektets konsekvenser for naturmiljon. Metodik for bedomning av omradenas forutsattningar, pa-
verkan, effekter och konsekvenser redovisasi avsnitt 3.2.

Osakerheter

Det finns osidkerheter i den informationsinhdmtning och i de slutsatser som dragits om paverkan
och konsekvenser for naturmiljo.
En osdkerhet som finnsi alla 6vergripande naturinventeringar ar att olika arter ar synliga under
olika delar av sdsongen varfor arter som inte varit majliga att se vid inventeringstillfallet inte
har noterats.
Det ar inte helt klart vilka trad som behover tas ner under byggtiden for de etableringsytor som

tasiansprak.
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6.5.3 Planforslagets miljopaverkan

Station Sofia

De tva stationsentréerna, ventilationstorn och nédevakuering i Stigbergsparken innebar ingrepp i
parkmark och en naturlig bergbrant. Miljon hyser dock inga hoga naturvarden. Enstaka sarskilt
skyddsvirda trad samt trad i tre biotopskyddade alléer kommer att avverkas, men traden bedoms
habegriansat naturvirde.

Arbetstunneln vid Londonviadukten bedoms, jamfort med nuldget, inte ytterligare paverka narlig-
gande natur.

Station Hammarby Kanal

Stationsentrén mot Katarina Bangata innebar inga intrang i naturmark men 6kade floden av
maéanniskor genom Stora Blecktornsparken, vilket kan paverka faglar och andra djur. Rodlistade
trad, sarskilt skyddsvarda trad eller andra vardefulla triad som tagits ner i byggskedet kommer inte
att kunna ersattas under driftskedet. Ventilationstornet i parkens nordostra del kommer att ta
gronytaiansprak.

Stationsentrén mot Lumaparken och de planerade ventilationstornen i anslutning till Lumavéagen
kommer att ta gronyta med lagt naturvarde i ansprak.

Station Sickla

Den yta som behovs for att bygga stationsentrén i Sicka kopkvarter beror en biotopskyddad allé
samt enstaka sirskilt skyddsvirda trad. De varden som forsvinner i och med de triad som behover
tas ner kommer inte kunna erséttas under driftskedet. Stationsentréerna i Sickla bedoms inte ge na-
gon direkt paverkan pa naturvarden i 6vrigt. Arbetstunnelmynningen berér értrika hallmarker
med visst naturviarde samt enstaka rodlistade trad.
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Station Jarla

For stationsentrén mot Virmdovigen tas skogbevuxen naturmark i ansprak. Forutom forlust aven
vardefull naturmiljo forsvagas en spridningsvag. Paverkan har sker dock framst av stadsomvand-
lingen och inte av stationsentréerna i sig.

Bade platsen for ventilationstornen vid Birkaviagen och ventilationstornet vid Kyrkstigen har till-
sammans med omgivande miljo ett naturviarde men bedoms pa egen hand inte na upp till kriterier-
na for naturvardesklass 3. Enstaka rodlistade, sarskilt skyddsvarda trad och andra uppvuxna trad
kommer att avverkas och bestaende, mindre ingrepp i en naturlig bergbrant ske.

Arbetstunnelmynningen tar i ansprak grasytor samt en delvis skogbevuxen, tidigare orérd, bergs-
kulle norr om Jirla Ostra skolviig. Enstaka rodlistade och sirskilt skyddsvirda triad berérs.

Figur 63. Naturmark vid arbetstunnelmynningen vid Jarla Ostra Skolvag.
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Station Nacka Centrum

Stationsentrén mot Stadsparken och mot Vikdalsbron kommer att ta markytor med mestadels ldga
naturvirden i ansprak, men dven delar av en virdefull tallskog kommer att paverkas. Stationsen-
trén mot Jarlabergsvigen och etableringsytan for den permanenta arbetstunnelmynningen tar sto-
ra delar av skogbevuxen naturmark med patagliga naturviarden i ansprak. De innebar ocksa intrang
ien viktig spridningsléank och forlust av en naturlig skyddszon mot Nyckelvikens naturreservat.

Tillsammans medfor stationsentréerna och arbetstunneln att virdefulla naturomraden tasian-
sprak permanent samtidigt som det sker en betydande paverkan pa spridningsvagarna bade inom
Nacka och mellan viktiga kirnomraden. Paverkan sker dock framst av stadsomvandlingen och inte
av stationsentréerna i sig.

Station Gullmarsplan

Stationsentréerna mot Gullmarsplan och mot Martensdal ber6r inga naturvarden. De tva ventila-
tionstorn som planeras mellan stationsentréerna tar parkmark med rédlistade och sarskilt skydds-
varda trad i ansprak.

For arbetstunnelmynningen tas mark i ansprak under byggskedet i en intakt och skogbevuxen for-
kastningsbrant i Arstaskogen med hogt naturvirde. Sirskilt skyddsvirda, virdefulla och rodlistade
trad samt annan vegetation tas bort och en angoringsvag och tunnelmynning anlaggs. Den bio-
topskyddade allén norr om batuppstillningsplatsen ligger precis i gransen etableringsomradet men
tradrotterna kan komma att skadas i byggskedet. Det blivande naturreservatet kan komma att pa-
verkas direkt eller indirekt beroende pa var reservatsgransen dras. Paverkan bestari att arbetstun-
nelmynningen kommer utgora en barriar som i nagon man forsvagar den spridningslank som om-
radet i nulaget utgor.

Figur 64. Hallmark vid arbetstunnelmynningen mot Sundstabacken.
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Figur 65. Grusplan pa Skanstulls Marina, som tas i ansprak som etableringsyta vid arbetstunnelmynningen.

Ny station i Slakthusomradet

Stationsentréerna beror inga naturvarden.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

De trid som kommer att tas ner under byggskedet har inte hoga naturvarden. Om trad inom Musei-
parken skadas under byggskedet kan det paverka naturvirdena dven under driftskedet.

Anslutning Sockenplan

Anslutningen kommer i och med tunneln att ta gronyta med visst naturvirde i ansprak. Gamla tal-
lar och andra uppvuxna triad kommer att tas ner under byggskedet vilket ger en bestaende péaver-
kan. Anslutningen innebar totalt sett att en lokalt viktig livsmiljé och en mojlig spridningsvag pa-
verkas pa lang sikt.

6.5.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Det bedoms inte finnas nagra forslag pa skyddsatgarder som kan regleras i jairnvagsplan.

Forslag till 6vriga atgarder eller forsiktighetsmatt

Aterstillning av naturmiljé och &terplantering av trid och buskar for att underlitta naturmiljons
mojlighet till aterhAmtning kommer att ske efter byggtiden. P4 platser som kommer att omvandlas
till bebyggelseomraden efter tunnelbanans fardigstiallande sker ingen aterstallning.
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Station Sofia
Trad inom Stigbergsparken som inte berors av schakt for stationsentréer, ventilation eller néde-
vakuering bor skyddas.

Station Hammarby Kanal
Att bibehélla gamla, grova trad och rodlistade arter samt att aterplantera trad och buskage dr en
viktig forutsattning for biologisk méangfald och ar betydelsefullt for omréadets funktion som
spridningsvag.

Station Jarla
Skydd av sarskilt skyddsvarda trad langs Kyrkstigen ar viktigt for bevarandet av vardefulla livs-
miljoer.

Station Nacka Centrum
Dar det ar mojligt bor trad, bergbranten och naturligt markskikt bevaras i de vardefulla gron-
omraden som berors av stationsentréerna och arbetstunnelmynningen. Gamla grova trad som
maste tas ned och grov dod ved som behover avlagsnas bor placeras i narliggande naturmiljo for
att Aven fortsittningsvis kunna nyttjas som livsmiljé. Atgirderna bor ske i samréd med tillsyns-
myndigheten eller avgors i miljodom.

Station Gullmarsplan
Atgirder bor vidtas for att, i s& hog grad som méjligt, aterstilla naturmiljon kring tunnelmyn-
ningen. Att bevara och skydda sd ménga viardefulla trad som mgjligt i anldggningsskedet ar vik-
tigt for omradets majligheter till aterhdmtning. Gamla grova trid som maéste tas ned och grov
dod ved som behover avlagsnas bor placeras i narliggande naturmiljo for att dven fortsattnings-
vis kunna nyttjas som livsmiljo.
Atgirder bor vidtas for att 6ka mojligheten for fridlysta arter av figlar (i forsta hand stare) att
aterkolonisera omradet, till exempel uppsittning av holkar anpassade for arten, uppférande av
bullerplank for l[juddampning.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)
. Trad inom Museiparken bor skyddas mot skada under byggtiden.

Anslutning Sockenplan
. Ytor som inte tas i ansprak permanent for tunnelbana eller planerad stadsbebyggelse bor ut-
formas si att spridningsvigar gynnas.

For ovriga stationer bedoms inga skadeforebyggande atgarder eller forsiktighetsmatt vara nodvan-
diga eller mojliga att genomfora eftersom omradet tas i ansprak for annat Andamal.

6.5.5 Konsekvensbeddmning
Station Sofia

D4 Stigbergsparken inte hyser ndgra hoga naturvirden bedéms ingreppen i parkmiljon medféra
sma negativa konsekvenser i driftskedet. Allétrad som tagits ner i byggskedet kommer enbart delvis
att kunna aterplanteras, vilket medfor ett permanent avbrott for berérda alléer, men medfor inga
patagliga konsekvenser for naturvardena eftersom traden inte har hoga naturvarden.

Arbetstunneln vid Londonviadukten bedoms inte medfora nagra konsekvenser for naturmiljon.
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Station Hammarby Kanal

Det 6kade flodet av méanniskor kan medfora 6kade storningar for faglar och andra djur i Stora Bleck-
tornsparken och narliggande naturmiljoer. Konsekvenserna bedoms dock bli mycket sma. Gamla och
grova trad som avverkas under byggskedet kommer inte kunna ersittas med tillrackligt gamla trad
for att de pa samma sitt ska kunna bidra till den biologiska mangfalden som idag. Om de gamla grova
traden och rodlistade tradarter behalls kommer konsekvenserna for driftskedet dock bli sma.

Lumaparken har inga hoga naturviarden och konsekvenserna av stationsentrén forvintas bli mycket
sma.

Station Sickla

Konsekvensen blir att enstaka sarskilt skyddsvirda trad, rodlistade trad samt andra uppvuxna
allétrad forsvinner for gott. Nagra andra negativa konsekvenser for naturmiljon bedéms inte upp-
komma under driftskedet, varken for planerade stationsuppgéngar eller for arbetstunneln. Detta
under forutsattning att arbetstunneln inte forblir permanent. Totalt sett bedoms konsekvenserna i
driftskedet for station Sickla bli sméa negativa.

Station Jarla

Den skogsdunge som tas bort for station Jarla kommer inte aterplanteras da omradet ska bebyg-
gas. Detta forsvagar spridningsvégen i 6st- vastlig riktning. Ingreppet bedoms ge mattliga negati-
va konsekvenser, men inte i forsta hand som ett resultat av tunnelbaneutbyggnaden utan av
stadsomvandlingen.

Etableringsytan for arbetstunneln kommer att aterstillas till naturmiljo, men ingreppet i bergs-
branten kommer att ge konsekvenser da det kommer ta lang tid innan naturmiljon aterfar samma
naturvirde som innan byggnation. Tillskapandet avtunnelmynningen bedoms medfora sma nega-
tiva konsekvenser.

Ventilationstornen medfor ingrepp i sma delar av storre vardefulla naturomréaden, men som pa egen
hand inte bedoms utgora nagra naturvardesobjekt. Da enstaka rodlistade, sarskilt skyddsvarda
trad och mindre ingrepp i naturlig bergbrant backe kommer ske, bedoms paverkan ge sma negativa
konsekvenser.

Station Nacka Centrum

Stationsentrén mot Jarlabergsvigen paverkar en viardefull tallskog som dven ar en del av en viktig
spridningslank. Stationsentrén vid Stadsparken paverkar delar av en vardefull tallskog. Arbetstun-
neln kommer att bli permanent, vilket medfor att det vardefulla skogsomréade som avverkas inte
kommer att kunna aterstéallas. Det leder till att spridningsldnkarna i omradet forsvagas och en na-
turlig buffertzon mot Nyckelvikens naturreservat forsvinner. Inget av de tre vardefulla skogsomra-
dena kommer att kunna aterfa samma naturviarde under tunnelbanans driftsskede som det hade
innan byggnationen, da omradena ska bebyggas. I forlangningen kan barridrerna paverka viktiga
ekologiska karnomraden sasom Ryssbergen och Nyckelviken.

Intrangen bedoms sammantaget innebéra stora negativa konsekvenser for naturmiljon. En del av
dessa negativa konsekvenser bedoms uppsta dven med den framtida stadsutvecklingen.
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Station Gullmarsplan

Stationsentréerna bedoms inte medfora nagon negativ paverkan pa naturmiljon.

Den planerade arbetstunneln mot Sundstabacken kommer medfora negativa konsekvenser i drift-
skedet eftersom en aterstillning av naturmiljon ar svar och tar mycket 1ang tid. Konsekvensen ar att
vardefull livsmiljo minskar i omfattning och en spridningslank som ingar i flera habitatnatverk for-
svagas nagot. Detta kan #ven medféra paverkan p& Arstaskogen och det blivande naturreservatet.

Aterhiamtning bedéms inte kunna ske till fullo under driftstiden. Konsekvenserna fér naturmiljon
av arbetstunnelmynningen bedéms bli méattliga negativa under driftskedet. Paverkan pa omréadet
som utgor ett ekologiskt sarskilt betydelsefullt omréade (ESBO) bedoms bli méttliga.

Ventilationstorn tar parkmark med rédlistade och sarskilt skyddsvarda trad i ansprak vilket be-
doms medfora sma negativa konsekvenser. Det ar viktigt att bibehalla gamla och rodlistade trad da
dessa ar grunden i parkens naturvarde och viktiga for bland annat faglar och insekter.

Ny station i Slakthusomradet

Det nya planforslaget bedoms inte medfora ndgra konsekvenser for naturmiljon.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Driftskedet medfor i princip inga konsekvenser for naturmiljon. Om gamla, grova adellovtrad har
tagits ner under byggskedet medfor detta negativa konsekvenser for driftskedet i form av en mycket
lang aterstillningstid. Risken for att gamla trad avverkas eller skadas i rotsystem bedéms dock vara
mycket liten, eftersom det dr en befintlig tunnel som ska 6ppnas.

Anslutning Sockenplan

Naturvardena inom etableringsytan bedoms sammantaget vara laga &ven om omradet dr en lokalt
viktig livsmiljo. Ingreppen for anslutningen till Sockenplan bedoms medféra sma negativa konse-
kvenser for naturmiljon.

6.6 Buller, stomljud och vibrationer

Odnskat luftburet ljud kallas for buller. Upplevelsen av buller ar subjektiv vilket innebar att
manniskor upplever det pé olika sitt. Reaktioner kan vara stress, trotthet, irritation, blodtrycksfor-
andringar samt somnstorningar.

Storande ljud kan dven spridas pa andra sétt &n genom luften. En byggnad grundlagd pa berg kan
komma att sattas i svingning av vibrationer som transporteras genom berget fran exempelvis tagtra-
fik i tunnlar. Svingningarna kan genom golv, viggar och tak 6verforas till svingningar i luften, som vi
uppfattar som ljud. Fenomenet att vibrationer i mark overfors till byggnader och genererar horbart
ljud kallas for stomljud. Stomljud sévil som luftburet buller méats i enheten decibel (dB).

Vibrationer kan stora boendemiljon genom uppfattbara skakningar. De kan orsakas av byggverksam-
het, maskiner och under vissa omstandigheter av trafik, till exempel tég. Storleken pé vibrationerna
ar framforallt beroende av markforhallandena i omradet samt avstandet till den vibrationsalstrande
verksamheten. Vibrationer kan orsaka storningseffekter, sa kallade komfortstérningar, for de som
bor eller vistas i byggnader i narheten, men ocksa skador pa byggnader (skadedrivande vibrationer).

Dessa vibrationer kan uppsta exempelvis nar tunga fordon satter marken i rorelser som fortplantar
sig till byggnader. Hoga vibrationsnivaer uppstar sarskilt vid hog hastighet pa mjuka jordar, i syn-
nerhet lera, och da det finns byggnader grundlagda pa samma jord nira jarnvagen.

Enheten for vibrationer ar millimeter per sekund (mm/s).
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6.6.1 Nuvarande forhallanden, ber6rda varden

Med undantag for kortare passager under industrimark i Hammarby Sjostad och Sickla utgors
mark ovan tunneln avomraden med hog kanslighet. Det betyder att de har tiat bostadsbebyggelse
med stor méngd bosatta. Vardlokaler, skolor, forskolor och annan kénslig verksamhet forekom-
mer i hog utstrackning.

Hela strackan for planerad tunnelbana till Nacka och soderort dr i dag exponerad for luftburet bul-
ler fran véigtrafik. Den ekvivalenta ljudnivan vid byggnader i direkt anslutning till gatumiljo varie-
rar fran 55 dBA vid de minst trafikerade lokalgatorna till 6ver 70 dBA pa storre genomfartsleder séa-
som Stadsgardsleden, Ringvigen, Hammarby allé, Virmdoviagen och Varmdoleden. Inom berérd
del av Stockholms stad ar trafik pa lokalgatunéitet den ljudkallan som framst paverkar ljudmiljon
medan det inom berord del av Nacka kommun &r de storre trafiklederna som dominerar.

Spartrafikiytlage forekommer idag i Stadsgarden, Hammarby Sjostad, Johanneshov och Enskede gard
samt lings med Virmdovigen. Overflygningar till Bromma péverkar Sédermalm och Séderort i begrin-
sad omfattning. En forlangning av tvirbanan fran Sickla udde till station Sickla pagar vilket medfor att en
ny ljudkalla tillkommer i ett omrade som redan ar exponerat for buller fran viag- och spartrafik. Bullersi-
tuationen kommer i allt visentligt att vara oférandrad dven nir tvarbanan ar i drift.

Stomljud fran tunnelbanetrafik forekommer inte i nuliget och enligt uppgift fran trafikforvaltning-
en finns inga rapporterade storningar géallande stomljud frén tvirbanan. Langst Saltsjobanan finns
stomljudsproblematik i ett mycket begriansat omrade langt ifran den planerade tunnelbanan. Inga
andra rapporterade storningar gillande stomljud fréan Saltsjobanan finns. Enligt dialog med trafik-
forvaltningen forekommer inte komfortstorande vibrationer i dagsldaget. Med anledning av trafikle-
dernas placering, byggnadernas utformning och de geologiska betingelserna bedoms risken for fo-
rekomst av komfortstérande vibrationer i dagslaget som liten.

6.6.2 Beddmningsgrunder, metodik och osakerheter

Buller och vibrationer under byggskedet behandlas foretradelsevis i MKB till tillstAndsansokan.
Denna MKB behandlar darfor buller, stomljud och vibrationer under driftskedet. Trafikforvalt-
ningen ar den organisation inom landstinget som kommer att driva anldggningen i driftskedet.
Darfor tillimpas trafikforvaltningens riktlinjer for stomljud och vibrationer.

Buller och vibrationer behandlas dven i PM Byggskede da det behovs for detaljplanernas MKB.

Geografisk avgransning

Principerna for hur ljudet fran tunnelbanetég under mark breder ut sig &r samma langs hela strackan.
Stomljudsnivéer for nya tunnelbanan, ner till 25 dB(A) har kartlagts och detta ger avgransningen av
det omrade som analyseras. Hansyn har tagits till befintliga bostader i Stockholm och Nacka. De-
taljplanelagda bostader och kontor inom Slakthusomradet har inkluderats i utredningen. I Nacka har
planerad bebyggelse i enlighet med den strukturplan som upprattats for exploatering i anslutning till
den nya tunnelbanan inkluderats. Samtliga nya byggnader i Nacka har hanterats som bostader.

Beddmning av effekter

Metodik for bedomning av omradenas forutsattningar, paverkan, effekter och konsekvenser redovi-
sasiavsnitt 3.2.
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Buller

Tunnelbanan alstrar luftburet ljud diar den gar ovan jord. Berdakningar av buller fran tunnelbanan i
driftskedet har gjorts pa banstrackan éver mark vid Sockenplan och genomforts i enlighet med den
samnordiska berdakningsmodellen for sparburen tagtrafik, Naturvardsverkets rapport 4935, Buller
fran sparbunden trafik - Nordisk berdkningsmodell. For byggbuller har berdkningar gjorts for alla
etableringsytor (se vidare bilaga PM Byggskede).

Stomljud och vibrationer

Stomljud och vibrationer har berdaknats med hjalp avden modell som beskrivs i underlagsrapport
Buller och stomljud. Modellen baseras pa formler framtagna utifran teoretisk kunskap om hur st-
omljud fungerar samt matematiska samband framriaknade ur matdata. Metoden utgéar bland annat
fran en kallstyrka i form av vibrationshastighet i tunneln nira sparet, en teoretisk ddampning pa
grund av avstand, jordart och byggnaders grundlaggning. Modellen och de forenklingar som gjorts,
antas leda till att de berdknade virdena ar konservativa, vilket betyder att de ligger pa sdkra sidan
och troligen ar hogre dn de virden som kommer att uppsta i verkligheten.

Kénseltroskeln, det vill siga den niva dar man kan kidnna en vibration, ar cirka 0,2—0,3 mm/s
(RMS) i frekvensomradet 1—80 Hz, komfortviagd niva. Kanseltroskeln ar den enda sikra undre
gransen om man vill undvika stérande vibrationer.

Trafikforvaltningens riktlinjer for stomljud fran tunnelbana i drift

Vid nybyggnation av sparinfrastruktur tillimpar trafikférvaltningen inom landstinget de riktvar-
den for stomljud som redovisas i Tabell 1. Det dr d4ven dessa riktvarden som forvaltning for utbyggd
tunnelbana arbetar utifran rérande stomljud. Enligt trafikforvaltningens riktlinjer bor en marginal
med 3-5 dB(A) till riktvardena i tabellen efterstrivas.

Tabell 1. Riktvarden for hogsta stomljud fran sparanlaggningar. SLOW betyder att ljudenergin
integreras 6ver en sekund. FAST innebar att ljudet integreras 6ver en 1/8 sekund.

Maximal ljudniva dB(A) SLOW Maximal ljudniva dB(A) FAST
Bostadsrum 30
Lokaler med utrymme f6ér somn och vila 30
Undervisningslokaler - 45
Vardlokaler - 45

For projektet géller riktvarden for buller och vibrationer fran tunnelbanetrafiken i enlighet med
Riktlinjer Buller och vibrationer - SL-S-419701 — 2015-07-02.
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Naturvardsverkets vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller

Buller fran fasta installationer, som exempelvis franluftsflaktar fran spartunnel och stationer, ska
folja riktvarden enligt Naturvardsverket, se Tabell 2. Folkhalsomyndighetens riktvarden (FOHMFS
2014:13) ska anvandas for bedomning av om storning till narboende foreligger. Om installationer
placeras s att stomljud i bostader kan uppsté ska riktviarden gillande stomljud fran installationer i
SL-S-419701, Riktlinjer Buller och vibrationer inte 6verskridas.

Tabell 2. Riktlinjer for buller fran fasta installationer. Leq = dygnsekvivalent bullerniva utomhus,
frifaltsvarden vid fasad. For buller nattetid ska den maximala nivan inte éverskrida 55 dB(A).
(Kalla: Naturvardsverket, rapport 6538, Vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller)

Leq dag (06-18) Leq kvall (18-22) samt l6r-, Leq natt (22-06)
son- och helgdag (06-18)

Utgangspunkt for oldgenhetsbedém-
ning vid bostader, skolor, férskolor och 50 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
vardlokaler

Trafikfoérvaltningens riktlinjer f6r komfortvibrationer fran tunnelbana i drift

Vibrationer fran trafik pa SL:s spar regleras i SL-S-419701, Riktlinjer Buller och vibrationer. Rikt-
virdet definieras som komfortviagd vibrationsniva, se Tabell 3. Forvaltning for utbyggd tunnelbana
anvander sig av trafikforvaltningens riktlinjer aven for komfortvibrationer.

Tabell 3. Riktlinjer for komfortvibrationer fran tunnelbana i drift.

Maximal komfortvagd vibrationsni-
va, mm/s

Bostadsrum i permanentbostad 0,4

Kontor for tyst verksamhet 0,4

Undervisningslokaler for tyst verksamhet

i skola 04

Affarslokaler 0,4

Kriterier for hur buller, stomljud och vibrationer har bedomts redovisas i underlagsrapport Buller
och stomljud. Kriterierna har legat till grund for bedomningen av berérda omradens varden idag
samt efterfoljande konsekvensbeskrivning.

Oséakerheter

Det finns osdkerheter i den informationsinhdmtning och i de slutsatser som dragits om paverkan
och konsekvenser for buller och stomljud.

- Bergets kvalitet avgor hur stomljud transporteras genom berget. Ju solidare berg desto battre
transport av stomljudet och séledes hogre stomljudsniva. I dagsldget ar inte bergets kvalitet
klarlagd 1angs hela tunnelstrackningen. I bullerberakningen har det hanteras sa att man utgatt
ifran att berget ar solitt, vilket innebar att stomljudsnivaerna i verkligheten sannolikt blir 1agre
an vad berakningen visar.

«  Grundldggningsmetod for byggnader som berdrs av stomljud ar inte heller helt kartlagd. Stom-
ljud kan bara fortplanta sig till byggnader som star i kontakt med berget, genom palar eller att de
star direkt pa berg. I bullerberikningen ar utgangspunkten att alla byggnader star i kontakt med
berget. I verkligheten kommer farre byggnader dn vad som har antagits i berakningen att fa st-
omljud.
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6.6.3 Planforslagets miljopaverkan
Buller

Luftburet buller forviantas i driftskedet enbart forekomma vid anslutning Sockenplan, dar den nya
banstrackningen kommer att ga ovan mark en kort striacka, se figur 66. Ljudnivaerna blir mattliga
och ingen bostad som i dagsléaget inte dr exponerad for ljudnivéer 6ver riktvarden for maximal eller
ekvivalent ljudnivd kommer att bli det efter att den nya tunnelbanan tagits i drift. Soder om den
punkt dar det befintliga sparet bojer av mot tunneln bli ljudnivdn samma som i nuléget. For de enfa-
miljshus som ligger vister om sparet, norr om den punkt dir det befintliga sparet bojer av mot tun-
neln, sjunker ljudnivan. Sinkningen varierar fran hus till hus. Den norra delen av Lantarbetaren 13
far en 6kning av ljudnivdn med 1 dB pa grund av att avstandet till sparet minskar, dock utan att gil-
lande riktvarden 6verskrids. Tre enfamiljshus i kvarteret Vinkallaren exponeras for maximala ljud-
nivaer over riktvardet for uteplats.
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Figur 66. Karta luftburet buller Sockenplan.

Inga skolgdrdar forviantas exponeras for ljudnivaer over géllande riktvarden. Inte heller ljudnivaer
over Boverkets rekommendation om ljudniva pa de delar av garden som &dr avsedda for lek, rekrea-
tion och pedagogisk verksamhet.

Omréadet kring befintlig tunnelbana mellan Gullmarsplan och Sockenplan ar i nuldget starkt buller-
exponerat, foretradesvis av vagtrafiken. Det medfor att ljudnivéerna inte forandras méarkbart av att
befintlig tunnelbana tas ur drift. Dock kommer boende lings befintlig bana sannolikt uppleva en
forbattring avljudmiljon da ett trafikslag forsvinner.
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Stomljud

Utan atgarder forvantas riktvarden for stomljud 6verskridas inom féljande omraden:
- Blasieholmen i anslutning till station Kungstradgarden

- Sodermalm s6der om station Sofia

- Hammarby Sjostad

- Helastrackan genom Nacka kommun d& det finns eller planeras bostader i anslutning till tun-
neln langs merparten av strackan.

«  Nyabostidder inom nuvarande Slakthusomradet

- Enskedeinarhet avtunnelmynning mot Sockenplan
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Figur 67. Karta Stomljudsutbredning utan stomljudsdampning.
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Buller och stomljud fran arbetsfordon och service avjarnvagsanlaggningen, exempelvis vid sparun-
derhall, ingar inte i berdkningarna. Dessa ljud uppstar vanligen nattetid. Det gar inte att utesluta att
hogre ljudnivaer fran service och arbetsfordon uppstér, jamfort med fordon i linjetrafik.

Vibrationer

Tunnelbanetédgen ar relativt latta och har en méttlig hastighet. Darfor gors i detta fall bedomningen
att risken ar lag for att hoga vibrationsnivaer ska uppsta. I de avsnitt dar tunnelbanan gariberg, vil-
ket ar den dominerande strickan, gor bergets styvhet att lagfrekventa vibrationer inte uppstar.

Den samlade bedomningen ar att risken for vibrationsstorningar under driftskedet inte behover be-
aktas ytterligare.

6.6.4 Skyddsatgarder och andra férsiktighetsmatt
Forslag till skyddsatgarder som kan regleras i jarnvagsplan

Atgirder vid sparunderbyggnaden som minskar utbredningen av markbundet stomljud, exempelvis
ballastmatta, behovs langs vissa striackor av planerad tunnelbanan for att ddmpa stomljud i byggna-
der. Atgirder bor vidtas pa de strickor dir de beriknade nivierna i bostider, skolor, férskolor, och
arbetslokaler 6verskrider giallande riktvarden. Detta innebar att atgarder bor genomforas pa Blasie-
holmen, pa Sodermalm soder om station Sofia, i Hammarby Sjostad, genom Nacka kommun samt
langs stora delar av strackan mot soderort (se figur 68).

Vid val av atgard har hansyn dven tagits till omraden dar bebyggelse planeras, men dnnu inte upp-
forts, for att framtida problem med stomljud inte ska uppsta.

Fastigheterna Vinkallaren 11, 12, och 13 kommer att erbjudas atgarder som siakerstéller att minst en
uteplats per fastighet klarar riktvardet for luftburet buller.

6.6.5 Konsekvensbeddmning

Utan atgarder kommer planforslaget medfora negativa konsekvenser i form av stérande stomljud
langs delar av tunnelbanestrackningen. Genomfors atgarder som dampar stomljudet 6verskrids
inte géllande riktvarden i nagon byggnad. Riktvardet dr pd samma niva som kraven pa maximal
ljudniva for installationer i nybyggda bostader och stomljud vid denna niva bor inte ge upphov till
betydande storningar. Eftersom det inte kan uteslutas att horbara ljudnivaer, men under riktvardet,
uppstar, skulle boende kunna uppleva en stérning. Trots detta bedoms planforslaget endast medfo-
ra mindre negativa effekter i detta avseende. Det anses inte vara nagon vasentlig skillnad mellan
konsekvenserna av planforslaget och nollalternativet.
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Figur 68. Karta Stomljudsutbredning med stomljudsdampning.

D& tunnelbanan enligt planalternativet forsvinner fran ytliaget pa strickan mellan Gullmarsplan och
Sockenplan ger den samlade bedomningen av kianslighet och effekt att projektet medf6r sma positiva
konsekvenser med avseende pa buller. Ljudnivaerna i sig skulle dock inte forandras markbart.
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6.7 Luftkvalitet

Tunnelbanan kommer under driftstiden paverka luftkvaliteten utomhus genom utslépp av luftféro-
reningar fran spartrafiken. Dessa forekommer sirskilt vid tunnelmynningen, men sprids dven ge-
nom allménventilation i stationernas allménventilationstorn och tryckutjamningsschakt.
Emissioner (utslapp) till luft frén spartrafik bestar till storsta delen av metallpartiklar som frigors
vid slitage pa hjul, rils, bromsar och kontaktledning. Partiklar forekommer i olika storlekar och kan
ha olika kemiska sammanséttningar (exempelvis metaller, sulfat, nitrat, organiska féreningar och
sot). Partiklar definieras oftast efter storleken dar partiklarna som ar mindre 4n 10 um respektive
2,5 um (PM10 respektive PM2,5) mits och bedoms separat. En mangd faktorer paverkar halterna av
partiklarinneitunnlarna sdsom tunnelliangd, trafikméangd, fordonshastighet, sparunderlaget, luft-
omsittning och eventuella bakgrundshalter som tillfors via ventilationssystemet.

6.7.1 Nuvarande forhallanden, ber6rda varden

Luftkvalitet i utomhusluft

Nir det giller den generella luftkvaliteten i Stockholm s& finns férh6jda halter av kvavedioxid och
partiklar och 6verskridanden av miljokvalitetsnormer (MKN, se vidare kapitel 6.7.2) foreligger vid
de mest trafikerade vigarna. Trots att halterna av bade kvavedioxid och partiklar visar pa en svag
nedatgaende trend kan det bli svart att klara miljokvalitetsmalet Frisk luft innan ar 2020. I under-
lagsrapport Luftkvalitet redovisas berdaknade halter for dygnsmedelvardet av partiklar (PM10) vid
de foreslagna stationerna. Tydligt ar att nivierna ar hoga langs val trafikerade vagar, dar stationen
vid Gullmarsplan utmarker sig med nivaer som 6verstiger gillande MKN ldngs Nynasvigen.

Luftkvalitet i tunnelbanestationer

Luftitunnelbanetunnlar och pa underjordiska tunnelbanestationer paverkas av tagdriften. Det ar i
huvudsak slitage mellan hjul och ral som far till f6ljd att partiklar sprids till tunnelluften. I och med
det exponeras resenérer for forhGjda halter avinandningsbara partiklar, PM10 och PM2,5, se fakta-
ruta Luftburna partiklar och deras halsopaverkan.

Nattetid anviands dieseldrivna tag for servicearbeten. De medfor utsléapp av bland annat avgaspar-
tiklar och kvaveoxider. Dessa fororeningar ventileras snabbt ut ur tunneln och paverkar dirmed
inte luften dagtid da tunnelbanan ar 6ppen.

Partiklarna i tunnelbanan skiljer sig fran partiklar i gatumiljo, bade vad géller kemisk sammansatt-
ning och storlek. Partiklarna i tunnelbanan bestar till storsta delen av metaller och metalloxider,
framforallt jarn som utgor cirka 70 procent av partikelmassan?. Partiklarna skiljer sig dven &t vad
galler hialsopaverkan. Studier av hialsopaverkan pa manniskor i tunnelbanemiljoer ar fa och de tilla-
ter inga helt sikra slutsatser. En sammanfattande, men osidker, bedomning av de studier som finns
indikerar att partiklar i jairnvags- och tunnelbanetunnlar innebar mindre hilsorisk dn partiklar i
den allménna urbana miljons3.

I de befintliga tunnelbanestationerna varierar de uppmaétta halterna av PM10 vanligen mellan 100-
400 pg/m3+. De hogsta halterna forekommer dagtid pa vardagar.

2Stockholms ldns landsting, forvaltning for utbyggd tunnelbana. Halsopaverkan av tunnelluft. 2015.
3Stockholms ldns landsting, forvaltning for utbyggd tunnelbana. Hélsopéverkan av tunnelluft. 2015.
4Stockholms ldns landsting, forvaltning for utbyggd tunnelbana. Héalsopaverkan av tunnelluft. 2015.
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FAKTARUTA: LUFTBURNA PARTIKLAR OCH DERAS HALSOPAVERKAN

Luftburna partiklar utgérs av sma fragment av material i luften. Det vanligaste sattet att redovisa dessa partiklar
utgar fran deras storlek och fér detta anvands beteckningen PM (Particulate Matter). PM redovisas som
partiklarnas totala massa i luften, ug/m? (mikro-gram/kubikmeter). Inandningsbara partiklar har i typiska fall en
storlek pa cirka 10 um (0,01 millimeter) eller mindre. Luftens innehall av partiklar med sddana dimensioner
betecknas som PM10. PM2,5 har en diameter pa mindre &n 2,5 ym och ar darmed annu mindre partiklar. PM2,5
redovisas ofta separata men &r aven en delmangd av PM10.

Det finns omfattande forskning kring hélsoeffekter av partiklar i urban milj6. Urbana partiklar ar av olika
ursprung och ser olika ut. Exakt vilka typer av partiklar som orsakar halsoeffekter ar inte fullt klarlagt men
partiklars kemiska sammansattning och storlek har betydelse for paverkan pa halsa. Partiklar kan ge bade
korttidseffekter och langtidseffekter. Korttidseffekter handlar om att en kortvarig hég exponering kan ge en
inflammatorisk effekt som kan 6ka risken for hjart-karlsjukdomar, astmautbrott och andra lungsjukdomar.
Langtidseffekter handlar om effekten av att dagligen utsattas for partiklar och att det kan bidra till uppkomst av
sjukdomar som exempelvis cancer.

Kunskapslaget om halsoeffekter av exponering av partiklar i tunnelbanan ar for-hallandevis begransat. Ett fatal
studier av exponering for tunnelbaneluft har gjorts. Dessa studier visar att tunnelbanepartiklar har lagre
inflammatorisk effekt &an partiklar fran gatumiljé. Metallers hélsopaverkan beror pa vilken kemisk form de har.
Arsenik, krom och nickel har vissa former som ar cancerogena. | dagslaget ar det inte kant vilken form metallerna
i tunnelbanan har.

6.7.2 Beddmningsgrunder, metodik och osakerheter

Utredningsomrédet for luftkvalitet utgors av de omraden som anldggningen tar i ansprak under
mark och omrédena i direkt anslutning till ventilationstorn (ventilationstorn for allmanventilation
och tryckutjaimningsschakt), och tunnelmynningen vid Sockenplan ovan mark.

Berakningar av partikelhalter i plattformsrummen med olika ventilationsscenarier har gjorts och
har jamforts inriktningsmalet for PM10. Konsekvensbedomningen har gjorts genom en samman-
vagning av berdknade halter och exponeringstid.

Miljékvalitetsnormer fé6r utomhusluft

For luftkvalitet utomhus finns foreskrivna miljokvalitetsnormer (MKN). De miljokvalitetsnormer
som ar relevanta i samband med drift av tunnelbana giller partiklar (PM10) och kvavedioxid
(NO2). Emissioner av kviavedioxid sker inte vid normal, elektrisk tagdrift avtunnelbanan utan en-
bart fran arbetsfordon som anviands vid reparations- eller underhéllsarbeten. Arbetsfordon fore-
kommer vid sa fa tillfallen att det antagits ha forsumbar effekt pa kviavedioxidhalterna i plattforms-
rum och utomhusluft och har darfor inte tagits med i berakningarna.

Tabell 4 Miljokvalitetsnormer for partiklar PM10 i utomhusluft.

Aritmetiskt medelvarde

35 ggr per kalenderar

‘Arsmedelvirde definieras som aritmetiskt medelvirde dir summan av alla virden dividerats med antalet viirden.
2 For dygnsmedelvérde giller 9o-percentilvérde, vilket innebér att halten av partiklar (PM10) som dygnsmedelvarde far 6ver-
skridas maximalt 35 dygn pé ett kalenderar
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For kvavedioxid dr normen for dygnsmedelviardet 60 ug/ms3.

Matningar och bergkningar av partikelhalt kan goras for olika tidsperioder. Dygnsmedelvarde avser medelvardet for
halter under ett dygn, oftast angett som medelvardet for alla arets dygn. Veckomedelvarde &r medelvardet av
dygnsmedelvardena under en vecka. Timmedelvarde avser medelhalten under en timme.

Inriktningsmal fér tunnelluft

Det finns inga internationella, nationella eller regionala grans- eller riktvarden for inomhusluft i
jarnvags- och tunnelbanemiljoer.

Landstinget har tagit fram en PM som beskriver luftkvalitet ur ett miljomedicinskt perspektiv (se
underlagsrapport PM Hdlsopdverkan av tunnelluft). Dar redovisas hur forvaltningen kommit fram
till ett inriktningsmal for nivdn pa mangden partiklar i luften i de tre nya tunnelbanelinjerna. Ut-
gangspunkten i metodiken for att ta fram ett inriktningsmal for luftkvalitet har varit att vistelseti-
denitunnelbanan inte ska medverka till att &rsexponeringen enligt miljokvalitetsnormerna over-
skrids. Ventilationen foreslas styras med avseende pa PM10. PM hélsopéaverkan av tunnelluft visar
att det inte foreligger nagon risk for 6verskridande av MKN for arsexponering for PM2,5 och me-
taller.  MKB:n fokuseras beskrivningen darfor pa slitagepartiklar, PM10.

Totalt antas en typisk resenir vistas 325 timmar per ar i tunnelbanemiljon, en timmes restid per
dag under vardagar (arbetspendling) samt ytterligare tva timmar per vecka for fritidsresor. For att
denne resenar inte ska erhalla en dos som 6verskrider arsdosen enligt miljokvalitetsnormen for
PM10 boér PM10-halten i tunnelbanans plattformsrum inte 6verskrida 240 pg/ms3 under resenérens
tid i tunnelbanan. Darfor foreslds denna niva utgora ett inriktningsmal.

Med ett antagande om att 75 procent av resorna pé fritiden gors under helger och kvallar med lagre
halter skulle halten 240 pg/m?2 som timmedelvérde fa 6verskridas 175 timmar per ar.

Eftersom resenarer vistas kort tid i tunnelbanan ar det relevant att redovisa luftkvaliteten med ett
timmedelvirde. Ett dygnsmedelvirde sager inte ndgot om den exponering som en resenar far och
skulle kunna innebara mycket hog exponering vissa tider.

Med ett timmedelvirde kontrolleras halten under hogtrafik, da flest personer reser och da hogst
halter férekommer. Detta bedoms medféra mindre negativa halsokonsekvenser dn om halterna reg-
leras med ett dygnsmedelvirde.

I de befintliga underjordiska tunnelbanestationerna varierar de uppmaétta halterna av PM10 vanli-
gen mellan 100-400 pg/ms3. Hogre halter forekommer i stora stationer som T-centralen under hog-
trafik. De hogsta halterna forekommer dagtid pa vardagar.

Inriktningsmaélet pa 240 pg/m3 som timmedelviarde innebar en béttre situation dn i befintliga sta-
tioner. Dar anslutning sker till befintliga situationer tillaimpas inte inriktningsmalet.

Metodik och osakerheter

Landstinget har tagit fram en PM som beskriver atgarder for luftkvalitet i stationer (se underlagsrapport
PM Hialsopaverkan av tunnelluft). I denna PM redovisas bland annat metodik for berdakningar, osdker-
heter, jamforelser med liknande anldggningar och motiv till dtgarder. Den storsta osikerheten for berak-
ningar av partikelhalti stationerna ar att definiera vilken méangd partiklar som sléapps ut.
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Metodiken for att ta fram ett inriktningsmal for niva pa partikelhalter bygger pa en rad antagan-
den, bland annat om resenarers genomsnittliga vistelsetid i tunnel-banan, halten inne i tunnelba-
nevagnarna och att en del av resandet sker under perioder med lagre halter. Det finns dessutom
osikerheter gillande tunnelbanepartiklars paverkan pa halsa.

Berakningar av partikelhalter i plattformsrummen med olika ventilationsscenarier har gjorts och
dessa har jamforts med foreslaget inriktningsmal f6r PM10. Konsekvensbedomningen har gjorts
genom en sammanvagning av beraknade halter och exponeringstid.

Gallande utomhusluft bygger bedomning av framtida utslappsnivéer for trafik pa antaganden. Det
gor dven berakningarna av fororeningsnivaer i utslappen fran tunnelbanan. Antaganden ar alltid
forenade med osdkerheter.

Luftkvaliteten dr beroende av omgivande bebyggelse vid utsldppspunkterna eftersom de paverkar
de luftvolymer som fororeningarna slapps ut till. Det finns pa flera platser osdkerheter kring om-
fattning och hojd pa planerad bebyggelse kring ventilationstornen for tunnelbanan.

Placering av friskluftsintag for planerade bostéader ar inte kinda, vilket gor det svart att bedoma
luftkvaliteten i framtida bostéder.

Berakning av luftkvalitet vid ventilationstorn

Spridningsberikningar for partiklar (PM10) har utforts med vedertagen metod, se underlagsrap-
port Luftkvalitet for en utforlig metodbeskrivning. I berdkningarna har emissionsdata och luftflo-
den tagits fram specifikt for varje berakningspunkt, 4ven dessa redovisas specifikt i underlagsrap-
porten och tillhérande bilagor.

6.7.3 Planforslagets miljopaverkan
Allmant

Tunnelbanan till Nacka och s6derort bedéms fa en positiv, allmén paverkan pa luftféroreningssitu-
ationen i Stockholm. Detta da en 6kande andel resande med tunnelbanan kan leda till minskade ut-
slapp fran vagtrafiken.

Luftféroreningssituation vid ventilationstorn

Den franluft som kommer fréan anldggningen ventileras genom ventilationstorn. Ventilationsluften
fran mellanplan och biljetthallar ar generellt sett renare &n luften fran plattformsrummen. Ventila-
tionstornen ska inte placeras i omedelbar ndrhet av luftintag till bostader, skolor eller vardinratt-
ningar eftersom den utventilerade luften fran tunnelbanan innehaller partiklar.

Lokalt vid allméanventilationstornen och tryckutjamningsschakten adderas tillkommande bidrag
till redan befintliga nivaer. Utformningen av ventilationstornen spelar en viktig roll for luftforore-
ningskoncentrationen. Generellt galler att ju hogre hojd tornet har, desto lagre blir koncentrationen
vid markniva, dar manniskor vistas. For station Sofia och station Hammarby Kanal genomfordes
tva scenarion: ett med allménventilationen pa under sommaren och med allménventilationen av-
stangd under sommaren. Resultatet pavisade att det ur luftsynpunkt vid station Sofia vore férdel-
aktigt att anvinda allmdnventilationen d&ven under sommarménaderna.

Eftersom ventilationstornen placeras i narhet till stationerna kommer ett antal av dessa place-

ringar att ligga mer olagligt an andra. Omraden av Oppen karaktir har generellt en battre om-
blandning av luftfororeningar. For varje station bedoms det tillkommande bidraget i forhallande
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till nuvarande partikelhalt. For en komplett forteckning av placering av allménventilationstorn
och tryckutjamningsschakt, nuvarande partikelhalt samt spridningsberikningar se underlags-
rapport Luftkvalitet.

Station Sofia

Omradet for station Sofia ar relativt stangt vilket forsvarar spridning och omblandning av luftfro-
reningar, sarskilt vid ogynnsamma viaderforhallanden. Relativt hoga halter av partiklar uppmats
paplatsen idag i anslutning till vl trafikerade gator. Halterna avtar dock ganska snabbt med av-
stdndet fran gatorna och i stérre delen av omradet ar halterna méttliga. I driftskedet klaras miljok-
valitetsnormen for dygnsmedelvirde i omradet kring ventilationstornen. Vid Londonviadukten i
anslutning till etableringsytan for arbetstunneln riskerar MKN att 6verskridas idag. Med planfor-
slaget blir behovet av buss- och biltrafik vid Londonviadukten mindre dn i nollalternativet, vilket
kan ge en positiv paverkan.

Station Hammarby Kanal

Halterna omkring stationen dr mattliga och under driftskedet klaras miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelvirde, i omradet kring ventilationstornen.

Station Sickla

Halterna i omradet 4r mattliga och under driftskedet klaras miljokvalitetsnormen f6r dygnsmedel-
varde, i omradet kring ventilationstornen.

Station Jarla

Halterna ar mattliga och under driftskedet klaras miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvarde, i
omradet kring ventilationstornen.

Vid eventuell tillkommande bebyggelse i omradet bor partikelnivderna beaktas.

Station Nacka Centrum

I och omkring Varmdoleden forekommer relativt hga partikelhalter och MKN riskerar att 6ver-
skridas idag. I driftskedet klaras miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvarde i omradet kring venti-
lationstornen. Det finns inga bostader, skolor eller vardinrattningar i ndrheten. Med planforslaget
blir behovet av buss- och biltrafik vid Virmdoleden mindre &n i nollalternativet, vilket kan ge en
positiv paverkan.

Vid tillkommande bebyggelse i omradet bor partikelnivaerna beaktas.

Station Gullmarsplan

I omrédet vid Gullmarsplan forekommer idag hoga partikelhalter. I driftskedet klaras miljokvali-
tetsnormen for dygnmedelviarde i omradet kring ventilationstornen. Ventilationsbidraget av par-
tiklar antas inte utgora nagot betydande problem. Vid planerad tillkommande bebyggelse bor detta
dock sarskilt beaktas.

Ny station i Slakthusomradet

Omradet ar inte av 6ppen karaktar, vilket begransar spridningen och omblandningen av luftfororening-
ar. I driftskedet klaras miljokvalitetsnormen for dygnmedelvirde i omradet kring ventilationstornen.
Kommande fortatningar i omradet kan forsdmra ventilationsforhallandena vilket bor beaktas.
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Anslutning Sockenplan

Spartunneln kommer ligga nedsiankt i forhéllande till omgivningen. Det nédrliggande omradet kring
tunnelmynningen anses relativt 6ppet och dirmed valventilerat. I driftskedet klaras miljokvali-
tetsnormen for dygnmedelviarde i omradet kring ventilationstornen.

Luftkvalitet i tunnelbanestationerna

En tunnelbaneresenir exponeras for partiklar i de underjordiska stationerna under en kort tid,
men halten av partiklar 4r hogre och avannan sammansattning 4n vad som normalt giller forur-
ban utomhusluft.

Beridkningar av partikelhalterna for stationerna visar att halterna under drets viarsta dygn varierar
mellan 40 och 250 pg/ms. Vid station Sofia i hogtrafik ar partikelhalterna som hogst. Redovisade
halter ar berdknade med ventilationen igdng. Under perioder vid kallare temperaturer kommer
spjallen i tryckutjamningsschakten att stangas vilket innebar att luftflodet reduceras och darmed
ocksad mojligheten att vidra ut och omsétta tunnelluften. Styrningen kommer att ske med motorise-
rade spjall for att endast stinga dem under perioder da det verkligen behovs med héansyn till bland
annat utetemperatur.

Under perioder med lagtrafik generas lagre partikelhalter eftersom farre tag trafikerar anlaggning-
en. Det dr dd mojligt att styra sé att ventilationen anvinds mindre och det dr rimligt att anta att par-
tikelhalterna stora delar av dygnet kommer att ligga strax under 240 pg/ms3.

De flesta resor som gors pa fritiden genomfors sannolikt under lagtrafik da partikel-halterna ar
négot lagre.

Biljetthallar, rulltrappor och mellanplan kommer att ha separat ventilation varfor de beriknas fa
viasentligt lagre PM10-halter 4n plattformsrummen.

6.7.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Det bedoms inte finnas nagra forslag pa skyddsatgiarder som kan reglerasijarnvagsplan.

Forslag till 6vriga atgarder eller forsiktighetsmatt

Om plattformarna forses med heltackande plattformsavskiljande vaggar, PFA, skulle trafikan-
ternas exponering for PM10 i princip helt forsvinna. Infor Stockholmsoverenskommelsen ut-
reddes mdjligheterna till att uppfora plattformsavskiljande viaggar, PFA, (tata) pa plattformar-
na. Plattformsavskiljande viggar skulle kunna bidra till minskat antal sjalvmord och férbattrad
luftkvalitet. Stockholmséverenskommelsen omfattar i dag inte ndgra ekonomiska moéjligheter
attinfora plattformsavskiljande viggar, da det ar en ytterst kostsam étgard.

For att sakerstalla att anlaggningen uppfyller inriktningsmalet bor driftévervakningen inkludera
aterkommande méatningar av partikelhalten for att verifiera luftkvaliteten och ventilationsstyrning.
Vid tillkommande bebyggelse i narheten av planerade ventilationstorn bor sarskilt uppmark-
sambhet tas till luftkvaliteten pa platsen.

6.7.5 Konsekvensbeddémning

Den samlade bedomningen ar att miljokvalitetsnormen klaras vid respektive naromrade.
Dock med undantaget station Gullmarsplan dar det vid ogynnsamma férhallanden finns risk
for 6verskridande, pa grund av befintlig trafik. Atgirder for att motverka detta inarbetas i den
vidare projekteringen.
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De sju nya plattformarna kommer att ha acceptabel luftkvalitet under storre delen av aret. Den nya
plattformen vid station Sofia kan komma att ha marginellt hogre halter under kort tid pa vintern.
Eftersom de flesta resor som gors pa fritiden sannolikt genomfors under lagtrafik da partikelhalter-
na ar nagot lagre bedoms den sammantagna exponering som en typisk resenér erhéller i tunnelba-
nan medfora en acceptabel hilsopaverkan. Sammantaget bedoms omfattningen av luftférorening-
arnas konsekvenser for befolkningens hilsa som likvardig i planforslaget och i noll-alternativet.

6.8 Klimatanpassning

Klimatanpassning innebar att beakta konsekvenser av framtida klimatférandringar och vidta de
atgarder som behovs for att anpassa anlidggningen till de framtida forutsattningarna. Det handlar
om att sakra och anpassa tunnelbanans utformning och funktion for att fungera i ett framtida for-
andrat klimat.

Behovet av klimatanpassning for den nya tunnelbanan till Nacka och s6derort omfattar i huvudsak
tva aspekter: att hantera risk for 6versvaimning pa grund av 6kad nederbord och att hantera en hojd
vattenniva i Ostersjon. Den permanenta hojningen av havsvattennivén fir en langsam process med ett
langt tidsperspektiv. Ett skyfall kan intréaffa plotsligt och sker mer slumpartat i bade tid och rum.

6.8.1 Nuvarande forhallanden, berérda varden
Framtidens klimat i Stockholm

Statens meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) har tagit fram klimatunderlag fér Stock-
holms lan. Tvad RCP-scenarier har analyserats: RCP4.5 som beskriver framtidens klimat med be-
gransade utslapp och RCP8.5 som beskriver framtidens klimat med hoga utslapp av vaxthusgaser.

Klimatunderlaget visar att linet kommer att fa ett varmare klimat. Férandringen kommer att méar-
kas sarskilt vintertid med runt 5 grader varmare dn arsmedeltemperaturen under perioden 1961-
1990, miitt 6ver hela Stockholms léin, enligt det hogre scenariot. Arsmedelnederbérden dkar med
20-30 %. Nederborden 6kar mest under vinter och vér. Den kraftiga nederbérden 6kar ocksa, max-
imal dygnsnederbord kan 6ka med 20-30 % och 1-timmesnederborden med upp till 30 %. Floden i
sjoar och vattendrag forandras, med en 6kning vintertid. Vad giller hojningen av havsnivan forvan-
tas den globalt sett bli 1 meter &r 2100 (jamfort med 1990 ars niva). Se underlagsrapport Klimatan-
passning for en mer detaljerad klimatbeskrivning.

Kommunen ar den myndighet i Sverige som ansvarar for allmén infrastruktur for dagvatten och
avlopp. Ofta saknas en utpekad férvaltning inom en kommun som har ett tydligt ansvar att vidta
forebyggande atgarder for att hantera extrem nederbord, det vill sdga de regn som ar storre dn vad
det allménna dagvattensystemet ar dimensionerat for. Det finns heller ingen lagstiftning eller nag-
ra normer som tydligt pekar pa hur kommunen ska hantera dessa extrema skyfallssituationer.

FAKTARUTA: 100-ARSREGN OCH VARAKTIGHET

Med ett 100-arsregn menas ett regn som statistiskt sett intraffar eller dverskrids en gang vart 100:e ar. Regnvarighe-
ten kan vara mycket snabb, fran 5-10 minuter upp till ett dygn. 100-arsregnets volym &r darfér inte konstant utan
varierar och ndgot man maste ta hansyn till. Regnvolymen pa 150 mm som féll under 1,5 timme 6ver Képenhamn
sommaren 2011 motsvarar en aterkomsttid pd mer &n 1500 ar (MSB, 2013). Konsekvenserna av det skyfallet blev
mycket omfattande.
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6.8.2 Beddmningsgrunder, metodik och osakerheter

Kommunernas fysiska planering spelar en viktig roll i arbetet med klimatanpassning, bland annat
for att den ger majlighet att stélla krav pa att anpassning till ett forandrat klimat i samband med
planlaggning och byggande. Flera nationella och regionala myndigheter har information och un-
derlag kopplat till att planera for ett forandrat klimat. En stor del av ansvaret faller pA kommunen,
som genom detaljplaneringen kan reglera och ta hansyn till fragor som ror klimatanpassning. I en
detaljplan har kommunen till exempel mojlighet att bestimma att en skydds- eller siakerhetsatgiard
som sikerstiller platsens lamplighet ur ett klimatperspektiv méste genomforas innan bygglov kan
ges (Lansstyrelserna, 2012).

Riktlinjer och rekommendationer gillande planering for till exempel hantering av dagvatten stills
av respektive kommun, det vill siga Stockholms stad och Nacka kommun.

Metodik for bedomning av omradenas forutsattningar, paverkan, effekter och konsekvenser redo-
visasiavsnitt 3.2.

Krav och riktlinjer
Forvaltningen har stillt ett antal krav som anldggningen ska uppfylla:

Anlaggningens Oppningar ska hojdsittas eller pa annat satt dimensioneras sa att anliggningen inte
skadas vid ett 100-drsregn med klimatfaktor 1,2. Med klimatfaktor menas den faktor som regnin-
tensiteten bedoms 6ka med, som en effekt av klimatforandringarna.

Anlaggningarna ska sdkras for en niva pd Malaren pé +2,7 meter (RH2000) (foljer Lansstyrelsen i
Stockholms lans bedomning att samhallsfunktioner av betydande vikt behover placeras ovan nivan
+2,7 meter (Lansstyrelsen, 2015)).

Anliggningarna ska sikras for en niva pa Ostersjon pa +2,7 meter (RH2000) (féljer Linsstyrel-
sen i Stockholms lins rekommendationer for ligsta grundliggningsniva lings Ostersjokusten i
Stockholms lan).

For tunnelbanan ar det stationsentréernas och de permanenta tunnelmynningarnas niva som ska
uppfylla hojdsattningskraven. Ingen av de permanenta markanspraken for ny tunnelbana till
Nacka och s6derort ligger i anslutning till Mélaren.

Analys av riskomraden fér éversvamning

For att avgora om nagon eller nagra av stationsentréerna ligger i riskomrade for 6versvimning fran
Ostersjon, eller riskerar atthamna i en si kallad lagpunkt har kartmaterial fran olika 14g-
punktskarteringar och skyfallsutredningar studerats. Lagpunkter ar ytor som ligger 1agt i forhal-
lande till omgivande terrang och bebyggelse, och vid nederbord finns risk att vatten samlas i lag-
punkterna.

Légpunkter har identifierats genom att anvianda lansstyrelsens ldgpunktskartering for 6versvam-
ningsrisk vid skyfall. Lansstyrelsens karta ar lanstackande och omfattar saledes hela tunnelba-
nestrackningen. For att ytterligare studera risk for vattenansamlingar har kommunala skyfallsana-
lyser studerats. For Nacka kommun finns skyfallsanalyser framtagna for Vastra Sicklaon och
oversiktligt for Nacka kommun. Kommunens analyser dr mer detaljerade dn den lanstiackande.
Analyserna visar pa 6versvamningsberakningar vid ett 100-arsregn med en klimatfaktor pa 1,2.
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Aven for Stockholms stad finns en skyfallskartering (Stockholm Vatten, 2015), som visar versvim-
ningsberdkningar vid ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,25.

Bade lansstyrelsens lagpunktskarta och Nacka respektive Stockholms skyfallsanalyser bygger pa
antagandet att ledningsnitet ar fullt (dagvattenledningarnas kapacitet 6verskrids). I lansstyrelsens
analys har ingen hansyn tagits till hur mycket marken infiltrerar eller vilka dtgarder som gjorts el-
ler planeras i landskapet, exempelvis kulvertar eller vigtrummor. I kommunens analyser har mar-
kens infiltrationsformaga tagits med, men hansyn har inte tagits till framtida bebyggelse.

For riskomrade gillande versvimning fran Ostersjon baseras gillande niva +2,7 m p4 ett scenario
med en global havsnivastigning pa 1 meter till &r 2100. Rekommendationerna for grundlaggnings-
niva pa anlaggningen dr saledes avsedda att anvindas for bebyggelse som berédknas sta en langre
tid pa platsen. De tillfdlliga markanspraken for etableringsytor och arbetstunnlar har darfor inte
bedomts vara aktuella att bedoma efter gallande kravniva.

N

. otss
Angshoin ol
Fadormoimana

JARLA SJO

. Hammarby-
backen

Teckenforklaring 0_ 200 400 600 800 1000
[ - —— S—
T Stationslige Lst Lagpunktskartering Grundldggningsniva © Open Stockholm
Vattendjup © Lantméteriet, Geodatasamverkan
- Arbetstunnel 0,10-0,29 m Rekommendation for lagsta grundlaggningsniva Datum: 2016-11-09
fér ny sammahallenbebyggelse samt samhaéllsfunktioner
R I 030-069m av betydande vikt (2,7 m RH2000)
ableringsyta
- 0,70-0,99m Rekommendation fér lagsta grundlaggningsniva
for enstaka mindre vardefulla byggnader
Spartunnel B on- (1,5 m RH2000)

Figur 69. Lagpunkter och riskzoner éversvamning.
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Osakerheter

Bedomning av nederbérdsmangder och klimatférandringar bygger pa antaganden och ar forenat
med osédkerheter.

6.8.3 Planforslagets miljopaverkan

Hur tunnelmynningar, stationsentréer och andra 6ppningar ar lokaliserade i landskapet far en av-
gorande roll for om en risk for 6versvimning foreligger. Tunnelbanans stationsentréer placeras i
stor utstrackning i redan bebyggda omraden. Den hantering av dagvatten och de eventuella befint-
liga problem som finns pa platsen idag kommer till stor del bli avgorande for om en risk for 6ver-
svamning foreligger. Tillskotten av dagvatten fran ytterligare hardgoring av ytor, som till exempel
nya stationstak, kommer att tillféra en 6kad miangd dagvatten som ska hanteras. I férhallande till
kringliggande markanviandning dr detta tillskott troligtvis marginellt.

Ingen av de stationsentréerna ligger i nirheten av Milaren eller Ostersjon, och bedéms dirfor inte
paverkas av en 6versvamning fran Milaren eller en forh6jd havsvattenniva. Arbetstunnelmynning-
en for station Gullmarsplan fran Sundstabacken ligger pa niva +5,44 meter 6ver havet och ar-
betstunnelmynningen fran Museikajen pa Blasieholmen pa nivé +2,7 meter 6ver havet. D4 ar-
betstunnlarna dr temporara anldggningar som endast kommer anvindas under byggtiden bedoms
de inte vara aktuella att studera ur klimatanpassningssynpunkt, som har ett langre tidsperspektiv.
Arbetstunnelmynningen for station Sofia vid Londonviadukten kommer att bibehallas permanent
som servicetunnel. Mynningen ligger pa nivan +5,16 meter 6ver havet, vilket &r med god marginal
over lansstyrelsen rekommendation om nivan +2,7 meter 6ver havet.

Oversvimningsriskerna ir dirmed enbart knutna till skyfall och placeringar av entréer och ar-
betstunnelmynningar ilagpunkter medfér darmed risk for 6versvimning.

Analysen av 6versvimningsrisker visar att station Sofia inte har nagra entréer i lagpunkt. Daremot
ligger arbetstunnelns mynningi en lagpunkt.

Vid station Sickla ligger stationsentrén mot Alphyddevigen i en lagpunkt medan vid station Nacka
Centrum ligger stationsentréerna mot Vikdalsbron och Stadsparken samt arbetstunnelmynning
placerade ilagpunkter. Stationsentrén mot Jarlabergsvagen ligger niara en lagpunkt.

StationernaiJirla, Gullmarsplan och Slakthusomradet har entréer som ligger nara men inte i 1ag-
punkt.

Station Hammarby Kanal, Anslutning Sockenplan och Anslutning Kungstradgarden (Blasiehol-
men) har inga anlaggningsdelarilagpunkt.

ITunderlagsrapport Klimatanpassning presenteras alla stationsldgen samt anslutningar mer utforligt.

6.8.4 Skyddsatgarder och andra foérsiktighetsmatt

Det bedoms inte finnas nagra forslag pa skyddsatgiarder som kan reglerasijarnvagsplan.

Forslag till 6vriga atgarder eller forsiktighetsmatt

For att sakerstélla att extrema regn eller smaltvattenméangder inte orsakar 6versvamning i tunnel-
banan ar utformning och hojdsattning av entréer och andra 6ppningar viktigt. Dessutom maste en
fungerande hantering av ytdagvatten finnas pa platsen, da befintligt ledningssystem inte hanterar

skyfall. En langsiktigt fungerande dagvattenhantering kraver att man tidigt identifierar eventuella
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riskomraden och gor anpassningar efter detta. Hojdsédttningen av marken i anslutning till anlagg-
ningen bor utformas och samordnas med 6vriga stadsbyggnadsprojekt sa att vatten inte riskerar att
ansamlas pa olampliga platser.

For de omraden som riskerar att utgora en lagpunkt och drabbas av 6versvamning bor en detal-
jerad skyfallsanalys genomforas och dagvattenledningsnitets kapacitet analyseras.
Forvaltningen kommer att fortsétta fora dialog med Stockholms stad och Nacka kommun kring
den fysiska planeringen av omrédena kring stationsentréerna och tunnelpaslagen for att siker-
stilla att framtida utbyggnad i och kring stationsomradena utformas med tillracklig kapacitet i
dagvattensystemet och klara god avrinning dven vid extrem nederbord.

I fortsatt projektering ar det viktigt att siakerstélla att alla omréden har fullgod avrinning. H6jd-
sattning for entréer, tunnelmynningar och andra 6ppningar till tunnelbanan ska utformas sa att
anliggningen inte skadas av ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2. Aven planering av sekundira
avvattningsvagar och braddmdjligheter ar viktigt.

Overgangen mellan tunnelbana ovan och tunnelbana under jord behéver hojdsitts for att mini-
mera risken att nederbord kommer in i tunneln.

Hojdsattning av ventilationstorn behover ske for att forhindra att nederbord kommer inian-
laggningen.

Saker elforsorjning behover sakerstillas under fortsatt projektering, genom att placera elutrust-
ning hogt och vid behov installera vattenpumpar.

Atgirder for att forhindra att anliggningen skadas vid extrema regn behover sikerstillas ge-
nom exempelvis skyddande skdrmar som kan monteras vid entréer dar det finns risk for vatte-
nansamling vid extrem nederbord.

6.8.5 Konsekvensbedémning

Om anldggningen har en hojdsattning som sakerstiller att vattnet inte riskerar att orsaka 6ver-
svamning pa viktiga omraden och om atgirder for att skydda kénslig utrustning genomfors i de de-
lar avanlidggningen som har en forhojd risk for 6versvimning, bedoms de negativa konsekvenserna
av planforslaget som sma. Om atgarder for klimatanpassning inte genomfors kan det medfora stora
risker for drift och sikerhet i anlaggningen. Arbetet med klimatanpassningsatgirder ar darfor fort-
satt prioriterade i den detaljerade utformningen av tunnelbaneanldggningen.

6.9 Klimatpaverkan och naturresurser
6.9.1 Nuvarande foérhallanden, berérda varden

FN:s vetenskapliga klimatpanel (IPCC) konstaterar att utslapp av vaxthusgaser till atmosféaren bi-
drar till uppvarmning av klimatsystemet och klimatférandringar med konsekvenser fér manniskor
och ekosystem. For att inte forstarka de risker som klimatférandringarna medfor maste utslappen
av vaxthusgaser minska. Sveriges utslapp av viaxthusgaser har en nedatgaende trend men inte till-
rackligt for att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpéverkan kan nas till 4r 2050, utifrdn dagens
beslutade eller planerade styrmedel. Mot bakgrund av de av IPCC uppskattade konsekvenserna till
foljd av klimatforandringar, samt dagens utslappstrend, bedoms klimatsystemet vara fortsatt
kansligt for utslapp av vaxthusgaser.

6.9.2 Beddmningsgrunder, metodik och osakerheter

Kanslighet beskriver klimatsystemets formaga att hantera en nettotillforsel av vixthusgaser utan
att den globala medeltemperaturen 6kar mer dn 2 grader Celsius fram till ar 2050. Sett till IPCCs
bedomning av klimatsystemets kénslighet, dagens utslappsnivéer och prognosticerade utslappst-
rend, sd bedoms klimatsystemet till en hog kianslighet. Paverkan avser utbyggnadsalternativets ut-
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slapp av vixthusgaser, eller undvikna utsléapp av viaxthusgaser. Paverkan bedoms utifran projektets
forutsattningar till att bidra till att reduktionsmal nas, betraktat i relation till att ingen tunnelbana
byggs. Paverkan bedoms kvalitativt utifran antaganden baserade pa tidigare studier. For driftske-
det beaktas forutsattningar till minskade utsliapp av klimatgaser till f6ljd av trafikoverflyttning,
fran biltrafik till kollektivtrafik.

Klimatpaverkan for planforslaget behandlas ur ett globalt perspektiv, vilket gor att den skiljer sigibe-
domningen fran 6vriga sakomraden som bedoms mer lokalt i MKB. Resonemangen i kapitlet baseras
patidigare studier da aktuella berdkningar och underlag saknas. Bedomningen ar enbart kvalitativ
och visar inte pé statistik eller berdakningar, varfor det finns en osékerhet i resultatet. Beskrivningen
av paverkan och konsekvenser ska darfor ses i ett storre perspektiv och inte pa detaljniva.

Tavsaknad av riktvarden for utslapp av vixthusgaser baseras bedomningarna pa huruvida planfor-
slaget bidrar till att uppsatta klimatmal jamfort med nollalternativet.

6.9.3 Planfdrslagets miljopaverkan

Den nya tunnelbanan bidrar till méjligheten for resenarer att vilja ett mer klimatsnalt fardsatt 4n
till exempelvis bilen. Antagandet att det kommer att bli h6g 6verflyttning fran biltrafik till kollek-
tivtrafik i ett nuldgesalternativ baseras bland annat pa att tunnelbanan ar ett trafikslag som har hog
kapacitet vilket ger utrymme att omhéanderta kraftigt ckade resandeméangder fran framtida bebyg-
gelsetillskott. Tunnelbanan kan darmed dven ta emot resenirer fran andra delar av regionen, som
matas till stationerna med lokala busslinjer. Den Bla linjen har dessutom, till skillnad fran de Grona
och Roda linjerna, outnyttjad kapacitet och majlighet att pa sikt ges titare avgangar.

De naturresurser som framst kommer anvindas inom projektet ar stél, bergmassor och betong.
Inom projektet pagar nu en uppdatering av berdkningarna for projektets utslapp av vaxthusgaser
for byggnation (utvinning av ramaterial, tillverkning av bygg- och installationsprodukter samt
bygg- och installationsarbeten), reinvestering, drift och underhall av tunnelbanan. Berdkningarna
ar inte utforda annu men kommer att goras med Trafikverkets modell Klimatkalkyl 3.0 och under-
laget ar baserat pa materielmangder.

6.9.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Det bedoms inte finnas négra forslag pa skyddsatgarder som kan regleras i jarnvagsplan.

Forslag till 6vriga atgarder eller forsiktighetsmatt

Det fortsatta arbetet bor fokusera pa att minska utslappen fran betong och stélvaror genom ex-
empelvis kravi kommande entreprenadupphandling.

6.9.5 Konsekvensbeddémning

Planforslaget innebar battre forutsattningar dn nollalternativet att vilja kollektivtrafik framfor bil-
trafik. Jamfort med nuldget forvintas sammantaget inga betydande positiva konsekvenser for kli-
matet, men jaimfort med nollalternativet innebar planforslaget positiva konsekvenser. Da klimat-
paverkan ska ses i ett globalt perspektiv, blir konsekvenserna dock sma.

D& klimatkalkylen dnnu inte dr genomford kan konsekvensbedémning for naturresurserna inte go-
rasidet har skedet.
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6.10 Olycksrisker

Olycksrisker ar de risker som ar forknippade med byggande och drift av tunnelbanan och som sker
oforutsett. De risker som beaktas ar olycksrisker med konsekvenser for manniskors liv och hilsa,
naturmiljo samt fysisk miljo.

6.10.1Nuvarande forhallanden, beroérda varden

I anslutning till planerad tunnelbana har savil skyddsvirda objekt som riskkallor identifierats vil-
kabedoms ha paverkan pa planforslagets riskbild. For mer detaljerad beskrivning se framtagen un-
derlagsrapport Olycksrisker.

Skyddsvarda objekt

De skyddsviarda objekten har delats in i fem kategorier: Liv och hilsa, Naturvarden, Samhallsviktig
verksamhet, Kulturvirden samt Planerade verksamheter. Risk for 6versvimningar beskrivs hu-
vudsakligen i kapitel 6.8, risk for naturvirden hanteras under kapitel 6.5 och for kulturvarden i ka-
pitel 6.2. Skyddsvirda objekt utifran liv och hilsa utgors av manniskor vilka vistasi eller i narheten
avtunnelbanan.

Som skyddsvirda objekt med baring pa manniskors liv och hilsa har anliaggningar som sjukhus
dar sarskilt kdnsliga grupper som exempelvis barn och sjuka identifierats specifikt. Det samma gal-
ler for knutpunkter och andra platser dar ett stort antal personer vistas samtidigt.

Identifieringen av samhallsviktiga verksamheter har avgriansats till de verksamheter som pé kort
sikt har mycket stor betydelse for att sdkerstilla liv och hilsa eller samhallets funktionalitet. Det ar
verksamheter som redan vid nagra timmars avstangning/bortfall orsakar stora samhalleliga och/
eller ekonomiska konsekvenser, sa som trafikleder, sparanlaggningar, befintliga ledningar samt
tunnlar for exempelvis gas, el, tele och vatten.

De samhallsviktiga verksamheter som har identifierats redovisas i figur 70.
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Riskkallor

Riskkallor omfattar objekt eller forutsattningar i omgivningen som kan ge en paverkan pa tunnel-

baneanldggningen under bygg- eller driftsskede i anslutning till stationer, etableringsytor och spar
idagen vid Sockenplan

+ Tillstindspliktiga verksamheter inom 100 meter.

« Transportleder for farligt gods inom 150 meter.

- Sevesoanldggningar och 2:4 anldggningar inom 1000 meter.

- Lagpunkter och omraden som riskerar 6versvimmas vid ett 100-ars regn.
- Naturolyckor.

+ Befintlig infrastrukturianslutning till etablering eller tunnel.

De riskkallor som haridentifierats redovisas i figur 71. Bensinstationen i Sickla kommer pa sikt att avvecklas.
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6.10.2 Beddmningsgrunder, metodik och osakerheter

I nuldget saknas det nationella standarder kring vilka risknivder som kan anses acceptabla for tun-
nelbana. Viss praxis finns vad giller exempelvis riskhidnsyn vid planldggning och projektering av
jarnvagstunnlar, transport av farligt gods och projektering av bana, el signal och tele men dven har
saknas konkreta risknivaer som konsekvent bedoms som acceptabla. Varderingen, och sdledes
aven den slutgiltiga bedomningen, av risknivaerna har utgjorts av en kontinuerlig dialog mellan oli-
ka kompetensomraden inom projektet.

Riskbedomningar ar alltid férknippade med osakerheter, om &n i olika stor utstrackning. Exempel
pa osikerheter kan vara brister i statistik, osdakerheter i trafikprognoser och hur omraden kommer
att utvecklas i samband med utbyggnaden av tunnelbanan.

Det 6vergripande arbetssattet for riskhanteringsprocessen ar framtagen i enlighet med internatio-
nella standarder for riskanalyser i tekniska system. Metoden har anpassats till en MKB-process ge-
nom att beakta foljande perspektiv pa olycksrisker, for bade driftskedet och byggskedet:

Risker fran omgivningen som kan resultera i en negativ paverkan pa anlaggningen
Risker frdn anldggningen som kan resultera i en negativ padverkan pa omgivningen
Risker inom anldggningen som kan resultera i en negativ paverkan internt inom anlaggningen

Den anvinda riskhanteringsprocessen bestar av aktiviteterna riskidentifiering, riskuppskattning,
riskviardering och framtagande av riskreducerande atgarder.

Riskidentifieringen syftar till att identifiera de olycksscenarier som kan medféra oonskade konse-
kvenser enligt perspektiven ovan. Saledes har de riskkallor och skyddsvirda objekt som finns inom
det aktuella omréadet identifierats och en 6versiktlig beskrivning av de olycksscenarier som kan
uppsta redovisats. Det underlagsmaterial som anvints under riskidentifieringen inkluderar till ex-
empel samrad, projektmoten och 6vergripande kartstudier samt material och riskanalyser fréan lik-
nande projekt. Underlaget bestar dessutom av utredningar och rapporter som de olika teknikomra-
dena inom projektet arbetat fram. Ovriga projekt vars lokalisering sammanfaller med utbyggnaden
avtunnelbanan har ocksa studerats.

For identifierade risker har en forsta grov uppskattning kring riskernas sannolikhet och konse-
kvens genomforts enligt en framtagen bedomningsskala. Uppskattningarna har genomforts kvali-
tativt aven grupp av experter inom berérda omréaden. De risker som vid en kvalitativ uppskattning
bedoms ha bade en 1ag sannolikhet och en 1ag konsekvens bedoms da inte fa nagra betydande miljo-
konsekvenser och behandlas darfor inte vidare.

Till de risker som bedéms kunna medféra betydande miljopaverkan har riskreducerande atgiarder
identifierats och utvirderats. Atgéirder som har bedémts kunna vara rimliga och méjliga att genom-
fora har foreslagits.

Riskhantering

Riskhanteringsprocessen ar framtagen i enlighet med internationella standarder for riskanalyser i
tekniska system (IEC, 1995)° (ISO, 2009)".

°International Standard 60300-3-9. Dependability management- Part 3: Application guide- Section 9: Risk analysis of technolo-
gical systems.
7ISO Guide 73:2009: Risk management- Vocabulary. Guidlines for use in standards, Guide 73.
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6.10.3 Planforslagets olycksrisker

Planforslagets olycksrisker bestér i pdverkan fran anlaggningen, paverkan fran omgivningen samt
paverkan inom anlaggningen. Identifierade risker redovisas i sin helhet i underlagsrapport Olycks-
risk och en kortare sammanfattning ges nedan. Risker inom anldggningen hanterat inom ramen
for sdkerhetskonceptet.

Paverkan fran anlaggningen

Da utbyggnaden av tunnelbanan till storsta del kommer att forliggas under mark dr dess paverkan pa
omgivningen i form av olycksrisker under driftskedet begransad. De risker som har identifierats som kan
fa paverkan pa omgivningen ar brand och antagonistiska handelser i eller i anslutning till anlaggningen.

Paverkan fran omgivningen

Tunnelbanans placering under mark innebar att paverkan fran omgivningen ar begransad. Den pa-
verkan fran omgivningen som skulle kunna innebéra en olycksrisk for tunnelbanan ar fraimst kopp-
lad till olyckor med farligt gods pa rekommenderade transportleder eller olyckor i narliggande till-
standspliktiga verksamheter. Det ar framst station Nacka Centrum, station Gullmarsplan och
station Sickla (narhet till farligt gods pa grund av bensinstation) som berors av detta.

6.10.4 Skyddsatgarder och andra férsiktighetsmatt

Det sikerhetskoncept, se kapitel 4.1.5, som har tagits fram for tunnelbaneutbyggnaden och anvints
som en utgdngspunkt for utformningen av tunnelbanan, kan ses som en skyddsatgard i sig. Utover
det foreslas nedan skyddsatgarder.

Stationerna vid Sickla, Nacka Centrum, Gullmarsplan (Martensdal) och i Slakthusomrédet, som
ligger i anslutning till transportleder for farligt gods eller verksamheter som hanterar farligt gods
som exempelvis bensinstationer, bor utformas for att sdkerstalla att risker kopplade till olyckor
med brandfarliga och andra farliga imnen inte ir oacceptabelt hoga. Atgirder som kan bli aktuel-
la ar bland annat brandskydd i fasad, utformning och placering av fasad och méjligheter till ut-
rymning bort fran riskkéllan. Andra majliga atgarder ar utformning som medfor att vatskesprid-
ning mot stationsentréerna undviks samt trafiksakerhetshéjande atgarder pa trafiklederna.
Friskluftsintag placeras bort fran transportleder for farligt gods. De bor forses med brandgas-
detektion som @ven bor ga att styra manuellt.

Spridning av gas till tunnelbanans publika delar via tryckutjamningsschakt och ventilationsin-
tag bor forhindras. Hur en sddan 16sning kan utformas tekniskt behover utredas vidare.
Atgirder for att forhindra personpékorning och suicid kan komma att inforas i ett senare skede.
Projekteringsinriktningen ar att plattformsavskiljande vaggar inte kommer att inforas. Utform-
ningen av stationerna omgjliggor dock inte en framtida etablering av otita plattformsbarridrer.

6.10.5 Beddémning

Anlaggningens lokalisering under mark medfor att olycksriskerna mot omgivningen ar mycket
sma&. Aven paverkan pa tunnelbaneanliggningen fran olycksriskerna i omgivningen bedéms be-
gransas av anlaggningens lokalisering. Under forutsattning att hansyn tas till identifierade riskkal-
lor i omgivningen och att nodvandiga forsiktighetsmatt vidtas i utformningen av tunnelbanan be-
doms olycksriskerna forknippade med planforslaget vara sma.

Olycksrisker fér omgivningen av tunnelbanan

En storre brand i tunnelbanan kan ge stora konsekvenser framfor allt vid station Gullmarsplan och
station Nacka Centrum vilka ar knutpunkter for kollektivtrafik och darmed kan ge stor paverkan.

140



Sannolikheten for en sddan hiandelse ar dock liten. Spridning av rokgas fran rokgasevakuering till
omgivningen ger sma konsekvenser da roken snabbt sprids och inte heller ar het.

En allvarlig antagonistisk attack skulle resultera i avsparrningar och storningar bade i och utanfor
anlaggningen. Sannolikheten f6r en sdédan handelse dr dock mycket svar att uppskatta. Anlagd
brand har en relativt hog sannolikhet for att intraffa, men far normalt sett sma konsekvenser.
Olycksrisker for tunnelbaneanldggningen fran omgivningen

Om bensinstationen vid station Sickla inte avvecklas skulle en brand i bensinstationen kunna med-
fora stora konsekvenser for tunnelbanans funktion och resenérer till/fran Sickla.

En olycka med farligt gods pa niarbeldgen farligtgodsled skulle kunna fa konsekvenser for tunnelba-
nans funktion och resenérer vid stationerna Nacka Centrum, Gullmarsplan och i Slakthusomradet.
Atgirder for att minska risken for skada vid en olycka bidrar till att minska konsekvenserna.

Risker inom anlaggningen

Det sikerhetskoncept som har tagits fram ger ett bra skydd mot majoriteten av de risker som identi-
fierats inom anlaggningen. Risken for sjalvmord kommer att finnas kvar, om vi tillfor fler mojliga
platser for sjalvmord sa 6kar den totala risken men per station ar den sannolikt oférandrad.
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7 Byggmetoder, 6vergaende storningar
och genomférande

7.1 Generell beskrivning

For byggande av tunnelbanan behover markytor tas i ansprak permanent och tillfalligt. Ytor som
tasiansprak permanent och med tillfallig nyttjanderatt redovisas pa jirnvagsplanens plankarta.
Val av slutliga metoder for byggnation sker i ett senare skede. Oavsett val av metod kommer det dock
att stdllas krav pa entreprendren sa att de anviander skonsamma metoder, minimerar omgivning-
spaverkan och haller sig till de arbetstider som giller for storande arbeten. Arbetstider och stor-
ningar regleras i annan ordning, bland annat inom ramen for ansékan om tillstand till grundvatten-
bortledning (dar framfdrallt buller, vibrationer och masshantering tas upp).

Buller, vibrationer, grundvattennivapaverkan med mera kommer att foljas upp och kontrolleras.
Det faktum att tunnelbanan bitvis byggs i mycket nara anslutning till befintliga anldggningar sa-
val under som ovan mark, gor att det kommer att kravas stor forsiktighet och héga krav pa bygg-
nadstekniken. Byggarbeten kommer att behova ske dygnet runt for att tunnelbanan sé snart som
mojligt ska komma i drift. Majoriteten av byggarbetena kommer att ske i berg under mark. Spar-
tunnlarna och stationerna kommer till storsta del att drivas (tillskapas) med konventionell borr-
ning och sprangning. Vid byggandet av de konstruktioner som ska na upp till markytan sasom
rulltrappsschakt, ventilationstorn och utrymningsschakt, samt av ovanjordiska delar som sta-
tionsentréer kommer det dock kriavas arbeten i jord. Eftersom tunnelbanan till 6vervigande del
byggs som tunnel i berg kommer det generellt sett kriavas fa etableringsytor i ytlige.

Vid byggnationen av den nya tunnelbanan kommer det att kriavas arbetstunnlar i berget och eta-
bleringsytor kring arbetstunnelmynningarna i ytldge. Fran arbetstunnlarna kommer bergmas-
sor att lastas ut. Nagra av arbetstunnlarna permanentas och blir da tillfartstunnlar till den fardi-
ga anlaggningens spar- och servicetunnlar eller anvéands for nodevakuering. I det hiar
dokumentet anvands termen arbetstunnlar nar fokus ligger pa byggskedet och termen servi-
cetunnlar nar fokus ligger pa driftskedet.

Utformningen av tunnelbaneprojektet och forslagen till hur den ska byggas ar en avviagning mellan
att minimera miljostorningar, att finna tekniskt genomférbara 16sningar och att samtidigt begriansa
byggtid och byggkostnader. Likasa dr malet att 6vrig vig-, tdg- och tunnelbanetrafik ska kunna upp-

ratthallas utan visentliga storningar under byggskedet.

Overgiende stérningar under byggskedet redovisas nirmare i PM Byggskede.
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FAKTARUTA: TUNNELDRIVNING | BERG

Borrning for injektering: 15-25 meter langa hal
borras runt den blivande tunneln.

Forinjektering: Betong sprutas in i borrhalen och i
bergsprickor. Nar betongen stelnat har det bildats en tat
ring runt den blivande tunneln. Syftet med forinjekte-
ring &r att minimera inldckage av vatten.

Salvborrning, laddning och spréngning: 1-5 meter
langa hal borras i tunnelfronten och laddas med
sprangamne. Sprangningsarbetena anpassas med
hansyn till risker for skador till foljd av vibrationer.

Bergrensning: Kvarsittande 16st berg i vaggar och tak
knackas och bryts bort. Vid behov utfors bergforstark-
ning med sprutbetong och bultar. Bergytan spolas ren

med vatten och de utsprangda massorna bevattnas for
att reducera dammspridning. Slutligen lastas massorna
ut och transporteras bort.
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7.2 Genomfodrande

Preliminart anldggs en arbetstunnel for varje ny station. Fran arbetstunnlarna lastas berg-
massor ut. Nagra av arbetstunnlarna kan komma att bli permanenta tillfartstunnlar till den
fardiga anldggningens spar- och servicetunnlar. Det géller arbetstunneln fran Londonviaduk-
ten, mot Skonviksvéagen vid Nacka centrum och vid tunnelpéslaget vid Sockenplan. Ar-
betstunnlar som inte bibehalls som servicetunnlar eller for nodevakuering kommer att stang-
as med en betongplugg i markytan. Betongpluggen forses med en gallerforsedd 6ppning som
kommer att nyttjas for ventilation.

Langs den nya tunnelbanestrackningen finns flera avsnitt som innebar komplicerade tekniska ut-
maningar att bygga. Passagen under Strommen/Saltsjon ar ett sidant exempel. Det beror bade pa
geologiska och hydrogeologiska forhallanden dar det utmed passagen finns svaghetszoner som kan
vara vattengenomslédppliga. En annan teknisk utmaning ar anliggandet av tunnel genom omradet
vid Mértensdal/Gullmarsplan, dar det finns flera befintliga anldggningar under mark och dér an-
slutningen till befintlig station vid Gullmarsplan begransar mojligheten till placering av tunnlarna.
Pa grund av osdkerheter kan tunneldrivningen ta langre tid 4n planerat.

Nir tunneldrivningen f6r spartunnlarna ar slutférd sker anlaggning av vatten- och avloppsledning-
ar, kanalisation for kommande ledningsdragning, grundlaggnings-arbeten for sparen, inredning av
plattformsrum och biljetthallar samt uppférande av och entréer och ventilationstorn. Tunnelbane-
sparet kommer att byggas som ett traditionellt spar anlagt pa makadam, ett sé kallat ballasterat
spar. Overbyggnaden i ett sddant sparsystem bestar av ril, befistning, slipers och makadam.

Nedan beskrivs 6versiktligt byggskedets storsta paverkan pa omgivningen. En mer detaljerad be-
skrivning av 6vergaende storningar under byggskedet redovisas niarmare i bilaga PM Byggskede.

Paverkan pa grundvatten

Bergtunnelarbetena och schaktarbeten i jord medfor en sinkning av grundvattennivan. Trots nog-
grann tatning av berget runt spartunnlar och stationer medfor detta ett visst inldckage av grundvat-
ten. Inldckaget till spartunnlarna och stationsutrymmena blir storre under byggskedet dn da an-
laggningen ar fardig. Cementtitning av berget runt anlaggningen ar den viktigaste skyddsatgiarden
for att undvika grundvattennivasiankning, men som komplement kan vatten tillféras via brunnar i
omraden som ar extra kinsliga for en grundvattenavsankning.

Arbetet med arbetstunnelmynningar och stationsentréer gors med oppna schakt med olika tatande
och stabiliserande spont- eller forstarkningsatgarder. Dessa arbetsschakt kommer att ge en grund-
vattenpaverkan under byggtiden, frimst i jordlagren.

Bergvarmebrunnar och eventuella dricksvattenbrunnar kan paverkas av en avsankning i berggrun-
den men bara om dessa har kontakt med samma sprickzoner som péaverkas av spartunnlarna. Na-
turmiljon kan paverkas om siankningen sker inom omraden dar vixternas rotsystem ar beroende av
grundvattennivan, exempelvis kirr eller sumpskogsomraden.

Omfattande undersokningar gors for narvarande for att kartligga mark- och grundvattenforhallan-
dena ldngs strackan inom ett vl tilltaget utredningsomrade. Samtidigt inventeras grundvattenbe-
roende naturtyper, byggnader och anlaggningars grundldggning samt bergvirmebrunnar. Arbete
med fortlopande matningar av grundvattennivaer och rorelser i mark- och byggnader har inletts
och kommer att ingd i kontrollprogram for att undvika skador pa natur och bebyggelse. Skador pa
grund av grundvattennivasinkning vid tunneldrivning ar sallsynta.
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Buller och stomljud

Byggandet av tunnelbanelinjen kommer att generera stomljud fran borrning och sprangning samt
buller fran byggarbeten i markplan. Luftburet buller uppstér vid byggande av stationsentréer och ar-
betstunnlar. Buller uppstar ocksa vid transporter av bergmassor fran arbetstunnelmynningarna. Da
dessa dr placerade nara trafikerade viagar kommer buller frén bergtransporterna pa de flesta platser
inte orsaka nagra patagligt okade bullernivaer sett 6ver dygnet. Pa nagra platser, sdsom Blasieholmen
dar transporterna beroér mindre trafikerade gator, kan bullernivderna komma att 6ka marginellt.

Stomljud uppstéar vid byggande av tunnelbana framfor allt da man borrar i berget for att anldgga
stationsuppgéngar, arbetstunnlar och spartunnlar. Storningen blir storst da arbete sker nara mar-
kytan och i byggnader som ar anlagda pa berg eller som har palar som vilar pa berg. For byggnader
grundlagda pa berg forviantas stomljudsnivan bli under 45 dBA om avstandet fran tunneldrivnings-
punkten till byggnaden ar storre dn 45 meter, vilket motsvarar Naturvardsverkets riktvarde for st-
omljud dagtid, och under 35 dBA om avstandet ar storre dn 100 meter, vilket motsvarar Natur-
vardsverkets lagre riktvirde for stomljud for nattetid.

Framdriften for spar- och arbetstunnlarna ar 5-25 meter per vecka. Det innebar att de som bor eller
arbetar rakt ovanfor tunneln kan uppleva stomljud forst ganska lagt i cirka fem veckor, darefter
starkare i cirka tio veckor for att sedan avta igen under ytterligare fem veckor. Darefter kommer st-
omljuden att vara sma. Stomljudsnivaer under byggskedet 1angs hela tunnelbanestriackningen redo-
visas i bilaga PM Byggskede.

Buller och stomljud under byggskedet hanteras ocksa i tillstdndsansokan enligt miljobalken.

Vibrationer

Vibrationer i markniva uppkommer framst vid sprangning av berg for att bygga spartunnel, ar-
betstunnlar, servicetunnlar och stationsuppgangar. Vibrationer kan upplevas som stérande for bo-
ende, dock under kort tid. De problem som kan uppkomma pa grund av vibrationer ar frimst kopp-
lade till risk for skador pa byggnader. Denna typ av skador intraffar séllan eftersom en rad
forsiktighetsmaétt vidtas fore sprangning.

Dessa forsiktighetsmétt innebar bland annat att en riskanalys gors for byggnader inom 150 meter
fran spartunnelns vaggar och riktvarde gillande vibrationer raknas fram for varje byggnad i enlig-
het med svensk standard SS 4604866:2011 - Riktvdrden for sprdangningsinducerade vibrationer i
byggnader. Riktvirdet sitts sa att byggnadsskador ska undvikas och baseras pa grundlaggnings-
forhédllanden, byggnadens konstruktion och anvindning samt avstand till tunneln. Lagskyddade
kulturhistoriska byggnader identifieras sarskilt for att bedéma om behov finns av extra varsam
sprangning i narheten av dessa eller andra atgirder for att sikra de kulturhistoriska vardena.

Vibrationer under byggskedet hanteras ocksa i tillstindsansokan enligt miljobalken.
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8 Nollalternativet

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehélla en beskrivning av miljons sannolika utveckling om
den planerade verksamheten inte genomfors. Syftet ar att sitta konsekvenserna av planforslaget i re-
lation till konsekvenser som skulle ha uppstétt oavsett den aktuella planens genomforande. Nollalter-
nativet innebir en tankt situation ar 2030 utan att tunnelbaneprojektet Nacka och soderort byggs.

Om tunnelbaneutbyggnaden inte sker, kommer troligen inte lika manga bostader byggas langs
strackningen som planerats i Stockholmséverenskommelsen. Stadsutveckling pagéar dock inom sa-
val Nacka kommun som Stockholms stad och denna sker i viss utstrackning oberoende av tunnelba-
neutbyggnaden. Denna utveckling finns redovisad i 6versiktsplaner eller i forslag till 6versiktspla-
ner, fordjupningar av 6versiktsplaner eller detaljplaneprogram.

Det har ocksa genomforts ett flertal utredningar kring kollektivtrafiklosningar inom utrednings-
omradet dar sparvag och buss har studerats. Om inte tunnelbanan byggs ut antas nagon av de andra
l6sningarna realiseras.

8.1 Infrastruktur

Befolkningen i Nacka och Varmdo kommuner bedoms ha vuxit kraftigt till ar 2030. Resandemonst-
ret till och fran Nacka och Varmdo innebér en betydligt storre utpendling dn inpendling och detta
vantas inte forandras fram till &r 2030. (SL, 2007)

Stora delar av trafiksystemet i Stockholmsregionen dr idag hart utnyttjat. Under hégtrafik har kapa-
citetstaket nétts i stora delar av bade spar- och viagsystemet. Situationen i Ostsektorn ar inget un-
dantag. Kapacitetsbristen i vignitet forvantas att forvarras till &r 2030, enligt prognoser i RUFS
2010, bland annat pa grund av den tillvixt som sker i Nacka och Varmdo. Framkomligheten for
busstrafiken dr nara sammankopplad med situationen for biltrafiken dé de ofta delar samma vagut-
rymme. (Trafikverket, 2013) Det dr ocksd ont om kapacitet i tunnelbanelinjens spar, dar Gron linje
beridknas vara overbelastad ar 2030. (SL, 2007)

De forandringar jamfort med nuldget som antas ske géllande infrastrukturen i nollalternativet lis-
tas nedan:

Upprustning av Saltsjobanan har skett, med motesspar for att tillata hogre turtathet.

Nytt signalsystem har inforts pd Rod tunnelbanelinje som innebar en tillricklig kapacitet pa

Rod linje 2030.

Gron linje forvantas vara kraftigt 6verbelastad.

Slussen dr ombyggd sd att kapaciteten for busstrafik ar forbattrad.

Gullmarsplan dr upprustad sa att kapaciteten for tunnelbana och buss ar forbattrad.

Ny trafikplats Kvarnholmen, med vistgaende ramper till Virmdoleden.

Ny vattentunnel fran Bromma reningsverk till Henriksdals reningsverk ar byggd.

City Link (en starkstromskabel) 4r byggd i tunnel under Strommen/Saltsjon, Skeppsholmen och

Sodermalm.

Ny bro 6ver Skurusundet och ombyggnad av trafikplatserna Skuru och Bjorknis.

8.2 Stadsutveckling

Inom Stockholms stad forviantas utbyggnaden av tunnelbanan fa en mindre betydelse for omfatt-
ningen av bostadsutbyggnaden till 2030 &dn i Nacka kommun och den stadsutveckling som beskrivs
ikapitel 5.2 kommer i princip att till fullo genomforas ocksé i nollalternativet. Utbyggnadstakten
kan komma att bli ndgot langsammare.
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I Nacka kommun forvéantas utvecklingen utanfér tunnelbanans upptagningsomrade inte paverkas
av om tunnelbanan genomfors eller ej. Det innebar att de planer och planprogram som tas fram
inom omr&dena Boo, Alta, Ektorp och Saltsjcbaden genomfors.

Aven p4 vistra Sickladn finns pagiende planarbeten som forvintas genomforas i ett nollalternativ.
Planeringen for Kvarnholmen kommer att fortsitta och detsamma giller for planomradena i Nacka
Strand. For Henriksdal ar kommunens bedomning att vissa delar dr oberoende av tunnelbanan,
men sannolikt blir exploateringsgraden lagre utan tunnelbana.

Inom planprogrammet Centrala Nacka har kommunen nyligen markanvisat omradet Nya gatan och
planarbetet dar bedoms fortga oavsett tunnelbanan. Detsamma géller vissa delar av planprogram-
met for Planiaomradet. Kommunens bedomning ar att av de planerade 4600 bostédderna i planpro-
grammet Centrala Nacka och 1800 i Planiaomradet skulle cirka 1000 lagenheter byggasi ett nollal-
ternativ. Flera omraden invid Virmdévagen vid station Sickla och Jarla samt kring Nacka centrum,
framfor allt norr om Varmdoleden, bedoms byggas oavsett tunnelbanan.

Utvecklingsomrade Bergs gard, 6ster om Nacka Strand, planeras for cirka 2000 bostader samt skolor,
forskolor och service, da den nuvarande verksamheten har avvecklats. Utvecklingen av omradet kom-
mer att fortga dven i ett nollalternativ.

Nacka kommuns bedomning ar att av de 13 500 bostader som ar grunden for Stockholmsférhandling-
en s kommer cirka 6 500 fiarre bostader byggas pa Vistra Sicklaon fram till 2030 utan tunnelbanan.

8.3 Paverkan
8.3.1 Mark och vatten

Da nollalternativet inte medfor byggande av tunnel kommer nagon aktiv grundvattenbortledning
inte bli aktuell.

En viss paverkan pa grundvattenbildning kommer att ske andé kopplat till den stadsomvandling
som planeras, fraimst inom Nacka kommun dér i huvudsak naturmark tas i ansprak. Stadsomvand-
lingen innebar att gronytor som idag bidrar till infiltration av dagvatten hardgors och att avledning
av dagvatten ofta sker till ledningsnéatet och manga ganger vidare till ytvattenrecipienter. Det med-
for en viss minskad grundvattenbildning. Paverkan pa grundvattennivéerna ar dock betydligt min-
dre an med planforslaget.

Nollalternativet innebar mer trafik ovan jord 4n planforslaget vilket 6kar riskerna for ytvattenforo-
reningar i form av ldckage fran farligt gods och bransletankar, spill vid olyckor och andra forore-
ningar sdsom avgaser och slitageprodukter.

8.3.2 Kulturmiljé
Sédermalm och Hammarby Sjéstad

Nollalternativet innebéar i huvudsak padgdende markanvandning for de centrala delarna av Soder-
malm och Hammarby Sjostad. Kvarteret Persikan pa 6stra Sodermalm kommer att bebyggas med
sju nya kvarter med lagenheter, férskolor och park. Ingen betydande paverkan uppstar pa kultur-
miljons varden.

Gullmarsplan
Inga intréng sker i den kulturhistoriskt kansliga miljon vid Kolerakyrkogarden.
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Sickla, Jarla och Nacka

Stadsomvandlingen inom Nacka kommun innebar att befintliga industri- och bostadsmiljoer pa 6mse
sidor om Varmdovagen far en forsamrad koppling mellan varandra och att maéjligheten att forsta de-
ras sammanhang minskar. Detta bedoms medfora en negativ paverkan pa kulturmiljons varden.

Slakthusomradet

Omvandlingen av Slakthuset enligt Stockholms stads planer innebér att Slakthusets viarden som
helhetsmiljo, med samhallshistoriskt, kommunaltekniskt och arkitektoniskt varde forsvinner eller
starkt forsvagas. Det innebir en negativ paverkan pa kulturmiljovardena. Att kulturhistoriskt var-
defull bebyggelse bevaras vid omvandlingen minskar den negativa paverkan.

8.3.3 Stads- och landskapsbild

For de stationer som inte redovisas nedan sker ingen paverkan pa stads- och landskapsbilden i
nollalternativet.

Station Sickla och station Jarla

Den bebyggelse som planeras innebar stora forandringar for stads- och landskapsbilden. Framst
norr om Varmdovagen tas naturmark i ansprak. Forandringen ar starkt beroende av hur tillkom-
mande bebyggelsemiljoer utformas.

Station Nacka Centrum

Nya bebyggelseomraden i befintlig naturmiljé med upplevelsevarden kopplade till natur kommer
att fa en pataglig effekt for omradets landskapsbild.

Ny station i Slakthusomradet

Utvecklingen av Slakthusomradet till en blandad stadsdel med bostader och verksamheter ger for-
andringar i stads- och landskapsbilden. Forandringen ar starkt beroende av hur tillkommande be-
byggelsemiljoer utformas.

Anslutning Sockenplan

I parkomréadet soder om Enskede Gards gymnasium finns planer pa bostadsbebyggelse i enlighet
med ny detaljplan. Det innebar stora forandringar av stads- och landskapsbilden. Forutsattningar-
na for en god stadsutveckling bedoms som gynnsamma.

8.3.4 Rekreation

For de stationer som inte redovisas nedan sker ingen paverkan rekreationsvardena i nollalternativet.

Station Sickla, Jarla och Nacka Centrum

Stadsomvandlingen medfor att tillgangligheten till naturomraden och narhet till vardagsnatur minskar.

Station Gullmarsplan

Omrédet vid Kolerakyrkogarden bibehalls och forblir intakt. Inrittandet av natur-reservatet i Arstasko-
gen medfor ett skydd, vilket stirker tillgdngen till Arstaskogens rekreationsvirden dven i framtiden.

Ny Station Slakthusomradet

Den nya planeringen for Slakthusomradet innebar inga intrang i omraden med rekreationsvarden. Pa
sikt kan omvandlingen innebira forbattrade mojligheter till rekreation, genom anlédggande av parker.
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Anslutning Sockenplan

I och med planerna for bebyggelse enligt ny detaljplan forsimras mojlighet till rekreation nagot, ge-
nom att grasytor och bollplaner tas i ansprak.

8.3.5 Naturmilj6

For de stationer som inte redovisas nedan sker ingen paverkan naturmiljon i nollalternativet.

Station Sickla

For den planerade bostadsbebyggelsen kommer naturmark att tas i ansprak. Det innebar att rodlis-
tade trad tas ner och att virdefulla allétrad bercrs.

Station Jarla

Med byggnationen av nya kvarter tas hela tall- och ekdungen norr om Varmdovagen i ansprak. Var-
defull livsmiljo forsvinner och spridningsvagar forsvagas. I de delar som tas i ansprék for ventila-
tion med planforslaget bibehalls naturviarden i nollalternativet.

Station Nacka Centrum

Stadsomvandlingen kommer péverka de ekologiska forutsattningarna genom att virdefulla naturmiljéer
norr om Varmdoleden och soder om Nyckelvikens naturreservat exploateras. Spridningsvigarna i omra-
det norr om Varmdoleden forsvagas eller bryts till f6ljd av ny bebyggelse som skapar barridrer.

Station Gullmarsplan

Omradet vid Sundstabacken bibehélls och naturmiljo forblir intakt. Ndgon paverkan pa naturmiljo-
vardena bedoms inte ske.

Ny station i Slakthusomradet

Den planerade omvandlingen av Slakthusomradet fran industriomrade till bostadsomrade kommer
inte paverka naturmiljon. I narhet av de sodra stationsentréerna kommer en park anldggas som pa
sikt skulle kunna bidra positivt till naturmiljon lokalt.

Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Anlaggande av parkyta inom Nobelcentrums tomt innebar att naturvardena kan komma att 6ka.

Anslutning Sockenplan

Omvandlingen av parkomrade s6der om Enskede Gards gymnasium till bebyggelse innebér att
gronytor utan hoga naturvarden tas i ansprak.

8.3.6 Buller och vibrationer

Nollalternativet innebar att ljudnivan 6kar och minskar analogt med att trafikflodena pa den befint-
liga infrastrukturen 6kar eller minskar. Bedomningen ar att fordndringen i trafikméngd, jamfort
med nuliget, generellt ar sa pass begransad att paverkan pa ljudnivan ar liten.

Om den nya tunnelbanan inte byggs blir den befintliga tunnelbanan Gullmarsplan-Sockenplan kvar
idrift. Den strackningen gar i ytlage vilket betyder att den avger buller till sin omgivning.
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8.3.7 Luftkvalitet

Luftkvaliteten avseende partiklar i gatumiljo avgors framst av biltrafikens avgaser och slitagepar-
tiklar. Bakgrundshalterna forvantas minska i Stockholm till 4r 2030.

Nollalternativet innebar en 6kad busstrafik och dirmed 6kade luftfororeningshalter pa de gator
som trafikeras av busstrafiken jamfort med nuliget. Med okad busstrafik forsamras mojligheten att
klara miljokvalitetsnormerna.

8.3.8 Klimatanpassning

Vid kraftig nederbord finns risk for att vattensamlingar och 6versvimningar skapas utmed gator da
dagvattennitets kapacitet pa vissa hall ar for liten for att klara kraftiga regn. Detta kan medfora
framkomlighetsproblem.

8.3.9 Olycksrisker

Om utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka inte genomfors kommer resenirer att vara hanvisade
till alternativa trafikslag, foretradesvis ovan jord. Transporter ovan jord dr mer exponerade for ris-
ker som orsakas av ogynnsamma vaderforhallanden, men ocksa for trafikolyckor, for fordon bade
med och utan farligt gods. Riskerna for personskador vid trafikbyten ar ocksa storre.

Nollalternativet medfor nagot hogre olycksrisker an planforslaget. Olyckor ovan jord forvantas da-

remot inte ge lika stora konsekvenser som vid en olycka under jord d4 utrymning ovan jord oftast ar
mindre komplicerad och polis- och raddningstjanstens insatser ar enklare dn i en tunnel under jord.
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9 Samrad

Samrad sker 16pande under hela planeringsperioden och pa olika sétt med olika instanser. Samra-
det intensifieras dock i perioder dar myndigheter, organisationer och féreningar, men dven allméan-
heten, har mdjlighet att tycka till och informeras om viktiga skeden och utvecklingssteg. De inkom-
na synpunkterna sammanstills och bemots i en sa kallad samradsredogorelse.

For utbyggnaden av tunnelbana till Nacka och s6derort genomfors samrad i olika skeden. Hittills
har fyra samrad genomforts, och samradsredogorelser har upprittats for respektive samrad:
Samrad om Forstudien gillande tunnelbana till Nacka, april 2013
Samrad Lokaliseringsutredning 9 februari — 12 mars 2015.
Samrad Kompletterande utredningar 7 maj — 4 juni 2015.
Samrad Byggskedet 7 maj — 2 november 2015.

Det forsta samradet (2013) behandlade forstudien om att forlanga tunnelbanans bla linje till Nacka.
Inkomna synpunkter handlade om foreslagna strackningar, olika asikter kring vilken befintlig tun-
nelbanelinje som bor forlangas samt miljorelaterade fragor. (Se “Samrad om Tunnelbana till Nacka,
april 2013 — inkomna synpunkter och trafikforvaltningens svar”)

I det andra samradet (2015) var lokaliseringsutredningen underlaget och det utreddes vilken
strackning som var den mest lampliga f6r den nya tunnelbanan. Samradet omfattade bade utbygg-
naden av bla linje i soderort och utbyggnaden av bla linje i Nacka samt vattenverksamhet. Samrads-
moten holls i savil Stockholms stad som i Nacka kommun. Anvinda enkéter omfattade antingen so-
derort eller Nacka. Gensvaret var stort, med drygt 2500 svar. Synpunkter inkom kring varje enskild
foreslagen station, sparstrackningen, tillginglighetsfragor, kapacitet med mera. (Se "Tunnelbana
Nacka och soderort Samradsredogorelse till lokaliseringsutredning, jairnvagsplan och tidigt samrad
enligt miljobalken”)

Det tredje samrédet (2015) behandlade darefter kompletterande utredningar och rekommendatio-
ner for val av strackningar for soderortsgrenen. I detta skede inkom synpunkter fran allmanheten
kring tillginglighet och trygghet, att gron linje blir bla, 6nskemal om att befintlig dragning och sta-
tioner soder om Gullmarsplan forblir intakta med mera. Ett fatal yttranden inkom frén offentliga
instanser, organisationer och foretag. Dessa handlade bland annat om placeringen av den nya sta-
tionen i Slakthusomrédet. (Se ”Samradsredogorelse — Sammanstillning av hittills inkomna syn-
punkter i samradsprocessen under perioden mellan 13 mars - 4 juni”)

I samradet om byggskedet (2015) hade strackningen valts och lokaliseringar for stationer och sta-
tionsentréer utreddes. I detta samréd inkom cirka 400 synpunkter fran allménheten och cirka 50
synpunkter fran myndigheter och organisationer. Synpunkterna har framst behandlat lokalisering
av stationer och stationsentréer, men dven paverkan pa manniskor och naromradet i och med bygg-
nationen av tunnelbanan. Flera har varit positiva till utbyggnaden med reservationer fér oron 6ver
att bo vid en byggarbetsplats under ménga ar. (Se ”Tunnelbana till Nacka och soderort Samman-
stillning avinkomna synpunkter i samradsprocessen under perioden 7 maj — 2 november 2015
Samradsredogorelse februari 2016”)

Samrad om jarnvagsplan och tillstdndsansokan enligt miljobalken sker under november-december
2016. Denna MKB ingar som ett underlagi detta samrad. Samrédet kan dven tillgodordknaside-
taljplaneprocesserna. Det fardiga forslaget pa strackning och stationer, i form av en jirnvagsplan,
stills ut for granskning tillsammans med miljokonsekvensbeskrivningen under varen 2017.
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10 Samlad bedémning

Den miljopaverkan som sammantaget bedoms medféra de mest betydande konsekvenserna vid
byggande av tunnelbana ar kopplade till grundvattenbortledning samt de vibrationer, stomljud och
buller som uppkommer under byggskedet. Denna miljopaverkan behandlas i MKB tillhérande till-
stdndsansokan enligt miljobalken samt i PM Byggskede och bedoms inte vidare har.

Konsekvenserna av jairnviagsplanens genomfoérande orsakasi driftskedet dels av paverkan fran de
intrang anlaggningens ovanjordiska delar medfor (framst for kulturmiljo, stads- och landskapsbild,
rekreation och naturmiljo) och dels storningar med anledning av tunnelbanetrafiken (frimst avse-
ende luftkvalitet, buller, stomljud och olycksrisker). De konsekvenser som kan uppkomma genom
planforslagets genomforande och som bedémts vara méttliga eller stora beskrivs nedan. Ovriga
konsekvenser beskrivs inte har.

Station Sofia

Stationsentréerna i Stigbergsparken tar parkmark i ansprak i en miljo med starkt underskott pa
parker. Aven om parkens upplevelsemissiga virden inte bedoms vara hoga innebér den minskade
ytan i sig stora negativa konsekvenser for rekreationsvardena och stadsbilden i denna del av S6der-
malm och mattliga till stora negativa konsekvenser for kulturmiljovardena. Intrang i tre bio-
topskyddade alléer kommer att goras.

Station Hammarby Kanal

Stationsentrén mot Katarina Bangata i befintlig byggnad ger en potential for stora positiva konse-
kvenser for stadsbilden kring torget. Ocksa for rekreationsvarden bedoms den nya stationsentrén
innebara positiva konsekvenser genom att tillgangligheten till Stora Blecktornsparken okar. Ventila-
tionstornet i slanten mot storgdrdskvarteren Draget och Ryssjan som utgor en viardekarna inom riks-
intresset for kulturmiljévarden Stockholms innerstad med Djurgdrden, bryter den tydliga struktu-
ren med park i sluttning invid vardekarnan i ett exponerat lage och paverkar entrén till Stora
Blecktornsparken negativt. De negativa konsekvenserna for kulturmiljoviardena bedoms bli mattliga.

Station Sickla

Stationsentrén i Sickla kopkvarter ligger i en sa kallad lokal lagpunkt, som innebar att vatten riske-
rar att ansamlas vid entrén. Hojdsattning av entréerna gors med hansyn till det. Om hojdsattning-
en av entréer och sekundéra avvattningsvagar inte fungerar vid ett skyfall, innebar det en risk for
att tunnelbaneanldggningen skadas.

Intrang i en biotopskyddad allé kommer att goras.

Station Jarla

For station Jarla bedoms mattliga konsekvenser for naturmiljon pa grund av intrang i naturmark. I
ovrigt uppstar endast smé konsekvenser. Stationsentrén ligger nira en ldgpunkt i terrdngen. Det

152



innebar att vatten riskerar att ansamlas vid entréerna och h6jdsittning av entréerna kommer att
siattas med hansyn till det.

Station Nacka Centrum

Det tre stationsentréerna vid station Nacka Centrum ligger i, eller nira en lokal lagpunkt. Det inne-
bar att vatten riskerar att ansamlas vid entréerna och hojdsattning av entréerna kommer att séttas
med hiansyn till det. Om avvattningsvagar inte fungerar vid ett skyfall innebar det en risk for att
tunnelbaneanlidggningen skadas.

For stationsentrén mot Jarlabergsviagen och for arbetstunnelmynningen mot Skonviksvigen tas na-
turmark med hoga natur- och rekreationsvarden i ansprék, spridningssamband férsamras. Till-
gingligheten till omraden med hoga rekreationsvirden minskar lokalt, men regionalt 6kar tillging-
ligheten exempelvis Nyckelvikens naturreservat genom tunnelbaneférbindelsen. Delar av dessa
omraden kommer att omvandlas inom ramen for stadsutvecklingen i Nacka och inte i forsta hand av
tunnelbanan i sig. Etableringsytan kring arbetstunnelmynningen vid Skonviksvagen innebar dock
att naturmark med hoga natur- och rekreationsvirden tas i ansprak ndra naturreservatet Nyckelvi-
ken, varav vissa ytor inte tas i ansprak i nollalternativet. Rekreationsviardena kan delvis aterskapas
efter byggskedet genom atgédrder, men naturviardena kommer att minska permanent. Konsekven-
serna som orsakas av genomforandet av planforslaget bedoms bli stora negativa for naturvardena.

Station Gullmarsplan

Etableringsytan kring arbetstunnelmynningen vid Sundstabacken innebir att naturmark med del-
vis hoga natur- och rekreationsvirden tas i ansprak i anslutning till det omrade som foreslas bli na-
turreservatet Arstaskogen. Aven om ytan tas i ansprék tillfilligt innebir det permanenta konse-
kvenser for naturviardena som bedoms kunna bli mattliga, forutsatt att atgarder for att minimera
konsekvenserna vidtas. Rekreationsviardena kan i storre utstrackning dn naturviardena dterskapas
efter byggskedet genom atgirder.

Ventilationstornen vid Skansbacken, i kulturhistoriskt kénslig miljo och niara kolerakyrkogard som
ar fornlimning, bedoms medfora mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljévardena.

Vid ogynnsamma vaderforhallanden finns viss risk att ventilationsbidraget fran tryckluftsutjam-
ningen vid station Gullmarsplan kan bidra till 6verskridande av miljokvalitetsnormerna for partik-
lar pa Nyniasvigen, vilket hanteras i den vidare projekteringen av tunnelbaneanlaggningen.

Ny station i Slakthusomradet

Inom Slakthusomradet finns potential att tunnelbaneentréerna kan medfora méttliga positiva kon-
sekvenser for stadsbilden.
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10.1 Paverkan pa riksintressen

Tunnelbanan till Nacka och soderort passerar genom, eller i narheten av, flera omraden av riksin-
tresse. Det ar fraimst i samband med anldggningar i markniva som en paverkan fran tunnelbanan
pariksintressen skulle kunna bli aktuell. Nedan redovisas de riksintresseomraden som ligger inom

eller nara omradet for ny tunnelbana.
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Figur 72. Riksintresseomraden i anslutning till planerad tunnelbanestrackning. Riksintresse for kulturmiljovarden
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Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden omfattar stora dela av centrala Stockholm in-
klusive hela S6dermalm. Den vardekarna som berors ar:
Storgardskvarteren Draget och Ryssjan

Det stockholmska sardrag som berors ar:
Stadens anpassning till naturen

Storgérdskvarteren Draget och Ryssjan paverkas genom att ett ventilationstorn for station Ham-
marby Kanal kommer att stora kvarterets tydliga gestaltning som en egen enklav pa en hojd, atskild
fran angransande bebyggelsekvarter genom sammanhéngande parki sluttning. Vidare kommer
kvarter Ryssjans betydelse for stadsbilden att paverkas, sedd fran ett frekvent gangstrak.

Ventilationstornet kommer dven paverka sardraget "Stadens anpassning till naturen” eftersom pla-
cering i sluttningen invid gangstrak och entrézonen till Stora Blecktornsparken férsvarar forstael-
sen av storgardskvartens terrdnganpassade placering pa h6jden diar mer svarbebyggd sluttning be-
varats som ett ssmmanhéangande gront strak.

Vid station Sofia kommer sirdraget ”Stadens anpassning till naturen” att paverkas eftersom ett
storre intrang sker i den sammanhingande, naturliga bergssidan utmed Stigbergsparken. Stads-
byggnadsprincipen med bevarade, svarbebyggda bergsformationer kommer hiarmed otydliggoras
och dettai ett mycket exponerat l1age i Stigbergsparken dar bergssidan utgjort ett tydligt gestalt-
ningsmotiv sedan 1930-talet.

Riksintresset Norra Boo - Vaxholm - Oxdjupet — Lindalssundet omfattar platsen for stationsentrén
mot Jarlabergsvigen for station Nacka Centrum. Riksintressets varden bedoms inte paverkas.

Riksintresset Stordngen ligger i anslutning till platsen for station Nacka Centrum. Riksintressets
varden bedoms inte paverkas.

Riksintresset Gamla Enskede ligger i anslutning till platsen for anslutning till befintlig tunnelbana
vid Sockenplan. Riksintressets virden bedoms inte paverkas.

10.1.1Riksintresse Nationalstadsparken

Etableringsomradet pa Blasieholmen ligger i anslutning till Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga—
Brunnsviken—Djurgarden som ar skyddad enligt miljobalken 4 kapitlet 7 §. Paverkan pa omradet ar
liten och tunnelbanan bedoms inte skada Nationalstadsparkens utpekade varden.

10.1.2 Riksintresse for kommunikationer

Tunnelbanan passerar infrastruktur av riksintresse pa flera stillen:

Farleden fran Saltsjon in till Stockholms hamnomrade och Danvikstullskanalen utgor riksintresse for
sjofarten. Tunnelbanan passerar under dessa da den korsar Strémmen/Saltsjon samt Hammarby kanal.

Vattenomradet kring centrala Stockholm ingér i Stockholms Hamn. Detta dr en allmidn hamn som
ar en del av det transeuropeiska transportnitet och utgor ett riksintresse for hamn. Tunnelbanan

passerar under riksintresset.

Saltsjobanan utgor riksintresse for jarnvag. Tunnelbanans strackning kommer att passera under
denna, dels pa Sodermalms norra sida, dels mellan Hammarby sjostad och Nacka centrum.
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Vig 222, vig E4 viag 73 och vig 75 utgor riksintresse for vig. Tunnelbanans strackning till Nacka
kommer att passera nira och under véag 75 i form av Sédra lanken samt viag 222 som gér fran Séder-
malm via Nacka till Virmdo. Soderortsgrenen kommer passera under vag 73 och viag 75 i narheten
av Gullmarsplan.

Eftersom tunnelbanan kommer att ga i tunnel under ovanstéende infrastruktur bedoms tunnelba-
nan inte medfora nagon paverkan pa riksintressena for kommunikation.

10.2 Avstamning mot miljomal
10.2.1 Nationella miljomal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver den kvalitet miljon ska
ha &r 2020. Miljokvalitetsmélen syftar till att framja en hallbar utveckling. Miljokvalitetsmélen lis-
tas nedan och de som bedéms beroras av tunnelbaneutbyggnaden dr markerade i fetstil.

Begrinsad klimatpaverkan Bara naturlig foérsurning

Frisk luft Skyddande ozonskikt

Giftfri miljo Saker stralmiljo

Ingen 6vergodning Havibalans samt levande kust och skargérd
Levande sjoar och vattendrag Levande skogar

Grundvatten av god kvalitet Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljo Storslagen fjallmil;jo

Ett rikt vixt- och djurliv Myllrande vatmarker

Miljomaélen har prioriterats och konkretiserats pa savil regional som lokal niva, se nedan.

10.2.2 Regionala miljomal
Lansstyrelsen i Stockholms [an

For Stockholms lan har sex av de 16 nationella miljomélen som ska nés till ar 2020 valts ut f6r prio-
riterade insatser i lanet.

Begréansad klimatpaverkan
Frisk luft

Ingen 6vergodning

Giftfri miljo

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Av dessa har samtliga relevans for tunnelbanan i ndgon mén och har ocksé preciserats pé lokal niva (se ned-
an). Undantaget ar Ingen 6vergodning som bara bedoms paverkas indirekt av tunnelbaneutbyggnaden.

Stockholms lans landsting

Landstinget har tagit fram ett miljopolitiskt program for perioden 2012-2016. Dir preciseras tre malom-
raden for landstinget. I varje malomrade ingar delomraden som har baring pa tunnelbaneutbyggnaden.

Klimateffektivt:

Energieffektiva transporter
Regionplanera for mindre klimatpaverkan per invédnare
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Resurseffektivt:
Verka for resurseffektiv och tillganglig bebyggelsestruktur

Halsoframjande miljoarbete:
Minska utslapp av luftfororeningar och buller
Verka for en god livsmiljo

Landstingets malomraden bidrar pa olika sitt till de nationella miljomalen Begransad miljopaver-
kan, Frisk luft, Giftfri miljo, Ingen 6vergodning, Grundvatten av god kvalitet och God bebyggd miljo.

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla malomradet Klimateffektivt genom att tunnelbana
ar ett energieffektivt satt for manniskor att transportera sig pa, som ger upphov till mindre klimat-
paverkande utsliapp 4n andra alternativ och underlattar for manniskor att vélja ett transportsatt
med vildigt liten klimatpaverkan.

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla mélomradet Resurseffektivt for att den tar mini-
malt med markomrade i ansprak i en region med brist pa mark. Pa sa sitt finns mer mark tillganglig
for funktioner som maéste finnas ovan jord.

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla malomréadet Halsoframjande miljoarbete genom att
den bidrar till att minska luftfororeningar fran bil- och busstrafik. Samtidigt innebar tunnelbaneut-
byggnaden intrang i parker och rekreationsomraden som tillsammans med stadsomvandlingspro-
jektiviss man motverkar malomradet Verka fér en god livsmiljo.

10.2.3 Lokala miljémal

Stockholms stad

Stockholms stad presenterar de lokala miljomalen i Stockholms miljoprogram 2016—2019 som antogs
den 4 april 2016. Miljoprogrammet dr uppbyggt kring 6 6vergripande miljomal, se nedan. Dessa utgor
en lokal precisering av de nationella miljokvalitetsméal som ar mest relevanta fér Stockholm.

Hallbar energianviandning
Miljoanpassade transporter

Hallbar mark- och vattenanvandning
Resurseffektiva kretslopp

Giftfritt Stockholm

Sund inomhusmiljo

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla malen Hallbar energianviandning, Miljoanpassade
transporter, och Hallbar mark- och vattenanvindning genom att tunnelbana ar ett miljévanligt och
energieffektivt satt for manniskor att transportera sig pa och for att den inte tar mark i ansprak som

kan anvéandas till annat.

Ovriga miljomal berors inte.
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Nacka kommun

Nacka kommun arbetar for att uppna lokala miljokvalitetsmél inom sex omraden, med utgangs-
punkt i de 16 nationella miljémalen.

Malen ar:
Begréansad klimatpaverkan
Frisk luft
Giftfri miljo
Levande sjoar, vattendrag och havibalans
God bebyggd miljo
Ett rikt vaxt- och djurliv

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla malen Begransad klimatpéverkan, Frisk luft och
God bebyggd miljo genom att det ar ett energieffektivt satt for manniskor att transportera och for
att den inte tar mark i ansprak som kan anviandas till annat. Tunnelbaneutbyggnaden bedoms inte
paverka ytvattenforekomsten negativt och férsimrar darfor inte mojligheten att uppné maélet Le-
vande sjoar, vattendrag och havibalans.

Tunnelbaneutbyggnaden innebar intrang i naturomraden som tillsammans med stadsomvand-
lingsprojekt bidrar till att motverka malet Ett rikt vaxt- och djurliv. Tunnelbaneutbyggnadens bi-
drag till att motverka malet bedéms dock vara litet i relation till stadsomvandlingens bidrag.

Om schakt for tunnelbaneutbyggnaden sker pa platser dar markfororeningar finns kommer de att
saneras, vilket bidrar till att uppfylla malet Giftfri miljo.

Ovriga miljomal berors inte.

10.3 Avstamning mot miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststillts av regeringen for att forebygga eller atgarda miljopro-
blem. Det finns idag miljokvalitetsnormer for buller, luft och vattenkvalitet. Normerna ar styrme-
del for att pa sikt uppna miljomalen och de flesta av miljokvalitetsnormerna baseras pa kravi olika
direktivinom EU.

Miljokvalitetsnormerna finns reglerade i miljobalkens femte kapitel. Enligt 6 kapitlet 7 § 2 punkten
miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning beskriva hur det ska undvikas att verksamheten
eller atgarden medverkar till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kapitel inte foljs.

MKN for partiklar 6verskrids idag pa Nynasvigen, som passerar Gullmarsplan, och pa Stadsgards-
leden. Vid station Gullmarsplan kan darfor inte uteslutas en viss risk for att tunnelbanan bidrar till
overskridande av MKN vid ogynnsamma viderforhallanden. Atgirder for att motverka detta arbe-
tasiniden pagaende projektplaneringen.

Vid Londonviadukten och pa Varmdoleden riskerar MKN att 6verskridas. Med planforslaget blir be-
hovet av buss- och biltrafik mindre @n i nollalternativet, bland annat pa dessa vagar. Projektet bidrar
darfor positivt till att uppnd MKN pé platser dir de idag 6verskrids eller riskerar att 6verskridas.

Projektets paverkan pa ytvatten genom bortledande avlanshéllningsvatten for den nya tunnelbanan be-

doms inte paverka de kvalitetsfaktorer som utgor grunden for klassningen av Strommen/Saltsjons ekolo-
giska och kemiska status och ddrmed inte forsamra majligheten att uppna miljokvalitetsnormerna.
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10.4 Beaktande av miljébalkens allmanna hansynsregler

Hiansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar grundldggande for stravan mot ett hallbart sam-
halle. Vid alla atgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pa manniskors hélsa ska de allmdnna
héansynsreglerna foljas.

Bevisborderegeln enligt 1 § anger att verksamhetsutovaren méste visa att de allmdnna hansynsreg-
lerna f6ljs. Nedan redovisas kortfattat hur tunnelbaneutbyggnaden till Nacka och s6derort férhaller
sig till hansynsreglerna.

Kunskapskravet enligt 2 § anger att verksamhetsutovaren ska skaffa sig den kunskap som behovs for
att skydda manniskors hilsa och miljon. Kunskapskravet bedoms uppfyllas genom denna MKB.
Forsiktighetsprincipen enligt 3 § anger att redan risken for negativ paverkan pa miljon innebar en
skyldighet att vidta skyddsétgirder och forsiktighetsmatt. Forsiktighetsprincipen kommer att beak-
tas genom de skyddséatgirder som faststills i jarnvagsplanen samt 6vriga atgarder och anpassningar.

Produktvalsprincipen enligt 4 § anger att man ska vilja de kemiska produkter som ar minst skadli-
ga for miljon. Principen foljs genom krav pa val av kemikalier i byggskedet samt genom krav pa ke-
miska d&mnen i byggnadsmaterial. Principen kommer ocksa att beaktas genom landstingets trafik-
forvaltnings riktlinjer dir en utfasningslista ingar.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna enligt 5 § anger att man ska hushalla med révaror och en-
ergi. Principerna beaktas genom att man i projekteringen stravar efter att minska materialanvand-
ningen och foljer upp detta inom ramen for miljosédkringsarbetet.

Lokaliseringsprincipen enligt 6 § anger att man ska vilja den plats som dr lampligast for miljon. Lo-
kaliseringsprincipen beaktas i projektet genom genomforda forstudier och lokaliseringsutredning-
ar, samt vidare i MKB-processen dar foreslagna lokaliseringar Iopande har utvarderats och anpas-
sats utifrdn miljohansyn.

Rimlighetsavviagning enligt 7 § anger att alla hinsynsregler ska tillimpas efter en avvigning
mellan miljonytta och kostnad. Rimlighetsavvigningen beaktas genom de skyddsatgiarder som
faststills ijarnviagsplanen.

Principen om ansvar for skadad miljo enligt 8 § anger att verksamhetsutovaren ska avhjilpa eventu-
ella skador och oldgenheter som denne ger upphov till. De skydds-atgarder som faststills i jarnvags-
planen forebygger att skador och olagenheter uppstar, om sa anda sker ansvarar landstinget for att
avhjélpa eller ersitta dessa i enlighet med géllande lagstiftning.
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11 Fortsatt arbete samt évriga tillstand
och planer

11.1 Tillstandsprévning enligt miljébalken

Nir en tunnel byggs och nir den ar i drift kommer det inlackande vattnet att behova ledas bort.
Grundvattenbortledning enligt 11 kap miljobalken prévas i annan ordning. Inom ramen f6r denna
provning som sker vid mark- och miljodomstolen prévas grundvattenbortledning under byggnation
och drift och dartill hérande konsekvenser. I samband med tillstindsprévningen kommer aven miljo-
farlig verksamhet enligt 9 kapitel i miljobalken kopplat till tunnelbanans byggskede att hanteras.
Konsekvenser av byggskedet kommer darfor att huvudsakligen beskrivas i MKB for tillstandsansokan.

Till tillstdndsansokan ska finnas en separat miljokonsekvensbeskrivning. Den kommer att beskriva
projektets miljopaverkan i bygg och driftskedet med anledning av bortledande av grundvatten.
Ansokan om tillstdnd enligt miljobalken kommer att inlamnas till mark- och miljodomstolen under
varen 2017. I ansokan kommer dven ramvillkor, for vilka riktvarden for buller som ska gélla att han-
teras. Nar domstolen fatt in ans6kan och bedomt att den ar komplett kungors den av domstolen sé
att alla som kan bli berorda far mojlighet att yttra sig. Forvaltningen far darefter majlighet att be-
svara de synpunkter som inkommit. Nar detta dr klart kallar domstolen till huvudférhandling. Ef-
ter genomford huvudférhandling meddelar domstolen sin dom.

11.2 Detaljplaner enligt plan och bygglagen

For att jairnvagsplanen ska kunna antas far den inte strida mot géllande detaljplaner.
Jarnvagsplanen och detaljplanerna tas fram med samordnat férfarande, vilket innebar att de-
taljplanerna tillgodoraknar sig de samrad som sker inom ramen for jairnvagsplanen. Detta forutsat-
ter att detaljplanerna endast omfattar de dtgarder som jirnvagsplanen omfattar. Efter samradet
kommer jarnvagsplanen och detaljplanerna stillas ut for granskning var for sig. Detaljplanerna an-
tas darefter avden kommun dér detaljplanen ar lokaliserad.

Denna MKB utgor beslutsunderlag for jarnvagsplanen, men kan dven, tillsammans med PM
Byggskede, anviandas i detaljplaneprocessen.

11.3 Biotopskydd

Alléer omfattas av biotopskyddsbestimmelser som regleras i7 kap 11 § miljobalken. Ingrepp i bio-
topskydd kraver dispens. Da dispensen kravs for genomforande av en jarnvagsplan hanteras fragan
om dispens inom ramen for planprévningen. Underlaget for att bedoma péverkan av intrangen i bio-
topskyddade alléer kommer att fordjupas infor jarnvagsplanens granskningsskede.

Fyra biotopskyddade alléer kommer att behova att tas ner helt eller delvis for att bygga stationerna
Sofia respektive Sickla. Berorda trad redovisas i figur 73 och figur 74.
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For byggande av station Sofia berors en allé med tio lindar med en diameter av cirka 40 cm, som ar
placerad inne i Stigbergsparken. Langs cykelvag invid Folkungagatan berors en annan, delvis dub-
belsidig lindallé av trid med en diameter pa cirka 35 cm. Ytterligare en lindallé 1angs Tjarhovsgatan
berors. Traden ar av varierande storlek.

Inga riktigt grova eller gamla trad finns i ndgon av alléerna, men i stort sett alla trad &r uppvuxna
och tarlang tid att ersitta. De trdd som géar att spara skyddas mot rotskador eller skador pa stam-
mar. Efter byggtidens avslutande kommer Stigbergsparken att omdanas. Aterplantering av allétrad
inom parken och langs Folkungagatan utreds vidare.

3

:\ ; g
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Teckenférklaring 010 20 3 40 50

() Tradallé

T  Stationslage
g © Open Stockholm

[ spartunnel, servicetunnel och stationer © Lantmaterist, Geodatasamuerkan
Datum: 2016-09-11

Figur 73. Berorda allétrad fér byggande av station Sofia.
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For byggande av station Sickla behover en allé soder om Varmddvagen tas ner i sin helhet. Allén be-
stér av tva grova almar, varav en utgor ett sarskilt skyddsvart trad, samt lind i olika &lder och stor-
lek. Alm dr en akut hotad art (EN i rodlistan). Da allén ligger inom en yta som behover schaktas for
anliaggandet av biljetthall, kommer trid i allén inte kunna sparas. Ytan kommer att bli en del i en ny
kvartersstruktur och triden avses darfor inte aterplanteras pd samma plats.

Teckenforklaring 0_f0 20 3 40 50

O Tradallé [ Spartunnel, servicetunnel och stationer

T Stationslége © Open Stockholm

© Lantméteriet, Geodatasamverkan
Datum: 2016-09-11

Figur 74. Berorda allétrad for byggande av station Sickla.

11.4 Ovriga tillstand, dispenser, anmaélningar och lov

Det finns andra typer tillstdnd och dispenser som krivs for att bygga tunnelbanan, men som inte
reglerasijarnvagsplanen elleri tillstandsprévningen enligt miljobalken. Dessa behover sokas sepa-
ratiannan ordning.

Med den kunskap som finns i dagslidget kan nedanstéende tillstind komma att bli aktuella:

+  Bygglov ska sokas hos respektive kommun.

- Tillstand till intrang i fornlamning (2 kapitlet 12 § kulturmiljolagen) ska sokas hos lansstyrelsen
om sadan berors.

+ Omdispens fran artskyddsbestimmelserna (14 och 15 §§ artskyddsférordningen) krévs inklu-
deras det i tillstdndsprovning enligt miljobalken.

- Dispens fran biotopskydd (7 kap 11 § miljobalken) kan komma att krivas om ytterligare behov
avintrangialléer i samband med tillkommande arbeten fér tunnelbaneutbyggnaden uppstar,
det vill siga arbeten som inte redan regleras genom jarnvéagsplanen. Dispens soks hos lanssty-
relsen.
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Anmilan om férorenade omréaden (10 kap 11§ miljobalken) ska goras till kommunen om schakt
kommer att ske inom ett potentiellt férorenat omrade eller om en markférorening upptacks.
Anmalan om miljofarlig verksamhet (9 kapitlet 6 § miljobalken) ska goras till kommunen for ut-
slapp av lanshallningsvatten till recipient.

Tillstand for andring av statligt byggnadsminne kan bli aktuellt for anordnande av ventilation
inom Nationalmuseums park. Ansékan om dndring av statligt byggnadsminne inldmnas till
Riksantikvarieimbetet.

Senare i planeringsprocessen kan ytterligare tillstind eller dispenser visa sig bli nodvandiga.

11.5 Miljésakring i fortsatt arbete

Landstinget arbetar systematiskt med att fora in de miljokrav och miljoskyddsatgirder som identi-
fieras under planldaggnings- och projekteringsarbetet. Dessa foljs sedan upp av projekten och ligger
till grund for kommande milj6- och hallbarhetsstyrning i produktionen.

Kontrollprogram tas fram utifran tillstdndsansckans villkor och dom. Utéver detta finns en rad an-
dra parametrar som ska féljas upp for den paverkan som kan uppkomma i omgivningen. Kontroll-
programmen beskriver vilka kontroller som ska utforas, nar atgiarder ska vidtas och hur resultat ska
redovisas och kommuniceras med tillsynsmyndigheterna.
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Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och séderort ar
totalt 11 kilometer, helt under jord. Den bérjar vid
Kungstradgarden, som redan ar forberedd for

utbyggnad. Darifran byggs en tunnel i berget under

vattnet med en forsta station vid Sofia pa Sédermalm.
Darefter delar sig tunnelbanan at tva hall.

Den ena strackan gar mot Nacka med stationer vid
Hammarby Kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum. Den
andra stracker sig mot Gullmarsplan, dar en ny plattform
byggs under den befintliga. Sedan fortsatter tunnelbanan
sdderut med en ny station i Slakthusomradet och vid
Sockenplan knyts den nya tunnelbanan ihop med den
befintliga Hagsatragrenen som darmed blir BIa linje.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting
Box 22550, 104 22 Stockholm
Telefon: 08-737 2500

JJ& Stockholms lans landsting



