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Lasanvisning

Detta dokument utgor planbeskrivningen till jirnvigsplanen fér ny tunnelbana till Nacka och
soderort. Jarnvagsplanen upprittas av Stockholms lans landsting for att kunna reglera lokalisering
och utformning av anlaggningen med de skyddsatgarder som ar nodvandiga samt majliggora den
markéatkomst som behovs for att kunna bygga och driva den nya tunnelbanan.

Jarnviagsplanen och detaljplanerna tas fram med samordnat forfarande, vilket innebar att de-
taljplanerna tillgodordknar sig de samrad som sker inom ramen for jairnvagsplanen. Den MKB som
tas fram inom ramen for jairnvagsplanen ar gemensam for bade jarnvagsplanen och detaljplanerna.
For detaljplanerna ingar &ven PM byggskede som en del av MKB.

Den hir planbeskrivningen ar en av de handlingar som ingar i plansamrédet. Den beskriver anlagg-
ningen och de 6verviaganden som gjorts i val av lokalisering och utformning. Valet av lokalisering
kan dven studeras i tidigare utforda utredningar som utgor underlag for detta plansamréad.

Av plankartorna framgar tunnelbanans fysiska utbredning och den mark som kommer att tasian-
sprak, dels permanent och dels tillfalligt under byggskedet. Berérda fastigheter eller rattigheter re-
dovisasien fastighetsforteckning dar det framgéar vilken typ av markansprak som ar aktuellt. I
granskningsskedet kommer dven de skyddsétgarder som landstinget atar sig att genomfora for att
forhindra skador pa miljon och for att skydda ménniskors hilsa att redovisas. Infor granskningen
kommer markanspraket att preciseras ytterligare, dels till omfattning och dels vad som blir nya
fastigheter och vad som blir servitutsratt.

Samradsredogorelsen ar ett dokument dar alla samrad som genomforts under projektets gang
samlas och uppdateras lopande. Dar gar det att ta del av de synpunkter som har limnats pa projek-
tet hittills under den samréadsprocess som varit och som kommer att fortga till granskningen.

Samradet om jarnvagsplanen syftar till att ge berérda och allmanhet méjlighet att komma med syn-
punkter pa planforslaget och de 6verviaganden som legat bakom val av lokalisering och utformning.
Synpunkterna kan leda till andringar av planen infor granskningen. Samréadet syftar ocksa till att
informera om hur anlaggningen ar tankt att byggas och om de stérningar som kommer att uppsta
under byggskedet.



Sammanfattning

Bakgrund

Stockholms snabba tillvixt méste motas pa ett hallbart sétt och tillgodose de 6kade behoven av bosta-
der och arbetsplatser. Tillvixten medfor 6kad trangsel i stadens infrastruktur. For att méta behoven
traffades ar 2013 den sa kallade Stockholms-6verenskommelsen mellan regeringen, Stockholms stad,
Solna stad, Nacka kommun, Jarfalla kommun och Stockholms lans landsting om en utbyggnad av tre
tunnelbanelinjer och sammanlagt 78 000 bostider i de fyra kommunerna. Aven planering och pro-
jektering av nya fordonsdepaer samt upphandling av signalsystem och vagnar ingar.

Ny tunnelbana till Nacka och sé6derort

De nya tunnelbanestrackningarna till Nacka och séderort kommer att borja vid befintlig station
Kungstradgarden. Sparet gar sedan i bergtunnel under Saltsjon och delar sig i tva grenar under Ost-
ra Sodermalm, en till Nacka och en till séderort dir ny station Sofia kommer att trafikeras avbada
grenarna. Bada grenarna kommer att hora till tunnelbanans Bl linje. Langs sparstrackningen till
Nacka kommer fem nya stationer att byggas: Sofia, Hammarby Kanal, Sickla, Jarla och Nacka Cen-
trum. Sparstrackningen till soderort kommer att ha en ny station i Slakthusomradet. Vid station
Gullmarsplan kommer en ny plattform att anldggas delvis under den befintliga stationen. S6-
derortsgrenen kommer att anslutas pa den befintliga tunnelbanans Hagsétragren (nuvarande Gron
linje) strax norr om station Sockenplan. De befintliga stationerna Globen och Enskede gédrd kommer
att stingas nar den nya grenen till soderort tas i drift. Hela strackningen gar under jord, med un-
dantag for anslutningen till befintlig tunnelbana vid Sockenplan.

Anlaggningen omfattar flera tekniska system for drift som till exempel ventilation och hantering av
vatten. Dessa inryms under jord, men stationsentréer, ventilationstorn, brandgasschakt, utrym-
ningsvagar, och tryckutjaimningsschakt kraver byggnader ovan jord.

Lokalisering och utformning

Station Sofia kommer att ligga i 6stra delen av Sodermalm. Den blir Stockholms djupaste station,
med plattform 100 meter under gatuplan. Stationen kommer att ha en uppgang i Stigbergsparken
med tva entréer.

Station Hammarby Kanal kommer att ligga under Hammarby kanal. Stationen kommer att ha en
uppgang pa Sodermalm och en uppgang i Hammarby Sjostad. Uppgangarna har en entré vardera.

Station Sickla kommer att ligga norr om Sickla kopkvarter, parallellt med Saltsjobanan och
Varmdoviagen. Stationen kommer att ha tva uppgangar, en i vaster i anslutning till tvirbanan och
Saltsjobanan med tva entréer samt en i 6ster vid Virmdovagenmed tva entréer, en pa var sida om
Varmdovagen.

Station Jarla kommer att ligga 6ster om Nacka kyrkogard, pa Vairmdovagens norra sida. Stationen
planeras att ha en uppgéng norr om Varmdovagen vid Birkavagen-Kyrkstigen med tva entréer.

Station Nacka Centrum kommer att ligga diagonalt under Varmdoleden norr om Nacka Forum
och ha tva uppgangar, en pa var sida om Varmdoleden. Den 6stra uppgangen har en entré och den
véstra har tva entréer, varav en ligger i anslutning till den nya bussterminalen. Stationen blir slut-
station for denna utbyggnad av tunnelbanan.

1 Begreppen uppgé’mg och entré férklaras i ordlistan i slutet av denna rapport.



Pa soderortsgrenen kommer en ny plattform att byggas delvis under befintlig station Gullmars-
plan, med en uppgang till den befintliga biljetthallen och dess befintliga entréer samt en ny upp-
gang i Martensdal med en entré. Den befintliga station Gullmarsplan kommer att finnas kvar pa
Gron linje for Skarpnick- och Farstagrenen.

Ny station i Slakthusomradet blir placerad centralt i Slakthusomradet, vister om Globen Are-
na och Tele2 Arena. Stationen kommer att ha tva uppgangar, en i norr med en entré och en i soder
med tva entréer.

Anslutningen till befintligt spar vid station Kungstridgarden (Blasieholmen) kommer att ske
utan att den befintliga stationen kommer att paverkas nar bygget ar fardigstallt.

Den nya tunneln kommer att mynna strax soder om Enskede gards gymnasium och anslutning till
befintligt spar vid Sockenplan gors nordost om den befintliga station Sockenplan.

Ett 6vergripande gestaltningsprogram for den nya tunnelbanan till Nacka och s6derort finns fram-
taget med syfte att stirka tunnelbaneutbyggnadens identitet och dess relation till det 6vriga tunnel-
banesystemet.

Resenirer och trafik

Utbyggnad av tunnelbanan till Nacka och soderort innebar snabbare och mer pélitliga resor mellan
Nacka Centrum och Stockholms centrala delar. Frén de 6stra delarna av Nacka och fran Varmdo
kommer det att finnas busstrafik som ansluter till tunnelbanan vid Nacka Centrum, dar en busster-
minal planeras.

Koppling av Hagsitragrenen till Bla linje via en utbyggd tunnelbana mellan Sockenplan och Sofia
mojliggor restidsforbattringar for hela Stockholms sdderort som ligger kring nuvarande Grona lin-
jenstre grenar. I och med att Hagsétragrenen kopplas bort fran Grona linjen kan turtiatheten 6kas
pé grenarna mot Farsta och Skarpnick. De resenarer som idag har stationerna Enskede gard och
Globen som sin narmsta tunnelbanestation kommer daremot att fa langre avstand till ndrmaste
tunnelbanestation da dessa stationer laggs ner.

Det finns goda forutsattningar for att skapa en saker och tillganglig miljo i och runt stationerna. De
flesta stationer har bade rulltrappor och hissar, vilket ger en god tillgénglighet. Pa station Sofia finns
det dock bara hissar, likasa for en av uppgangarna pa station Nacka Centrum och en av uppgangar-
navid station Gullmarsplan. Detta beror pa att de nya tunnelbanesparen ligger djupt vid station So-
fia och station Gullmarsplan. Fér uppgangen vid station Nacka Centrum byggs hissar pa grund av
stationens placering i férhéllande till det kvarter dar entrén ska ligga. Det finns inte plats for rull-
trappor dar.

En social konsekvensbeskrivning for den nya tunnelbanan haller pa att arbetas fram. Den kommer
attredovisasi ett senare skede, i jarnvagsplanens granskningsversion.

Miljokonsekvenser

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) till jarnvagsplanen behandlar miljokonsekvenser av driften
samt av tunnelbanans markansprak — bade permanenta och tillfilliga under byggtiden. Overgien-
de storningar fran byggskedet beskrivs kortfattat.  MKB till jarnvagsplanen foreslas skyddsatgar-
der diar sdidana behdvs. Ijarnvagsplanens granskningsversion kommer det att redovisas vilka av
dessa forslag som faststélls och darmed genomfors.



Forutom att en jarnviagsplan tas fram kommer landstinget 4ven att ansoka om tillstdnd for grund-
vattenbortledning enligt miljobalken. Till ansokan om tillstand tas en separat MKB fram och ans6-
kan provas av mark- och miljodomstolen. MKB till tillstdindsansokan hanterar utover konsekvenser
fran grundvattenbortledningen dven buller, vibrationer och stomljud under byggskedet med mera.
Information om byggskedet redovisas i separat PM for jirnvagsplane- och detaljplaneprocesserna.
PM Byggskede ar en bilaga till MKB:n.

Tunnelbaneutbyggnaden kommer att medfora en tillfillig grundvattensiankning under byggskedet
men kan dven komma att medfora en permanent sinkning av grundvattennivan under driftskedet
inom vissa omraden, eftersom tunnlarna inte kan goras helt tdata. Konsekvenserna av tunnelbaneut-
byggnadens grundvattensiankning kommer framst att behandlas i den MKB som uppréttas for till-
standsansokan enligt miljobalken. Villkor kan komma att faststillas av mark- och miljodomstolen.

De storsta negativa konsekvenserna for kulturmiljovardena, stadsbilden och rekreationsviardena
uppstar i Stigbergsparken kring station Sofia. Det finns en mojlighet till positiva konsekvenser for
stadsbilden med anledning av station Hammarby Kanal och ny station i Slakthusomrédet.

For naturmiljon blir konsekvenserna storst vid arbetstunnelmynningen for station Gullmarsplan
vid Sundstabacken och vid station Nacka Centrum.

For buller och luft forvintas endast sma negativa konsekvenser av tunnelbanan i driftskedet.

Oversvimningsrisken ir storst vid stationerna Sickla och Nacka Centrum, men hanteras genom att
olika I6sningar studeras vid utformningen av tunnelbanan. Aven olycksriskerna i 6vrigt ir 6verlag
sma och hanteras genom en sdker utformning av tunnelbanan.

Under driftstiden finns risk for att stomljud fran tunnelbanetrafiken uppstar. Stomljudsdampande
atgiarder kommer att utforas inom omraden dar stomljudsnivéerna riskerar att 6verskrida 30 dB(A)
samt inom omraden dir det planeras bostader, skolor, vardinrattningar och annan bullerkénslig
verksamhet som kan fa stomljudsnivaer 6ver denna niva. Med genomférda atgarder bedoms inga
negativa konsekvenser med avseende pa stomljud uppsta.

Luftburet buller i driftskedet kommer framst att beréra Sockenplan och da i méttliga ljudnivaer.
Bullret orsakas av att tunnelbanestrackningen dar kommer att ga en kortare stracka ovan mark.
Ingen bostad, skolgérd eller gard som ar avsedd for lek och dylikt och som inte redan idag har mot-
svarande situation kommer att exponeras for l[judnivaer 6ver riktvarden fér maximal eller ekviva-
lent ljudniva. Konsekvenserna med anledning av luftburet buller bedoms sammantaget bli sma.

Tunnelbanan till Nacka och soderort kan fa en positiv, allman paverkan pa den regionala luftforore-
ningssituationen i Stockholm, da en 6kande andel resande med tunnelbanan kan leda till minskade
utslapp fran vagtrafiken. Luftféroreningar i utomhusluften som harror fran tunnelbanan kommer i
driftskedet fraimst att forekomma vid tunnelmynningarna, men sprids dven genom allménventila-
tion och tryckutjamningsschakt.



Luftkvalitet utomhus jamfors mot féreskrivna miljokvalitetsnormer. De luftfororeningar som upp-
kommer ar framst partiklar fran slitage av tunnelbananldggningen. Tunnelbanans bidrag av partik-
lar till utomhusluften antas totalt sett vara sma till mattliga. Den samlade bedomningen &r att mil-
jokvalitetsnormen klaras vid respektive naromrade. Vid station Gullmarsplan innebér trafiken pa
Nynisvagen att det redan idag finns risk for 6verskridande och man kan inte utesluta att utslappen
fran tunnelbanan vid ogynnsamma viderférhéllanden skulle kunna bidra till detta. Atgirder for att
motverka detta arbetas in i den pagaende projektplaneringen.

For inomhusluften pa plattformarna har landstinget satt upp ett inriktningsmal gidllande halten
partiklar. Utgangspunkten har varit att vistelsetiden i tunnelbanan inte ska medverka till att den
dos partiklar som varje resenir utsitts for innebar att miljokvalitetsnormerna overskrids. Riktvar-
det for partikelhalt 6verskrids inte i projektet och luftkvaliteten i tunnelbanan bedéms darfor inne-
béara en liten risk for negativa konsekvenser for manniskors hélsa.

Byggskedet
Byggarbeten for ny tunnelbana planeras inledas under ar 2018 och berdknad byggtid ar 7-8 ar. Ar-
beten kommer att utféras etappvis. Varje etapp beriknas paga mellan 3,5 och 5,5 ar.

Etableringsytor kommer att anldggas vid de blivande stationsldagena och arbetstunnlarnas myn-
ningar. Dessa kommer att anvandas for schaktning, tillfalligt uppstillande av byggmaterial och ar-
betsbodar, in- och utfart for arbetstransporter med mera. Efter avslutat bygge kommer ytorna att
aterstillas och ldmnas tillbaka till markégare.

Markansprak

Jarnvagsplanen ger landstinget rétt att ta den mark som behovs i ansprak for den planerade anlagg-
ningen. Markatkomsten kommer i forsta hand att hanteras genom lantmaéteriforrattningar vad be-
traffar de permanenta markanspraken. For markansprak ovan mark (ovanmarksanldggningar) har
landstinget for avsikt att traffa avtal med berorda sakdgare om 6verlételse av fastighet eller uppla-
telse av servitut avseende mark och byggnader som berors. Detsamma giller for mark och utrymme
som behovs for tillfalligt behov dar nyttjanderittsavtal avses att tecknas.



1 Projektet ny tunnelbana till Nacka
och soderort

Kapitlet beskriver bakgrunden till utbyggnaden av tunnelbanan, bland annat motiv till varfér en ny
tunnelbana ska byggas samt vilka tidigare utredningar och beslut som ligger till grund for projektet.

Stockholms lan viaxer med drygt 35 000 personer om aret och har en viktig roll i landets ekonomis-
ka tillvaxt. Enligt prognoser forvintas den totala befolkningen ilanet 6ka fran dagens 2,1 miljoner
till 2,6 miljoner &r 2030. Det ligger en utmaning i att méta tillvaxten pa ett hallbart sitt och paral-
lellt tillgodose de 6kade behoven av fler bostader och arbetsplatser. Samtidigt 6kar trangseln i
vagnatet och kollektivtrafiken, vilket innebar att framkomligheten forsamras.

For att klara utmaningarna behover bland annat kollektivtrafiken byggas ut med nya férbindelser
och okad turtathet. Tunnelbanan ar sjalva navet i Stockholms kollektivtrafiksystem. Befintligt tun-
nelbanenit ar hart belastat, speciellt i de centrala delarna av Stockholm. Under hogtrafik, det vill
sdga morgon- och eftermiddagstid, nyttjas redan idag tunnelbanans maximala sparkapacitet, vil-
ket leder till att det latt uppstar storningar i trafiken.

1.1 Motiv till utbyggd tunnelbana

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvaxt var grunden till att regeringen under
2013 initierade en forhandling i syfte att hitta en 6verenskommelse f6r hur en utbyggd tunnelbana skul-
le kunna finansieras. Uppdraget innebar aven att fa till stand en 6kad bostadsbebyggelse varvat med
storsta mojliga samhéllsekonomiska nytta. De kommuner som ingér i 6verenskommelsen (Stockholms
stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfilla kommun) har atagit sig att tillsammans bygga 78 000 bo-
stiader i tunnelbanans influensomrade. Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och séderort forvéantas
bidra med cirka 43 000 bostidder inom Stockholms stad och cirka 13 500 i Nacka kommun. Utéver bo-
stadsbebyggelsen omfattar avtalet 19 kilometer ny tunnelbana och tio tunnelbanestationer, se figur 1.

Tre tunnelbaneutbyggnader ingar i forhandlingen:

Utbyggnad avtunnelbana till Nacka och soderort.
Utbyggnad avtunnelbana till Arenastaden via Hagastaden.
Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby station.

Stockholms lans landsting (hadanefter benamnt landstinget) ansvarar for tunnelbanans utbyggnad, genom
Forvaltning for utbyggd tunnelbana (hadanefter benamnt férvaltningen) som inrattades 1 mars 2014.

Forvaltningens uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad och andra dtgiarder inom ramen for
2013 ars Stockholmsférhandling. I uppdraget ingar ocksa att se till att det finns tillrdckligt ménga tag,
uppstillnings- och underhéllsplatser till trafikstart.

Planbeskrivningen for tunnelbaneutbyggnaden innefattar strackan fran befintlig tunnelbanestation vid
Kungstradgarden via Sofia pa Sodermalm till Nacka Centrum, med en gren fran Sofia via Gullmarsplan
till befintlig tunnelbana vid Sockenplan. Hela strackan byggs under mark utom en kort stracka for an-
slutning till befintligt spar vid Sockenplan. Utbyggnaden till Nacka och séderort omfattar elva kilometer
spar och sex nya stationer samt en ny plattform under station Gullmarsplan.
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Figur 1. Karta 6ver framtida tunnelbanenat i Stockholms lan efter utbyggnad enligt Stockholmsférhandlingen. Kalla:
Forvaltning for utbyggd tunnelbana.

Tunnelbanan dr en hallbar trafiklosning som behovs for framtiden. Bdde Nacka kommun och Stock-
holms stad vixer och kommunerna har ocksa vuxit samman alltmer. Utbyggnaden av tunnelbanan
ger mojlighet for Hammarby Sjostad, 6stra Sodermalm, soderort och Nacka att vixa pa ett héallbart
satt.

I omradet kring den nya tunnelbanan till Nacka kommer kollektivtrafiken att byggas ut pé flera sétt:
Saltsjobanan rustas upp, tvirbanan forlangs till Sickla, en ny bussterminal planeras vid Nacka Cen-
trum och pa sikt planeras for fler stombussar for battre tvarforbindelser.

Syftet med denna del av tunnelbaneutbyggnaden ar bland annat att:

mojliggora nya bostader och arbetsplatser i Nacka, Varmdo och Stockholm

binda samman regionen 6ver Saltsjon — Mélaren

avlasta tunnelbanans mest belastade striacka Slussen — T-centralen

oka kollektivtrafikresandet till och fran ostsektorn i Stockholms ldan och darigenom underlitta
for ett battre fungerande trafiksystem i hela Stockholmsregionen

ge mojligheter till framtida avgreningar och férlangningar
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1.2 Tidigare utredningar och beslut

I syfte att hitta lamplig lokalisering och utformning av nya tunnelbanan till Nacka och séderort har
enrad utredningar genomforts. Dessa har lett fram till denna samradsversion av jarnvagsplan med
tillhorande MKB.

1.2.1 Atgardsvalsstudie — Kapacitetsstark kollektivtrafik
till ostsektorn (2012)

Atgirdsvalsstudien utvirderade olika alternativ som kan 16sa den viixande efterfrigan pa kollektiv-
trafik i Stockholms Gstra delar. Studien bygger pa tidigare utredningar om detta. Ostsektorn i detta
fall innefattar Nacka kommun, Vairmdoé kommun och den del av Stockholms stad som ligger 6ster
om Danvikskanalen, se figur 2.

Studien visade pa att det befintliga vig- och sparnitet inte har kapacitet nog att tillgodose den 6kade
efterfragan och darfor behover ytterligare infrastrukturprojekt i regionen genomforas. Det enda
lampliga alternativet bedomdes vara en utbyggnad av tunnelbanan, da 6vriga alternativ sésom pen-
deltag, snabbsparvig eller utbyggd bussinfrastruktur ansags ta for mycket markyta i ansprak.

En tunnelbana skulle vdal m6ta malen om att forbattra kollektivtrafikforsorjningen och det kollekti-
varesandet, forbattra mojligheterna till bostadsbyggande samt forbattra forutsattningarna for ar-
betsmarknaden i Stockholmsregionen. En samordnad planering av hela transportsystemet skulle
frigora mark for ytterligare bebyggelse och fortatning.

En forlangning av den Bla linjen fran Kungstradgarden till Nacka Centrum skulle avlasta Gron och
Rod linje i Saltsjo-Mailarsnittet, liksom bytespunkten Slussen.

~

Figur 2. lllustration ver ostsektorn och dess relation med Stockholm city och norra Stockholm. Kalla: Atgardsvalsstudie
Kapacitetsstark kollektivtrafik till ostsektorn.
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1.2.2 Atgardsvalsstudie - Forbattrad tillgéanglighet for Stockholm,
Nacka, Varmdo och Liding6 (2013)

Atgirdsvalsstudien genomfordes av Trafikverket i samarbete med Stockholms stad, Nacka, Virmdo
och Lidingd kommuner samt trafikforvaltningen och Lansstyrelsen i Stockholms lan. Syftet med
studien var att identifiera och belysa de brister som begriansar tillgangligheten i Stockholmsregio-
nens Ostra delar samt identifiera forslag till &tgarder som bidrar till att 16sa bristerna.

En av atgarderna som rekommenderades i studien var en forlingning av tunnelbanans Bla linje fran
Kungstradgarden till Nacka Forum. En sddan forlangning skulle ge en kapacitetsstark kollektivtra-
fikforbindelse mellan centrala Nacka och centrala Stockholm. Detta skulle innebara att kapaciteten
i kollektivtrafiken framforallt forbattras mellan Nacka och T-centralen. Det skulle ocksa innebira
att tillgangligheten mellan Nacka och de norra delarna av 1anet langs den Blé linjen forbattras.

1.2.3 Férandrade trangselskatter i Stockholm (2013)

Tunnelbanan ska delvis finansieras genom 6kade intdkter fran en h6jd och breddad trangselskatt.
Trangselskatten i Stockholm inférdes 2007. Utgangspunkten med skatten ar att anvinda den som
ett styrande medel med huvudsyfte att 6ka framkomligheten for trafiken och att den darutéver kan
bidra till att minska trafikens miljopaverkan. I utredningen, som &r ett underlag for Stockholmsfor-
handlingen, har analyser av den framtida trangselskatten gjorts utifran kriterier att de ska vara
samhillsekonomiskt effektiva, logiska och ha god genomforbarhet. Rapporten redovisar tre scena-
rier for hur triangselskatten kan forandras samt ett antal mindre forandringar. Alla foérandringar
ger positiva samhillsekonomiska effekter.

1.2.4 Tunnelbana som investering i socialt kapital (2013)

Denna rapport fran Stockholmsférhandlingen belyser tunnelbaneinvesteringens effekter for det
overbryggande och linkande sociala kapitalet. Investeringen kan pa fler olika sétt starka det sociala
kapitalet sdsom investeringar i ett omrade, vilket sander signaler om att omradet och dess invanare
ar viktiga och prioriterade. God fysisk planering framjar sammanhallning och estetik skapar enga-
gerade invdnare. En utbyggnad av tunnelbanan innebar ocksa att infrastrukturellt starka svaga om-
raden vilket kan ge vinster i minskat utanforskap som arligen kostar staten och kommunerna stora
summor.

1.2.5 Forstudie Tunnelbana till Nacka (2014)

Forstudien Tunnelbana till Nacka innebar ett forsta steg i planeringen av en forlangning av tunnel-
banans Bla linje fran Kungstradgarden till Nacka. Studien togs fram efter en politisk 6verenskom-
melse mellan landstinget, Stockholms stad, Nacka kommun och Virmdo kommun. Syftet med stu-
dien var att belysa konsekvenser och maluppfyllelse av olika stracknings- och trafikeringsalternativ
for en tunnelbanegren till Nacka, och utifran konsekvenserna rangordna alternativen.

Parallellt med forstudien har det genomforts férhandling om utbyggnad av tunnelbanan och bosta-
der i Stockholm inom den sé kallade 2013 ars Stockholmsférhandling. Det handlar om en 6verens-
kommelse om en utbyggnad av Stockholms tunnelbana och ett 6kat bostadsbyggande, se avsnitt 1.1
Motiv till utbyggd tunnelbana.

Ett stort antal strackningar har 6vervégts. Sju avdem ansags som mojliga alternativ och hanterades

iforstudien. Alla utgar fran befintlig tunnelbanestation vid Kungstradgérden och gar till Nacka
Centrum. For samtliga har aven en eventuell koppling till Gron linje studerats, se figur 3.

13



Studien kom fram till att Alternativ 6 ger den basta maluppfyllelsen utifran resendrsnytta, investe-
ringskostnader, samhallsekonomi och miljokonsekvenser. Alternativ 6 innebar bergtunnel under
Saltsjon med vidare strackning via 6stra Sédermalm och Hammarby Sjostad.

T MOJLIGA
STATIONSLAGEN
Alternativ 1

Bergtunnel under Djurgarden, via ¢stra Stdermalm och Hammarby sjostad

Befintlig plattform
Kungstradgarden

: Alternativ 2
National- Sanktunnel via éstra Sodermalm och Hammarby sjostad
museum
Alternativ 3

Sanktunnel i dstlig strackning, samlokaliserad med vagférbindelse

. Alternativ 4
Gamla stan Sanktunnel med station vid Slussen, via stra Sédermalm och Hammarby sjstad
Alternativ 5
Bergtunnel under Skeppsholmen, via éstra Stdermalm och Henriksdal

Alternativ 5B
Sanktunnel under Skeppsholmen, via dstra Sédermalm och Henriksdal

Alternativ 6
Bergtunnel under Skeppsholmen, via éstra Sédermalm och Hammarby sjdstad

305 _ 3
il I

53”5]0” Eventuell koppling till Grén linje

. Sanktunnel

#Finnboda

Finnboda

Nacka Forum _-)

Eventuell
Nacka forlangning

maot Orming
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/
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Figur 3. Foreslagna linjestrackningar i forstudien Tunnelbana till Nacka. Alternativ 6 ar den strackning som férordades i
forstudien.

1.2.6 Idéstudie Utbyggnad av tunnelbanan till Gullmarsplan/
Soderort (2014)

I samband med uppstarten av forstudien patalade Stockholms stad vikten av att inte bygga bort
mojligheter for framtida kopplingar mellan den nya planerade tunnelbanan (Blé linje) med den be-
fintliga Grona linjen. Darfor paborjades en idéstudie med samma sju alternativsom i forstudien dar
alla, till skillnad fran forstudien, har nagon form av koppling till séderort och Gron linje. Alternati-
ven till Nacka benamns 1-6 och de tillhorande alternativen till séderort bendmns 1C-6C.

Idéstudien identifierade alternativ 6 och 6C som de basta alternativen utifran resenirsnyttor och
kostnader.

1.2.7 Lokaliseringsutredning Tunnelbana Sofia -
Gullmarsplan/séderort (2015)

Efter att forstudien och idéstudien genomforts fanns fortfarande fragor kvar som ansags obesvara-
de och nya fragor hade dykt upp. Darfor beslutades att dessa skulle utredas vidare i en lokaliserings-
utredning for tunnelbanans strickning mellan Sofia och Gullmarsplan/séderort.

Syftet med lokaliseringsutredningen var att férdjupa analyserna av strackan Sofia-Gullmarsplan/

soderort. Utredningen ligger till grund for val av strackningskorridor for tunnelbanan och lokalise-
ringen av de nya stationerna.
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Lokaliseringsutredningen var det forsta steget i den formella planldggningsprocessen och presente-
rade fyra alternativa strackningar for tunnelbana fran Sofia till Sockenplan, se figur 4. Alternativen
analyserades utifran aspekter som spargeometri, bergtekniska forutsiattningar, tillganglighet till
bostader, arbetsplatser, handel och evenemang, resande och restider, miljo, sociala forhéllanden
samt kostnader. Alternativen bendmndes BI3, Svart, Rosa och Gron.

Teckenfbrklanng J

AtemativBld | Ungefariiga stationslagen

Alternativ Svart

Alternativ Rosa

Alternativ Gron U N

Figur 4. Strackningsalternativ enligt lokaliseringsutredningen med alternativ BI4, Svart, Rosa och Gron.
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Bedomningen ilokaliseringsutredningen var att alternativ Svart, Rosa och Gron i princip var lik-
vardiga forutom att alternativ Svart hade ndgot lagre investerings- och driftkostnader 4n Rosa och
Gron. Alternativ Bla var det som stod ut mest pa grund av att det var det enda alternativet som hade
sparstrackning som innefattade befintlig station Globen och Enskede Gérd. Alternativet gav battre
tillgdnglighet for de boende i omradet idag, men uppfyllde inte mélet att mojliggora stadsutveckling
i Slakthusomrédet.

Alternativ Svart bedomdes som bista alternativet.

1.2.8 Inriktningsbeslut

Landstinget tog beslut om inriktning for den fortsatta projekteringen soder om Gullmarsplan under
hosten 2015. Det strackningsalternativ som nu foreligger valdes som det mest 1ampliga med hansyn
till de aspekter och faktorer som utretts, bland annat att en centralt placerad station i Slakthusom-
radet behovs for att stodja omvandlingen till ett nytt bostads- och arbetsplatsomréade. Detta medfor
att de nuvarande tunnelbanestationerna Globen och Enskede gard ldggs ner.

1.2.9 Beslut kring tillatlighetsprévning

Verksamhet som har betydelse pa ett nationellt plan och som generellt bedoms medfora betydande
risker for manniskors hilsa och miljon eller f6r hushéllning med natur-resurser eller energi maste
provas av regeringen innan den far komma till stind. En sddan provning kallas tillatlighetsprév-
ning och skerienlighet med 17 kap. 3 § miljobalken.

Stockholms ldns landsting lamnade den 9 juli 2014 in en skrivelse till regeringen med en underrat-
telse enligt miljobalken 17 kapitlet om planerad utbyggnad av tunnelbana i Jarfilla, Nacka, Solna
och Stockholms kommuner. Den 21 augusti 2014 lamnade landstinget in kompletterande material.

I skrivelsen framfor landstinget att man inte anser att tunnelbaneutbyggnaden behover tillatlig-
hetsprovas. Motiven till detta sammanfattas nedan.

Jamfort med en jarnvag for pendeltag eller fjarrtag innebar tunnelbanesystemet generellt sett
tatare stationsldgen. Detta innebar forenklat att det i huvudsak ar avgorandet av grova lagen for
tunnelbanestationer som ocksa avgor den huvudsakliga sparstrackningen eftersom alternativen
istrackningsval mellan stationerna blir relativt begransade med hansyn till det korta avstandet
mellan stationerna. Landstinget bedomer inte att alternativen i respektive delprojekt ar av den
omfattningen eller att valen far sadana konsekvenser att det motiverar en tillatlighetsprovning
enligt 17 kapitlet miljobalken.

Eftersom alla nya utbyggnader av tunnelbanan ar planerade att ga under mark utgor tunnelba-
nan inte nagot intresse som ar svart att forena med berérda bevarandeintressen. Tunnelbanans
permanenta anldggningar pa ytan kommer att ha en begransad storlek och de kommer att ge-
staltas for att passa in samt positivt bidra i den miljo dar de placeras. Ovanjordsanldaggningarna
bedoms kunna uppforas utan att innebara pataglig skada pa riksintressen eller andra skydds-
varda omraden och objekt.

Den 6 november 2014 meddelade regeringen att den inte funnit skil att prova tillatligheten av den
planerade utbyggnaden av tunnelbanan, med bakgrund av ovan namnda skrivelse.
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1.2.10 Beslut kring betydande miljdpaverkan

Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade den 5 december 2013 att utbyggnaden av tunnelbanan till
Nacka kan antas medfora betydande miljopaverkan, pa grund av byggnationens komplexitet och
omfattning. Darmed ska MKB upprittas och samrad ska ske med de 6vriga statliga myndigheter
samt den allmanhet och de organisationer som kan bli berérda. Den 8 februari 2016 fattade Lans-
styrelsen i Stockholms ldn beslutet att 4ven utbyggnaden i soderort (fran Sofia till Sockenplan) kan
antas medfora betydande miljopaverkan och dirmed ska omfattas av MKB.

Nacka kommun har den 21 augusti 2015 gjort en behovsbedomning for de detaljplaner som kravs
for utbyggnaden av tunnelbanan. Eftersom lansstyrelsen bedomt att jairnvagsplanen kan innebara
en betydande miljopaverkan, och detaljplaner dr en forutsattning for jairnvagsplanen, gor planenhe-
ten i Nacka kommun bedémningen att dven detaljplaner for tunnelbanan i Nacka kommun kan
innebira en betydande miljopaverkan. Nacka kommun bedomer att det dr i byggskedet det finns
risk for betydande miljépaverkan.

Stockholms stad har gjort en behovsbedomning for de detaljplaner som kravs for utbyggnaden av
tunnelbanan och bedomt att dessa kan antas medfora betydande miljopaverkan pa grund av paver-
kan pé kulturmiljo, den stora mangden masstransporter, paverkan pa omgivningen genom buller,
stomljud och vibrationer samt med hansyn till riskfragorna.

1.3 Planldggningsprocessen fér ny tunnelbana

For att sakerstilla tillgang till den mark som behovs for att anldgga tunnelbanan tillaimpas lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag. Denna lag reglerar processen for att ta fram en jarnvagsplan.

Enjarnvigsplan ar inte obligatorisk for att bygga en tunnelbana. Det kan racka med detaljplaner
som regleras av plan- och bygglagen. Forvaltningen har dock i samrad med berérda kommuner be-
domt att en jarnvagsplan ger 6vervagande fordelar. Bland annat sdkrar den markédtkomst och ger en
battre helhetsbild av utbyggnaden. Det underlittar aven for sakdgare och allménheten att sitta sig
inioch forsta projektet. Samrad sker d&ven med allménheten.

Iarbetet med jarnvagsplanen sker samrad med myndigheter, organisationer och séarskilt berorda, till
exempel fastighetsigare. Jarnviagsplanen med tillhérande MKB dr ute pa samrad november-december
2016.

Efter genomforda samrad och eventuella revideringar kommer MKB:n att skickas for godkdnnande
av lansstyrelsen. Jairnviagsplan inklusive godkand MKB kommer sedan att stéllas ut for granskning
och slutligen faststillelse provas av Trafikverket.

Parallellt med utarbetandet av jirnvagsplanen arbetar Nacka kommun och Stockholms stad med
att ta fram de detaljplaner som kravs for att tunnelbanan ska kunna byggas alternativt &ndra befint-
liga detaljplaner.

Ilagstiftningen finns méjligheter till viss samordning av planldggningsprocesserna for detaljplan

och jarnvagsplan. Detta samordnade planforfarande anviands i planldggningen av tunnelbanan till
Nacka och soderort. Planldggningsprocesserna askadliggors i figur 5.
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Forutsatt att detaljplanerna behandlar samma fragor som behandlats i jarnvagsplanen, kan kom-
munen nyttja samradet avseende jarnvagsplan for sina nya detaljplaner. Kommunen avser att upp-
ratta nya detaljplaner som f6ljer samma omréde och fragor som jarnviagsplanen och darfor upprat-
tasinga separata detaljplanehandlingar. Landstinget har f6r att méta kraven pa detaljplaner i PBL
sakerstallt att fastighetsforteckningen uppfyller kraven i PBL. Det samordnade forfarandet ger ock-
sa kommunen mojlighet att nyttja den for jarnvagsplanen upprattade MKB.

I granskningsskedet kommer det dock att vara fraga om parallella och sedvanliga planhandlingar
som ska beslutas om enligt var sin lagstiftning: kommunerna ska efter granskningen besluta att
anta detaljplanerna och Trafikverket ska efter granskningen besluta att faststilla jairnvagsplanen.
Detaljplanerna och jairnviagsplanerna kommer dock att stillas ut for granskning samtidigt.

Bergtunnlar paverkar grundvattnet under savil byggskedet som driftskedet. For byggande av tun-
nelbanan kravs darfor tillstdnd enligt miljobalken. Tillstdndsans6kan kommer att provas av mark-
och miljodomstolen (miljoprovning).

De skyddsatgirder som jarnviagsbyggaren, i det hir fallet forvaltningen, dtar sig att genomfora nar
det géller den fardiga anlaggningen samt de plangranser som faststills dr bindande.

2013 2015 2015 2015 2015 2015 2016
Stockholms- Samrad om Markunder- Lokaliserings- Beslut i land- | Samrad om Samrad
Overens- strackning sokningar pabor{ utredning stingsstyrelsen | byggskedet

Sofia-
Sockenplan

lokaliseringsu-
tredningen

kommelsen och stationer jas
PLANPROCESS
BYGGPROCESS

2017 2017 2017 2018 2018 2018 2018/19
Tillstdndsanso- | Jarnvagsplan Forberedande | Faststalld jarn- | Miljodom Upphandling Planerad

kan léamnas in | och detalj- arbeten pa- vagsplan och stora byggstart.

till mark- och planer stalls ut | borjas antagna detalj- entreprenader | Byggtid 7-8 ar.

miljodomstolen | for granskning planer

Figur 5. Planlaggningsprocessen for jarnvagsplan och detaljplaner samt processen for ansdkan om tillstand for
vattenverksamhet.
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1.4 Jarnvagsplanens avgransning

Jarnvagsplanen omfattar tunnelbanan fran Kungstradgérden till Nacka Centrum samt fran station
Sofia till Gullmarsplan och soderort. Det geografiska omrade som planen omfattar under mark ar
saledes stort med nya sparstrackningar pa totalt 11 kilometer. Vid markytan kommer jarnvagspla-
nen att omfatta omraden for de nya stationerna och de befintliga stationerna som byggs om. Nytt
spariytlage byggs endast pa ett stille, vid anslutningen till befintlig station Sockenplan.

Ijarnvagsplanen regleras den nya tunnelbanan med tillhérande anldggningar som till exempel
plattformar, stationsbyggnader med mera. Savil permanent markansprak for spar och anlaggning-
ar som tillfalligt markansprak for utbyggnaden, etableringsomréaden, upplag av material och upp-
stillning av arbetsbodar samt reningsanliaggning for processvatten redovisas. Jirnviagsplanen ska
pa ett enkelt sétt redovisa den planerade anlaggningen sé att de som ar berorda forstar och kan
komma med synpunkter.

Jarnviagsplanen reglerar inte nodviandiga permanenta foljdatgiarder som flytt av gang- och cykelva-

gar och andra gatuanldggningar. Detta regleras enligt befintliga detaljplaner och vid behov dnd-
ringar av dessa.
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2 Mal

Kapitlet beskriver vilka mal som finns fér utbyggnaden av tunnelbanan: évergripande mal, projektspe-
cifika mal samt nationella transportpolitiska mal. Betréffande nationella miljdmal, miljébalkens
hansynsregler samt miljokvalitetsnormer hanvisas till kapitel 8 Samlad bedémning.

2.1 Overgripande mal féor utbyggnaden
av nya tunnelbanan

Stockholms lans landsting har angivit tre 6vergripande méal som dr gemensamma for hela tunnelba-
neutbyggnaden. Nedan foljer en kortfattad redovisning av dessa mal. De ar baserade pa bade lands-
tingets mél och inriktningen enligt 2013 ars Stockholmsférhandling.

1. Attraktiva resor

Tunnelbanan ska vara en del av ett ssmmanhallet och samordnat kollektivtrafiksystem som uppfyl-
ler resenirernas behov. Planeringen av stationernas lagen ska goras samordnat med bebyggelsepla-
neringen. Stationsmiljoerna ska vara attraktiva och utformade for enkla och effektiva byten. Till-
gangligheten till stationerna och tillgdngligheten till olika malpunkter med kollektivtrafiken ska
vara god.

2. En tillginglig och sammanhallen region

Utbyggnaden ska stodja 6kad tathet och flerkarnighet i regionen samt bidra till en hallbar och sam-
manhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Den nya tunnelbanan ska ha tillracklig kapaci-
tet och konkurrenskraftiga restider till viktiga malpunkter. Den ska binda samman regionen och
minska sarbarheten i trafiksystemet.

Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelseplaneringen och utbyggnaden ska ske
s att den framjar ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska stodja den avtalade bostadsbebyggelsen
enligt 2013 ars Stockholmsférhandling. Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ
for alla grupper i samhallet och ge forutsattningar for social héllbarhet.

3. Effektiva resor med lag miljo- och hilsopaverkan

Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens forbrukning av energi samt paverkan pa miljo och
hélsa ska minska. Utbyggnaden ska ske s att samhallets resurser anvands kostnadseffektivt.
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2.2 Projektspecifika mal

De projektspecifika mélen bygger vidare pa de 6vergripande mélen.

1. Attraktiva resor.
Skapa goda mdjligheter att arbetspendla och nd malpunkter, till exempel arenor och handelsan-
laggningar, genom lattillganglig, trygg och effektiv kollektivtrafik med goda bytesmajligheter
vid stationerna.
Utformningen av tunnelbanan och stationslagen ska forbattra forutsattningarna for arbets-
pendlare och skapa god tillgdnglighet for besokare till arenorna och handelsanldggningarna.
Utformningen av nya gator och kopplingar mellan tunnelbanan och befintlig struktur ska vara
utformad for att stodja tillgangligheten till tunnelbanan for fotgangare, cyklister och resande
som ansluter fran andra trafikslag. Infrastrukturen ska vara tillginglighetsanpassad.
Tunnelbanan och vigen dit ska upplevas som en siaker och trygg milj6. Utformningen ska under-
latta ett aktivt folkliv under storre delen av dygnet.

2. En tillginglig och sammanhallen region
Bidra till den regionala utvecklingen genom kapacitetsforstarkning av tunnelbanesystemet, av-
hjalpa flaskhalsproblematiken pa Grona linjen och mojliggora nya bostader i soderort.
Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad rérelsefrihet i regionen for alla resenarsgrupper.
Kopplingen till andra trafikslag ska vara god och det ska ga snabbt att gora byten.
Stockholmsférhandlingens syfte ar att majliggora ett 6kat bostadsbyggande genom utbyggnad
av tunnelbanan. Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och séderort ar en forutsiattning for att
realisera det planerade bostadsbyggandet.

3. Effektiva resor med lag miljo- och hilsopaverkan
Planera och bygga en anlaggning med minsta mdjliga omgivningspéaverkan under bygg- och
driftskede.
Utformning av tunnelbanan ska bidra till minskade luftutslapp fran transportmedel.
Tunnelbanan ska ha effektivanvindning av bergmaterial och ingen paverkan pa yt- eller grund-
vattnets niva eller kvalitet ska uppkomma.
Inga viardefulla kulturmiljoer paverkas negativt. Tunnelbanans utformning ska bidra till 6ppna
spridningsviagar for djur och vaxter mellan gronytor samt inga skadade utpekade naturvarden.
Inga upplevda barriarer for gdende och cyklister, orsakade av tunnelbanan.
Tunnelbanan ska bidra till minskat buller och minskade vibrationer fran spartrafik, minskat
buller och minskade vibrationer fran vagtrafik samt att inga resenérer ska utsittas for skadliga
ljudnivaer vid plattform eller i stationsmiljo.
God luftmiljo pa plattform, mellanplan och i biljetthallar.
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2.3 Nationella transportpolitiska mal

En utgingspunkt for alla atgdarder inom transportomradet ar de transportpolitiska méalen som re-
gering och riksdag har satt upp. Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik dr att sdkerstal-
la en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringslivihelalandet. Under det 6vergripande malet ligger ett funktionsmal och ett hinsynsmal,
se figur 6.

Funktionsmal
Tillgdnglighet

transport-
politiskt mal

Hansynsmal

Sakerhet, milid
och hélsa

Figur 6. De transportpolitiska malen. Bild tagen fran Mal fér framtidens resor och transporter, framtagen av Naringsde-
partementet.

De nationella transportpolitiska mélen ligger till grund for projektets 6vergripande och projektspe-
cifika mal. Bedomning av projektets maluppfyllelse gors i kapitel 8 Samlad bedémning, dar dven
funktions- och hansynsmalet beskrivs.

2.4 Miljdomal, allmanna hansynsregler och
miljékvalitetsnormer

Miljomal, miljobalkens allménna hidnsynsregler samt miljokvalitetsnormer redovisas i kapitel 8
Samlad bedomning.
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3 Forutsattningar och
nulidgesforhallanden

Kapitlet beskriver viktiga forutsattningar for utbyggnaden av tunnelbana till Nacka och séderort, bland
annat befintlig markanvandning, befintlig kollektivtrafik, planerad stadsutveckling i naromradet,
skyddsvarda miljéer samt tekniska krav pa tunnelbaneanlaggningen.

3.1 Befintlig bebyggelse, befolkning och verksamheter

3.1.1 Lokala foérutsattningar

I avsnitten nedan beskrivs de lokala forutsiattningarna for de omraden dér nya stationer planeras.
Se kapitel 3.10.3 Aktuella stadsutvecklingsprojekt i omradet och kapitel 3.10.4 Aktuella infrastruk-
turprojekt i omradet for ytterligare information om pagaende och planerade fordndringari de be-
rorda omradena.

3.1.1.1 Station Sofia

Station Sofia kommer att vara beldgen i ett omrade pa ostra delen av Sédermalm. Omradet bestar
idag av en tit stenstad med traditionella kvartersstrukturer med stora kultur- och naturvarden. Na-
turvardena bestar bland annat i kvartersparkerna Stigbergsparken, som paverkat stadens utform-
ning omkring den, och Tengdahlsparken. Gronstrukturen ar varierad och bestar ocksa av Vita ber-
gen, As6berget och Stadsgardsberget. Bebyggelsen speglar stadens successiva utbyggnad med
bebyggelse fran olika tidsepoker och for olika samhéllsklasser. Omradet star infor forandringar da
Ersta sjukhus ska utvecklas och byggas ut.

3.1.1.2 Station Hammarby Kanal

Station Hammarby Kanal kommer att vara belidgen i ett omrade som gar fran ostra delen av Soder-
malm, séder om station Sofia, under Hammarby kanal till Hammarby sjostadssidan. Den aktuella
delen av Sodermalm bestar idag av blandad bebyggelse med flerbostadshus. Omrédet har en varie-
rad gronstruktur med bade aktivitetsparker sd som Stora och Lilla Blecktornsparken och kvarters-
parkerna Anna Lindhs park, Barningsparken och Tullgirdsparken. Ostra delen av Sédermalm stir
infor stora forandringar i och med byggandet av nya lagenheter i kvarteret Persikan.

Den aktuella delen av Hammarby sjostad utgors av storre bostadskvarter langs Hammarby kanals kaj,
som ar uppforda under de senare artiondena och har verksamheter i bottenvaningarna. Gronstrukturen
iHammarby Sjostad utgors av relativt nyanlagda parker. Utbyggnaden av Hammarby Sjostad fortsatter.

3.1.1.3 Station Sickla

Station Sickla kommer att vara beldgen i Sickla som ligger i Nacka kommun. Omradet bestar idag av
flera bostadsomréaden som Finntorp, Sickla Strand, Tallbacken och Alphyddan. Nacka kyrka, med
tillhorande byggnader och kyrkogérd, finns i omradet.
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I detidigare industriomradena nyttjas idag flera av de gamla fabriksbyggnaderna for bland annat
kontor och handel. Omradet stér infor forandringar dar Nacka kommun planerar att skapa tiatare
och mer blandad bebyggelse i Sickla och bygga om Varmdovagen till stadsgata. I detta ingar aven
upphojningen av Saltsjobana vid Sickla kopkvarter.

3.1.1.4 Station Jarla

Station Jarla kommer att vara beldgen i Jarla som ligger i Nacka kommun. Omradet dar station Jarla
planeras bestar idag till storsta del av gles bebyggelse for olika verksamheter, men i Jirla finns dven
bostadsomraden sdsom Jirla sjo, Birkaomradet, Ekudden och Talliden. Omrédet star infor forand-
ringar dar Nacka kommun planerar att skapa tatare, mer blandad bebyggelse i Jarla och bygga om
Viarmdovagen till stadsgata.

3.1.1.5 Station Nacka Centrum

Station Nacka Centrum kommer att vara beldgen i de centrala delarna av Nacka, som idag préglas av
Varmdoledens trafik och storskalighet med bebyggelse ndgra hundra meter fran omradet for den
nya tunnelbanestationen. Inom omradet ligger kopcentrumet Nacka Forum. Omrédet star infor for-
andringar dar Nacka kommun planerar att ddcka 6ver Varmdoleden pa strackan forbi Nacka Forum
och skapa en tit stad med blandad bebyggelse pa det omrade som ddarmed tillskapas. Dessutom pla-
neras en ny bussterminal i anslutning till tunnelbanestationen.

3.1.1.6 Station Gullmarsplan

Omradet kring Gullmarsplan, i den del av Stockholm som kallas Soderstaden, dr idag redan vileta-
blerat med bostader, bytespunkter, arbetsplatser och den befintliga stationen Gullmarsplan. Bebyg-
gelsestrukturen ar varierad. Omradet star infor en del forandringar genom att nya bostiader och ar-
betsplatser byggs. I kvarteret Fredriksdal, i 6stligaste delen av Hammarby sjostad, planeras ett nytt
omrade bestdende av bostader, kontorsverksamheter och handel. Planen innefattar bland annat ett
hoghus for kontor i anslutning till den nya uppgangen for station Gullmarsplan. Stationen utgor en
viktig knutpunkt for bade spartrafik och busstrafik och flera mélpunkter i narheten. Platsen utgor
ocksa en viktig lank mellan S6dermalm och séderort.

3.1.1.7 Ny station i Slakthusomradet

Ny station i Slakthusomréadet kommer att vara beldgen i Slakthusomrédet, som dr under omdaning.
Idag ar omradet ett verksamhetsomrade med storskalig bebyggelse sasom Globenomradet, men det
planeras for att bli en stadsdel bestaende av bostédder, arbetsplatser, handel, service samt nya parker
och torg. Sjdlva Slakthusomradet har en stark industrikaraktdr med manga aktiva industriella verk-
samheter medan nirliggande Enskede Gard har smaskalig bebyggelse. Omradet star infor stora
framtida forandringar och kommer att fa en ny bebyggelsestruktur.

3.1.1.8 Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Anslutningen till befintlig station Kungstradgarden ar beldgen pa Norrmalm. Omradet dr idag prag-
lat av en varierad bebyggelse, verksamheter samt befintlig station Kungstradgarden. I norr ar be-
byggelsen tit och storskalig och glesare och mellanskalig i soder. Har finns dven en bro 6ver till
Skeppsholmen dar bebyggelsen ligger relativt glest. Langs vattenlinjen 16per gator och viktiga
gangstrak. Omradet star infor flera forandringar dd Nobel Center planeras har.
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3.1.1.9 Anslutning Sockenplan

Anslutningen till befintlig station vid Sockenplan ar beldgen i ett omrade vid Enskede. Omradet ar
idag praglat av villakvarter med smaskalig tradgardskaraktar och mellanskaliga bostadsomraden,
verksamheter samt befintlig station Sockenplan. De storre vigarna Sockenvigen och Enskedeviagen
mots vid Sockenplan och omges av flerfamiljshus. Sockenplan utgor ett centralt torg i omradet. Omra-
det star infor forandringar dar detaljplanering pagar for att mojliggora uppforandet av nya bostader.

3.2 Resenarer och trafik
3.2.1 Malpunkter och kollektivtrafik

Det direkta upptagningsomradet (500 meter fran stationsentré) for den nya tunnelbanestrackning-
en ar stort och stracker sig fran Kungstradgéarden till Nacka samt fran Kungstradgarden till Socken-
plan, men upptagningsomradet stracker sig annu langre i och med att ett flertal busslinjer och
lokalbanor kommer att ansluta vid de olika stationerna. Dessutom kopplas tunnelbanans befintliga
Hagsitragren till den nya tunnelbanan vilket innebér forandringar for alla som bor utmed den
grenen. I fortsittningen av detta avsnitt avser begreppet "upptagningsomradet” endast det direkta
omradet kring de nybyggda delarna.

Inom omradet finns ett flertal viktiga malpunkter, se Figur 7, 8 och 9. Ndgra av malpunkterna ar sjuk-
hus, skolor, kyrkor, parker, sevardheter, Globen, sport, handel och storre arbetsplatser. Det finns dven
viktiga méalpunkter i form av betydelsefulla bytespunkter/knutpunkter for kollektivtrafiken.
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Figur 7. Kollektivtrafik och malpunkter for strackan Kungstradgarden - Hammarby Kanal.
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Figur 8. Kollektivtrafik och malpunkter for strackan Sickla - Nacka Centrum.
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Figur 9. Kollektivtrafik och malpunkter for strackan Gullmarsplan - Sockenplan.
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Den befintliga kollektivtrafiken i upptagningsomradet bestér idag av busstrafik, tunnelbanetrafik och
lokalbana, se Figur 7, 8 och 9. De stationer som redan idag har kollektivtrafik i form av tunnelbana i
direkt anslutning till omréadet 4r Kungstradgarden, Gullmarsplan och Sockenplan. Kungstradgarden
trafikeras av Bla linje och Gullmarsplan, Globen, Enskede gérd och Sockenplantrafikeras av Gron lin-
je. Aven station Sofia har tillging till tunnelbana men litet utanfor det direkta upptagningsomradet
via stationerna Slussen, Medborgarplatsen och Skanstull pa Gron linje. De stationer som idag har kol-
lektivtrafik i form avlokalbanorna tvirbanan och Saltsjobanan &r Hammarby Kanal, Gullmarsplan,
Jarla, Sickla och ny station i Slakthusomréadet. Station Nacka ar den enda stationen som enbart har
kollektivtrafik i form av bussaridag.

3.2.2 Dagens resenarsmangder

Det totala antalet tunnelbaneresor med Storstockholms lokaltrafik under ett vardagsdygn ér 2014
uppgick till 1,2 miljoner (AB Storstockholms lokaltrafik 2014). Resendrsméangderna varierar i intensi-
tet 6ver aret och ar som storst under perioden host-vinter-var och som minst under sommarménader-
na juni, juli och augusti. Mangden resenérer varierar dven under dygnet och ar som storst under
pendlingstimmarna klockan 06-09 och klockan 15-18 (AB Storstockholms lokaltrafik, 2014).

Idag uppstar trangsel i vagnatet kring Nacka och Varmdo under vissa tidpunkter med hogt resande.
Allaresor till/fran Nacka och Varmdo méste passera ett relativt smalt snitt och taket for dess kapaci-
tet dri princip natt.

Idag finns foljande typer av busstrafik inom SL:s trafik: stombusslinjer (i innerstaden och utanfor in-
nerstaden), kommunlinjer och nartrafik. Stombusslinjerna i innerstaden ar linje 1, 2, 3 och 4. Utanfor
innerstaden finns 14 stombusslinjer som kinnetecknas av hog turtéthet, gen strackning och storre
fordon. Kommunlinjernas huvudsakliga trafikuppgift ar att ge bostads- och arbetsplatsomraden kol-
lektivtrafik till narmaste kommuncentra, storre bytespunkt eller andra viktiga malpunkter. Nartrafi-
ken ar en form av busstrafik som trafikerar omraden dar manga aldre bor. Nartrafiken fungerar som
ett alternativ till traditionell fardtjanst och ar specialanpassad for dldre eller personer med funktions-
nedsattning, men alla med SL-biljett kan dka med.

Tabellernaiavsnitt 3.2.2.1till 3.2.2.7innehéller inte en komplett lista pa héllplatser som syns i figu-
rerna ovan, utan ar de hallplatser som ar 2015 var beldgna narmast planerad tunnelbaneentré. Hall-
platser och linjer flyttas och fordndras o6ver tid, och kommer med stor sannolikhet dndras nar den nya
tunnelbanan borjar trafikeras.
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3.2.2.1 Station Sofia

Omradet dér station Sofia planeras att byggas trafikeras idag enbart av busslinjer. Det finns ett fler-
tal busshallplatser i omradet. Idag ar det totalt 3 700 avgangar?i omradet dar busshéllplats Tjar-
hovsplan har hogst turtathet med 1 500 avgangar per vardagsdygn, medan busshéllplats Klippgatan
harlagst antal med 115 avgangar per vardagsdygn. Observera att uppgifterna nedan géller ar 2015
det vill sdga innan delar av busstrafiken lades om bland annat till f6ljd av ombyggnaden av Slussen.

I samband med att Slussen ar fardigstalld kommer sannolikt trafikeringen dndras igen.

Tabell 1 Trafikeringsdata ar 2015 for hallplatser/stationer i narheten av framtida lage for station Sofia.

Hallplats/Station Pé-/AavesEigan- Antalaarvzgéng- Linjer som avgar fran hallplatsen/stationen 3
Aségatan [B] 2 800/3 200 615 3,76, 96

Klippgatan [B] 100/210 115 66

Tjarhovsplan [B] * 5700/6 600 1500 2,3,53,71,76,93,193, 194, 195
Ersta sjukhus [B] 1900/2 100 890 2,53,71,93

Erstagatan [B] 1 300/5 800 600 2, 66

'Antal pa-/avstigande under ett vardagsdygn okt-dec 2015, avrundat (kalla: RUST).

2Antal avgangar under ett vardagsdygn i bada riktningarna okt-dec 2015, avrundat (kalla: RUST).
3Linjer som avgar fran hallplatsen under given trafikeringsperiod (kalla: RUST och SL.se).

B/T/L anger typ av kollektivtrafik Buss/Tunnelbana/Lokalbana.

* Tjarhovsplan trafikeras fr.o.m. sommaren 2016, inte av bland annat linje 2 pa grund av ombyggnation av Slussen.

3.2.2.2 Station Hammarby Kanal

Omradet dar station Hammarby Kanal planeras att byggas trafikeras idag av busslinjer och tvarba-
nan. Det finns ett flertal busshéallplatser i omradet. Idag ar det totalt 1 060 avgéngar®i omradet dar
busshéllplats Ljusterogatan har hogst turtathet med 300 avgangar per vardagsdygn, medan buss-
hallplats Malmgéardsvigen har lagst antal med 120 avgangar per vardagsdygn.

Tabell 2. Trafikeringsdata ar 2015 for hallplatser/stationer i narheten av framtida lage for station Hammarby Kanal.

Hallplats/Station P3-/Avstigande ! Antalaarvzgéng- Linjer som avgar fran hallplatsen/stationen 3
Mjardgrand [B] 390/640 140 57

Ljusterdgatan [B] 1100/780 300 59, 76

Malmgardsvagen [B] 180/120 120 59

Luma [B] 790/730 250 74, 96

Luma [L] 3 600/8 100 250 22 (tvérbanan)

'Antal pa-/avstigande under ett vardagsdygn okt-dec 2015, avrundat (kalla: RUST).

2Antal avgangar under ett vardagsdygn i bada riktningarna okt-dec 2015, avrundat (kalla: RUST).
3Linjer som avgar fran héllplatsen under given trafikeringsperiod (kalla: RUST och SL.se.)

B/T/L anger typ av kollektivtrafik Buss/Tunnelbana/Lokalbana.
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3.2.2.3 Station Sickla

Omradet dér station Sickla planeras att byggas trafikeras idag av busslinjer och Saltsjobanan. Hos-
ten 2017 planeras att forlangningen av Tvarbanan fran Sickla udde till Sickla vara fardigstalld. Det
finns ett flertal busshallplatser. Saltsjobanan trafikeras av linje 25 vid héllplatsen Sickla station.
Nacka station pa Saltsjobanan ligger inom gangavstand fran station Sicklas 6stra uppgang. Nacka
station har farre pa- och avstigande jamfort med Sickla Bro station och lika ménga avgingar. Idag ar
det totalt cirka 1 610 avgangar?i omradet.

Tabell 3. Trafikeringsdata ar 2015 fér hallplatser/stationer i narheten av framtida lage for station Sickla.

Hallplats/Station Pa-/Avstigande * Antalai\ggang- Linjer som avgar fran hallplatsen/stationen 3

Alphyddan [B] 430/160 340 409, 410, 411C, 413, 414, 469, 492, 496, 497

Nacka station [B] 1000/1 100 530 409, 410, 411C, 413, 414, 420, 422, 469, 492,
496, 497

Nacka Sickla Bro [B] 1700/1 900 580 409, 410, 413, 414, 420, 422

Sickla station [L] 1 000/1 400 110 25, 26 (Saltsjobanan)

'Antal pa-/avstigande under ett vardagsdygn okt-dec 2015, avrundat (kalla: RUST).

2Antal avgangar under ett vardagsdygn i bada riktningarna okt-dec 2015, avrundat (kalla: RUST).
3Linjer som avgar fran hallplatsen under given trafikeringsperiod (kalla: RUST och SL.se).

B/T/L anger typ av kollektivtrafik Buss/Tunnelbana/Lokalbana.

3.2.2.4 Station Jarla

Omradet dér station Jirla planeras att byggas trafikeras idag av busslinjer och Saltsjobanan. Det
finns tva busshallplatser samt hallplats Saltsjo-Jarla for Saltsjobanan.

Idag ar det totalt 970 avgangar? i omradet dar busshallplatsen Jarla station har hogst turtathet med
560 avgangar per vardagsdygn, medan héllplats Saltsjo-Jarla for Saltsjobanan har 1agst antal med
110 avgangar per vardagsdygn.

Tabell 4. Trafikeringsdata ar 2015 for hallplatser/stationer i narheten av framtida lage for station Jarla.

Hallplats/Station P3-/Avstigande ? Antalaarvzgéng- Linjer som avgar fran hallplatsen/stationen 3
Ekuddsvagen [B] 320/570 300 71, 469, 821, 840

Jirla station [B] 1400/1 400 560 409, 410, 411C,414, 2;3, 420, 422, 492, 496,
Saltsjo-Jarla [L] 830/770 110 25, 26 (Saltsjobanan)

"Antal pa-/avstigande under ett vardagsdygn okt-dec 2015, avrundat (kalla: RUST).

2Antal avgangar under ett vardagsdygn i bada riktningarna okt-dec 2015, avrundat (kalla: RUST).
3Linjer som avgar fran hallplatsen under given trafikeringsperiod (kalla: RUST och SL.se).

B/T/L anger typ av kollektivtrafik Buss/Tunnelbana/Lokalbana.
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3.2.2.5 Station Nacka Centrum

Omradet dér station Nacka Centrum planeras att byggas trafikeras idag enbart av busslinjer. Det
finns ett flertal busshallplatser.

Idag ar det totalt cirka 3 700 avgangar?i omradet dar busshallplatsen Nacka Forum har hogst tur-
tathet med 1 400 avgangar per vardagsdygn, medan busshéllplatsen Skvaltan har lagst antal med
90 avgangar per vardagsdygn.

Tabell 5. Trafikeringsdata ar 2015 for hallplatser/stationer i narheten av framtida lage for station Nacka Centrum.

Hallplats/Station

Pa-/Avstigande !

Antal avgang-

Linjer som avgar fran hallplatsen/statio-

ar? nen 3
Vikdalsvigen [B] 1200/450 550 71, 404, 442, 443, 465, 471, 840
425, 428X, 429X, 430X, 432, 433, 434, 435,
Nacka Trafikplats [B] 1600/1 800 1200 435C, 436, 437, 438, 439, 440, 442X, 444,
445, 445C, 446, 446C, 448C, 449, 474
409, 410, 413, 414, 420, 422, 452, 453,
Nacka Forum [B] 5700/5 800 1400 465,471, 492, 496, 497, 821
Nacka Forum norra [B] 210/270 160 442, 469
sNeatC[kBa] Forum Stadshu- 860/1 100 300 71, 404, 465, 469, 497, 840
Skvaltan [B] 80/110 90 442, 469

'Antal pa-/avstigande under ett vardagsdygn okt-dec 2015, avrundat (kalla: RUST).

2Antal avgangar under ett vardagsdygn i bada riktningarna okt-dec 2015, avrundat (kalla: RUST).
3Linjer som avgar fran hallplatsen under given trafikeringsperiod (kalla: RUST och SL.se).

B/T/L anger typ av kollektivtrafik Buss/Tunnelbana/Lokalbana.

3.2.2.6 Station Gullmarsplan

Omradet dar den nya plattformen pa Bla linje vid station Gullmarsplan planeras att byggas trafike-
ras idag av busslinjer, tunnelbanans Grona linje och tvarbanan.

Idag ar det totalt 5 500 avgangar?i omradet dar busshéllplatsen Gullmarsplan har hogst turtathet
med 3 900 avgangar per vardagsdygn, medan busshallplatsen Martensdal och hallplats Martensdal
for tvarbanan har lagst antal med 250 avgéngar per vardagsdygn.

Tabell 6. Trafikeringsdata ar 2015 for hallplatser/stationer i narheten av framtida lage for station Gullmarsplan.

Hallplats/Station

Pa-/Avstigande *

Antal avgang-

Linjer som avgar fran hallplatsen/stationen 3

ar?

4,94, 144, 160, 164, 168, 193, 194, 195, 791,

Gullmarsplan [B] 35 000/35 000 3900 794, 801, 802, 806, 807, 809, 810, 814, 815,
816, 822, 823, 869, 873, 875, 890, 892, 893

Gullmarsplan [T] 37 900/39 600 * 800 ** 17, 18, 19 (Gron Tunnelbanelinje)
Gullmarsplan [L] 9 700/10 000 300 22 (tvarbanan)
Martensdal [B] 500/500 250 74, 96
Martensdal [L] 3100/2 900 250 22 (tvarbanan)

'Antal pa-/avstigande under ett vardagsdygn okt-dec 2015, avrundat (kalla: RUST).

2Antal avgangar under ett vardagsdygn i bada riktningarna okt-dec 2015, avrundat (kalla: RUST).
3Linjer som avgar fran hallplatsen under given trafikeringsperiod (kélla: RUST och SL.se).

B/T/L anger typ av kollektivtrafik Buss/Tunnelbana/Lokalbana.

* Dygn, vinter (kalla: RUST och SL.se).

** Uppskattning fran manuell tidtabellstudie, avrundat (kalla: SL.se).
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3.2.2.7 Ny station i Slakthusomradet

Omréadet ddr den nya stationen i Slakthusomradet planeras att byggas trafikeras idag av busslinjer,

tunnelbanans Grona linje och tvarbanan.

Idag ar det totalt 1 160 avgangar? i omradet dar hallplatsen Globen for tvirbanan har hogst turtéathet
med 300 avgangar per vardagsdygn, medan busshallplatsen Enskede gard har lagst antal med 10
avgangar per vardagsdygn.

Tabell 7. Trafikeringsdata ar 2015 for hallplatser/stationer i narheten av framtida lage for ny station i Slakthusomradet.

Hallplats/Station Pa-/Avstigande ! Antalaarvzgéng- Linjer som avgar fran hallplatsen/stationen 3
Enskede gard [B] 0/1 10 195

Enskede gard [T] 1800/1 800 * 280 ** 19 (Gron tunnelbanelinje)

Globen [T] 5900/7 000 * 280 ** 19 (Gron tunnelbanelinje)

Globen [L] 2 400/2 700 300 22 (tvarbanan)

Slakthuset [B] 50/80 120 168, 195

Lindevagen [B] 70/90 170 163

'Antal pa-/avstigande under ett vardagsdygn okt-dec 2015, avrundat (kalla: RUST).

2Antal avgangar under ett vardagsdygn i bada riktningarna okt-dec 2015, avrundat (kalla: RUST).
3Linjer som avgar fran hallplatsen under given trafikeringsperiod (kalla: RUST och SL.se).

B/T/L anger typ av kollektivtrafik Buss/Tunnelbana/Lokalbana.

* Dygn, vinter (kalla: RUST och SL.se).
** Uppskattning fran manuell tidtabellstudie, avrundat (kalla: SL.se).

3.2.3 Beddmda framtida resenarsmangder

En central utgangspunkt for att kunna beriakna den ungefirliga mangden resande med den nya tun-
nelbanan har bland annat varit det antagna bostadstillskottet enligt 2013 ars Stockholmsférhand-
ling. Ovriga viktiga antaganden 4r bland annat utvecklingen av den 6vriga kollektivtrafiken, for-
andringar i vagnatet, utvecklingen av kollektivtrafikpriset, bensinkostnader, den allmdnna
ekonomiska utvecklingen. Med hjilp av dessa parametrar har resandet for dr 2030 bedomts.

Infor analyserna antas turtatheten pa Bla linje 6ka frdn dagens 6-minuterstrafik till 4-minuterstra-
fik per gren under hogtrafikperioderna. Pa den gemensamma strackan mellan stationerna Vistra
Skogen och Sofia blir da turtatheten 2-minuterstrafik. Detta fir anses som ett max-scenario. Vid
oppningen av den nya tunnelbanan kommer turtatheten formodligen att vara négot lagre men bero-
ende pa utvecklingen av resandet kan turtitheten successivt okas.

Ar 2030 beriiknas 2 700 personer att resa frin Nacka Centrum under férmiddagens maxtimme, och
8 500 personer berdknas ankomma till Kungstradgarden under formiddagens maxtimme. En vik-
tig forutsattning for dimensionering av de publika utrymmena i de nya stationerna ar resandeflo-
den. Hogst flode uppstar i stockholmsregionen generellt under formiddagens maxtimme. Under
denna period sker bade en stor del av resandet till arbetet och till skolan. Undantag fran detta kan
exempelvis finnas vid héllplatser och stationer som ligger i anslutning till stora handelsomréden el-
ler idrottsanlaggningar. Nedan anges de bedomda resenéarsfloden for de nya stationerna for morgo-
nens maxtimme ar 2030.
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Tabell 8. Bedomda framtida resenarsmangder. Preliminar prognos for formiddagens maxtimme ar 2030 med fyraminuter-
strafik.

Station Pastigande Avstigande Totalt Eae:;:lnet“rgeiiztisomng;;ji?’ irg:;sva-
Sofia 1600 1800 3400 Hornstull

Hammarby Kanal 1200 700 1900 Farsta

Sickla 800 500 1300 Midsommarkransen

Jarla 600 400 1000 Bjorkhagen

Nacka Centrum 3000 1300 4300 Brommaplan

Gullmarsplan* 2200 1800 4 000 Mariatorget

sNgrsthig: I Slakthu- 800 500 1300 | Midsommarkransen

*Antal pa- och avstigande avser enbart den nya plattformen pa Bla linje vid station Gullmarsplan

3.3 Riksintressen och andra skyddsvarda omraden

Ny tunnelbana till Nacka och soderort passerar genom, eller i narheten av, flera omréaden av riksin-
tresse. Projektets paverkan pa riksintressen framgar i kapitel 8.4 Bestammelser for hushallning
med mark- och vattenomraden.

3.3.1 Kulturmiljéer av riksintresse

Inom omréadet for den nya tunnelbanan finns fyra kulturmiljéer som ar av riksintresse enligt miljo-
balken 3 kapitlet 6 §. Omradenas ldage framgar av karta i MKB:n till jarnvagsplanen.

Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden omfattar stora delar av centrala Stockholm
inklusive hela Sodermalm. Tunnelbanans strackning fran Kungstradgéarden till Hammarby Kanal
ligger inom detta riksintresse. Den viardekarna som berors ar Storgdardskvarteren Draget och Rys-
sjan. De stockholmska sardrag som berors ar Stadens anpassning till naturen.

Riksintresset Norra Boo - Vaxholm - Oxdjupet — Lindalssundet omfattar platsen for stationsentrén
mot Jarlabergsvagen for station Nacka Centrum.

Riksintresset Stordngen ligger i anslutning till platsen for station Nacka Centrum.

Riksintresset Gamla Enskede ligger i anslutning till platsen for anslutning till befintlig tunnelbana
vid Sockenplan.

3.3.2 Riksintresset Nationalstadsparken

Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga—Brunnsviken—Djurgarden ar skyddad enligt miljobalken 4
kapitlet 7 §. Omradets lage framgar av karta i MKB:n till jarnvagsplanen. Under byggskedet kom-
mer ett etableringsomrade pa Blasieholmen att ligga i anslutning till Nationalstadsparken.
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3.3.3 Riksintresse for kommunikation

Farleden fran Saltsjon in till Stockholms hamnomrade och Danvikstullskanalen utgor riksintres-
sen for sjofarten. Vattenomradet kring centrala Stockholm ingar i Stockholms Hamn. Detta r en
allmén hamn som ar en del av det transeuropeiska transportnatet och utgor ett riksintresse for
hamn. Den planerade tunnelbanan gar under dessa riksintressen, se figur 10.

Saltsjobanan ar en jarnvag av riksintresse. Vdg 222, vdg E4, vdg 73 och vdg 75 ar vagar av riksin-
tresse. Den planerade tunnelbanan gar under dessa riksintressen, se figur 10.
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Figur 10. Riksintressen i omradet for ny tunnelbana.
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3.3.4 Andra skyddsvarda omraden

Kulturhistoriska miljoer som berors av den nya tunnelbanan beskrivs i MKB:n till jirnvéigsplanen.
Likasa tas skyddade eller pa annat sitt virdefulla naturomraden upp, bland annat naturreservat
och miljoer som omfattas av biotopskydd. Som underlag till jarnvagsplanens MKB har en under-
lagsrapport om kulturmiljoviarden i det omrade som berdrs av ny tunnelbana samt en naturvardes-
inventering tagits fram.

3.4 Mark och vatten

3.4.1 Mark- och grundvattenférhallanden

Omréadet for tunnelbanan mot Nacka och séderort karaktiriseras av Sodertorns starkt kuperade to-
pografi med markanta forkastningsbranter lings Stadsgirdskajen och Arsta-Hammarbyhéojden
samt av Nackas varierande terrang med en brant strandlinje mot norr. Omradet vid Kungstradgar-
den och omradet mellan Hammarby sjo och Jarlasjon utgor undantag med en laglant och flackare
topografi. Aven vid Sockenplan och Enskededalen #r terringen flackare.

Tunnelbanans spar- och servicetunnlar byggs i sin helhet i berg. Inom Sodermalm passerar tunnel-
banestrackningen under de hogsta marknivaerna vid Stigberget. Soder darom sluttar terrdangen mot
Hammarbysjon. Vita bergens hojdomrade utgor ett undantag. Soder om en forkastningsbrant langs
Arsta-Hammarbyhojden, pé striickan fran Sofia mot sdderort, nir terringen ter en hogre niva
strax soder om Gullmarsplan och sluttar darefter soderut mot Enskededalen. P4 strickan mot
Nacka stiger terrangen 6ster om station Sickla successivt fram till tunnelbanans avslut nordost om
station Nacka Centrum.

Jordartsforhallandena framgér av karta, se figur 11. I omradet for tunnelbanans strackning fran
Kungstradgarden till Hammarby Kanal utgors marken huvudsakligen av berg i dagen och lera. Fran
Hammarby Kanal till Sickla utgors marken framst av lera och organisk jord. Mellan Sickla och
Nacka utgors marken framst av lera och berg i dagen, samt nagra enstaka moranomraden.
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Figur 11. SGU:s jordartskarta 6ver omradet.

Grundvatten forekommer i grundvattenmagasin i jord och i sprickor i berg och avgransas av solitt
berg och téta jordar. Stockholmsésens isdlvsavlagring med sten, grus och sand stréacker sigi
nord-sydlig riktning genom Stockholmsomradet. Betydande grundvattenbildningsomraden finns
langs med &sens sidor, medan sjdlva asens grus- och sandlager endast har mattliga grundvattenma-
gasin. Grundvattenférhallandena i omréadet for tunnelbanestriackningen beskrivs narmare i MKB:n
till jarnvagsplanen.

Inom utredningsomradet pagéar grundlaggningsinventering. Sarskilt fokus laggs pa byggnader som
arbeldgnaileromraden, d& dessa riskerar att fa sattningsskador vid en grundvattenavsankning.
Inom leromraden genomfors ocksé ledningsinventeringar. Skaderisken ar storst for styva ledningar
som vatten- och avloppsledningar samt fjirrkyla-, fjirrvirme- och gasledningar. Aven uppgifter om
brunnar kommer att sammanstillas. Betraffande projektets paverkan och konsekvenser, se avsnitt
5.2 Effekter och konsekvenser for miljo och hélsa samt 5.5 Paverkan under byggskedet.

3.4.2 Ytvatten

Det ytvatten som kan komma att beroras av tunnelbaneutbyggnaden ar framfor allt Strommen,
men dven Milaren-Arstaviken (som ligger mellan vistra Sédermalm och Arsta) samt Jirlasjon
(som hianger ihop med Sicklasjon). Statusklassning med avseende pa ekologi och kvalitet har gjorts
for Strommen och Milaren-Arstaviken. Statusklassningen anvinds for att bedoma méjligheterna
att uppfylla miljokvalitetsnormerna for ytvatten.
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Strommens ekologiska status har bedomts som otillfredsstillande, kopplat till vergodning, fysisk
paverkan och miljogifter. Milaren-Arstaviken har god ekologisk status men uppnar inte god kemisk
ytvattenstatus pa grund av forekomst av miljogifter. I Jarlasjon ar det problem med miljogifter och
sjon dr 6vergodd pa grund av hog naringsbelastning.

Betriaffande projektets paverkan och konsekvenser, se avsnitt 5.2 Effekter och konsekvenser for
miljo och hdlsa. For mer information angaende miljokvalitetsnormerna for ytvatten, se avsnitt 8.3
Miljokvalitetsnormer.

3.4.3 Markféroreningar

Inom ramen for arbetet med jarnviagsplanen har en sammanstillning av miljofarliga och potentiellt
miljofarliga verksamheter inom utredningsomradet for utbyggnad av tunnelbanan tagits fram. Syf-
tet ar att risken for spridning av markfororeningar vid utbyggnad av tunnelbanan ska kunna bedo-
mas. Markfororeningar kommer att hanteras inom ramen for byggnationen av tunnelbanan. Risk
for spridning av fororeningar genom grundvattenpaverkan kommer att hanteras inom tillstdndsan-
sokan enligt miljobalken. Betraffande projektets paverkan och konsekvenser, se avsnitt 5.2 Effekter
och konsekvenser for miljo och hdlsa samt 5.5 Pauerkan under byggskedet.

3.5 Bergtekniska férutsattningar

Berggrunden i Stockholmsomradet bestar i huvudsak av gnejs, med stora inslag av andra bergarter.
I omradet for den nya tunnelbanan finns flera svaghetszoner. Berget ari allmédnhet av god kvalitet
for tunnelbyggande, med undantag for svaghetszonerna. Detta har paverkat linjedragningen pa
Nackagrenen, se nirmare avsnitt 4.4.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ i jdrnvdgsplaneskedet.

Bergmassan inom utredningsomradet har i huvudsak en normal genomslapplighet av vatten, med
undantag for svaghetszonerna, dar genomslappligheten av vatten ar storre. I berggrunden under
Saltsjopassagen forvantas vattengenomslappligheten vara hogre 4n normalt. Tdtning runt tunneln
kommer att utforas langs hela tunnelbanestrackningen, se figur 53.

3.6 Luftkvalitet utomhus

Utslapp till luft fran spartrafik bestéar till stor del av metallpartiklar som frigors vid slitage pa hjul,
rals och bromsar. Partiklarna férekommer i olika storlekar och olika kemiska sammansittningar.
Tunnelldngd, trafikméngd, fordonshastighet, luftomséttning, bakgrundshalter och sparunderlag ar
nagra faktorer som paverkar partikelhalterna.

Det finns foreskrivna miljokvalitetsnormer for hur luftkvaliteten utomhus ska vara, se avsnitt 8.3
Miljokvalitetsnormer. De miljokvalitetsnormer som ar relevanta i samband med drift av tunnelba-
na giller partiklar och kvavedioxid.

Idag forekommer forhojda halter av kvavedioxid och partiklar och 6verskridanden av miljokvali-
tetsnormerna vid de mest trafikerade vagarna i Stockholm i det aktuella omrédet for tunnelbaneut-

byggnaden, som till exempel vid Gullmarsplan langs Nynasvagen.

Betriaffande projektets paverkan och konsekvenser, se avsnitt 5.2 Effekter och konsekvenser for
miljo och hdlsa samt 5.5 Pdverkan under byggskedet.
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3.7 Buller, vibrationer och stomljud

Oonskat luftburet ljud kallas for buller. Upplevelsen av buller ar subjektiv vilket innebar att
manniskor upplever buller pa olika sitt. Reaktioner kan vara stress, trétthet, irritation, blodtrycks-
forandringar och sémnstorningar.

Storande ljud kan sprida sig pa andra sitt 4n genom luften. Vid vibrationer i berg kan byggnader
som dr grundlagda pa berg séttas i svingning, vilket vi kan uppleva som en ljudstérning. Detta feno-
men kallas for stomljud.

Hela striackan for planerad tunnelbana till Nacka och s6derort ar i dag exponerad for luftburet bul-
ler fran vagtrafik. Den ekvivalenta ljudnivan vid byggnader i direkt anslutning till gatumiljo varie-
rar fran 55 dBA vid de minst trafikerade lokalgatorna till 6ver 70 dBA pa storre genomfartsleder sa-
som Stadsgardsleden, Ringviagen, Hammarby allé, Virmdovagen och Varmdoleden. Inom berérd
del av Stockholms stad &r trafik pa lokalgatunétet den ljudkallan som framst paverkar ljudmiljon
medan det inom berord del av Nacka kommun ar de storre trafiklederna som dominerar.

Med undantag for kortare passager under industrimark i Hammarby Sjostad och Sickla samt mel-
lan Jirla och Nacka Centrum utgors marken ovan tunneln avomraden med tit bostadsbebyggelse
och stor mangd bosatta. Vardlokaler, skolor, foérskolor och annan kénslig verksamhet forekommer i
stor utstrackning,.

Spartrafik i ytlage forekommer idag i Stadsgarden, Hammarby Sjostad, Johanneshov och Enskede
gird samt lings med Virmdovigen. Overflygningar till Bromma paverkar Sodermalm och Séderort
ibegransad omfattning.

Stomljud fran tunnelbanetrafik forekommer inte i nulaget i det aktuella omradet, inte heller kom-
fortstorande vibrationer.

Betraffande projektets paverkan och konsekvenser, se avsnitt 5.2 Effekter och konsekvenser for
miljo och hdlsa samt 5.5 Pdverkan under byggskedet.

3.8 Andra relevanta miljéférhallanden
3.8.1 Klimatanpassning

Klimatanpassning innebér att projekt planeras pa ett sddant vis att risk for skador pa grund av
framtida klimatforandringar minimeras. For detta projekt innebar det att sikra och anpassa tun-
nelbanans utformning och funktion for att den ska fungera fran idag och i framtiden med ett méjligt
forandrat klimat. Klimatférandringar bedoms bland annat leda till att risken for 6versvimningar
okar.

Kraftiga regn ar en orsak till 6versvimningar, liksom nivaférandringar i hav och vattendrag. Tun-
neln kan endast 6versvimmas genom anlaggningens 6ppningar ovan mark, till exempel stationsen-
tréer, mynningar till servicetunnlar och ventilationstorn. Dessa utformas darfor for att inte skadas
av de 6kade nederbordsméngderna som forvintas i framtiden. Detta hanteras genom att olika 16s-
ningar studeras i samband med utformningen av tunnelbanan.
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For att avgora om nagon eller nagra av stationsentréerna ligger i riskomrade for 6versvimning fran
Ostersjon eller riskerar att hamna i en s& kallad Iagpunkt har kartmaterial fran olika 1gpunktskar-
teringar och skyfallsutredningar studerats. Lagpunkter ar ytor som ligger lagt i forhallande till om-
givande terrang och bebyggelse, och vid nederbord finns risk att vatten samlas i lagpunkterna. Se
vidare om paverkan och konsekvenser i avsnitt 5.2 Effekter och konsekvenser for miljé och hdlsa.

3.8.2 Stads- och landskapsbild

Som en del av arbetet med MKB:n har en stads- och landskapsbildsanalys tagits fram for hela omra-
det langs den nya tunnelbanestrackningen. Analysen utgar fran ett fotgangarperspektiv och syftar
till att ge en uppfattning om hur olika platser upplevs, dar begrepp som skala, kontrast, synbarhet
och dominans ar viktiga parametrar. Olika omréaden dr mer eller mindre taliga for forandringar i
stads- och landskapsbilden, vilket i mgjligaste man har beaktats vid placering och utformning av
anlaggningar som hor till tunnelbanan ovan mark, sdsom stationsentréer och ventilationstorn.

Det aktuella utredningsomréadet bestar av 6stra Sédermalm och vistra Nacka som karaktiriseras
av ett sprickdalslandskap. Sprickdalarna har ofta en tydlig nordsydlig riktning med mindre korsan-
de sprickor fran dster till vister. Osterut mot Saltsjon tar ett mer smabrutet skirgardslandskap vid.
Inom utredningsomradet aterfinns dven delar av den nord-sydliga rullstensasen, Stockholmsasen.
Landskapets forkastningsbranter, berg och vattenstrak ar karaktaristiska delar avlandskapsbilden.
Sarskilt uttalade landformer utgor Stadsgardsberget, Asoberget, Vita bergen, Henrikdalsberget och
Jarlaberg.

Betraffande stadsbild och landskapsbild vid respektive stationsléage se jarnvagsplanens MKB. Se vi-
dare om paverkan och konsekvenser i avsnitt 5.2 Effekter och konsekvenser for miljé och hdlsa
samt 5.5 PaGverkan under byggskedet.

3.9 Ovriga tekniska forutsattningar
3.9.1 Befintliga ledningar och tunnlar

Spartunnlarna kommer att passera ett stort antal andra korsande tunnlar och andra undermarksan-
laggningar. Manga av dessa finns sedan tidigare och nagra nya planeras att byggas inom kort.

3.9.2 Plattformar

Plattformar ska ha tillracklig bredd for att ha utrymme for rulltrappor och hissar. Se nedan under
avsnitt 3.9.3 Spartekniska forutsdttningar.

Forvaltningen har tagit fram typsektioner for utformning av plattformar och uppgangar, vilka har
varit vagledande for utformningen i jirnviagsplanen. Ambitionen ar att stationerna ska vara lattbe-
gripliga och trygga med god 6verblick, samt funktionella, tidstéliga och hallbara i avseende pa ma-
terialval och tekniska l6sningar.
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3.9.3 Spartekniska forutsattningar

Den geometriska sparutformningen, det vill saga hur brant lutningen ar och hur sniav kurvradien ar,
baseras pa maximal hastighet 90 km/h. Sparen ska utformas sa att storsta tillatna hastighet med
god komfort uppnas i sa stor utstrackning som mojligt. Det innebar att kurvradier bor vara minst
450 meter och att storsta tilldtna lutning ar 40 promille.

Styrande for utformning av stationerna ar att de ska klara tag upp till 145 meter. Det idealiska ar att
stationer ligger pa rakstriacka i horisontal och vertikalled, med svag uppforsbacke for inbromsning
till station samt utforsbacke vid avfard for att accelerera.

Omrédets topografi och anslutningspunkter for strackningen bestimmer i hog grad hur sparen kan
dras. Tunnelbanan ska ga i bergtunnel under Saltsjon och S6dermalm ligger pa en hgjd. Detta till-
sammans gor att station Sofia planeras ligga 100 meter under marknivan. Norr om Sockenplan ska
den nya strackningen anslutas till befintlig Gron linje. Anslutningen sker i direkt anslutning till be-
fintlig bro vid Sockenplan. Denna punkt ligger cirka 90-100 meter hogre dn station Sofia. Det har d&ven
varit en forutsattning for spardragningen att koppling till befintlig station Gullmarsplan ska goras.

3.9.4 Plattformsavskiljande vaggar och barriarer
Plattformsavskiljande viaggar

Plattformsavskiljande viggar, PFA, (helhoga vaggar) ar en dtgiard som bidrar till att férhindra sjalv-
mord samt till forbattrad luftkvalitet.

Infor Stockholmsoverenskommelsen utreddes mojligheterna till att uppfora plattformsavskiljande
vaggar, PFA, (tita) pa plattformarna. Plattformsavskiljande vaggar skulle kunna bidra till minskat
antal sjalvmord och forbattrad luftkvalitet. Stockholmsoverenskommelsen omfattari dag inte nagra
ekonomiska mojligheter att infora plattformsavskiljande vaggar, da det ar en ytterst kostsam atgard.

Barriiirer
Barridrer (halvhoga viaggar) ar en atgird som bidrar till att forhindra sjdlvmord. Plattformskanten
utformas sa att uppforandet av en barriar kan majliggoras. Detta sker pé alla plattformar.

3.10 Stadsutveckling

I detta avsnitt beskrivs den pagiaende regionala och kommunala planering som utgor viktiga forut-
sittningar for tunnelbaneutbyggnaden. Betraffande detaljplaner, se avsnitt 9.3 Kommunala planer.

3.10.1 RUFS 2010

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2010, pekar ut dtta regionala stads-
karnor med potential att bli regionala knutpunkter. Denna flerkarniga bebyggelsestruktur ska avlasta
Stockholms centrala delar och samtidigt kunna erbjuda samma utbud av tjanster och service.

Tunnelbaneutbyggnaden till Nacka och s6derort beror Centrala regionkarnan, som omfattar delar

39



av Stockholm, Nacka, Solna och Sundbyberg. I RUFS betonas att manga vill bo och arbeta hir, och
att det finns mojligheter att fortata med bostader och verksamheter samt erbjuda service. Sarskilt
namns omraden i anslutning till sparutbyggnader norrut mot Sundbyberg och Solna samt osterut
mot Nacka. Visionen i utvecklingsplanen ar att regionen ska vara den mest attraktiva storstadsregi-
onen i Europa.

Under varen och hosten 2016 halls samrad om nista regionala utvecklingsplan for Stockholmsregi-
onen, RUFS 2050.

3.10.2 Kommunala 6versiktsplaner

3.10.2.1 Stockholms stads éversiktsplan — Promenadstaden

Stockholms stads 6versiktsplan dr fran ar 2010. Den utgar bland annat fran stadens visionsdoku-
ment Vision 2030, som innebir bland annat att Stockholm ska ha ett vl fungerande transportsys-
tem med minimal klimatpaverkan som gor att manniskor snabbt och enkelt kan rora sig i hela regio-
nen. Kollektivtrafiken utpekas i 6versiktsplanen som stommen i framtidens transportsystem.
Vikten av ett vil fungerande och utbyggt gang- och cykelnit framhalls ocksa i planen.

Stockholms stad anger bland annat f6ljande planeringsinriktningar for transporternas utveckling:

Verka for en langsiktig satsning pa kollektivtrafik.
Inrikta planeringen pa 6kad rorlighet for gaende och cyklister.

3.10.2.2 Nacka kommuns 6éversiktsplan — Hallbar framtid i Nacka

Nacka kommuns 6versiktsplan fran ar 2012 syftar till att Nacka ska utvecklas till en attraktiv och
langsiktigt hallbar kommun som bidrar till en positiv utveckling i Stockholmsregionen. I Nacka
kommuns 6versiktsplan anges ett par 6vergripande mal som syftar till att planering gors sa att kol-
lektivtrafikens andel av resor 6kar avsevart till &r 2030.

I planen tydliggors att en ny gren av tunnelbanan (Bla linje) ska ansluta fran station Kungstradgarden
med tva strackningar, en mot séderort och en mot Nacka. Férlangningen ska ge en effektiv kollektiv-
trafik till den snabbt vixande Nacka-Viarmdosektorn samt avlasta Slussens omfattande busstrafik.

Markanvandningen for omradet dar nya tunnelbanan till Nacka och séderort planeras bestar till
storsta delen av bostider och mindre grénomraden. Oversiktsplanen redovisar hur markanvind-
ningen i omradet planeras att se ut i framtiden. Fortatningsomréaden, nya exploateringsomraden
samt utveckling och fortitning i och omkring lokalt centrum ar exempel pa det, se figur 12. I Gver-
siktsplanen redovisas nya bostader i form av tit bostadsbebyggelse bland annat i Sickla, Jarla och
vid Nacka centrum.
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Figur 12. Utdrag ur Nacka kommuns 6versiktsplan.

3.10.3 Aktuella stadsutvecklingsprojekt i omradet
3.10.3.1 Stockholms stad

Stockholms stads befolkning har de senaste aren 6kat mycket kraftigt, med 6ver 10 000 personer
per ar. Nedan redovisas pagaende och planerade storre stadsutvecklingsprojekt i omradet for ny
tunnelbana.

Nobel Center
En ny byggnad for utstillningar, seminarier med mera som ar kopplade till Nobelpriset, kallad Nobel
Center, planeras att byggas pa Blasieholmen. Detaljplan har antagits under 2016 men &r 6verklagad.

S6dermalm
I kvarteret Persikan pa 6stra Sodermalm, pa platsen for SL:s bussdepa (som ska flyttas), planeras en
utbyggnad av lagenheter, tva forskolor och park. Detaljplanen har varit pa utstiallning hésten 2016.

Sodra Skanstull

Stockholm stad har tagit fram ett planprogram for utvecklingen av en ny stadsdel, Sodra Skanstull.
Forslaget innehaller drygt 750 bostader, handel, kontor, hotell och kultur. Nya gator, torg och parker
ar ocksa planerade. Forslaget har varit ute pd samrad hosten 2016.

Hammarby Sjostad

Utbyggnaden av Hammarby Sjostad pagar sedan drygt 20 ar tillbaka med bade bostader och arbets-
platser. Utbyggnad pagar nu av bostdder i omradets centrala och 6stra delar samt bland annat ar-
betsplatseride vastra delarna, vilket kommer att 6ka behovet av en utbyggd kollektivtrafik.
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Soderstaden

Soderstaden, som ar ett av Stockholms stads storre utvecklingsomréaden, bestar av Globenomrédet,
Slakthusomradet, sodra Skanstull och Gullmarsplan/Nynasviagen. Ambitionen ar att skapa en tita-
re, mer funktionell stadsmiljé som lankar samman omkringliggande stadsdelar. En vil fungerande
kollektivtrafik ar en forutsattning fér omradets utveckling.

Omradet Gullmarsplan utvecklas i takt med att nya arbetsplatser och bostader byggs. Genom att for-
stiarka Gullmarsplan som en viktig nod for kollektivtrafiken blir omradet en central del av Soderstaden.

For omradet Martensdal som ligger i 6stligaste delen av Hammarby sjostad nara Gullmarsplan
finns en detaljplan for industri och kontor som vunnit laga kraft. I det nya omrédet ar det tankt att
bostéader, kontorsverksamheter och handel ska samexistera.

Slakthusomrédet planeras utvecklas fran ett renodlat verksamhetsomrade till en blandad stadsdel
med bostader och verksamheter. Ungefir 2 500-3 000 nya bostdder med varierande utseende och
upplételseformer planeras. Planen for Slakthusomradet ar i programskedet. Slakthusomradet be-
riaknas vara fardigt omkring ar 2030.

Arstaskogen
Ett naturreservat ar under inrittande vid Arstaskogen, nordvist om Gullmarsplan.

Sockenplan

Detaljplanering pagéar for ett omrade vid Sockenplan, mellan Enskedevigen, Palmfeltsvagen och
Enskede giards gymnasium. Planen syftar till att mojliggora uppférandet av sju nya bostadshus i
form avlamellhus var pa samrad under varen 2013 varefter planldggningen avstannade med anled-
ning av planerna pa tunnelbaneutbyggnad.

3.10.3.2 Nacka kommun

Befolkningstillviaxten i Nacka kommun ar en av lanets storsta och befolkningen berdknas 6ka med
cirka 1 200 invanare per ar. Nedan redovisas pagaende och planerade storre stadsutvecklingspro-
jektiomradet for ny tunnelbana.

Sickla

Nacka kommun planerar att tillskapa nya bostader och arbetsplatser pa vistra Sicklaon till &r 2030.
For Sicklas vidkommande, innebér detta nya kontor och bostiader bade norr och séder om Varmdo-
vagen, samt aven i omradena vaster om Sickla industrivag.

Jarla

IJarla planeras ny bebyggelse pa 0mse sidor om Varmdovagen som kommer att knyta omradet upp
mot kommunens allt tydligare centrum vid stadshuset och Nacka Forum. I omrédet planeras bade
bostidder och verksamheter.
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Centrala Nacka

Enligt detaljplaneprogrammet for Centrala Nacka ska har byggas bland annat cirka 4 600 nya bo-
stader, cirka 7 000 nya arbetsplatser samt skolor. Nacka Centrum ska etableras som den naturliga
centrumpunkten for hela Nacka. Varmdoleden ska ddckas 6ver pa en stricka av 300 meter och en ny
bussterminal ska byggas.

Utvecklingsomradet Bergs gard, 6ster om Nacka Strand, planeras for cirka 2 000 bostader samt
skolor, forskolor och service, nar den nuvarande verksamheten, Bergs oljehamn, har avvecklats.

3.10.4 Aktuella infrastrukturprojekt i omradet

I detta avsnitt redovisas pagaende och planerade storre infrastrukturprojekt i omradet fér ny tun-
nelbana, se figur 13.

3.10.4.1 Slussen

Slussen kommer att byggas om under aren fram till 2025. For att méta och stimulera den forvénta-
de 6kningen av gang- och cykeltrafik dimensioneras dessa delar for en fordubbling av antalet gang-
och cykeltrafikanter per dygn. Nya Slussen anpassas for att klara av dagens biltrafik. Pa Stadsgéards-
leden reserveras korfalt for kollektivtrafik i bdda riktningarna. Projektet avser att skapa en ny
knutpunkt for de olika kollektivtrafikslagen, och forandra dagens miljo som upplevs vara otrygg till
en trygg och attraktiv plats som framjar kollektivtrafiken och 6kar andelen resande.

Det finns en laga kraftvunnen detaljplan f6r ombyggnad av Slussen och byggnation enligt denna ar
paborjad. For ny bussterminal i Katarinaberget pagar framtagande av detaljplan.

Med anledning av ombyggnationen av Slussen har Stockholms stad fatt tillstand av Mark- och mil-
jodomstolen att bygga en ny sluss med ny vattenreglering.

3.10.4.2 Gullmarsplan, ny bussterminal

Gullmarsplan dr en av Stockholms storsta bytespunkter. En ny bytespunkt i form av en upprustad
bussterminal ska mojliggora attraktiva byten mellan sparbunden trafik och busstrafiken. For nar-
varande pagar bland annat en utredning for att studera framtida l6sningar for knutpunkten Gull-
marsplan.

3.10.4.3 Ostlig férbindelse

Regeringen beslutade den 1juli 2014 att tillkalla en sirskild utredare, som ska fungera som for-
handlingsperson i kommittén for utbyggnad av nya stambanor samt atgarder for bostader och okad
tillganglighet i storstaderna (dir. 2014:106), numera kallad Sverigeforhandlingen.

Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att utreda majligheten att bygga en ostlig forbindelse
som binder samman Norra och Sodralanken. En dtgardsvalsstudie kopplad till detta genomfordes
ar 2013. Ostlig forbindelse ir en trafiktunnel for viig-, buss-, och spartrafik under Saltsjon. Tunneln
binder samma soder och norr och forlanger tvarsparvagen fran Sickla till Vartan. Denna forbindel-
se ingaripagaende forhandling.

Sverigeforhandlingen presenterade en delredovisning i juni 2016 och ska slutredovisa sitt uppdrag i
december 2017.
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3.10.4.4 Saltsjdbanan och dess hdjning

Saltsjobanan ar fullt utnyttjad idag med tre tag per timme och riktning under hogtrafik. Banan &ri
stort behov av upprustning av tekniska skal. I maj 2013 tog Trafikndamnden beslut om att rusta upp
Saltsjobanan, vilket mojliggor okad turtathet. Upprustningen kommer att utforas ar 2015-2023.

I Nackas vistra del, vistra Sicklaon, planeras en hgjning av Saltsjobanan parallellt med Sickla kop-
kvarter som syftar till att bryta den barridr som banan utgor idag. H6jningen beraknas utforas med
start ar 2018 och ska vara fardigstilld ar 2022. Detaljplanen har varit pa samrad.

3.10.4.5 Tvarbanan

Mellan ar 2015 och ar 2017 pagar utbyggnad av tvarbanan till Sickla. Tvarbanan ska forlangas fran
Sickla Udde till Sickla station for att skapa en ny knutpunkt mellan Saltsjobanan, tvarbanan, bussar
samt den framtida tunnelbanan. Forlingningen kan avlasta Slussen under byggtiden for den nya
Slussen. Utbyggnaden berdknas vara fardig for drift ar 2017. Detaljplanen for omradet for forlang-
ning av tvarbanan har vunnit laga kraft.

3.10.4.6 City Link

Nar Stockholm vaxer 6kar dven behovet av elektricitet. Svenska kraftnat, Vattenfall och Fortum ut-
vecklar tillsammans en ny struktur for Stockholms elnit inom projektet Stockholms Strom. Inom
projektet ska drygt femtio delprojekt genomforas med nya markkablar, sjokablar, luftledningar,
tunnlar och transformatorstationer. Ett av delprojekten ar en ny kraftledningsforbindelse under
Stockholm, City Link. En deletapp bestar av en cirka 14 kilometer lang tunnel under Stockholms in-
nerstad, fran Anneberg i Danderyd till Martensdal i Sodra Hammarbyhamnen. Detta innebar att
tunneln delvis gar i samma strackning som tunnelbanan ar planerad att ga. Tillstdndsansokan for
City Link har lamnats in for prévning.

3.10.4.7 Stockholms framtida avloppsrening (SFA)

Stockholm Vatten utreder en ny avloppstunnel frain Bromma reningsverk till Henriksdals renings-
verk. Avloppstunneln och tunnelbanan till Nacka kommer att berora varandra i omradena vid Sick-
la udde och Gullmarsplan. Ansokan om avloppstunneln ligger for provning hos mark- och miljo-
domstolen. Den planerade tunneln saknar till stor del stod i gidllande detaljplaner. Dar planstod
saknas gors andringar i gdllande detaljplaner genom tillagg. Nya detaljplaner behover tas fram for
bland annat spolmagasin, skorsten, reningsverk i Sickla och tunnelmynning vid Gullmarsplan.

3.10.4.8 Bussterminal i Nacka med dverdackning av Varmdoéleden

Nackas centrala del ska utvecklas till en langsiktigt hallbar stadsdel och uppfattas som Nackas cen-
trum. For att mojliggora detta behover delarna norr och soder om vag 222 (Varmdoleden) knytas
samman. En ny bussterminal behover byggas for att forsorja syd-ostsektorn med kollektivtrafik. .
Det okar tillgingligheten till bostadskvarter, kopcentrum, parker, idrottsplatser, Nacka Forum med
mera. Utvecklingen av centrala Nacka kommer att medfora forandringar av vagnatet i och omkring
omradet for 6verdackningen och bussterminalen. Utbyggnaden berdknas vara klar &r 2030. En at-
girdsvalsstudie har dven genomforts for viag 222 dir det foreslas att Trafikplats Kvarnholmen och
Trafikplats Skvaltan ska byggas ut, Trafikplats Skogalund anvindas enbart for kollektivtrafik och
Trafikplats Nacka tas bort. Projektet dri planeringsfasen.
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3.10.4.9 Bussdepa i Fredriksdal

I den vistra delen av Hammarby sjostad, Fredriksdal, byggs bland annat en ny bussdepa tillsam-
mans med nya bostader och kontorslokaler. Syftet ar att gora en omvandling av omrédet fran indu-
strianvandning till dagens behov av bostdder och kontorslokaler. Bussdepan har uppstallning for
cirka 120 bussar inklusive de tillhorande funktionaliteter som behovs och ersatter nuvarande depa i
kvarteret Persikan pa 6stra Sodermalm. Projektet startade ar 2012 och berdknas vara fardigt ar
2017.

N
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Figur 13. Aktuella infrastrukturprojekt i omradet for ny tunnelbana.
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4 Planforslaget samt alternativ och
utformning

Kapitlet beskriver tunnelbanans strackning och dess stationer samt ger en dversiktlig beskrivning av
hur anlaggningen kommer att utformas. Vidare gors en kort redovisning av bortvalda alternativ.

4.1 Planforslaget
4.1.1 Oversiktlig beskrivning av planforslaget

Den nya sparstrackningen for tunnelbanan, se figur 14, kommer att gé fran befintlig tunnelbanesta-
tion vid Kungstradgarden via ny station vid Sofia pa Sodermalm till en ny tunnelbanestation vid
Nacka Centrum. Den omfattar dven utbyggnad av tunnelbanan med en gren fran den nya station
Sofia via befintlig tunnelbanestation vid Gullmarsplan till befintlig tunnelbana vid Sockenplan. Den
planerade dragningen gar genom tva kommuner, Stockholm och Nacka. Hela strackan ligger under
mark, utom vid anslutning till Sockenplan.

For att komma fram till var det ar mest lampligt att placera stationer har statistik 6ver boende, arbe-
tande och besokare i omradet, idag och ar 2030, analyserats. Utifran det har det studerats hur olika
placeringar kopplar till annan kollektivtrafik och viktiga malpunkter samt att s manga som majligt
ska fa latt att na dessa.

Langs sparstrackningen till Nacka kommer fem nya stationer att byggas: Sofia, Hammarby Kanal,
Sickla, Jarla och Nacka Centrum.

Langs sparstrackningen till soderort kommer en ny plattform att anldggasi ett djupt ldge under den
befintliga station Gullmarsplan och nya uppgéangar till befintlig biljetthall kommer att anldggas. En
ny station i Slakthusomradet kommer att byggas ldngs sparstrackningen till séderort. Den nya sta-
tionen kommer att ersitta de befintliga stationerna Globen och Enskede gérd.
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Figur 14. Oversiktskarta éver sparstrackningen samt stationer. I figuren visas dven de arbetstunnlar som for
narvarande ar aktuella.

Sparstrackningen kommer till storsta delen att gé djupt under markytan, se figur 15 och figur 16.
Med den tillgdngliga informationen som finns om bergnivaer kommer tunnelbanan att som lagst
ligga knappt 90 meter under havsytan vid passagen under Saltsjon. Den nya station Sofia kommer
attligga 100 meter under markytan.
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Figur 15. Sparstrackning under markytan fran Kungstradgarden till Nacka Centrum.
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Figur 16. Sparstrackning under markytan fran Kungstradgarden till Sockenplan.
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Oster om station Nacka Centrum anordnas uppstillningsspar med plats for sex tagsitt pa tre paral-
lella spar. De tva yttre av dessa spar ar dimensionerade for att ge maéjlighet att i framtiden kunna ut-
gora borjan av en eventuell fortsattning pa tunnelbanan mot Orminge. En nedgéng till uppstall-
ningssparen med en mindre servicebyggnad byggs i narheten av Skvaltans trafikplats.

Samtliga huvudspér ar dimensionerade for en storsta tillaten hastighet pd 9o km/h utom sista kur-
van fore anslutningen mot befintligt spar norr om Sockenplan. Dar ar sparen dimensionerade for 70
km/h med anledning av att befintliga byggnader utgor hinder for att kunna dimensionera for hogre
hastighet. De minsta horisontalradier som har anvénts ar 480 meter pa strackan Kungstradgar-
den—Nacka Centrum respektive 302 meter pa strackan Sofia—Sockenplan.

Skillnaden mellan ldgsta och hogsta punkten for ralséverkant pa linjerna ar totalt cirka 111 meter.
Detta har medfort att nagra stationer kommer att ligga pa stort djup under markytan och att lut-
ningar pd maximalt tillitna 40 promille i flera fall maste utnyttjas.

Utgangspunkten for spartunneldragningen har dels varit befintliga anslutningspunkter vid Kungs-
tradgarden och Sockenplan, dels lokaliseringen av de nya stationerna. En annan viktig faktor har
varit att kunna bygga tunnelbanan dar det finns bergtackning. Att kunna ga tillrackligt djupt i berg
under Saltsjon har varit styrande och detta har medfort att sparstrackningen ligger djupt. Genom
att forlagga tunneln i berg undviks arbeten i markytan och darmed storningar och konflikter med
andra verksamheter. De nya tunnlarna maste undvika befintliga anlaggningar under mark, sdisom
andra ledningstunnlar (till exempel el, tele, vatten, avlopp), underjordsgarage, planerade framtida
vagtunnlar eller andra bergutrymmen.

4.1.2 Overgripande utformning tunnlar

Spartunneln ar den tunnel dar tunnelbanetagen kommer att ga. Tunnelbanetagen kommer pé vissa
strackor att gé i en gemensam dubbelspéarstunnel (med tva spar dar tdgen gar at olika hall) men till
storsta delen i tva enkelsparstunnlar (med ett spar i vardera tunneln), se figur 17.

Stationerna har en mittplattform, vilket gor att enkelsparstunnlar kravs narmast stationen. Efter
stationen kommer sparen dir det 4r majligt att g samman i en dubbelsparstunnel igen. Var Gver-
gangen sker beror pa till exempel bergkvalitet eller behovet av vaxlar och uppstéllningsspér. Pa vis-
sa strackor med dubbelsparstunnlar placeras vaxelforbindelser som kan medge en 6vergang mellan
sparen samt majlighet att vinda tagen for att aka i motsatt riktning.

Servicetunnlar kommer att byggas langs hela spartunnelstrackningen for att mojliggora underhall,
utrymning och raddningstjanstens insatser. Tunnlarna kommer dven att anvindas for vatten- och
avloppsledningar och en del tekniska installationer.

Tvartunnlar som sammanbinder spartunnlarna med servicetunnlarna anlaggs med ett avstand

som har anpassats sa att det inte ndgonstans ska vara mer d4n 150 meter till nirmaste tvartunnel.
Det innebar att tvartunnlar anldggs med ett storsta avstand av 300 meter. Syftet med dessa tvir-
tunnlar dr att de ska anvandas for utrymning, raddning och underhall.

Oster om station Nacka Centrum rymmer spartunneln tre uppstillningsspar. Till denna ansluts en
mindre servicebyggnad i markplan.
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Vid de flesta stationer kommer arbetstunnlar att anldggas, se figur 14. Arbetstunnlarna vid Nacka
Centrum, Sockenplan och Londonviadukten kommer efter byggtiden att 6verga till att anviandas
som servicetunnlar. Samtliga arbetstunnlar kommer i driftskedet att nyttjas for ventilation.

I stort sett all elektrisk utrustning genererar nagon form av elektriska eller elektromagnetiska falt.
De ar néstan alltid sma och deras paverkan pa omgivningen kan i stort sett bortses ifran. I tunnel-
baneanldggningarna uppstar de storsta elektromagnetiska filten i narheten av transformatorer och
likriktare. Dessa kommer att placeras i sarskilda byggnader i servicetunnlarna, nastan samtliga i
néarheten av tunnelbanestationerna. Filt som kan alstras dar motsvarar ungefar storleken av de
elektromagnetiska fialt som normalt uppstar kring hushallsapparater i hemmen.

Sparoverbyggnaden ar ballasterad, vilket innebar ett system bestdende av ril, befastning, slipers
och makadam. Det 4r samma utformning som for den befintliga tunnelbanan.

SERVICETUNNEL

[
|
|
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|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

SERVICETUNNEL

{/
|
|
|
|
|
|
|
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|
|
|
|
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Figur 17. Utformning av spartunnlar, dubbelsparstunnel (6vre bilderna) och enkelsparstunnel (undre bilderna) med anslutning till
servicetunnel (streckad linje).

4.1.3 Sakerhetskoncept i nya tunnelbanan

Landstinget har tagit fram ett sikerhetskoncept for nya tunnelbanan som 6vergripande beskriver
overgripande inriktningen for landstingets sdkerhetsarbete avseende personsikerhet. Detta har ut-
gjort underlag for projektering och MKB. Det har baserat sig pa tidigare arbeten med tunnelbanan
till Nacka, krav fran trafikforvaltningen, erfarenheter fran jarnvagsprojekt i tunnlar, etcetera. Sa-
kerhetsarbetet innefattar bland annat att ta fram funktionskrav for de tekniska systemen och ta
fram 16sningar hur tunnelbaneanldggningarna ska utformas. I detta skede har fokus varit pa att be-
lysa strategiska mgjligheter for utrymning och raddningsinsats dé jarnvagsplanen laser utform-
ningen pa ett 6vergripande plan. Fortsatt arbete fokuserar pa att precisera kraven pa de tekniska
systemen men ocksa att utforma atgards- och insatsplaner samt beskriva hur driftorganisationen
ska ges mojlighet att vara en del i sikerhetsarbetet.
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4.1.3.1 Utrymnings- och insatskoncept

Tunnelbanan ska utformas for att mojliggora sjalvutrymning. Sjalvutrymning innebar att resenirer
ges forutsattningar att sjalva lamna ett brinnande tag och ta sig till en séker plats utan att exponeras
for sadana forhallanden, orsakade av branden, att de riskerar att omkomma. Den huvudsakliga
strategin ar att tdg kors till ndrmaste station for att sedan utrymmas dar. Skélen till detta ar bland
annat att stationer ar en kind miljo som ar anpassad for resenérer och att insats av personal och
raddningstjanst underlattas. Sannolikheten for att tag kan koras till station, sa att utrymning kan
genomforas dér, ar stor. Sannolikheten for att utrymning behover genomféras i tunnel ar dock inte
forsumbar, varfor det &ven anordnas utrymningsmajligheter fran dessa.

Utrymning och insats vid stationer

Utrymning fran stationerna sker via ordinarie trappor och rulltrappor. Aven vissa hissar utformas
for att kunna anviandas for utrymning, forutom vid brand i dess direkta narhet. Utrymningsvigar
fran plattformarna dimensioneras for att kunna utrymma tva fulla tdg samtidigt. Plattformarna av-
skiljs fran uppgangarna med dorr- och vaggpartier i respektive dnde. Utrymmet innanfor dessa
partier tjanar d&ven som utrymningsplats for personer med nedsatt rorelseformaga, dar de sedan
kan ta sig vidare med hjélp av hissar. Avskiljningarna tillsammans med brandgasventilation férhin-
drar att brand och brandgaser sprider sig till utrymningsvagarna.

Tilltradesvagar for raiddningstjansten for insats till stationerna utgors huvudsakligen av stationer-
nas ordinarie entréer. Till stationerna finns dven mojlighet att anvédnda servicegangar fran servi-
cetunneln till stationen. Tekniska system for att stodja insats finns bland annat i form av heltackan-
de radiokommunikationssystem, system for brandgasventilation samt sarskilda
informationstablaer for riddningstjansten. Det finns dven tillgang till brandvatten som raddnings-
tjanstens rokdykare kan anvianda vid insats pa plattform och i spartunnel.

Utrymning och insats i spartunnel

Vid utrymning i tunnel utrymmer passagerarna taget genom att ta sig ner till hardgjorda gangbanor
isparniva. Gangbanorna leder till utrymningsviagar som ansluter till en servicetunnel, annan spar-
tunnel, ramper som leder upp till plattformen pa en station eller till ett separat schakt direkt till
ytan. Gangbanorna dr generellt 1,2 meter breda och 16per 1ings med sparen utmed de nya spartunn-
larnas hela strackning. Utrymningsviagar i tunnlarna finns normalt med max 300 meter avstand.
Bredd pa gangbana och avstand mellan utrymningsvagar grundar sig pa landstingets utredningar
narmare beskrivna i PM Sikerhetskoncept och PM Insatskoncept.

Insatsispartunnlar sker i forsta hand genom att riddningstjansten transporterar sig ner i servi-
cetunneln, via schakt fran ytan eller via annan enkelsparstunnel, och paboérjar insats fran lamplig
utrymningsvéag. Det finns ocksd mojligheter att ta sig fran plattformen till spartunnlarna. Avstan-
det mellan utrymningsviagarna medfor att raiddningstjansten inte behover gora insatser linge an
150 meter in i tunneln. Tekniska system for att stodja insats finns bland annat i form av heltdckande
radiokommunikationssystem, tillgang till brandvatten och sirskilda informationstablaer for radd-
ningstjansten i servicetunneln. Brandgasventilation pa narliggande stationer samt system for all-
maéanventilation kan dven anviandas i viss man for att styra brandgaser i tunnlarna.
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4.1.3.2 Projektspecifika aspekter av sakerhets- och insatskonceptet

Utrymning fran stationerna sker via trappor och rulltrappor fran plattformsniva upp till ett mellan-
plan, vidare till biljetthallarna och sedan ut i det fria. For station Gullmarsplan och station Nacka
Centrum kommer en av uppgangarna, som dven ar utrymningsvag, att utgoras av hissar med tillho-
rande utrymningstrapphus. For station Jarla kommer en av utrymningsvéagarna att utgoras aven
passage till en arbetstunnel som ges en hogre standard for att uppfylla de krav som géller for utrym-
ningsvagar fran stationen.

Station Sofia kommer att ha en centralt placerad uppgang med hissar och utrymningstrapphus.
Inom uppgangen kommer det att skapas tva av varandra oberoende utrymningsvagar fran platt-
formsniva. Utrymningsviagarna mynnar via ordinarie biljetthallen eller i separata utgangari Stig-
bergsparken. Tilltradesvéagar for riddningstjansten for respektive station utgors huvudsakligen av
ordinarie uppgangar och accesspunkter fran servicetunneln.

Servicetunneln l6per parallellt med hela spartunnelstriackningen. Infarter till servicetunneln ar vid
Londonviadukten, vid Sockenplan samt i anslutning till station Nacka Centrum. Vid servicetun-
nelns slut vid station Kungstradgarden anldggs en vindplats som sékerstiller att fordon inom servi-
cetunneln kan vinda. Kéranalyser har genomforts for att undersoka trafiksituationen i servicetun-
neln vid insats.

4.1.3.3 Uppfyllande av foreskrifter/motiv till valt sakerhetskoncept

Sannolikheten for en allvarlig brand i anlaggningen ar liten men kan inte sdgas vara forsumbar vil-
ket ocksa har foranlett det sakerhetskoncept som forvaltningen har tagit fram. Utformningen ger
skydd mot majoriteten av olyckorna genom att i forsta hand atgarder for att minska sannolikheten
for att en olycka ska uppsté har vidtagits och i andra hand att om en olycka uppstar sa reduceras
konsekvenserna s langt de ar praktiskt och ekonomiskt rimligt och mgjligt. Att en olycka ska in-
traffa kan dock aldrig undvikas helt.

Transportstyrelsen har mandat att utge foreskrifter for tunnelbana och en remiss for detta har utgi-
vits. I ett sarskilt brev till forvaltningen har Transportstyrelsen tidigare fortydligat sin inriktning
for foreskriftsarbetet. Transportstyrelsen anger i detta brev att de anser att Boverkets byggregler
inte ar till alla delar avviagda och fullt tillampbara for plattformsrummet eller anslutande tilltrades-
eller utrymningsvagar men att avsikten ar att tillimpa lampliga principer enligt Boverkets byggreg-
leri plattformsrummet och anslutande tilltrades- eller utrymningsvégar. For att fa en vil avvagd sa-
kerhetsnivd kommer kunskap att hdmtas fran nya jarnvigs- och tunnelbanesystem. Exempel pa
referensobjekt for de kommande foreskrifterna ar Citybanan i Stockholm, Citytunneln i Malmé och
Vistlanken i Goteborg.

Utrymning vid station dr det mest sannolika scenariot och dit riktas ocksa de mesta sakerhetsatgar-
derna. Utrymning pa stationer dimensioneras enligt liknande principer som foreskrivs i Boverkets
byggregler vilket ockséa 6verensstimmer med hur det har gjorts i ovanstaende referensobjekt. Detta
baseras pa att utrymning av samtliga personer ska kunna ske nér en virsta tankbar brand uppstar
samtidigt som ett maximalt forvantat personantal befinner sig pa stationen.

Utrymning i tunnlarna baseras pa att risknivan ska vara liknande som fér andra jairnvagstunnlar.
Detta innebir ocksa att mojligheterna till utrymning anpassas efter de bedomda riskerna i syste-
met, det vill sdga personantal pa tdgen, brinnande material etc. Avstand mellan utrymningsvagar
och utformning av gangbanor blir dirmed ocksa en avvagning mot den bedémda risken att omkom-
maianliaggningen.

51



Lagar och foreskrifter ar generellt inte tydliga avseende vilken férmaga som forvintas av radd-
ningstjansten for att gora insats och vilka krav som stills vid uppforande av byggnadsverk for att
mojliggora raiddningsinsatser. I tunnelbanan inriktas mojligheterna i forsta hand till stationer dar
sannolikheten for att insats behéver goras ér storst. I tunnlarna ar insats mer komplext men sanno-
likheten for att insats behover goras dr ocksa ldgre. Behov av avstdndet mellan utrymningsvigarna
ar samma som raddningstjansten bedoms kunna ha forméaga att gora insats. Med tillgéng till saker
plats vid narmsta utrymningsvag har ocksa mojligheten till riddningsinsats beaktats. Radd-
ningsinsatser inriktas i forsta hand mot livraddande insatser om behov finns och i andra hand mot
att ridda anlaggningen. Ytterligare atgarder for att stodja raddningsinsatser ar sjalvklart att foredra
men behover ocksa i varje enskilt fall viagts mot sannolikheten for att insats behover goras och kost-
naden for atgarden.

Avsaknaden av faststillda foreskrifter medfor att osdkerheter finns om anldggningen uppfyller gal-
lande lagstiftning. Baserat pa ovan namnda brev fran Transportstyrelsen samt den remiss som har
utkommit gors bedomningen att sakerhetskonceptet kan antas uppfylla kommande foreskrifter. Yt-
terligare sakerhetsh6jande atgiarder har 6vervagts men inte bedomts vara rimligt med hansyn till
sannolikheten for att en olycka ska uppsta och kraven pa att bygga en kostnadseffektiv anldggning.

4.1.4 Utformningsprinciper stationer
4.1.4.1 Gestaltningsprogram

Till samradsskedet finns ett 6vergripande gestaltningsprogram framtaget. Det beskriver de arki-
tektoniska viardena och principerna som efterstravas i projektet.

4.1.4.2 Gestaltningskoncept

For vagledning i dagliga beslut har fem viardeord identifierats: Attraktiv, Hallbar, Tidstalig, Till-
gdnglig och Trygg. Gestaltningskonceptet beskrivs narmare i det 6vergripande gestaltningspro-
grammet. En viktig utgdngspunkt dr att se stationsanldggningarna genom resenarens 6gon i forsta
hand. Vardeorden kommer att vara vigledande aven i det fortsatta arbetet med detaljprojektering.

4.1.5 Stationens uppbyggnad

Stationsmiljon kan vara borjan och slutet av resan, men kan ocksa vara en del av bytet till andra tra-
fikslag, se figur 18.
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Figur 18. Stationens inordning i stadsmiljon.
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Stationerna bestar av tre huvuddelar: entré/biljetthall, vertikalkommunikation (rulltrappor och
hissar) samt plattformsrum, se figur 19. Utover dessa tillkommer en rad tekniska utrymmen. Nedan
beskrivs de grundlaggande dragen i varje stationsdels funktion och sammansittning.

| i il A

BILJETTHALL

VERTIKALKOMMUNIKATION
1

PLATTFORM

Figur 19. Stationens olika delar. | figuren visas en 16sning med rulltrappor. Vid station Sofia, en av uppgangarna vid station Nacka
Centrum samt en av uppgangarna vid station Gullmarsplan kommer enbart hissar att finnas.
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4.1.5.1 Entré och biljetthall

Utformningen av varje entré och biljetthall anpassas efter forutséttningarna pa platsen och kom-
mer dirigenom att variera stort. Entrén kan ligga i en egen byggnad, i en annan byggnad elleri en
annan byggd miljo. Den exponeras antingen mot en utemiljo eller via en annan byggnad i en handel-
sanliaggning eller sammanbyggd bytespunkt. I figur 20 visas exempel pa hur detta kan komma att se
ut. Biljetthallen kan ligga under mark vilket ger méjlighet till flera olika entréer i markniva, till ex-
empel pa olika sidor av en gata. Biljetthallen kan ocksa ligga i markniva och ar da samtidigt entrén.
Detta ar att foredra ur arbetsmiljosynpunkt men begransar antalet entrélidgen. Entréerna ska ha en
god exponering i stadsmiljon.

Entré- och biljetthallsmiljon ska vara latt att 6verblicka, vilket inger trygghet och underlattar orien-
tering. Med tillrdackliga ytor och en tydlig rumslig organisation kan antalet konfliktpunkter som
miljon ar forknippad med minimeras. Rumsorganisationen utgar fran att skilja rorelseriktningar
fran varandra och att skilja zoner for rorelse fran zoner for vistelse.

Fri yta framfor
entresituation/entrézon
Genomsiktlighet

Entré iegen byggnad. Entré i annan byggnad. Synlig dver harn. Entréviaannan byggd miljo.
Synlig runtom Inga nischer eller indrag i fasad Synlig | konkurrens med annat!

Entré | egen byggnad med tydlig identitet Entré dver hom | existerande byggnad Entré via annan byggd miljo Entré | kommersiellt sammanhang
Triangeln, Maimo Gamia stan, Stockholm T-centralen, Stockholm Berlin Haupbanhof

Figur 20. Skiss Over station med entré i egen byggnad, i annan byggnad eller via annan byggd miljé samt foton fran
motsvarande befintliga I6sningar.
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4.1.5.2 Rulltrappor och hissar

Vertikalkommunikationen via rulltrappor och hissar bor upplevas sa kort som mojligt. Det dr en
lank dar malpunkten nere (plattformsrummet) respektive méalpunkten uppe (biljetthallen) ska kan-
nas nira och den barande egenskapen ar darfor visuell kontakt. P4 station Sofia, en av uppgangarna
vid station Nacka Centrum samt en av uppgangarna vid station Gullmarsplan kommer vertikal-
kommunikationen att ske enbart med hissar. Det stiller hoga krav pa den arkitektoniska utform-
ningen for att miljon ska upplevas som trygg och attraktiv. Pa de flesta stationerna sker dock verti-
kalkommunikationen via rulltrappor/trappor och snedhiss, avdelade av ett mellanplan.

4.1.5.3 Plattformsrum

Plattformsrummen ska utformas for att skapa basta moéjliga orientering och visuell 6verblick. Det
gors genom att forma en stationshall med rymd som motverkar den kdnsla avinstdngdhet som an-
nars kan uppsta i djupt liggande rum. Rumsutformningen gors sa att man i framtiden kan komma
att installera plattformsavskiljande viggar utan att stationens arkitektoniska utryck gar forlorat. I
varje plattformsénde finns glaspartier som utgor brandcellsgrians. Det dr avgorande att de utformas
med hog grad av transparens for att, dar det ar majligt, skapa goda mojligheter till fri sikt 6ver platt-
formsrummet fran mellanplanet.

4.1.5.4 Konsten i nya tunnelbanan

Den nya tunnelbanan blir en del av *virldens langsta konstutstillning”. Konst och arkitektur ska
stodja varandra for att ge varje ny station ett unikt uttryck som ocksa bidrar till att 6ka tryggheten
och orienterbarheten for reseniarerna. En tavling har genomforts f6ljd av parallella skissuppdrag
dar konstnarer har utsetts som kommer att ges i uppdrag att tillsammans med aktuell arkitekt vida-
reutveckla skissforslaget for respektive stationen.

4.2 Motiv till vald sparstrackning och stationsplacering

I detta avsnitt bendmns alla ventilationsfunktioner samlat som “ventilationstorn” dar de kommer
upp ovan mark. I situationsplanerna visas vilka funktioner som finns i varje ventilationstorn. Varje
ventilationstorns storlek ar dnnu inte fastlagd, dock ar principen att tornens h6jd varierar fréan ca 1
meter 6ver markniva (vid enbart tryckutjaimning) till som hogst ca 7 meter (for de 6vriga funktio-
nerna). Hojden ar dven beroende av arean pa tornet, for mer information se avsnitt 4.3.1 Lokalise-
ring och utformning av ventilationsanldggningar.
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4.2.1 Utformning av station Sofia

Station Sofia dr den forsta stationen efter att sparen passerat i berg djupt under Saltsjon. Det gor att
den blir Stockholms djupaste station, med plattform 100 meter under gatuplan. Stationen har en
uppgéng i Stigbergsparken med tva entréer. For att klara transporten till markytan anvands rymli-
ga snabbhissar.

Schaktstorleken som krévs for en station med enbart ett schakt for hissar ar avsevird och begransar
med de mojliga lagena for linjen antalet mojliga platser for placering av stationen och dess stations-
entréer. Utifran de ovan beskrivna kriterierna ar Stigbergsparken den plats som ger minst negativa
konsekvenser under byggtiden.

Ventilationstorn kommer att placeras pa Borgmaistargatan och i Stigbergsparken.

I Stigbergsparken kommer en utrymningsvag upp i en separat paviljong. Ventilationstorn kommer
ocksa att placerasi Stigbergsparken samt eventuellt integrerat i entrén Stigbergsparken ostra.

En arbetstunnel kommer att anldggas med mynning vid Londonviadukten. Efter byggtiden kom-
mer den att anvindas som servicetunnel.

FOLKUNGAGATAN

Figur 21. Station Sofia, situationsplan.
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Figur 22. Langdsektion genom station Sofia.
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Stationsentréer Stigbergsparken

Langs Stigbergsparkens sodra sida kommer det att ligga tva stationsentréer fran vilka reseniren
med hissar eller rulltrappor kan ta sig ned till en biljetthall under jord. Biljetthallen har ett dagsljus-
inslapp som minskar det upplevda avstandet till markytan. Efter sparrlinjen finns snabbhissar ned
till ett mellanplan. Fran mellanplanet som ligger centralt placerat 6ver plattformen tar man sig via
hiss, trappor eller rulltrappor ned till plattformen.

Miljon i Stigbergsparken kraver sarskild omtanke vid utformning av entréerna, ventilationstornet,
de utrymningsvigar som tillhor anlaggningen samt dagsljusinslippet till biljetthallen. Dessa ska
upplevas som attraktiva och trygga tillskott i Stigbergsparken.

Figur 23. Skiss stationsentré Stigbergsparken. Utformningen ar inte avgjord i detta skede. Bilden visar
endast principiellt hur entrén kan komma att se ut.

57



4.2.2 Utformning av station Hammarby Kanal

Plattformen ligger i berggrunden under Hammarby kanal, cirka 40 meter under havsnivan. Statio-
nen kommer att ha en uppgéng pa vardera sidan om kanalen. De geotekniska forutsattningarna och
stravan efter att skapa ett sa stort upptagningsomrade som maojligt har medfort att stationen ar rela-
tivt utstrackt fran norra uppgangen till sodra.

Uppgéngen pa Sodermalm ligger i en befintlig byggnad vid Katarina Bangata och uppgangen i Ham-
marby Sjostad ligger mot Lumaparken. Uppgéangarna har en entré vardera.

Ett ventilationstorn kommer upp i Stora Blecktornsparken pa Sédermalm och ett vid Lumagatan i
Hammarby Sjostad. I Stora Blecktornsparken kommer dven en ljuslanternin upp.
En arbetstunnel kommer att anldggas med mynning vid Hammarby fabriksvag.

I 4 “\
L/st0RA BLECKTORNSP,

[y
/ //
/ /

Figur 24. Station Hammarby Kanal, situationsplan.
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Figur 25. Ldngdsektion genom station Hammarby Kanal.
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Stationsentré Katarina Bangata

Entrén till den norra uppgangen kommer upp i en befintlig byggnad som ligger i den nordostra delen
av Stora Blecktornsparken. Skyddsrummet i den befintliga byggnaden kommer att rivas. Skydds-
rumsfunktionen ersitts i erforderlig omfattning.

Stationsentrén ansluter pa ett tydligt vis till Katarina Bangata, som utgoér huvudstraket i omradet.
Harifran finns trappa, rulltrappa och hiss ner till biljetthallen, som ligger i den befintliga byggna-
dens killarvaning samt under mark i Stora Blecktornsparken, och vidare ner till mellanplan samt
plattformsrummet.

Figur 26. Skiss stationsentré Katarina Bangata. Utformningen &r inte avgjord i detta skede. Bilden visar
endast principiellt hur entrén kan komma att se ut.
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Stationsentré mot Lumaparken

Entrén till sodra uppgangen ligger i vastra hornet av Lumaparken, dir Hammarby Allé och Luma-
gatan mots. Uppgangen kommer att ha mycket bra kontakt med 6vrig kollektivtrafik och ansluta till
tvarbanans hallplats Luma.

Biljetthallen ligger i en fristaende byggnad. Harifran leder tva rulltrappor och vanlig trappa samt
hiss ner till biljetthallen som ligger under Lumagatan. Fran biljetthallen leder rulltrappor alterna-
tivt hiss ner till ett mellanplan och darpa vidare till plattformsrummet.

Figur 27. Skiss stationsentré Lumaparken. Utformningen ar inte avgjord i detta skede. Bilden visar endast
principiellt hur entrén kan komma att se ut.
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4.2.3 Utformning av station Sickla

Stationen ar placerad norr om Sickla kopkvarter parallellt med Saltsjobanan och Varmddévégen.
Plattformen ligger cirka 40 meter under mark. Plattformen ar centralt placerad i stationen. Rull-
trappor eller hissar tar resendren upp till biljetthallarna via mellanplan pa bada sidor.

Stationen kommer att ha tva uppgangar, en i vister i anslutning till tvirbanan och Saltsjobanan
med tva entréer samt en i 6ster vid Virmdovagen med tva entréer. I vister ligger biljetthallen i
markplan med direkt anslutning till tvirbanan och Saltsjobanan. I markplan nas dven Sickla kop-
kvarter och bussarna pa Sickla Industrivag. I oster ligger biljetthallen under Varmdovégen och far
dagsljus via en lanternin. Entréer finns hér pa norra sidan av Varmdovéagen samt soder om Saltsjo-
banan i befintlig byggnad i Sickla kopkvarter.

Ett ventilationstorn kommer upp norr om Varmdovigen, i en gronyta soder om Alphyddans bostads-
omréde. Aven intill Virmddvigen respektive Saltsjobanan kommer det finnas ventilationstorn. Det

vid Saltsjobanan ligger intill en gang- och cykelbana samt intill befintliga transformatstationer.

En arbetstunnel kommer att anldggas med mynning vid Varmddévagen.

SICKLA KOPKVARTER
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Figur 28. Station Sickla, situationsplan.
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Figur 29. Ldngdsektion genom station Sickla.
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Stationsentré Sickla industrivig/Smedjegatan och stationsentré Saltsjobanan
Uppgangen i vister integreras i ett planerat stations- och kontorshus i anslutning till nya tvarbanes-
tationen Sickla. Ett regionalt cykelstrak passerar langs Vairmdovagen i direkt narhet till stationen.
Biljetthallen kantas av handelsytor och har utgangar bade i norr och i sydvist.

Stationsentré Alphyddeviigen

Biljetthallen i 6ster ligger under markniva med entré direkt norr om Varmdovagen i hornet av pla-
nerad kvartersbebyggelse. Entrén gér att nd bade fran Vairmddovagen och fran Alphyddevégen. Bus-
sar och cykelstrak finns i direkt narhet.

Stationsentré Sickla kopkvarter
Den 6stra uppgéngen har dven en entré soder om Saltsjobanan inne i Sickla kopkvarter. Entrén ar
placerad i anden av det stora galleriahuset.

Figur 30. Skiss stationsentré Saltsjobanan. Utformningen ar inte avgjord i detta skede. Bilden visar endast
principiellt hur entrén kan komma att se ut.
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Figur 31. Skiss stationsentré Alphyddevagen. Utformningen ar inte avgjord i detta skede. Bilden visar
endast principiellt hur entrén kan komma att se ut.
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4.2.4 Utformning av station Jarla

Sparlinjen planeras att ga under och norr om kyrkogarden forbi Jarla for att sedan ga vidare norrut
mot Nacka Centrum. Plattformen ligger cirka 22 meter under mark.

Jarla har minst antal resande i forhallande till de andra stationerna med som mest 1 000 personer
som kliver av eller stiger pd under dygnets maxtimme enligt resandeprognoser. Platsens karaktar,
med bostider pa ldngre avstand fran stationen, foranledde ocksa forslaget att samla stationen till en
uppgang i Oster. Station Jarla har en uppgéng med tva entréer.

Tva ventilationstorn kommer upp vid olika platser langs Birkavagen. Ett annat kommer upp vid
Kyrkstigen.

Den arbetstunnel som anvinds under byggskedet kommer att behéllas dven efter byggskedet som
utrymningsvag. Utrymningsvagen gar fran plattformens vastra dnde till arbetstunneln, fortsétter
genom denna tunnel och mynnar 6ster om stationen pa Jarla ostra skolvig efter kommande om-
dragning av Birkavagen.

Figur 32. Station Jarla, situationsplan.
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Figur 33. Langdsektion genom station Jarla.
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Stationsentré Birkavigen och stationsentré Virmdovigen

Biljetthallen kommer att ansluta i markplan till ett nytt torg norr om Varmdovagen. Har finns moj-
lighet att skapa en dagsljusbelyst biljetthall vid torget, nara bussarna pa Varmdovagen och Saltsjo-
banans station. En entré vetter norrut mot Birkavigen och den andra s6derut mot Varmdovagen.
Rulltrappsschakt har placerats sé att inga intrang pa markytan hos privata fastighetsigare ska be-
hova goras.

5~
LA £
SO

Figur 34. Skiss stationsentré Varmdovagen. Utformningen &r inte avgjord i detta skede. Bilden visar principiellt hur
entrén, byggnaderna och gaturummet kan komma att se ut.
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4.2.5 Utformning av station Nacka Centrum

Nacka Centrum blir slutstation for den Gstra grenen av Bla linje, dar Vairmdoleden ska dackas 6ver
pa en striacka av 300 meter och en ny bussterminal ska byggas. Plattformen ligger diagonalt under
Viarmdoleden och betjanar pa sa satt omradena bade norr om och soder om Varmdoleden. Stationen
har tva uppgéangar, en pa var sida om viagen, med tva entréer pa norra sidan av Varmdoleden och en
entré pa sodra sidan. Den ena entrén i vaster ligger i anslutning till den planerade bussterminalen
och mojliggor att kopplingen mellan buss och tunnelbana kan bli kort och effektiv.

En arbetstunnel kommer att mynna i en idag skogbevuxen yta alldeles norr om Varmdéleden, mellan
Skonviksvagen och trafikplats Skvaltan.. Efter byggtiden kommer den att anvindas som servicetun-
nel. Fran arbetstunnelmynningen kommer en tillfartsvég att skapas som ansluter till Skonviksvagen.

Ett ventilationstorn kommer att placeras invid Skonviksvagen. Ett annat ventilationstorn kommer
att placeras invid den framtida bussterminalen, i narheten av Skvaltans vig samt ett torn invid
Skonviksvagen.
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Figur 35. Station Nacka Centrum, situationsplan.
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Figur 36. Langdsektion genom station Nacka Centrum.
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Stationsentré Jarlabergsvigen

Uppgangen i 6ster med entrén vid Jarlabergsvigen integreras i ett planerat bostadskvarter. Upp-
gangen kommer endast att ha hissar mellan plattformsniva och biljetthall. Detta blir en utpraglad
stadsdelsentré och den narmsta entrén fran Jarlaberg och de nya kvarteren mellan Virmdoleden
och Jarlaberg. Mojlighet finns att ansluta biljetthallen till en planerad hallplats for vastgaende mo-
torvagsbussar pa Varmdoleden.

Stationsentré Vikdalsbron

Uppgéangen mot vaster kommer att fa ett stort flode av resenirer. Biljetthallen ligger under mark
men far dagsljus via ett hogt glasparti. Mot Vikdalsbron byggs en entré som ar placerad ovan biljett-
hall och bussterminal. Mgjlighet att bygga en anslutning fran biljetthallen mot Nacka Forum finns.

Stationsentré Stadsparken

Uppgéngen mot vaster har sin andra entré vid den planerade Stadsparken sydvast om Vikdalsron-
dellen, med en planskild passage under korsningen. Via parken kommer man hér att nd stadshuset,
flera skolor och idrottsanldggningar
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Figur 37. Skiss stationsentré Jarlabergsvagen. Utformningen ar inte avgjord i detta skede. Bilden visar
principiellt hur entrén, byggnaderna och gaturummet kan komma att se ut.
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Figur 38. Skiss stationsentré Vikdalsbron. Utformningen &r inte avgjord i detta skede. Bilden visar
principiellt hur entrén, byggnaderna och gaturummet kan komma att se ut.
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4.2.6 Utformning av station Gullmarsplan

Station Gullmarsplan har en uppgang i Martensdal intill Hammarby allé med en entré samt en upp-
gang med en entré i den befintliga terminalbyggnaden. Plattformen ligger i ett relativt centralt 14ge
mellan de tva stationsentréerna. Mellan uppgangarna stiger marknivan kraftigt, vilket innebér att
stationen ligger cirka 40 meter under mark vid Martensdal, medan den vid Gullmarsplan befinner
sig 70 meter under markniva.

Ett ventilationstorn kommer upp i gronomradet vid Skansbacken, nordost om Gullmarsplan. Ytter-
ligare ett ventilationstorn kommer att placeras inom sparomradet vid Gullmarsplan.

En arbetstunnel kommer att mynna vid Sundstabacken.
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Figur 39. Station Gullmarsplan, situationsplan.
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Figur 40. Langdsektion genom station Gullmarsplan.
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Stationsentré Martensdal

Stationsentré Martensdal kommer att placeras i en ny byggnad som &r planerad att byggas vid
Hammarby allé. Uppgéngen kommer att skéra snett in i byggnadens sydvistra horn och lamna res-
ten av markplanet fritt. Fréan entréplan tar man sig ner i biljetthallen som ligger cirka sju meter un-
der mark. Rulltrappor och snedbanehiss leder till ett mellanplan och fran mellanplanet leder rull-
trappor, trappa och hiss till plattformen.

Figur 41. Skiss stationsentré Martensdal. Utformningen ar inte avgjord i detta skede. Bilden visar endast
principiellt hur entrén kan komma att se ut.

Stationsentré Gullmarsplan

Sodra stationsentrén ligger inom Gullmarsplans station. Da plattformen kommer att ligga mycket
djupt finns det ingen mojlighet att nyttja rulltrappspaket, utan transporten méste ske med
snabbhissar.
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4.2.7 Utformning av ny station i Slakthusomradet

Stockholms stads strukturplan for Slakthusomradet har varit en viktig utgangspunkt for lokalise-
ring och utformning av den nya tunnelbanestationen. Den nya stationen i Slakthusomradet kommer
attligga centralti omradet, viaster om Globen Arena och Tele2 Arena. Stationen har tva uppgéngar.
Den norra ligger mot Rokerigatan och har en entré. Den sédra ligger mot Charkmastargatan, i laget
for en planerad ny park och har tva entréer.

Plattformen kommer att ligga pa narmare 50 meters djup.

I omradet anlaggs tre ventilationstorn, ett vid Slakthusgrand och tva vid Arenavigen.
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Figur 42. Ny station i Slakthusomradet, situationsplan.
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Figur 43. Langdsektion genom ny station i Slakthusomradet.
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Stationsentré Rokerigatan

I norr integreras tunnelbaneuppgéngen i ett nytt planerat kvarter som avgransar Norra entrétorget i
soder och stracker sig mellan Rokerigatan och Arenavégen. Biljetthallen hamnar hiri gatuplan och
rorelsen ner till plattformen gér via rulltrappor eller hiss.

Stationsentré Hallviigen

Isoder laggs en underjordisk biljetthall under det sydostra hornet av den planerade kvartersparken.
Biljetthallen hamnar cirka atta meter under gatunivin och kan fa ner dagsljus genom ljusnedslapp i
parken. Fran biljetthallen nés den vistra stationsentrén i hornet av den Centrala parken och Hallva-
gen. Stationsentrén ska utformas sé att den tar s litet yta i ansprak som mojligt.

Figur 44. Skiss stationsentré Rokerigatan. Utformningen ar inte avgjord i detta skede. Bilden visar endast principiellt hur
entrén kan komma att se ut.
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Stationsentré Slakthusgatan

Den andra parkentrén i séder mynnari en entrébyggnad i korsningen av Slakthusgatan och Chark-
mastargatan i parkens sydostliga horn, endast ett kvarter fran Evenemangstorget och Tele2 arena.
Aven denna entrébyggnad ska goras minimal och ges ett enhetligt uttryck med den viistra uppgangen.

Figur 45. Skiss stationsentréer Hallvdgen och Slakthusgatan. Utformningen &r inte avgjord i detta skede.
Bilden visar endast principiellt hur entréerna kan komma att se ut.

4.2.8 Utformning av anslutning Kungstréadgarden (Blasieholmen)

Anslutningen till befintliga spar sker dar station Kungstradgardens plattform avslutasi ster, vilket i
markplan motsvarar ett lage under sydostra delen av Kungstradgarden. De nya sparen kommer att
ansluta till befintlig bergtunnel hela vigen fram till Kungstradgardens plattform. Strax efter anslut-
ningen borjar de sjunka kraftigt for att ga under Saltsjotunneln mot station Sofia pa Sodermalm.

Under Blasieholmen byggs en servicetunnel parallellt med sparen, pa norra sidan av spartunneln.
Harifran kommer en ny utrymningsvag att anordnas inforlivad i nya Nobelcentret, varpa befintlig ut-
rymningsvag upp till Hovslagargatan kan tas bort.

Den befintliga ventilationen i statyfundamentet for statyn “The fight” kommer dven fortsattningsvis

att kunna nyttjas for den nya tunnelbanedragningen. Det finns behov av ytterligare ett ventilations-
torn for att inte forsdmra stationsluften i station Kungstradgarden. Utredning av1ampligt ldge pagar.
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4.2.9 Utformning av anslutning Sockenplan

Fran ny station i Slakthusomradet borjar tunnelbanans stigning upp mot en anslutning vid Socken-
plan. Sparet gar i bergtunnel fram till sydost om Enskede gards gymnasium och 6vergar sedan till en
betongtunnel mot tunnelmynningen, strax viaster om Palmfeltsvigen. Fran tunnelmynningen gar
sparet vidare i ett Oppet trag tills det nar markniva i h6jd med Bjorneborgsviagen 9. Lings med det
oppna traget behover avskdrmningar mot sparen anordnas vilket kan goras genom staket eller murar
av strackan norr om Bjorneborgsviagen. Den nya spardragningen kommer att innebira att befintliga
tekniska byggnader intill sparen (en nod for fibernit och en natstation) kommer att behova flyttas,
forst temporart under byggtiden men sedan till en ny permanent placering.

Servicetunneln som gar parallellt med spartunneln kommer att ha sin mynning vid anslutning
Sockenplan.

Spartunneln och servicetunneln vid Sockenplan kommer att anvindas som arbetstunnel for ny sta-
tioni Slakthusomrédet.

En 6versyn av omradet sker inom Stockholms stad.
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Figur 46. Anslutning Sockenplan, situationsplan.
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Figur 47. Langdsektion genom anslutning Sockenplan.

Anslutning Sockenplan

De nya tunnelbanesparen kommer att ansluta till den befintliga Grona linjens spar strax norr om bro
over Sockenvigen. Tunneln slutar vister om Palmfeltsvigen och sparen kommer ligga nedsénkta i for-
héllande till omgivningen fram till anslutningen till befintlig bana i markplan vid Bjorneborgsvéagen.
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Figur 48. Skiss anslutning Sockenplan vid Enskedevagen. Bilden visar endast principiellt hur omradet dar
servicevagen kommer upp kan komma att se ut.
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4.3 Motiv till vald utformning spartunnilar, stationer,
schakt till mark, VA

Betriffande spartunnlar, se avsnitt 4.1.2 Overgripande utformning tunnlar. Betriffande stationer,
se avsnitt 4.2 Motiv till vald sparstrdackning och stationsplacering, 4.1.4 Utformningsprinciper
stationer samt 4.1.5 Stationens uppbyggnad.

4.3.1 Lokalisering och utformning av ventilationsanlaggningar

Ventilationssystemet kan delas upp i foljande huvudsystem: allménventilation stationer, brandga-
sventilation och ventilation spartunnel och servicetunnel.

4.3.1.1 Allmanventilation stationer

Ventilationssystemen for stationer ar utforda for att sakerstilla ett bra inomhusklimat. Férutom ett
brainomhusklimat ska ventilationen sidkerstilla att fororeningar, sdsom partiklar fran spartunn-
larna, inte leder till halsovadliga halter dar manniskor vistas. Ventilationssystemet ar generellt ut-
fort som balanserat system med till- och franluft samt virmeéatervinning for att begréansa virmeen-
ergianviandningen.

Plattformsrummet ventileras genom att tilluft tillfors vid tak 6ver plattformen och franluft tas ut
via spartunnlarna.

Biljetthall med tillh6rande utrymmen och teknikrum i servicetunnel har separata system for venti-
lation. Systemet ar skilt fran plattformen och tunnlarna, for att det har andra klimatkrav.

4.3.1.2 Brandgasventilation

Ett system for mekanisk brandgasventilation av stationens plattform kommer att anvandas for att
stodja eventuell utrymning och raddningstjanstens insats. Brandgaser kommer da att sugas ut fran
sparomrade och plattformsrum och ledas via kanaler och schakt till det fria ovan mark.

Biljetthallar med tillhérande utrymmen har separata system for brandgasventilation. I férsta hand ven-

tileras brandgaser ut via rokluckor i yttertak eller i fasad, via den befintliga allmanventilationen och via
entréer. Dar detta inte 4r mdjligt kommer brandgasventilationen att ske mekaniskt med hjilp av flaktar.
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4.3.1.3 Tunnelventilation spartunnel och servicetunnel

For att ventilera spartunnlar och for att minska de tryckforandringar som ankommande tag ger
upphov till finns tryckutjamningsschakt. Schakten gor ocksé att kraven for vindhastighet inte 6ver-
skrids pa plattform och i uppgangar. Schakten férbinder spartunnlarna som leder in mot plattfor-
men med omgivningen utanfor tunneln. Spartunnlar ventileras normalt inte mekaniskt, utan ven-
tileras endast genom naturlig ventilation och tgens kolvverkan via tryckutjamningsschakten.

Med den luft som trycks ut genom schakten kommer ocksa partiklar och andra féroreningar. Vinter-
tid kan tryckutjamningsschakten komma att stangas for att undvika att det blir for kallt pa stationer-
na. Nar tryckutjamningsschakten dr stingda ventileras spartunneln av ett separat franluftssystem
som placeras vid stationerna. Franluft fran spartunnlar ventileras ut till det fria via kombinerade
franluftsschakt och brandgasschakt och ersattningsluft tillfors spartunnlar via servicetunnel.

Servicetunnlar kommer att ventileras via ett separat ventilationssystem med flaktar placerade i
tunnlar dar ute- och avluft tillfors eller avleds via de arbetstunnlar som anvands under byggskedet.

4.3.1.4 Ventilationsanlaggningar ovan mark

Ovanstdende beskrivna system resulterar i avtryck ovan mark, ventilationstorn for stationer, tryck-
utjamningsschakt och till- och franlufts6ppning for servicetunnel.

Ventilationstorn for stationer bestar av funktioner for brandgasventilation for plattform, franluft-
sventilation for spartunnel samt tilluft for ventilation av plattform. Tvarsnittsarean for schakten ar
cirka 20 m? och gallerarean brutto dr cirka 70 m2. Galler pa tornen placeras med underkant cirka
tre meter ovan mark och den totala hGjden pa tornen blir hogst 7 meter. Héjden kan dock anpassas
till omkringliggande miljo. Hojden pa tornen ar gjorda utifran att fa en bra spridning av den forore-
nade luften fran spartunnlarna. Till grund for detta finns spridningsberdkningar.

Hojden péa tryckutjamningsschakten blir cirka en meter da galler placeras med underkant cirka en
meter ovan mark. Tvarsnittsarean for schaktet blir 25 m? och gallerarean brutto blir cirka 25 m?2.

For att sdkerstélla ventilationen for servicetunneln anliaggs ett kombinerat galler for till- och fran-
luftiportalerna till arbetstunnlarna. Galler placeras med underkant cirka tre meter ovan mark och
gallerarean brutto blir cirka 38 m2.

I denna planbeskrivning bendmns alla dessa funktioner vanligen som “ventilationstorn” dar de

kommer upp ovan mark. I kapitel 4 dar utformningen av stationerna beskrivs finns situationspla-
ner som visar vilka funktioner som finns i varje ventilationstorn.
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Gallerarea ca 25 m?

Overbyggnad for
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Figur 49. Exempel pa olika ventilationsanlaggningar som kan byggas.
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Figur 50. Exempel pa ventilationstorn och hur de kan integreras i byggnad.

4.3.2 Lokalisering och utformning fér vatten och avlopp

4.3.2.1 Permanenta vatten- och avloppsanlaggningar i tunnel

De permanenta anldggningarna for vatten och avlopp (VA) i tunnel utgors av pumpstationer och
VA-station for rening av dran-, spol- och slackvatten. I draneringssystemet samlas inldckande
grundvatten samt eventuellt slick- och spolvatten upp. Det uppsamlade vattnet bendmns som av-
loppsvatten. Avloppsvattnet pumpas fran lagpunkter vidare till VA-stationen for rening genom
slam- och oljeavskiljning. Fran VA-stationen pumpas det renade vattnet vidare upp till Londonvia-
dukten, for att darifran slappas till Saltsjon.

I tunnelsystemet planeras pumpstationer i ldgpunkter langs sparlinjen och vid tunnelbanestatio-
nerna. I miljodomen regleras kraven pa anlaggningens reningskapacitet och om tillgangligheten
finns att sldppa den till recipienten.

Bade VA-stationen och pumpstationerna ska utformas i enlighet med de typlosningar som tas fram

for hela den nya tunnelbanan. Typlosningarna, i kombination med lokala forutsattningar, kommer
att styra anlaggningarnas storlek.
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Ledningsnitet for avvattning utformas som lingsgéende draneringsledningar i spar- och servi-
cetunnlarna. Vid varje tvartunnel leds vattnet och avloppsvattnet till en uppsamlingsledning for
att foras vidare till VA-stationen i en kombination av sjilvfalls- och tryckledningar.

VA-stationen kommer att placeras vid station Sofia. Nedan anges motiveringar till varfor Sofia har
valts som placering av VA-station.

Station Sofia ligger placerad i en knutpunkt dar tunnelbanans Nackagren och sdderortsgren gar ihop.
Station Sofia ligger relativt centralt/mitt i sparsystemet.

Station Sofia ligger relativt nara recipienten Saltsjon.

For stationerna i Nacka saknas ledningsnat med tillracklig kapacitet for avbordning mot
Jarlasjon och Sicklasjon.

Saltsjon bedomdes som en lampligare recipient 4n Jéarlasjon, Sicklasjon och Malaren.

Valet av att ha en utslappspunkt till recipient istillet for fler motiveras av att driften blir effektivare
med en VA-station istillet for flera.

Utover pumpstationer och VA-station kommer ocksd méatanordningar for inlaickande grundvatten
och eventuellt tryckstegringsstationer for brandvattensystemet att byggas. Kraven och utformning-
en av matanordningarna for lanshéllningsvatten ar inte fastlagda i dagslaget.

Brandvattennitet i servicetunneln kommer att utformas med brandposter vid tvirtunnlar. Brand-
vattennitet kommer att dimensioneras for ett uttag av 20 liter per sekund.

4.4 Bortvalda lokaliseringsalternativ

Kapitlet redovisar bortvalda lokaliseringar for utbyggnad av tunnelbanan till Nacka och séderort.

4.4.1 Bortvalda lokaliseringsalternativ i tidigare skeden
4.4.1.1 Foérstudien

I forstudien for tunnelbana till Nacka studerades sju olika strackningsalternativ, se figur 3.

Alternativ 1: Bergtunnel under Saltsjon. Strackning via Djurgarden, 6stra Sodermalm och
Hammarby sjostad.

Alternativ 2: Sinktunnel under Saltsjon. Strackning via 6stra Sodermalm och Hammarby sjostad.
Alternativ 3: Sanktunnel under Saltsjon. Ostlig strickning samlokaliserad med vigforbindelse.
Alternativ 4: Sinktunnel under Saltsjon. Strackning via Slussen, 6stra Sodermalm och
Hammarby Sjostad.

Alternativ 5: Bergtunnel under Saltsjon. Strackning via 6stra Sédermalm och Henriksdal.
Alternativ 5B: Sanktunnel under Saltsjon. Strackning via 6stra Sodermalm och Henriksdal.
Alternativ 6: Bergtunnel under Saltsjon. Strackning via 6stra Sodermalm och Hammarby sjostad.

En viktig principfraga var om tunnelbanan skulle gé i bergtunnel eller i sinktunnel under Saltsjon
samt vilken strickning som skulle viljas. Bergtunnel bedomdes bland annat vara mindre kostsamt,
mindre riskfyllt och battre frdn miljosynpunkt 4n en sinktunnel. Darfor beslutades att bergtunnel
var att foredra. I och med detta minskade valen av strackning och den strackning som anses ge den
basta maluppfyllelsen utifran resenirsnytta, investeringskostnader, samhéllsekonomi och milj6-
konsekvenser valdes, alltsa Alternativ 6.
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4.4.1.2 Lokaliseringsutredningen

Ilokaliseringsutredningen for Tunnelbana Sofia-Gullmarsplan/soderort presenterades fyra alter-
nativa sparstrackningar, se figur 4.

Bla — strackningen foljer befintligt spar vid Globen och Enskede gard forlaggs under mark.
Svart, Rosa och Gron — strackningen gar via Slakthusomradet dir en ny station byggs under mark.

Det alternativsom ansags vara bast var alternativ Svart vilket dirmed valdes som géllande spar-
strackning. Alternativ Rosa och Gron, som i princip var lika som alternativ Svart, valdes bort pa
grund av att dessa hade hogre investerings- och driftkostnader dn alternativ Svart. Alternativ Bla
valdes bort pa grund av att alternativet inte stodjer mojliggorandet av stadsutvecklingen i Slakthus-
omradet med att behélla station Enskede gard och Globen. Ett ytterligare skil var att investerings-
och driftkostnader for alternativ Bla var betydligt hogre dn for de andra tre alternativen.

De befintliga stationerna Enskede gard och Globen kommer inte att anvindas i den nya strackningen.

En stationsuppgang for Gullmarsplan vister om befintlig station, i anslutning till Arstastriket, har
efterfrigats av Stockholms stad. Onskemalet har inte kunnat tillgodoses p& grund av konflikter
med andra undermarksanldaggningar, att Sédra lankens tunnlar ligger pa olika h6jd och det blir
svart att nd ett attraktivt stationslage i Slakthusomradet.

4.4.2 Bortvalda lokaliseringsalternativ i jarnvagsplaneskedet

4.4.2.1 Jarnvagsplanen

Pa Nackagrenen har sparlinjen justerats ett flertal gdnger under utarbetandet av jairnvigsplanen.
Nacka kommun 6nskade ett lage narmare Saltsjobanan under Virmdovéagen, men provborrningar i
dettaldage visade pa bade lagt liggande och uppkrossat berg. Linjen och stationen flyttades darfor
norrut igen och nagot langre norrut dn vad forstudien angav.

Efter 6nskemal fran Nacka kommun har sparlinjen vid Nacka Centrum flyttats. I férstudien angavs
en spérlinje parallellt med Varmdoleden och s6der om den. Kommunen 6nskade ett stationslage di-
agonalt under Varmdoleden med uppgéngar bade norr och séder om motorvigen. Sparlinjen har
justerats utifran 6nskemal om uppgangarna. Stationen har senare dven behovts laggas djupare ner
pa grund av daligt berg vid en fran borjan antagen mer ytlig forldggning av stationen.

Arbetet med stationsentréerna har bland annat utgatt fran de synpunkter och forslag som har in-
kommit fran allmanheten vid samrédet 2015, frin Stockholms stad, frdn Nacka kommun samt fran
forvaltningen. Manga alternativa placeringar har studerats. Vissa alternativ har avfardats snabbt,
dé de inte har kunnat uppfylla lagsta niva for krav som kan stéllas pé en entré. Detta kan till exem-
pel vara bristande tillganglighet, avsaknad av mélpunkter i narheten, paverkan pa kulturmiljovar-
den, att det saknas lampliga etablerings- och arbetsomraden under byggskedet, med mera.

Kvarvarande alternativ har bedomts utifran olika aspekter sdsom miljo- och omgivningspaverkan
under bygg- och drifttid, sociala aspekter, tekniska aspekter, kostnad med mera. Under arbetets
gang har kontinuerliga avstaimningar skett med Stockholms stad och Nacka kommun.

Station Sofia

De bortvalda stationsentréerna for station Sofia dr bortvalda bland annat pa grund av for langt av-
stdnd mellan entré och biljetthall, Idnga gangar under mark, , geometriska skil samt att kajlaget
har en svaghetszon i berget.
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Station Hammarby Kanal

De bortvalda stationsentréerna for station Hammarby Kanal ar bortvalda bland annat for att dessa
kraver arbeten i vatten och i gamla fyllnadsmassor, langt avstand mellan entré och biljetthall, nar-
het till palgrundlaggning for befintliga hus samt bland annat pa grund av konflikt med underjordis-
ka anldggningar.

Station Sickla

De bortvalda stationsentréerna for station Sickla ar bortvalda bland annat for att dessa inte ar lika
vil kopplade till 6vriga trafikslag, 1anga och komplicerade anslutningar till biljetthallen kravs, in-
grepp i befintliga byggnader kravs, simre lage for framtida bostader samt délig koppling till Sickla
kopkvarter.

Station Jirla

De bortvalda stationsentréerna for station Jarla ar bortvalda bland annat for att det kréver 1anga
gangar under mark, simre koppling till Saltsjobanan och framtida bostdder samt att dessa foresla-
gits pa kulturhistoriskt vardefull mark.

Station Nacka Centrum
De bortvalda stationsentréerna for station Nacka Centrum ar bortvalda bland annat for det forvan-
tas byggas en ny bussterminal i visst lage och hgjd.

Station Gullmarsplan

De bortvalda stationsentréerna for station Gullmarsplan ar bortvalda bland annat for att place-
ringar kraver en 9o-graders sviang av rulltrappspaketet, paverkan pa kulturhistoriskt kdnsliga mil-
joer, osakerheter kring framtida bebyggelse samt att det forutsatter att Hagsatrasparen blir kvar.

Ny station i Slakthusomradet

De bortvalda stationsentréerna for ny station i Slakthusomradet ar bortvalda bland annat konflik-
ter med historiskt, kulturhistoriskt, miljomassig eller pa annat sitt virdefulla byggnader samt
sdmre koppling till Evenemangstorget.

4.5 Bortvalda utformningsalternativ
4.5.1 Bortvalda spartunnelutformningar

Olika tekniska l6sningar for passage av Saltsjon har utretts: sinktunnel som laggs pa botten av
Saltsjon och borrad tunnel i berget under vattnet. Sinktunnel har avfardats pa grund av den stora
paverkan som muddring av bottensediment skulle ge for fisk och bottenfauna samt risk for férore-
ningsspridning.

Anviandande av tunnelborrmaskin som alternativ till konventionell tunneldrivning, alltsa borrning
och sprangning, har studerats. Tunnelborrmaskin valdes bort av kostnadsskil samt pa grund av
befarade logistikproblem och tekniska risker vid passagen under Saltsjon.

Att ytforlagga tunnelbanan fran Jarla och 6sterut skulle medféra bullerstérningar och barriaref-
fekter samt iansprakta vardefull mark som nyttjas battre till annat. Alternativet har darfor avfar-

dats.

Samforliggning med Ostlig forbindelse (vigtunnel) har foreslagits eftersom det ger besparingar i
investeringskostnad. Det har dock avfiardats eftersom det medfor minskade resenérsnyttor.
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Sparutformningen i tunnlarna ar en kombination av enkelspars- och dubbelsparstunnlar, se av-
snitt 4.1.2 Overgripande utformning tunnlar. Utformning med genomgaende enkelsparstunnlar
valdes bort av kostnadsskal.

4.5.2 Bortvalda utformningsprinciper stationer

Stationernas ingdende delar studerats ur trygghets- och funktionssynpunkt. Fragan om att inte ha
ett mellanplan har studerats men valts bort. En anldggning utan mellanplan innebiar en samre
trygghet for resendren och simre mojligheter att anpassa placeringen av sjilva entrén genom att
vrida rulltrapporna.

4.5.3 Bortvalda alternativ for ventilationsanlaggningar

Olika l6sningar for tryckutjamning, brandgas- och allménventilation har studerats. Olika place-
ringar har ocksa studerats for att majliggora sa begransad omgivningspaverkan som mgjligt, sar-
skilt utifran aspekterna paverkan pa luftkvalitet, stads- och landskapsbild, kulturmiljé och natur-
miljo. Ventilation med schakt som ligger i spartunnlarna mellan stationerna har valts bort. Detta
eftersom de l6sningarna ar tekniskt svarare att genomfora, inte r mest kostnadseffektiv och har en
storre paverkan pa miljon i Nacka/soderort.

4.5.4 Bortvalda alternativ fér vatten- och avloppsanordningar

Ur ett vatten- och avloppstekniskt perspektiv finns det i stort sett endast tva tekniskt mojliga sys-
tem att vilja mellan. Valen av system utgar fran hur och vart uppsamlat avloppsvatten (dran- samt
eventuellt slack- och spolvatten) ska avbordas. Nar det giller valet mellan antingen flera pumpsta-
tioner eller djupare ledningsgravar sa har antalet pumpstationer blivit fler for att undvika mycket
djupa ledningsgravar. I 6vrigt finns det inga bortvalda alternativ for vatten- och avloppsanordning-
ar. Projekteringen styrs av de typlosningar och riktlinjer for hur olika delar av vatten- och avlopps-
systemet ska utformas som ar gemensamma for alla tre tunnelbaneprojekten. Typlosningarna an-
passas till lokala forhallanden, men det innebar inte att helt andra 16sningar valts bort.

Generellt styr valet av sparlinje och utformning av stationerna I6sningarna for vatten- och avlopp.
Detta styrsisin tur av forutsattningar som bergtackning, bergkvalitet, maxlutning pa spar, funk-
tioner som behdver finnas i anlaggningen, till exempel teknikutrymmen.

4.5.5 Bortvalda arbetstunnlar

Nir det giller bortvalda arbetstunnlar har ett stort antal alternativ studerats, se figur 51. De avfar-
dade alternativen valdes bort da de inte har kunnat uppfylla l14gsta niva for de krav som stills. Detta
kan exempelvis vara mgjlighet till etablerings- och arbetsomréade under byggtid, tillginglighet, till-
racklig bergtackning, undvikande av kollision med befintliga undermarksanlaggningar, arbetstun-
nelns langd, tunnelns lutning och linjeforing, placering i forhallande till anslutande vagar samt pla-
ceringiforhédllande till omgivningen (for nira skola/sjukhus/bostiader/med mera). For motivering
till varje arbetstunnel, se avsnitten nedan.

For nagra av arbetstunnlarna har sjétransporter utretts som ett alternativ eller komplement till
lastbilstransporter. De platser dir sjotransporter skulle kunna vara aktuellt 4r vid arbetstunnlarna
for anslutning Kungstradgéarden (Blasieholmen) och for station Gullmarsplan vid Skanstulls mari-
na. Utredningarna har visat att sjotransporter inte ar aktuellt av kostnadsméssiga, tidplanemassiga
och lokala miljomassiga skal.
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Figur 51. Bortvalda arbetstunnlar.

Drivning av tunnel under Saltsjon

1. Mynning i Nationalstadsparken, Iang tunnel innebar langre byggtid.

Station Sofia

2. Samre marginal till befintliga anldggningar under mark.

3. Konflikt med befintliga anldggningar under mark.

32. Arbetstunnelns lingd och konflikt med befintliga anldggningar under mark.

33. Konflikt med befintliga anlaggningar under mark.

37. Delvis gemensam arbetstunnel med station Hammarby Kanal och dr en ldng tunnel som inne-
béarlangre byggtid.

Station Hammarby kanal

4. Paverkar byggnation i kvarteret Persikan samt dalig bergteckning.

5. Paverkar byggnation i kvarteret Persikan samt délig bergteckning.

6. For stor omgivningspaverkan, stor kulturmiljo och stads- och landskapsbild.

7. For stor omgivningspaverkan, manga ror sig till fots eller med cykel, manga narboende.
27. Arbetstunnelns lingd och konflikt med befintliga anldggningar under mark.

28. Konflikt med befintliga anlaggningar under mark.

30. Konflikt med befintliga anldggningar under mark.

31. Arbetstunnelns ldngd och konflikt med befintliga anldggningar under mark.

34. Stort djup till berg ger hoga utférandekostnader och kréver ett stort omrade for schakt.
38. Stor omgivningspaverkan och svart att anordna en bra etableringsyta.

39. Stor omgivningspaverkan.
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Station Sickla

16. For stor omgivningspaverkan, stor stads- och landskapsbild.
17. Valt alternativ dr en vidareutveckling av detta alternativ.

25. Etablering ger stora konsekvenser pa befintlig verksamhet.
26. Trafikverket behover denna driftdepa for eget bruk.

36. Valt alternativ ar en vidareutveckling av detta alternativ.

Station Jirla

18. Omradet planldggs for bostéder.

19. Valt alternativ ar en vidareutveckling av detta alternativ.

22, Inte forenlig med kommunens planer och medfor risk att bostadsmalet inte nas.
24. Marken planlaggs for bostader.

Station Nacka Centrum

20. Lang, dyr och tidskriavande tunnel.

21. Inte forenlig med kommunens planer och medfor risk att bostadsmaélet inte nas.
23. Marken planliggs for bostader.

35. Valt alternativ ar en vidareutveckling av detta alternativ.

Station Gullmarsplan

8. Konflikt med befintliga anldggningar under mark.

9. For stor omgivningspaverkan, stor kulturmiljo och stads- och landskapsbild. Nira befintliga an-
laggningar under mark.

10. For stor omgivningspaverkan, stor kulturmiljo och stads- och landskapsbild och naturvarden.
Nara befintliga anldggningar under mark.

11. Valt alternativ ar en vidareutveckling av detta alternativ.

12. Konflikt med befintliga anldggningar under mark.

29. Konflikt med befintliga anldggningar under mark.

40. Det valda alternativet ar en utveckling av detta alternativ.

Station Ny station i Slakthusomradet

13. Omradet planliaggs for bostader.

14. Konflikt med befintliga anldggningar under mark.
15. Omradet planldaggs for bostéder.

4.5.6 Bortvalda alternativ kring underhall, rdddning och utrymning

Under arbetets gang har olika 16sningar for insats och utrymning analyserats och utvarderas, uti-
fran bade typlosningar och krav pa anlaggningen, men dven utifran specifika forutsattningar som
rader langs aktuell linje.

Nagra av de alternativ som studerats men valts bort dr en utformning av station Sofia med tva upp-
gangar, specifika utrymningstrapphus for station Jarla samt att ha en tunnelmynning via Blasie-
holmen. De olika alternativen har analyserats och utviarderats men valts bort da de nu géllande 16s-
ningarna genererar erforderlig skyddsniva.
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5 Effekter och konsekvenser av
projektet

Kapitlet redovisar effekter och konsekvenser av projektet. Bedémningarna avser huvudsakligen
p%verkan i driftskedet. Paverkan under byggskedet beskrivs i avsnitt 5.5 P§verkan under byggskedet.

5.1 Effekter och konsekvenser for resenarer och trafik
5.1.1 Sakerhet

Tunnelbaneanliggningens lokalisering under jord medfor att olycksriskerna mot omgivningen ar
mycket sma under driftskedet. De risker som har identifierats i anlaggningen och som kan fa paver-
kan pa omgivningen dr brand och antagonistiska hdndelseri eller i anslutning till anlaggningen.

Aven paverkan p4 tunnelbaneanliggningen fran olycksriskerna i omgivningen bedoms begriinsas

avanlaggningens lokalisering. Det ar framforallt i anslutning till stationsentréer som paverkan pa

anlaggningen kan forvantas. Olycksrisker i omgivningen, som bedoms kunna paverka stationsen-

tréerna, ar framforallt transportleder for farligt gods och bensinstationer i anslutning till entréer-

na. For dessa kan riskreducerande dtgarder behova vidtas, exempelvis brandskydd i fasad, utform-
ning och placering av fasad samt att mojlighet finns till utrymning bort fran riskkéllan.

Sannolikheten for en stérre brand i tunnelbanan ar liten men skulle kunna ge stora konsekvenser
for omgivningen. Sannolikheten for att olyckor i omgivningen ska paverka tunnelbaneanlaggningen
eller for olyckor inom anlaggningen ar liten, men skulle potentiellt kunna fa mycket stora konse-
kvenser.

Under forutsattning att hinsyn tas till identifierade riskkéallor i omgivningen och att nodvandiga
forsiktighetsmatt vidtas i utformningen av tunnelbanan bedéms olycksriskerna forknippade med
planforslaget vara sma.

Betraffande hilsoaspekter avseende luftkvalitet, se avsnitt 5.2 Effekter och konsekvenser for miljo
och hdlsa.

5.1.2 Tillganglighet

Stationsgemensamma aspekter

Alla stationerna dr placerade i omraden dar ménga manniskor ror sig. Det finns goda forutsattning-
ar for att skapa en tillganglig och trygg miljo i och runt stationerna, eftersom alla stationerna in-
ryms i miljoer anpassade for funktionen. Landstinget ansvarar for tunnelbaneanlidggningen och at-
géarder for tillgdnglighet och trygghet planeras in vid utformningen av stationerna, se avsnitt 4.1.4
Utformningsprinciper stationer. Stockholms stad respektive Nacka kommun ansvarar for de omgi-
vande delarna av staden.
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Iarbetet med utformningen av stationerna star framkomlighet och orienterbarhet for barn, dldre
och personer med funktionsnedsattning i fokus. Det ar viktiga aspekter for en god tillganglighet och
trygghet. Framkomligheten paverkas av hur ytor mobleras. Orienterbarhet paverkas av till exempel
skyltar, ledstrak och rums form. Orienterbarheten ar viktig for alla, men speciellt for barn och per-
soner med olika funktionsnedsattningar.

Station Sofia

Pa station Sofia kommer det endast att finnas en uppgéang, med hissar fran biljetthallen ner till ett
mellanplan. Inga rulltrappor finns alltsa mellan biljetthallen och mellanplanet. Ett utredningsarbe-
te med att sidkerstilla sdkra, trygga och tillgiangliga snabbhissar beh6vs. Glasade hissar, dir reseni-
rerna ser hela firden, efterstravas i projektet. Det kan hindra personer med kognitiva nedsattningar
(svarigheter att tolka sinnesintryck och bearbeta information) fran att anvianda hissarna och statio-
nen, samtidigt som andra grupper kan uppleva 6kad trygghet i en rymlig hiss dar man kan se ut.

Station Hammarby Kanal

Station Hammarby Kanal kommer att 6ka tillgdngligheten till stadsdelens vatten- och parkrum, ex-
empelvis Stora Blecktornsparkens parklek, for barnfamiljer fran fler omraden. Stationen bedoms
aven ge en forbattrad tillgdnglighet mellan stadsdelarna Sodermalm och Hammarby Sjostad, efter-
som det gar att ta sig via stationen under Hammarby kanal. Detta kommer dock bara att vara moj-
ligt for dem som har SL-biljett, eftersom enda viagen under kanalen kommer att gé via tunnelbanans
sparrar. Vid eventuellt driftstopp i hiss utgor station Hammarby Kanal en barriar, sarskilt for per-
soner med funktionshinder, eftersom alternativ utgang leder till fel sida om kanalen och att resena-
rerna sedan fér aka till ndrmsta andra tunnelbanestation (station Sofia eller station Sickla)
Stationsentré Katarina Bangata dr integrerad i en befintlig byggnad. Troligen kommer detta att
medverka till naturlig 6vervakning pa platsen vilket bidrar till 6kad kdnsla av trygghet.

Stationsentré Lumaparken ar logiskt placerad i en befintlig nod i omradet. Vid hogtrafik, till exem-
pel pa morgonen, kan det bli problem med triangsel dd manga olika trafikslag ska samsas. Stations-
byggnaden planeras ligga intill befintliga gdng- och cykelbanor. Denna placering ger konsekvensen
att ytan mellan entrébyggnaden och tvirbanans sparomrade blir trdng, framst for fotgdngare och
cyklister.

Station Sickla

Station Sickla kommer att ha god tillginglighet, med bade hissar och rulltrappor. Stationens vistra
uppgéang ligger vid en knutpunkt dar tunnelbanan, Saltsjébanan, tvarbanan och bussar kopplas
samman. Nacka kommuns nya planerade bebyggelse i stationens niromrade kommer att 6ka anta-
let resenérer. Stationen bedoms darmed komma att upplevas som trygg, med ett stort flode av
maéanniskor. Det ar mycket viktigt att stationen utformas utifran tillganglighet samt gena och enkla
byten mellan firdmedel.

D4 stationen ligger nira en bytespunkt kommer den ocksa att anvindas som vanthall av vissa rese-
narer. Denna funktion finns inte inrdknad i stationens utformning och kan fa konsekvensen att sta-
tionen blir trang vissa tider pa dygnet. Detta kan komma att paverka tillgangligheten och framkom-
ligheten negativt i stationen.
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Station Jirla

Stationsentré Vairmdovagen kommer att ligga vid en torgyta med omkringliggande bebyggelse, en
plats med god tillganglighet och goda forutsattningar att upplevas som trygg. Biljetthallen ligger i
markplan, vilket minskar antal byten mellan olika hissar och rulltrappor till/fran plattform fér dem
som anvander denna entré. Stationsentré Birkavagen angors i en 6vre niva mot Birkavégen.

Station Nacka Centrum
Stationsentré Jarlabergsviagen antas ha mindre floden dn de storre entréerna vid Vikdalsbron och
Stadsparken. Resenirer forflyttar sig med hissar till plattform.

Ny stationsentré Vikdalsbron, i kombination med en ny bussterminal, kommer att utgora en ny vik-
tig bytespunkt med personer i rérelse under storre delar av dygnet. Det ger naturlig 6vervakning pa
platsen vilket bidrar till kinslan av trygghet. Utformningen behover sarskilt ta hansyn till att skapa
bra floden, det vill saga framkomlighet, god orienterbarhet och tydliga siktlinjer.

Stationsentré Stadsparken ar kopplad till en biljetthall vid bussterminalen via en relativt 1ang gang.
Entrén kan komma att upplevas som oséker nattetid pa grund av den ldnga gingen och ldget pa en
plats med mindre folk i rorelse.

Station Gullmarsplan

Den ena uppgangen, vid den befintliga station Gullmarsplan kommer att integreras i den nuvarande
stationen. Resenirerna tar sig fran den nya plattformen till ett mellanplan via hiss, trappor eller
rulltrappor. Fran mellanplanet gar snabbhissar vidare till den befintliga biljetthallen. Framkomlig-
heten till och fran bussterminalen ar god, da det finns olika vagar, trappor, rulltrappor och hiss.

Uppgangen vid Martensdal ger tillgdnglighet till arbetsplatser och bostdader. Omradet dr under om-
daning vilket gor konsekvensbedomningen svar. For ungdomar som ska till aktivitetshuset Fryshu-
set kommer den norra tunnelbaneuppgéngen att 6ka tillgingligheten da fler far ldttare att ta sig dit.
Fryshusets aktiviteter ar viktiga for integrationen i samhallet f6r ménga ungdomar och férhopp-
ningsvis ges fler ungdomar mojligheten att nyttja anlaggningen via den nya tunnelbanestationen.

Ny station i Slakthusomradet

Sodra uppgéngen med entré i parken niara Tele2 Arena kommer st6tvis att hantera stora floden av
manniskor i samband med evenemang. Ytan framfor entrén mellan dérrar och gata ar smal. Till-
giangligheten kommer darfor att sikerstallas.

Anslutning Sockenplan
Servicetunneln och det nya sparomradet fran tunnelmynningen, som ansluter till det befintliga
sparet i markplan, kommer att behova skarmas av for att hindra obehoriga att na sparomradet och

darmed hindra personskada, vilket 6kar tryggheten kring sparet.

I nirheten av anslutning Sockenplan ligger Enskede gards gymnasium.
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Nedliggning av befintliga stationer

De befintliga stationerna Enskede gard och Globen kommer att rivas. Att sparlingden ovan mark
kortas bedéms minska storningarna i de narbeldgna bostadsomrédena, men innebar konsekvenser
géllande tillgdngligheten till tunnelbanan for de boende och dem som nyttjar andra mélpunkter och
verksamheter i omréadet. En del resendrer som idag anvander stationerna Enskede gérd och Globen
kommer att fa 1angre vig till narmaste station. I ndgra omraden kommer det att vara narmare att ga
till station Sockenplan eller station Gullmarsplan an till den nya stationen i Slakthusomrédet. Det ar
sarskilt viktigt att information om dessa forhéallanden ges pa ett sitt som ar forstaeligt for barn, dld-
re och personer med funktionsnedsattning Se vidare avsnitt 5.1.4 under rubrik Nedldggning av be-
fintliga stationer.

5.1.3 Jamstalldhet

Utbyggnaden av tunnelbanan innebar att flera stationsentréer tillkommer och 6kar narheten och
tillgdngligheten till savil boende som verksamheter. Alla grupper far darigenom ckade majligheter
till utbildning och arbete, vilket i forlangningen handlar om 6kade mojligheter att utnyttja sin fulla
potential och forma sina egna liv.

Att stationsentréer ar placerade i offentliga miljoer innebar att det finns majlighet att andra
manniskor kan se och ingripa vid behov. Det 6kar den naturliga 6vervakningen, forbattrar trygg-
hetsupplevelsen och paverkar ett jamstallt utnyttjande av en plats positivt. Vissa stationsentréer
som till exempel Stigbergsparken, Katarina Bangata, Lumaparken och Martensdal ar dock belagna
s att vigen till och fran kan upplevas som otrygg under de delar av dygnet dé det inte ar s mycket
manniskor i rorelse. For dessa stationer fokuseras utformningen séarskilt pa bland annat god belys-
ning och att undvika tranga och ggmda hornor.

Se dven avsnitt 5.1.5 Social konsekvensbeskrivning.

5.1.4 Resenarer och restider

Befintlig kollektivtrafik

Dagens befintliga kollektivtrafik kommer att forandras for flera av de befintliga stationerna. Den
stora fordandringen blir att hela den nya tunnelbanestrackningen kommer att bli Bla linje, vilket
innebar att de stationer som ligger efter Gron linjes Hagsatragren idag kommer att bli Bla. For sta-
tion Kungstradgarden, Gullmarsplan och Sockenplan kommer forandringarna innebara att det ska-
pas nya majligheter for battre turtithet.

Nya stationer

Vid station Sofia kommer den nya tunnelbanan att skapa mer centrala entréer i jamforelse med att
behova ta sig till de befintliga tunnelbanestationerna som ligger en bit bort pa Gron linje. For Ham-
marby Kanal, Sickla, Jarla, Nacka Centrum och ny station i Slakthusomréadet kommer tunnelbanan
attinnebara bittre kollektivtrafikmdjligheter eftersom dar inte finns nagon tunnelbana idag. Mo6j-
ligheterna till battre bytespunkter 6kar och geri de flesta fall restidsvinster for de flesta resenérer-
na. For Nacka centrum, som idag har Saltsjobanan och busskommunikation, kommer tunnelbanan
attinnebéara betydligt battre kollektivtrafikmojligheter.
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Nir den nya tunnelbanan och dess nya stationer sétts i drift prognostiserats att resenirer som tidi-
gare har dkt buss istéllet viljer att resa med tunnelbanan, vilket eventuellt kan leda till att busstrafi-
ken forandras. Utéver detta kommer ett antal bilister att vélja att aka tunnelbana istallet for bil.
Omradena kring stationerna blir en plats for omstigning mellan olika trafikslag. Allt sammantaget
innebér att fler manniskor kommer rora sig kring stationsentréerna och pa strak till dessa. Samti-
digt forvantas biltrafiken i omradena att bli mindre omfattande 4n om ingen tunnelbana byggdes.

Utbyggnation av bostéder, verksamheter och handel kommer att skapa nya mélpunkter, vilket kan
medfora storre resendrsmangder. I 6vrigt vintas resendrsmangderna oka i takt med att Stockholms
stad och Nacka kommun véxer.

Utbyggnad av tunnelbanan till Nacka och soderort ger flera effekter och konsekvenser for resandet i
Stockholmsregionen. For Nacka innebér den nya tunnelbanan snabbare och mer palitliga resor till
och fran Stockholms centrala delar. Om tunnelbanan inte byggs ut till Nacka 6kar behovet av buss-
trafik samtidigt som biltrafiken 6kar. Sammanlagt innebar det en ohallbar trafiksituation dar bade
bilar och bussar star i kéer. Restiderna mellan stationerna langs Hagsétragrenens stationer och S6-
dermalm blir ungefar detsamma som idag. Detta eftersom det i framtiden forsvinner ett stations-
stopp langs grenen och bytet vid Gullmarsplan sker direkt 6ver plattform. Med den nya tunnelba-
nan kommer det att ta cirka 12 minuter fran Nacka Centrum till T-centralen. Manga omradenide
véstra delarna av Nacka far tillgang till en ny tunnelbanestation och darmed en direkt forbindelse
till och fran centrala Stockholm.

Busstrafiken planeras for att anpassas till de nya stationerna s att fler far en bra koppling till statio-
nerna. Fran de 6stra delarna av Nacka och frdn Varmdo kommer det att finnas motorvagsbusstrafik
som ansluter till tunnelbanans stationer och kommer dven att fortsitta trafikera in till Slussen med
mojlighet att stanna i Nacka Centrum. Vid Nacka Centrum planeras en ny bussterminal sa att en
god anslutning mellan buss och tunnelbanan ges. Beroende pé hur trafikeringen med buss sker
kommer inte alla resenérer att fa kortare restid dn idag. Exempelvis kan resenérer som aker buss till
Nacka fran Varmdo och darefter byter till tunnelbanan komma att inte att fa nagon kortare restid,
litet beroende pa vilken slutdestination de har.

Koppling av Hagsitragrenen till Bla linje via en utbyggd tunnelbana mellan Sockenplan och Sofia
innebar restidsforbattringar for hela Stockholms séderort som ligger kring nuvarande Grona lin-
jenstre grenar. I och med att Hagsétragrenen kopplas bort fran Grona linjen kan turtiatheten 6kas
pa grenarna mot Farsta och Skarpnick. Utokning av turtétheten blir nodvéandig nir resandet kom-
mer att 6kas med fortsatt bostadsbyggande i soderort. Aven Hagsitragrenens turtiithet kan 6kas.
Hagsitragrenens resendrer far dessutom en kortare restid till centrala Stockholm. Fran Sockenplan
kommer det att ta cirka 10 minuter till T-centralen. Idag tar det cirka 15 minuter. Daremot okar res-
tiderna fran Hagsitragrenens stationer soder om Gullmarsplan till de centrala delarna av Soder-
malm. Hagsatragrenen kommer inte langre att ha direkt koppling till stationerna pa centrala Soder-
malm: Skanstull, Medborgarplatsen och Slussen. Resenarer fran Hagsatragrenen som vill nd dessa
stationer tvingas till ett byte vid Gullmarsplan.

Nedliggning av befintliga stationer

En ny tunnelbanestation i Slakthusomradet ska ingé i den utbyggda tunnelbanans Bl linje, vilket
medfor att de befintliga tunnelbanestationerna Enskede gérd och Globen kommer att rivas. Manga
avresenirerna fran Enskede gard och Globenomradet som idag anvinder tunnelbanestationerna
Enskede gard och Globen kommer att fa 1angre avstand till nirmaste tunnelbanestation. Fran nagra
omraden kommer det att bli nirmare att ga till tunnelbanestation Sockenplan eller station Gull-
marsplan an till den nya tunnelbanestationen i Slakthusomradet.
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I Lokaliseringsutredning Sofia-Gullmarsplan/soderort — PM Stationstillganglighet har bedom-
ningar av gangtider gjorts som visar foljande.

Boende sydvist om befintlig station Enskede gard som idag har cirka 8-9 minuters gangvag,
skulle med den nya tunnelbanestrackningen fa cirka 9-10 minuters gangvag till nirmsta station,
Sockenplan.

Boende vister om befintlig station Enskede gard som idag har cirka 1-2 minuters gangvag skulle
med den nya tunnelbanestrackningen fa cirka 12-13 minuters gangvig till ndrmsta station,
Sockenplan.

Boende norr om befintlig station Enskede gard som idag har cirka 8-9 minuters gangvig skulle
med den nya tunnelbanestrackningen fa cirka 16-20 minuters gangvég till nirmsta station, den
nya stationen i Slakthusomradet.

Boende norr om befintlig station Globen som idag har cirka 3 minuters gangvig skulle med den
nya tunnelbanestrackningen fa cirka 7-8 minuters gangvag till nirmsta station, den nya statio-
nen i Slakthusomradet.

Aven malpunkterna och verksamheterna i omradena kommer att paverkas i olika utstrickning av
nedlaggningen av stationerna. Malpunkter som Ericsson Globe kommer inte att pdverkas markant
da den nya stationen i Slakthusomradet ligger inom gangavstand till malpunkten. Verksamheterna i
omradet ar koncentrerade kring Gullmarsplan med en utbredning at nordost respektive soder samt
i Slakthusomrédets centrum. Majoriteten av verksamheterna kommer darfor inte heller att paver-
kas markant av nedldggningen av de befintliga stationerna. Antalet arbetande beriknas vara (enligt
Lokaliseringsutredning Sofia-Gullmarsplan/séderort — PM Stationstillgdnglighet), &r 2030, cirka
15 000 personer i snitt kring den nya stationen i Slakthusomradet, cirka 4 000 personer i snitt intill
befintlig station Enskede gard samt cirka 25 000 personer i snitt intill befintlig station Globen.

5.1.5 Social konsekvensbeskrivning

En social konsekvensbeskrivning (SKB) for den nya tunnelbanan héller pa att tas fram. Den kom-
mer att redovisas i jarnvagsplanens granskningshandling.

Inom begreppet social hdllbarhet ryms till exempel trygghet, sikerhet, tillginglighet, hilsa, jamlik-
het, jamstalldhet, tillit och delaktighet. SKB-arbetet bidrar till kvalitet i projektet pa foljande vis:

Det tillfor kunskap om hur tunnelbaneutbyggnadens naromrade kan anvindas for att minska
de negativa effekterna som uppstar under byggskedet.

Det paverkar utformningen av stationerna for att uppna goda forutsattningar for att alla resena-
rer artrygga.

Medverkan i samrads- och dialogprocessen genom riktade aktiviteter.

SKB:n for ny tunnelbana till Nacka och s6derort har framférallt inriktats pa grupperna barn (0-17
ar), aldre samt personer med funktionsnedsattning.

Fram till samradet har fokus i SKB-arbetet varit inventeringsarbete, projektworkshops kring socia-
la faktorer, arbetsméten kring stationsutformning samt ett antal skoldialoger pa utvalda platser.
Resultatet hittills visar pa att utformningen bade medfor sddant som dr positivt och sddant som ar
negativt for resenédrens upplevelse av trygghet.
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Analysen av skoldialogerna visar att kollektivtrafik ar viktig for barns och ungas rorelsefrihet,
bland annat for att kunna ta del av det fria skolvalet samt for att kinna sighemma och trygga i sin
egen stad. Eftersom Stockholm stad och Nacka kommun viaxer och ddrmed dven antalet barn och
unga, sa 6kar behovet av en utbyggd kollektivtrafik. Manga barn och unga anvander kollektivtrafi-
ken idag men upplever inte att dagens tunnelbana ar planerad utifran ett barnperspektiv.

5.2 Effekter och konsekvenser for miljé och halsa

Projektets konsekvenser for miljé och hilsa i driftskedet beskrivs i MKB:n for jirnvagsplanen. Be-
traffande miljokonsekvenserna i byggskedet, se PM Byggskede och avsnitt 5.5 Pdverkan under
byggtiden.

MKB:n tar endast upp de miljéaspekter dir en risk for betydande miljopaverkan foreligger. Nedan
gors en kort sammanfattning av miljokonsekvenserna betriaffande dessa aspekter. For mer detalje-
rade beskrivningar hanvisas till MKB:n.

5.2.1 Mark och vatten

Tunnelbaneutbyggnaden kommer att medfora en tillfallig grundvattennivasankning under
byggskedet. Tunnlarna utfors med tatning (injektering), vilket ir den vedertagna metoden. Under
driftskedet forviantas det ske ett visst inldckage, eftersom tunnlarna inte kan goras helt tata. Det
innebdar att en permanent grundvattennivasdnkning kan uppkomma inom vissa omraden.

Grundvattennivasdnkning kan leda till skador pa byggnader och vegetation samt att markforore-
ningar som finns sedan tidigare frigors och forflyttas. Aven brunnar for energiutvinning kan paver-
kas om vattentillgdngen dndras. Konsekvenser av tunnelbaneutbyggnadens grundvattennivasank-
ning kommer att redovisas i tillstindsansokan enligt miljobalkens 11 och 9 kapitel och tillhérande
MKB. Tillstdndsansokan provas av mark- och miljodomstolen som kan ange villkor sin dom.

Under bade byggskede och driftsskede finns behov av att leda bort inldckande grundvatten och en
mindre volym vatten fran tvittning av tunnlar och stationsutrymmen. Vattnet kan innehalla metaller
och oljor, men normalt sett i1aga halter. Enligt provtagning av utgdende vatten fran befintlig tunnel-
bana, som idagleds till dagvattennitet, ar halterna i paritet med Stockholms grundvatten. Vattnet
fran planerad tunnelbana mot Nacka och sdderort planeras dock att slappas ut i Strommen/Saltsjon.
En VA-station med slam- och oljeavskiljare planeras for att sakerstilla vattenkvaliteten. Pumpar och
ledningar for bortledning av slackvatten vid en eventuell brand kommer ocksa att finnas.

Utbyggnaden av tunnelbanan bedoms inte forsimra majligheten att uppna miljokvalitetsnormerna
for vatten avseende ekologisk och kemisk status i Strommen/Saltsjon.

Grundvattenbortledning kan innebéra en risk for paverkan pa siattningskansliga lerlager som i sin
tur kan leda till skador pa grundvattenkénsliga objekt s& som byggnader, anldggningar eller mark-
forlagda ledningar som inte ar fast grundlagda. Grundvattennivaerna foljs upp genom ett atgards-
program och atgiardas vid behov genom infiltration. Konsekvenserna for grundvattenkansliga ob-
jekt bedoms med den skyddsatgarden som sma.

Energibrunnar och eventuella dricksvattenbrunnar ar beroende av grundvattennivén i berget for
att fungera. Det finns darfor en risk for forsamrad verkningsgrad i de energibrunnar som ligger
inom tunnelbanans influensomrade. Atgirder som foreslis for att motverka detta dr utfyllnad av
brunnen med sand for att fa ett effektivare transportmedel av virme, fordjupning av brunnen eller
borrning av ny brunn.
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Eventuella fororeningar i jord kan innebara restriktioner i masshantering vid schaktning i jord for
byggande av vissa stationsuppgangar, ventilationstorn och arbetstunnelmynningar. Da schaktmas-
sorna omhéandertasienlighet med gillande restriktioner bedoms positiva konsekvenser uppsta for
markmiljon.

5.2.2 Luftkvalitet

Luftkvalitet avser i det har sammanhanget dels kvaliteten pa utomhusluften, med anledning av de
luftféroreningar som ventileras ut fran tunnelbaneanlaggningen, och dels tunnelbanans paverkan
pa kvaliteten pa inomhusluften i tunnelbanestationerna.

Tunnelbanan till Nacka och séderort kan fa en positiv, allméan paverkan pa den regionala luftforore-
ningssituationen, da en 6kande andel resande med tunnelbanan kan leda till minskade utslapp fran
vagtrafiken.

Luftféroreningar i utomhusluften som harror fran tunnelbanan férekommer i driftskedet sarskilt
vid tunnelmynningen, men sprids dven genom allmanventilation och tryckutjaimningsschakt. Luft-
kvalitet utomhus jamfors mot foreskrivna miljokvalitetsnormer. De luftféroreningar som uppkom-
mer ar framst partiklar fran slitage av tunnelbananldggningen. Tunnelbanans bidrag av partiklar
till utomhusluften antas totalt sett vara sma till mattliga.

Spridningsberdkningar, avseende partiklar (PM10), har genomforts for samtliga ventilationstorn
for allmanventilation och for tryckutjamningsschakt for tunnelbana till Nacka och séderort. Resul-
tatet visade pa ett litet till méttligt haltbidrag dar halterna snabbt avtog med avstéandet fran utslapp-
spunkten. Bidraget fran ventilationstornen for allménventilation och tryckutjamningsschakten ad-
derades till befintliga haltnivaer for varje stationsomrade. Den samlade bedomningen &r att
miljokvalitetsnormen klaras vid respektive niromrade. Vid station Gullmarsplan innebar trafiken
pa Nynisvagen att det redan idag finns risk for 6verskridande och man kan inte utesluta att utslap-
pen frin tunnelbanan vid ogynnsamma viderférhallanden skulle kunna bidra till detta. Atgirder
for att motverka detta arbetas in i den pagéende projektplaneringen.

Spridningsberidkningar har genomforts dven vid tunnelmynningen vid Sockenplan. Resultatet visa-
de pa forhojda partikelnivaer jamfort med bakgrundsnivan i mynningens direkta naromrade, men
halterna avtog snabbt med avstandet. Berdkningar visar att partikelbidraget frdn tunnelmynningen
inte kommer leda till 6verskridande av miljokvalitetsnormen.

For inomhusluften pa plattformarna har landstinget satt upp ett inriktningsmal gidllande halten
partiklar (PM10). Utgangspunkten har varit att vistelsetiden i tunnelbanan inte ska medverka till
att den dos partiklar som varje resenar utsatts for innebar att miljokvalitetsnormerna 6verskrids.
PM10-halten, alltsa halten av partiklar av en viss storlek, i tunnelbanans plattformsrum bor darfor
inte 6verskrida 240 pg/ms3 som timmedelvarde. Detta riktviarde 6verskrids inte i projektet och luft-
kvaliteten i tunnelbanan bedéms darfor innebara en liten risk for negativa konsekvenser for mann-
iskors hélsa.

5.2.3 Buller, vibrationer och stomljud

Luftburet buller kommer i driftskedet framst att beréra Sockenplan och da i méttliga nivaer. Bullret
orsakas av att tunnelbanestrackningen dar kommer att gi en kortare stricka ovan mark. Ingen bo-
stad, skolgard eller gard som ar avsedd for lek, rekreation eller pedagogisk verksamhet kommer att
exponeras for ljudnivéer 6ver riktvarden for maximal eller ekvivalent ljudniva som inte redan idag
har motsvarande situation.
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Eftersom byggande av ny tunnelbanan medfor tydligare krav pa bullerskydd an befintlig kommer
trots det tre fastigheter kommer att erbjudas atgiarder som siakerstiller att minst en uteplats per
fastighet klarar riktvardet for luftburet buller. Ventilationstornen kommer att utformas sa att bul-
lernivaerna inte 6verskrider Naturvardsverkets riktvarden for buller fran ventilationsanldggningar
vid tornens mynningar. Fran tryckluftsschakt kan pa vissa platser buller fran tagtrafiken uppkom-
ma dé ett tdg passerar, men forvintas inte pa nagon plats 6verskrida 70 dB(A) som ar trafikforvalt-
ningens riktvarde for trafikbuller. Konsekvenserna med anledning av luftburet buller bedoms sam-
mantaget bli sma.

Under driftstiden finns risk for att stomljud fran tunnelbanan uppstér. Vilka stomljudsniviaer som
uppstar i byggnader beror i huvudsak av djupet pa tunneln. Tunnelbanan till Nacka och s6derort
innebar att det finns en risk att stomljudsnivéer mellan 30 och 45 dB(A) uppstér i stora delar av
Nacka kommun och pa négra stillen i Stockholms stad, om inte stomljudsddmpande dtgarder ge-
nomfors. I Stockholm stad handlar det om Blasieholmen, S6dermalm s6der om station Sofia, Ham-
marby Sjostad och 1angs stora delar av strackan mot séderort. 30 dB(A) motsvarar trafikforvalt-
ningen inom landstingets riktvarden for stomljud vid nybyggnation av sparinfrastruktur och
tillampas ocksa inom projektet. Riktvardet motsvarar kraven pa maximal [judniva for installatio-
ner i nybyggda bostidder och stomljud vid denna niva bor darfor inte ge upphov till betydande stor-
ningar. Stomljudsddmpande atgarder kommer att utféras inom omréaden dir stomljudsnivaerna i
befintliga byggnader riskerar att 6verskrida 30 dB(A) samt inom omraden dér det planeras bosta-
der, skolor, vardinrattningar eller annan bullerkinslig verksamhet, som riskerar att fa stomljudsni-
vaer 6ver denna niva. Med genomforda atgiarder bedoms inga negativa konsekvenser med anledning
av stomljud uppsta.

5.2.4 Klimatanpassning

Tunnelbaneanldggningen har anpassats utifrdn Lansstyrelsen i Stockholms lans rekommendatio-
ner for lagsta grundliggningsniva om +2,7 meter lings Ostersjokusten och Milaren i Stockholms
lan. Ingen av stationsentréerna eller de arbetstunnelmynningar som bibehalls for service eller n6-
devakuering bedoms darfor paverkas av en 6versvimning fran Malaren eller en forhojd havsvatten-
niva.

Stationsentréer har ocksa anpassats for att klara ett 100-arsregn och de klimatmassiga forutsatt-
ningar som kan forvéntas i framtiden. Station Sickla och station Nacka Centrum ligger i sa kallade
lokala lagpunkter och station Jarla nira en sddan lagpunkt. Vid nederbord riskerar darfor vatten att
ansamlas vid entréer, viadukter och ytor som ligger lagt i forhallande till omgivande terrang och be-
byggelse. I fortsatt projektering sdkerstalls att alla stationer utformas pa ett sadant satt att ett
100-arsregn kan intraffa utan att skador pa tunnelbaneanlédggningen uppstar.

Tunnelbanan ar ett trafikslag som har hog kapacitet vilket ger utrymme att omhénderta kraftigt
okade resandemingder fran framtida bebyggelsetillskott. Antagandet ar darfor att det kommer att
bli hog overflyttning fran biltrafik till kollektivtrafik niar tunnelbanan ar utbyggd. Planforslaget bor
darfor anses medfora en liten positiv paverkan pa klimat och naturresurser under driftskedet.

De naturresurser som fraimst kommer anvindas inom projektet dr stal, bergmassor och betong.
Inom projektet pagar nu en uppdatering av berakningarna for projektets utslapp av viaxthusgaser
for byggnation (utvinning av ramaterial, tillverkning av bygg- och installationsprodukter samt
bygg- och installationsarbeten), reinvestering, drift och underhall av tunnelbanan. Konsekvensbe-
domning ar i det hir skedet inte majlig att gora for naturresurserna.
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5.2.5 Naturmiljo, kulturmiljo, stads- och landskapsbild
samt rekreation

Stationerna Sofia och Hammarby Kanal (stationsentré Katarina Bangata) kommer att ligga inom
den ostra delen av Sodermalm. Miljon har hoga kulturhistoriska virden kopplade till rutnétsstaden
frén sent 1800-tal och tidigt 1900-tal och det finns flera exempel pa stadens anpassning till det ku-
perade landskapet pd Sodermalm. Dessa varden utgor del av grunden till riksintresset for kultur-
miljévarden, Stockholms innerstad med Djurgarden. Biotopskyddade och skyddsvérda trad kom-
mer att beroras i Stigbergsparken. Intrangen i Stigbergparken kommer att medfora méttliga till
stora negativa konsekvenser for landskapets varden lokalt da gronytor tas i ansprak inom en del av
staden dar det rader brist pa gronytor. Intrangien bergsbrant i norra delen av parken paverkar
landskapsbilden och det riksintressanta kulturmiljovardet "Stadens anpassning till naturen” och
bidar till att konsekvenserna bedoms som negativa.

Stationsentré Katarina Bangata for station Hammarby Kanal placeras inom en befintlig byggnad
utan hoga kulturhistoriska eller stadsbildsmassiga varden. Det finns en potential for den nya sta-
tionsentrén att medfora stora positiva konsekvenser for miljon kring Vintertullstorget. Stationsen-
trén bedoms ocksa medfora mattliga positiva konsekvenser for rekreationen, da tillgingligheten
okar till den nirbeldgna Stora Blecktornsparken genom den nya tunnelbaneforbindelsen. Invid sta-
tionsentrén ligger en virdekarna inom riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden, i form
av solitdra storgardskvarter fran 1920-talet. Bebyggelsen ar beldgen pa en h6jd omgiven av grona
gardar och parkerna Lilla och Stora Blecktornsparken. I den del av parken som berors finns ocksa
flera dldre och skyddsvérda triad med funktion som spridningslank for vissa naturviarden. Nagra av
traden tas ner under byggskedet och virdena kan inte aterstéllas fullt ut efterat. Efter att tunnel-
banebygget dr avslutat kommer parkytorna att aterstillas och dterplantering att ske i samrad med
Stockholms stad. Konsekvenserna for naturmiljon i parken bedoms trots det som sma. I slanten till
ett av kvarteren placeras ett ventilationstorn som lokalt medfor en méttlig negativ konsekvens for
kulturmiljovardena, genom att kopplingen mellan park och kvarter forsvagas nagot.

Stationsentrén for Hammarby Kanal mot Lumaparken ligger inom Hammarby Sjostad som ar ut-
byggt med bostadsbebyggelse fran 2000-talet i en tit kvartersstruktur med 6ppna delar i form av
huvudgator, torg, parker och kajer. Entrén ligger i sodra kanten av Lumaparken. Aven om parkmark
tasiansprak bedoms de negativa konsekvenserna for kulturmiljo, naturmiljo, stads- och land-
skapsbild och rekreation bli sma.

Stationerna Sickla, Jarla och Nacka Centrum ligger inom omraden som ar relativt glest bebyggda
och priglas dels av naturomraden och dels av handelsomraden och infrastruktur i form av végar,
trafikleder och lokalbana. Omradena kring de tre stationerna planeras att omdanas helt inom ra-
men for kommunens planering. Inom Nacka kommun bedéms tunnelbaneutbyggnaden i driftske-
det huvudsakligen medfora sma konsekvenser for kulturmiljo samt stads- och landskapsbild och
inga tillkommande konsekvenser ske utover den omdaning som dnda sker.

Stationsentrén for station Sickla mot Sickla kopkvarter forlaggs till befintlig byggnad som har matt-
ligt kulturhistoriskt varde och utformningen &r viktig for att undvika negativa effekter.

For naturmiljon innebar ingreppen vid Jarla mattliga negativa konsekvenser pa grund av intrang i
naturmark och vid Nacka centrum stora negativa konsekvenser med anledning av intrang i natur-
mark bland annat nara Nyckelvikens naturreservat. En del av dessa ytor planeras att tas i ansprak
aven inom ramen for pdgaende stadsplanering.
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Stationsentréerna och arbetstunnelmynningen for station Nacka Centrum innebar att naturmark
med viarden for rekreation tas i ansprak och ett befintligt gingstrak kommer att ledas om. Detta
medfor sma negativa konsekvenser for rekreationen. De omraden som berors dr dock sddana som
andéa planeras att tas i ansprak inom ramen for kommunens planering. Samtidigt okar tillganglig-
heten till Nacka sportcenter och Nyckelvikens naturreservat genom tunnelbanan, vilket innebar en
positiv konsekvens regionalt.

Vid station Jérla finns Nacka kyrka som ar kyrkligt kulturminne enligt kulturmilj6lagen och som
kan paverkas under byggskedet. Paverkan redovisas fraimst i tillstdndsanstkan enligt miljobalken
och tillhorande MKB.

Den norra uppgangen for station Gullmarsplan berér omraden som kommer att omdanas helt inom
ramen for laga kraftvunnen detaljplan. Den sodra stationsentrén for Gullmarsplan kommer att in-
rymmas i befintlig station Gullmarsplan. Arbetstunnelmynningen kommer trots att arbetstunneln
ar tillfallig att medfora ingrepp med permanent paverkan i naromradet till planerat naturreservat
med hoga naturvirden. Ventilationstorn uppfors inom en kéanslig kulturmiljé med skyddsvarda
trad och rodlistade arter vid Skansbacken, vilket innebar mattliga negativa konsekvenser. I Slakt-
husomradet finns i delar industrihistoriska virden, men dessa paverkas inte negativt av anlagg-
ningarna for den nya tunnelbanan. Konsekvenserna av tunnelbaneutbyggnaden for landskapets
varden inom Slakthusomréadet bedoms bli sma.

Ijarnvagsplanens MKB redovisas konsekvenserna mer utforligt uppdelat i aspekterna kulturmiljo,
stads- och landskapsbild, rekreation respektive naturmiljo.

5.3 Effekter och konsekvenser for verksamheter

Utbyggnaden av tunnelbanan kommer att medfora positiva konsekvenser for verksamheternaide
stadsdelar som berdrs av ny tunnelbana. Tillgdngligheten till verksamheter och arbetsplatser 6kar i
och med att tunnelbanan 6ppnar mojligheter att snabbt kunna transportera sig. Den generella ut-
vecklingen inom néringslivet i Stockholmsregionen ar att det blir mer tjanstebaserat och kunskap-
sintensivt. Tjanstesektorn ar sysselsattningsintensiv, men stéiller krav pa hog tillganglighet och nar-
het mellan producent och konsument, vilket den nya tunnelbanan kommer att uppfylla. I och med
att fler manniskor kommer att kunna transportera sig snabbt kommer fler verksamheter att kunna
utvecklas och darmed erbjuda fler arbetstillfallen.

Tunnelbanan kommer dven att underlétta for kommunerna att bygga bostader och forbéattra majlig-
heterna att gora arbetsresor med kollektivtrafiken. Med funktionsblandad bebyggelse, hog befolk-
ningstithet och snabba transporter okar det sammanlagda antalet personer med god tillginglighet
till marknaden.

5.4 Samhallsekonomisk bedémning
5.4.1 Samhallsekonomiska kalkyler

I en samhillsekonomisk kalkyl for ett projekt stills projektets positiva och negativa effekter emot var-
andra. Kalkylen kan enbart innehalla de effekter som kan uttryckas i kronor. For effekter som ur-
sprungligen inte uttrycks i kronor gors en omvirdering till ekonomiska termer utifran till exempel
undersokningar av resenarernas varderingar. I normalfallet 4r de storsta posterna pa nyttosidan for-
kortade restider, minskade forseningar och minskad trangsel i kollektivtrafiken. De storsta posterna
pa kostnadssidan dr investeringskostnaden for utbyggnaden och 6kade trafikeringskostnader.
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Det sammantagna resultatet av den samhéllsekonomiska kalkylen redovisas ofta i form av en s
kallad nettonuvardeskvot. Detta nyckeltal ar framforallt anvandbart nar liknande objekt ska jamfo-
ras sinsemellan. En positiv nettonuviardeskvot innebar att nyttorna ar storre an kostnaderna och en
negativ kvot att nyttorna ar mindre dn kostnaderna.

Samhaéllsekonomiska kalkyler for tunnelbaneutbyggnaden utférdes i samband med forstudien
(Forstudie Tunnelbana till Nacka, 2014. Trafikforvaltningen Diarienummer TN 2013-0479) och
idéstudien (Idéstudie Utbyggnad av tunnelbana till Gullmarsplan/Séderort, 2014. Trafikforvalt-
ningen Diarienummer TN 2014-0070). Resultaten fran kalkylerna har framst anvants for att jam-
fora de alternativa strackningarna och trafikeringslosningarna med varandra.

Kalkylerna ar gjorda enligt nationella riktlinjer. Inom forstudien Tunnelbana till Nacka har dven ett
utvecklingsarbete bedrivits i samarbete mellan trafikforvaltningen och Kungliga Tekniska hogsko-
lan (KTH) i syfte att battre spegla alla relevanta samhillsekonomiska nyttor. Ett konkret nytto-
tillagg i kalkylerna utifran detta arbete 4r den minskning av trangsel och férseningar inom busstra-
fiksystemet som uppstér da tunnelbanan byggs ut.

Det dr vialkant att samhéllsekonomiska kalkyler for kollektivtrafikinvesteringar i storstader inte
fangar in alla positiva effekter som uppstar nar befolkningen kan vixa och resa pa ett mer langsik-
tigt hallbart sitt. Utover minskad trangsel i busstrafiken, som nimndes ovan, finns det brister i hur
metoden speglar bland annat foljande nyttor.

Att ny bostadsbebyggelse mojliggors da kapaciteten i kollektivtrafiksystemet okar. Detta hante-
ras endast delvis genom restidsforbattringar. Detta dr sarskilt problematiskt eftersom de nya
tunnelbaneutbyggnaderna har som ett huvudsyfte att mojliggora byggandet av 140 000 nya bo-
stader i Stockholmsregionen.

Att arbetsmarknaden fungerar bittre da tillgingligheten mellan bostader och arbetsplatser
okar. Utokningen av kapacitet 6ver Saltsjon-Malaren ar viktig for att hdlla samman regionens
arbetsmarknad. Aven detta ir ett av motiven for utbyggnad av tunnelbaneniitet.

Att sarbarheten minskar. I dagens sparsystem gar alla spar (Gron linje, Rod linje, det nationella
jarnvagssystemet och snart Citybanan) langs samma hogt belastade stracka fran Sodermalm
till Norrmalm. En ny forbindelse som inte gar forbi Slussen ger alternativa resvagar vid storre
storningar och kommer saledes att minska de totala forseningarna i kollektivtrafiksystemet.
Atttrangselnivignatet kan minska nar kollektivtrafiken forbattras. Om kollektivtrafiken for-
battras kan bilister vélja att istéllet resa kollektivt vilket ger mer utrymme och darmed kortare
restider for kvarvarande bilister. Aven busstrafiken gynnas av mindre tringsel i viignitet.

Att ny exploaterbar mark frigors d& delar av den befintliga infrastrukturen laggs i tunnel. I det
har fallet giller det bland annat Andringen da dagens ytspar soder om Gullmarsplan istillet
laggsitunnel.

5.4.2 Resultat av utforda kalkyler

Samtliga alternativ i savil forstudien som idéstudien uppvisade negativa nettonuvardeskvoter. Det
innebar att kostnaderna overstiger de identifierade nyttor som kunnat virderas i den samhéllseko-
nomiska kalkylen. Det gor dven de flesta andra kollektivtrafikinvesteringar i Stockholm och andra
storstéder.

Kalkylerna i forstudien visade att det valda utbyggnadsalternativet, som kallades Alternativ 6 res-

pektive Alternativ 6 Ciidéstudien, ger i forhallande till de 6vriga studerade alternativen bast kvot
mellan nytta och kostnad.
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I forstudien studerades enbart tunnelbaneutbyggnad till Nacka, medan idéstudien dven studerade
en koppling till tunnelbanans Grona linje och séderort. Kostnaderna blir d& hogre dn om enbart
Nackagrenen byggs ut, men dven nyttorna blir storre.
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Figur 52. Samhallsekonomisk kalkyl fran idéstudien ar 2014. De samhallsekonomiska effekterna som redovisas har
avser de totala kostnaderna och nyttorna for utbyggnad av tunnelbanan till sdval Nacka som séderort, med en
koppling till tunnelbanans Gréna linje. Alternativ 6 ar det som valdes (alla alternativen redovisas i kapitel 1.2.6).
Diagrammet visar de viktigaste posterna som ingar i den samhallsekonomiska kalkylen, angivet i miljoner kronor
avseende hela kalkylperioden (60 ar).

Som figur 52 visar utgor investerings- och trafikeringskostnaden de absolut storsta posterna i den
samhillsekonomiska kalkylen. Investeringskostnaden omfattar kostnaden fér sparanlaggning, sta-
tioner, depéer och fordon.

Att bygga ut tunnelbanan till Nacka och utéka tunnelbanetrafiken i Stockholm sdderort 6kar givet-
vis kostnaderna for driften av tunnelbanan. Samtidigt kan busstrafiken i Nacka minska i omfatt-
ning, utan att majoriteten av resenirerna far forsimrade resmdjligheter. Minskning av busstrafiken
ar en atgard som minskar trafikeringskostnaderna. Nettoeffekten blir inda en 6kning av trafike-
ringskostnaderna. Turtdtheten har stor betydelse. Kénslighetsanalyser, dar turtatheten sankts fran
4-minuterstrafik till 5-minuterstrafik, visar att det gar att sinka trafikeringskostnaderna visentligt
genom ett mer efterfrageanpassat trafikutbud.

For vissa resendrer innebir en utbyggd tunnelbana att deras resor kan effektiviseras, genom kor-
tare restid eller farre byten. En tunnelbaneutbyggnad ger till exempel Nacka en direktkoppling till
centrala Stockholm och de norra delarna av Stockholm till exempel Solna, Sundbyberg och Kista,
som dr viktiga arbetsplatsomréaden. Resenérer fran Hagsatragrenen far direktkontakt med till ex-
empel Sundbyberg. Den trafikutokning som mojliggors pa Farsta- och Skarpnicksgrenen da den
ena av Bla linjens grenar kopplas om till Hagsitragrenen gynnar givetvis ocksd manga resenarer.
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En tunnelbaneutbyggnad innebar en hogre kapacitet till/fran ostsektorn, framférallt Nacka, jam-
fort med busstrafik, vilket innebar att resenarerna kommer fa en forbattrad komfort. Redan idag
uppstar trangsel i vignéatet under vissa tidpunkter med hogt resande. Med en framtida befolkning-
sokning i Nacka och pa Varmdo utan tunnelbana skulle det kravas en mycket stort 6kning av antalet
bussar vilket skulle gora trafiken kanslig for storningar. Trangseln i bade viagnatet och vid hallplat-
ser skulle troligtvis resultera i forseningar och ojamn férdelning av resenédrer mellan olika bussar.
Med tunnelbana far resendrerna ett mer palitligt trafikslag och battre komfort.

Tunnelbaneutbyggnad till Nacka forbattrar dven situationen i 6vriga tunnelbanenétet. Utbyggna-
den av Bla linje under Saltsjon innebar ytterligare en resvig mellan Slussen och T-centralen, som ar
en av strackorna med hogst resande pa de befintliga tunnelbanelinjerna. Att vissa resendrer kom-
mer att vilja att resa med Bl4 linje innebar att det blir mer plats pa Rod och Gron linje och att farre
resendrer tvingas st under tidsperioder med stort resande. Nyttan av denna effekt representeras av
de ljusgrona staplarnai figur 52.

En ytterligare nytta som uppkommer ar minskad trangsel pa Slussens tunnelbanestation och
bussterminal. Den nyttan finns inte med i den samhallsekonomiska kalkylen.

Tillgdnglighetsforbattringar, sésom kortare restider, omsitts pa sikt i bland annat arbetsmarknads-
effekter. Om restiden forkortas kan sysselséattningsgraden 6ka genom battre matchning pa arbets-
marknaden och fler kan arbeta heltid i stillet for deltid. Positiva bostadsmarknadseffekter kan upp-
std genom 0kade markvarden och att nya omraden blir attraktiva att bygga och bo i. En traditionell
samhillsekonomisk kalkyl fingar inte fullt ut dessa effekter. Forenklat kan man séiga att de varden
som tillfaller den enskilde resenédren fangasi en traditionell kalkyl, medan viardet av 6kade skattein-
takter och 6kad produktivitet &ven hos andra dn den enskilde reseniren inte inkluderas.

En bedémning fran KTH/CTS (Centrum for Transportstudier) ar att en tillganglighetsforbattring
genererar en arbetsmarknadseffekt i storleksordningen 60-120 procent av den ursprungliga till-
ganglighetsforbattringen for arbetsresor (viarderad ur resenirens synvinkel). Troligen ingar ungefar
hilften av denna arbetsmarknadseffekt redan i kalkylen. Men ungefar hilften av arbetsmarknads-
effekten utgors av 6kade skatteintdkter som inte tillfaller den enskilde reseniren och darfor inte in-
garikalkylen. Det skulle innebira att den traditionellt beriknade nyttan bor raknas upp med en
faktor pa i storleksordningen 1,3—1,7.

Om trafikeringen anpassas till nivan pa efterfragan (det vill siga om turtdtheten pd den gemensam-
ma strickan mellan station Sofia och Vistra skogen sanks fran 2,5- till 5-minuters trafik) forbattras
nettonuvirdeskvoterna markbart. Om antaganden om ytterligare positiva arbetsmarknadseffekter
inkluderas i kalkylen forbattras kvoterna ytterligare.
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5.5 Paverkan under byggskedet

Projektet medfor paverkan pa omgivningen under byggskedet. Nedan gors en kort sammanfattning
av detta, for mer ingédende information, se PM Byggskede.

5.5.1 Anlaggningsarbeten for tunnelbanan
5.5.1.1 Overgripande om byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av arbetstunnlar, servicetunnlar, spartunnlar, tvartunnlar och ver-
tikalschakt. Det omfattar ocksa byggnation av stationer med uppgangar, biljetthallar och stations-
entréer. Under byggskedet genomfors aven arbeten med sparlaggning och installation av el- och te-
lesystem bade for tag och stationer, signalsystem for tag, brandskydd, ventilation och vatten- och
avloppsforsorjning for stationerna. Da allt detta dr klart kommer tester av anldggningen att genom-
foras innan tunnelbanan tasi drift. I slutet av byggskedet aterstills den mark som tillfalligt tagits i
ansprak under byggtiden for till exempel etableringsytor och omledning av gang- och cykelvigar.

Befintlig buss- och tunnelbanetrafik kommer att paverkas under langre eller kortare perioder under
byggskedet. Exempelvis kan busshéllplatser tillfalligt behova flyttas och busslinjer kan tillfalligt fa
en annan dragning. Aven tunnelbanetrafiken p&verkas nir den nya linjen ska kopplas pa. Detta gl-
ler framst trafiken vid Kungstriadgarden, Gullmarsplan och Sockenplan. Aven Saltsjobanan kom-
mer att paverkas under byggtiden. Mer detaljerad utredning kring tillfallig forandring av befintlig
kollektivtrafik pagar.

Géng- och cykelvagar samt bilvagar kan komma att behova stangas i etapperi vissa omraden under
vissa perioder, men stravan ar att paverka gang- och cykeltrafik och biltrafik sa lite som majligt.
Utover byggnationen av tunnelbanan pagar dven andra stora infrastrukturprojekt inom samma
omrade. Samarbete och samordning pagar med dessa projekt for att sakerstilla tillgadnglighet och
framkomlighet under byggperioden.

5.5.1.2 Stationer

Huvuddelen av arbetet med byggande av stationer kommer att ske fran tunnelniva. Utrymmen for
stationen med plattformar byggs genom att berg tas ut via arbetstunnlarna. Efter att berget
sprangts loss och transporterats bort utfors betongarbeten for stationsrummet. Férbindelsen mel-
lan plattform och entré kan besta av vertikala hissar eller rulltrappor. Dar vertikal hisslosning blir
aktuell borras ett hal i schaktet med sé kallad raiseborrning, fran markytan. Borraggregatet star
ovan mark. Resten av schaktet borras och sprangs uppifran. For rulltrappor tas schakt ut underi-
fran med borrning och spriangning.

Stationsentréerna byggs genom att schakt gravs ovanifran fran markytan i entrélaget. Byggnadsar-
beten vid stationsentréer dr bland annat betongarbeten, tak- och fasadarbeten samt diverse bygg-
och installationsarbeten inne i byggnaden.

5.5.1.3 Spar-, service- och tvartunnel

For att bygga spartunnlarna kravs bergarbeten. Bergarbetena kommer att utforas i form av tatning
av tunneln, borrning av hal for laddning av sprangmedel, sprangning samt utlastning av bergmas-
sor, se figur 53.

Allatunnlar kommer att byggas pa samma sitt som spartunnlarna.
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Borrning fér injektering: 15-25 meter langa hal Forinjektering: Betong sprutas in i borrhalet och i

borras runt den blivande tunneln. bergsprickor. Nar betongen stelnat har det bildats en
tét ring runt den blivande tunneln. Syftet med
forinjektering ar att minimera inldckage av vatten.

Salvborrning, laddning och spréngning: 1-5 meter Bergrensning: Kvarsittande 16st berg i véiggar och
langa hal borras i tunnelfronten och laddas med tak knackas och bryts bort. Vid behov utférs
sprangdmne. Sprangningsarbetena anpassas med bergfirstarkning med sprutbetong och bultar.
hiansyn till risker for skador till féljd av vibrationer. Bergytan spolas ren med vatten och de utspringda

massorna bevattnas for att reducera
dammspridning. Slutligen lastas massorna ut och
transporteras bort.

Figur 53. Skiss 6ver hur tunneln byggs med injektering (atgard for att uppfylla krav pa tatning av exempelvis tunnlar i
berg genom att cementpasta eller kemiskt preparat pumpas inisprickor eller halrum och tatar dessa), borrning av hal
for sprangning och uttag av bergmassor. Injekteringen fungerar aven som en forstarkning av tunnelin.

5.5.1.4 Arbetstunnel

Arbetstunnlar byggs forst for att spartunnlar och stationer ska kunna byggas rationellt och for att
kunna driva tunnelstrackningarna mellan stationerna. Dessa tunnlar drivs fran markytan och ner
mot stationernas lage under jord. Harifran finns sedan mojlighet att driva spartunnlar i flera rikt-
ningar.

5.5.1.5 Tillfalliga VA-anlaggningar i tunnel

Reningsanliaggningar for process- och dranvatten kommer att placeras i anslutning till respektive
arbetstunnel och anslutas till de kommunala spillvattenniten. Respektive entreprenor projekterar
och bygger dessa sa att det avbordade vattnet uppfyller kraven i Stockholm Vattens riktlinjer for
lanshéllningsvatten. Reningsanldggningarna placeras inom etableringsomréadena eller i bergrum i
anslutning till respektive arbetstunnel.
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5.5.1.6 Férberedande arbeten och etableringsytor

Innan tunnelbaneanldggningen kan paborjas maste vissa forberedande arbeten utforas. Dar ingar
ledningsomlaggningar, rivning av vissa mindre byggnader samt installationer for VA, el och 6vriga
media. Det forberedande arbetet innefattar dven att iordningstilla etableringsytor som behovs un-
der byggskedet for tunnelbaneutbyggnaden.

Etableringsytor anldggs vid blivande stationsldgen och arbetstunnlarnas mynningar. Dessa kom-
mer att anvindas for schaktning, tillfalligt uppstillande av byggmaterial och arbetsbodar, in- och
utfart for arbetstransporter med mera.

Tillgdngligheten och skyddsatgirder till befintliga VA-anldaggningar inom etableringsomradena ska
sakerstillas.

5.5.1.7 Hantering av massor samt transporter

Under ett antal a&r kommer stora méangder bergmaterial att transporteras bort fran omradena. En
grov tidig uppskattning visar att cirka 1 700 000 kubikmeter teoretiskt fast berg (cirka 4,6 miljoner
ton berg) kommer att behovas schaktas ut, och d& niistan uteslutande via arbetstunnlarna. Aven
sma mangder jordmassor kommer att behova schaktas bort i anslutning till stationsentréerna.

Bergmassorna kommer att transporteras till mottagningsanlaggningar eller anlaggningsverksam-
heter som vig- eller bostadsbyggen. Antalet transportfordon per dygn styrs av vilken mangd som
kan transporteras per fordon. Transporter av massor kommer att gé ut pa allminna gator och végar.

5.5.1.8 Arbetstider

Byggarbeten kommer att behtova ske dygnet runt for att tunnelbanan sa snart som mojligt ska kom-
ma i drift. Arbeten kommer normalt sett att utforas dagtid men kan i vissa undantagsfall att genom-
foras under andra tider pa dygnet. Vissa arbetsmoment kommer att méarkas och paverka omgiv-
ningen medan andra, som i tunnlarna, sker mer obemarkt. Det kommer att tas fram ramvillkor for
vilka riktvarden som ska gilla for buller inomhus under dygnet. Dessa riktvarden utgar fran de som
kan storas och blir alltsd inte generella for hela striackan.

5.5.2 Paverkan och konsekvenser fran byggskede

5.5.2.1 Buller, vibrationer och stomljud

Arbetsmetoder och arbetstider kommer att viljas for att minska risken fér buller, vibrationer och st-
omljud. Férviantade nivaer utreds och samrads med myndigheter, fastighetsdgare och verksamhets-
utovare. I tillstdndsansokan enligt miljobalken till mark- och miljodomstolen kommer ramvillkor
att foreslas. Naturvardsverkets allménna rad om byggbuller utgor utgangspunkt, men flexibilitet
och undantag méste mojliggoras.

Under byggskedet kommer vibrationer och stomljud att uppsté vid borrning och sprangning for att
driva fram tunnel i berget. Luftburet buller kommer att uppsta nar man bygger stationsentréer och
de delar av ventilationstorn, brandgasschakt, utrymningsviagar och tryckutjamningsschakt som
ligger ovan jord. Buller, stomljud och vibrationer under byggskedet redovisasi tillstindsansokan
enligt miljobalken och tillhérande MKB.

Innan stérande arbeten startar kommer information att delges fastighetsigare, naringsidkare och
narboende.
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Buller

Bullrande arbetsmoment ar spontning, borrning, sprangning, palning, lastning/lossning, schakt-
ning, rivning och ventilation. Dessutom uppstar buller vid transporter av bergmassor fran ar-
betstunnelmynningar.

Vibrationer

Vid sprangning i berg kan vibrationer uppkomma i markniva. Dessa kan upplevas som stérande,
men uppstar endast under kort tid. Flera forsiktighetsmatt vidtas for att undvika risk for skador pé
byggnader, bland annat upprattas en riskanalys for byggnader inom 150 meter fran tunnel dar rikt-
varden for kdnsliga byggnader faststills. Under byggskedet kommer vibrationer att méatas pa bygg-
nader och sprangningar anpassas alltid sa att riktvarden inte 6verskrids.

Stomljud

Stomljud uppstéar vid borrning i berget, drivning av vertikala ventilations- och brandgasschakt och
skrotning (bergrensning) av bergvaggar och tak. I byggnader som genom sin grundlaggning har
kontakt med berget kan stomljud fortplanta sig sa att en storning kan uppfattas. Storningen blir
storst da arbete utfors nara markytan, frimst vid arbetstunnlarnas mynningar.

5.5.2.2 Tillganglighet och framkomlighet

Etableringsytor och viagar for byggtrafik har valts utifrén att framkomlighet och tillganglighet ar
forutsattningar for ett fungerande vardagsliv. Framkomlighet for fotgangare, cyklister, kollektiv-
trafik, varutransporter och biltrafik kommer att sékerstillas pa varje berord plats, men stérningar
kommer att uppsta. Tillfalliga omledningar ska goras sidkra, trygga och framkomliga. Gdng- och cy-
keltrafik samt kollektivtrafik prioriteras fore biltrafik. Alla tillfalliga ytor ska, utifran platsens for-
utsattningar, goras tillgangliga fér personer med funktionsnedsittning. Likasd kommer det att sa-
kerstillas att tillganglighet finns till entréer under byggskedet.

5.5.2.3 Grundvattenpaverkan

Ett visst inlackage av grundvatten kommer att ske till tunnlarna. Inlickaget kommer att vara storst
under byggskedet och paverkan kommer att forflytta sig vartefter arbetet fortskrider. Genom egen-
kontroll foljs paverkan pa omgivningen upp regelbundet och kontinuerligt under byggskedet. Tét-
ning med cement ar den viktigaste skyddséatgarden, men i sarskilt kinsliga omraden kan vatten till-
foras via brunnar for att undvika grundvattensankning. Vid stationsuppgangar och
arbetstunnelmynningar sker paverkan framst i jordlagren, eftersom arbeten sker i 6ppna schakt.

For en djupare inblick i hur grundvattnet paverkas, se Jarnviagsplanens Miljokonsekvensbeskrivning.

5.5.2.4 Landskap

Kulturmiljo

Paverkan pa kulturmiljon under byggskedet kan ske via anlaggning av etableringsytor, arbetsvagar,
byggbuller och visuella forandringar som upplag, vibrationer i byggnader vid sprangning och bygg-
plank som skymmer siktlinjer. Paverkan ar endast tillfallig och efter byggskedets slut kommer han-
syn tas till de kulturhistoriska viardena vid aterstiallandet av etableringsytorna.

Stads- och landskapsbild

Stads- och landskapsbilden paverkas under byggskedet dar tunnelbanan gar ovan mark som vid
stationsentréer, naromraden, tunnelmynningar med mera. Stor omsorg kommer att laggas pa ma-
terialval, fargséattning, god belysning med mera pé de etableringsytor som anldggs ovan mark och
som kan paverka stads- och landskapsbilden.
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Naturmiljo och rekreation

Naturvarden paverkas under byggskedet genom att naturmark pa vissa platser tas i ansprak och be-
byggs samt att miljon stors via buller, ingrepp eller fordndrade grundvattenforhallanden. Rekreations-
vardena paverkas under byggskedet genom att ytor som anvands for rekreation stangs av eller leds om.
Rekreationsytor bevaras sa langt som mojligt och atgarder vidtas for att bibehalla dess attraktivitet.

5.5.2.5 Luftkvalitet

Transporter, arbetsmaskiner, ventilation fran tunneln, utvadring av spranggaser samt damning
kan bidra till luftféroreningar. De storsta storningarna bedéms uppkomma vid arbetstunnelmyn-
ningar, men de halter som allméanheten utsitts for bedoms underskrida miljokvalitetsnormerna.
For arbetsmiljon i tunnlarna géller hogre varden. Tillatna halter for arbetsmiljon ar betydligt hogre
an de halter som miljokvalitetsnormerna tilldter i omgivningsluften.

5.5.2.6 Olycksrisker

Foljande risker har identifierats som sirskilt viktiga att ta hansyn till:

Trafikolyckor och olyckor i samband med transporter till och fran etableringsytor.

Brander.

Olyckor som sker i samband med att obehoriga tar sig in pa byggarbetsplatser.

Skred och ras, till exempel 6versvimning och breddning av vatten i byggroparna, i handelse av skyfall.

Inom projektet pagar ett aktivt arbete med att minimera dessa och andra risker. Férebyggande at-
giarder som kan komma att bli aktuella dr skydd av omréaden, trafikplanering samt krav i upphand-
ling avseende utbildning och erfarenhet.

5.5.2.7 Hantering av férorenad mark

Ingen omfattande spridning av markfororeningar forvintas ske i projektet. For att undvika att byg-
gandet av tunnelbanan bidrar till att sprida befintliga markfororeningar vid schaktning, hantering
avmassor och vid forandring av grundvattennivdn, kommer utredningar att genomforas for att
identifiera var eventuella markfororeningar finns. En sammanstéllning av miljofarliga verksamhe-
ter i naromradet har gjorts for att bedoma risken vid markarbeten vid eventuellt fororenade marker.
Identifiering av riskomraden samt provtagningar pagar.

For att sdkerstilla en god hantering av eventuella fororenade massor kommer provtagning av jord
utforas och analyseras ldngs strackningen for den nya tunnelbanan. Utifran resultatet fran detta
klassificeras jordmassorna enligt Naturvardsverkets riktviarden for fororenad mark avseende kans-
lig markanvandning (KM) och mindre kanslig markanvindning (MKM). Vid schakt i omraden med
fororening gravs fororenad jord bort. For att verifiera att fororenad jord tagits bort tas prover for ke-
misk analys i schaktvigg, schaktbotten och eventuellt i schaktvattnet. Fororenade massor trans-
porteras till godkdnd mottagare for deponering eller behandling.

5.5.2.8 Klimatpaverkan

I projektet med ny tunnelbana pagar ett arbete for att minska klimatpéverkan som projektet orsa-
kar, detta genom att bland annat minska méngden koldioxid som slapps ut. For att lyckas med detta
laggs stor vikt i hur transporter optimeras, vilka tekniker som viljs under byggskedet, val av materi-
al, utformning av tekniska losningar med mera.

Projektet planeras for att undvika och minimera risk for skada eller oldgenhet pa grund av eventuel-
la kraftiga regn.
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5.5.2.9 Station Sofia

Station Sofia ska byggas 100 meter ner i berget och tunneln kommer att fortsatta under Saltsjon. En
arbetstunnel kommer att anldggas med mynning vid Londonviadukten med en tillhérande etable-
ringsyta. Det kommer dven att anldggas en etableringsyta i Stigbergsparken dar stationsentréerna
och biljetthall byggs.

Byggtiden for stationsuppgéngarna bedoms bli cirka 4 &r medan arbetstunneln bedéms anviandas i
cirka 6 ar.

Byggandet av station Sofia innebar borrning och sprangning som ger hoga men kortvariga bullerni-
vaer, samt spontning och palning som ger hoga bullernivaer som pagar under lingre sammanhang-
ande perioder. Grundvattenmagasin kan komma att paverkas vid stationsuppgangen. Bebyggelse
med grundvattenberoende grundlaggning utreds vidare, avseende till exempel skyddsinfiltration
under byggskedet.

Tillgdnglighet till entréer nira etableringsytan vid Borgméstargatan kommer att sakerstillas under
byggtiden.

For mer information om hur omradet paverkas av byggnationen for station Sofia, se PM Byggskede.
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Figur 54. Station Sofia.
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5.5.2.10 Station Hammarby Kanal

Station Hammarby Kanal har en uppgang pa var sida om kanalen med tillhérande etableringsytor.
Arbetstunneln kommer att anldggas med mynning intill Hammarby fabriksvag med en tillhérande
etableringsyta.

Gang- och cykelviagen in i Stora Blecktornsparken fran Katarina Bangata kommer att vara avstangd
under byggtiden. Parken kommer att kunna nés via gang- och cykelviag fran Metargatan samt via
gang- och cykelvig fran Vintertullstorget och vidare norr om kvarteret déar stationsentrén ligger.

Arbetet vid Luma kommer att ske i flera etapper. Forst kommer ytan for biljetthallen i Lumagatans
sodra del att spontas och sedan schaktas. Etableringsytan i Lumagatans norra del kommer att iord-
ningstillas och bodar stills upp. Sedan byggs biljetthallen under mark och sist entrébyggnaden
ovan mark.

Glodlampsgrand kommer att vara tillginglig under byggtiden men tillfarten kan komma att ske pa
olika sitt. Entréerna i omradet kommer att vara tillgangliga under byggtiden, men det kan komma
att10sas pa olika satt under olika perioder. Ingang till soprum langs Lumagatans sddra del ligger
inom etableringsomradet, men funktionen kommer att sékerstillas under byggtiden.

Tillgdngligheten till parkeringsgaraget med utfart pA Lumagata kommer att studeras vidare. Vissa
ledningar i omradet kommer att 1dggas om da de paverkas av schakten for tunnelbanan.

Gangstraket 1angs Lumagatan mellan Hammarby allé och Hammarbyterassen kan periodvis beho-
va stdngas av eller ledas om.

Byggtiden for stationsuppgangarna bedoms bli cirka 4 ar medan arbetstunneln bedéms anvéandas i
cirka 5 ar.
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Byggandet av station Hammarby Kanal innebar sprangning som ger hoga men kortvariga bullerni-
véer, samt borrning och spontning som ger hoga bullernivéer som pagér under langre samman-
héangande perioder. Det bedoms inte medfora nagon betydande grundvattenpaverkan.

For mer information om hur omradet paverkas av byggnationen for station Hammarby Kanal, se
PM Byggskede.
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Figur 55. Station Hammarby Kanal.
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5.5.2.11 Station Sickla

Station Sickla kommer att ha en uppgang i vist mot Sickla industrivig med en etableringsyta, samt
en uppgang i ost direkt norr om Varmdovagen med en etableringsyta. En arbetstunnel kommer att
anlidggas med mynning norr om Varmdovagen med en etableringsyta.

Arbetet kring den Gstra uppgéngen planeras att ske i etapper. Flera projekt pagar i omradet samtidigt
sa byggnationen anpassas efter detta och ytorna kommer att samutnyttjas. Forst planeras Saltsjoba-
nan attlaggas om och Varmdovagen flyttas norrut. Sedan kommer de centrala delarna att schaktas
och betongkonstruktionen gjuts. Anslutningen under Saltsjobanans bro mot Sickla kopkvarter byggs
sedan. Efter det flyttas Saltsjobanan och Virmddéviagen tillbaka och de norra delarna byggs.

De ytor som tas i ansprak for etableringsyta ar i huvudsak hardgjorda och anvands bland annat for
parkering. Biljetthallen som byggs intill Virmdovagen medfor att vagen tas i ansprak och att gang-
och cykelviagen under Varmdovagen, Alphyddans busshallplats samt Nacka station kommer att be-
hova flyttas vilket medfor att skolviagen for Maestroskolans elever kommer att paverkas. Det pagar
aven utredningar i syfte att hitta 16sningar som medfor att befintlig gang-, cykel-, kollektivtrafik och
ovrig trafik paverkas sa lite som majligt.

Lastgatan vid Sickla kopkvarter kommer att vara tillgdnglig men kan komma att 1aggas om under
viss perioder av byggtiden.

Parkeringshuset vid Smedjegatan kommer att vara tillgdngligt, men tillfart kan komma att ske pa
olika sitt.

Byggtiden for stationsuppgéangarna bedoms bli cirka 3,5 ar medan arbetstunneln bedoms anvandas
icirka 4,5 ar.
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Byggandet av station Sickla innebar sprangning som ger hoga men kortvariga bullernivéer, samt
borrning, pdlning och spontning som ger héga bullernivaer som pagér under langre sammanhang-
ande perioder. Det bedoms dven att en viss mangd grundvatten kan komma att ldcka in till arbets-
platsen under byggskedet. Undersokningar har visat att paverkan pa grundvattennivderna kommer
bli méattliga och inte medfora nagon skadlig konsekvens for byggnader.

For mer information om hur omrédet paverkas av byggnationen for station Sickla, se PM Byggskede.
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Figur 56. Station Sickla. Hela etableringsytan kommer inte att nyttjas samtidigt, arbetet sker i etapper sa att
Varmdovagen kan hallas 6ppen under hela byggtiden.
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5.5.2.12 Station Jarla

Station Jarla kommer att ha en stationsuppgang med tva entréer, en mot Vairmdovagen och en mot
Birkavigen med tillhorande etableringsytor. Arbetstunneln kommer att anldggas med mynning in-
till Jirla Ostra skolviig med en etableringsyta.

Byggtiden for stationsuppgangarna bedoms bli cirka 3,5 ar medan arbetstunneln bedéms anvindas
icirka 4 ar.

Byggandet av station Jirla innebér sprangning som ger h6ga men kortvariga bullernivaer, samt
borrning, padlning och spontning som ger hoga bullernivaer som pagar under langre sammanhéang-
ande perioder. Grundvattenpéaverkan orsakat av arbeten med stationsuppgéangen bedoms bli liten.
Eventuell paverkan kommer av den dranering som passerande spartunnlar och stationsutrymmen
kan medfora.

For mer information om hur omradet paverkas av byggnationen for station Jarla, se PM Byggskede.
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Figur 57. Station Jarla.
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5.5.2.13 Station Nacka Centrum

Station Nacka Centrum kommer att ha tva stationsuppgangar, en intill Jarlabergsvagen och en intill
Vikdalsbron med tillhérande etableringsytor. Arbetstunneln kommer att anldggas med mynning
intill Varmdoleden mellan Skonviksvagen och trafikplats Skvaltan.

Byggtiden for stationsuppgangarna bedoms bli cirka 4 ar, medan arbetstunneln bedéms anviandas i
cirka 5 ar.

Byggandet av station Nacka Centrum innebar sprangning som ger hoga men kortvariga bullerniva-
er, samt borrning, palning och spontning som ger hoga bullernivaer som pagar under langre sam-
manhingande perioder. Det bedoms inte medfora nagon storre grundvattenpaverkan.

For mer information om hur omradet paverkas av byggnationen for station Nacka Centrum, se PM
Byggskede.
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Figur 58. Station Nacka Centrum.
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5.5.2.14 Station Gullmarsplan

Station Gullmarsplan kommer att ha en ny uppgang i en planerad byggnad som uppfors i anslutning
till tunnelbaneutbyggnaden med tillh6rande etableringsyta. Den andra uppgangen kommer att
vara i den befintliga stationen. En arbetstunnel for byggtransporter kommer att mynna vid
Sundstabacken och en tillfallig etableringsyta kommer att ordnas pa kommunal mark. Gang- och
cykelviagen genom omradet kommer att vara tillganglig under byggtiden.

Byggtiden for stationsuppgangarna bedoms bli cirka 4 ar, medan arbetstunneln bedéms anvandas i
cirka 4,5 ar,

Byggandet av station Gullmarsplan innebar sprangning som ger hoga men kortvariga bullernivéer,
samt borrning, palning och spontning som ger hoga bullernivaer som pagar under laingre samman-
hangande perioder. Det bedoms att en viss grundvattenpaverkan kan férekomma i omradet under
byggskedet.

For mer information om hur omradet paverkas av byggnationen for station Gullmarsplan, se PM
Byggskede.
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Figur 59. Station Gullmarsplan.
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5.5.2.15 Ny station i Slakthusomradet

Ny station i Slakthusomradet kommer att ha tva uppgangar med tillhérande etableringsytor. Ar-
betstunneln ar den spartunnel som kommer att byggas till Sockenplan vilket medf6r att uttranspor-
terna kommer att ske vid Sockenplan. Rokerigatan kommer att hallas 6ppen under byggtiden, men
kan komma att begransas till ett korfalt.

Byggandet av ny station i Slakthusomradet innebar spriangning som ger hoga men kortvariga buller-
nivaer, samt borrning, palning och spontning som ger hoga bullernivaer som pagéar under langre
sammanhingande perioder. Det bedoms inte medféra nagon stérre grundvattenpaverkan.

For mer information om hur omradet paverkas av byggnationen for ny station i Slakthusomradet, se
PM Byggskede.
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Figur 60. Ny station i Slakthusomradet.
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5.5.2.16 Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen)

Den nya tunnelbanan ansluts till den befintliga station Kungstradgarden. For utbyggnaden schak-
tas den arbetstunnel fram som finns kvar sedan den befintliga station Kungstradgarden byggdes. I
och med det kommer en etableringsyta att anlaggas intill tunnelmynningen vid Museikajen, 0ster

om Nationalmuseum och sdder om det planerade Nobel Center.

Byggtiden for anslutningen bedoms bli cirka 4 ar.

Byggandet av anslutningen till Kungstradgarden innebar att frakta bort bergmassor. Pa grund av
att omradet redan idag ar paverkat av buller fran omgivande vagar bedoms inte byggandet orsaka
nagon pataglig forandring avljudmiljon. Det bedoms heller inte medféra nagon storre grundvatten-

paverkan.

For mer information om hur omradet paverkas av byggnationen av anslutningen pa Kungstradgar-
den, se PM Byggskede.
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Figur 61. Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen).
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5.5.2.17 Anslutning Sockenplan

Tunnelbanan kommer upp i markniva och ansluts till befintliga tunnelbanespér norr om Socken-
plans station. En etableringsyta kommer att behovas vid tunnelmynningen séder om Enskede gards
gymnasium.

Arbetet kommer att ske i olika etapper. Forst kommer sprangning av berg och schakt av jord att ske
mellan Enskede gards gymnasium och Enskedevigen for tunnel och trag. Byggropen kommer att
spontas. Massorna fran schakten kommer att tas ut via Enskedevigen.

Efter detta kommer tunnel att gjutas for tunnelbanan. Niar detta ar gjort kommer Palmfeltsvigen
att flyttas osterut och fa en ny permanent strackning uppe péa traget. En ny korsning skapas med En-
skedevigen.

I nasta fas schaktas och spriangs omradet viaster om Palmfeltsvigen och fram till befintlig bana. Ett
trag gjuts for tunnelbanespéaren. Bjorneborgsvigen laggs om permanent och kopplas till Palmfelts-
vagen.

I slutfasen ansluts den nya tunnelbanan till befintliga spar. Banken vid sparen tas bort och ersitts
med ny. I detta skede kommer Bjorneborgsvigen att vara periodvis stangd ldngs med den befintliga
banan och etableringsomradet ndrmast fastigheten Lantarbetaren 13 kommer da att anvandas for
att sakerstilla tillgangligheten till fastigheten frén 6stra sidan.

Vid Enskede gards gymnasium kommer etableringsytan att ga dnda fram till fasad pa sédra sidan.
Dragstag kommer &ven att finnas under skolan. En gangbro kommer att byggas ovanpa stédkon-

struktionen for att mojliggora tilltrade till entrén samt passage langs fasaden.

Vagar och gang- och cykelviagar i omradet kommer att vara framkomliga, men de kan ledas om un-
der vissa perioder. Sophamtning i omradet kommer inte att paverkas.
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Byggtiden for anslutningen bedoms bli cirka 5 ar.
Spéartunneln vid Sockenplan kommer att anvindas som arbetstunnel for ny station i Slakthusomradet.

Byggande av tunnelbanetunnlarna vid Sockenplan innebar borrning, palning och sprangning samt
spontning for att bygga ett trag for 6vergangen mellan underjordisk och tunnelbana ovan jord.

Sprangning ger hoga bullernivaer, men mycket kortvarigt. Borrning, palning och spontning ger ock-
sa hoga bullernivaer, men pagar under langre ssmmanhingande perioder. Det bedoms att det finns

risk att grundvattnet kommer att paverkas under byggtiden.

For mer information om hur omradet paverkas av anslutningen till Sockenplan, se PM Byggskede.
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Figur 61. Anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen).
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6 Skyddsatgérder och
forsiktighetsmatt

Kapitlet beskriver kortfattat skyddsatgarder infor driftskedet samt forsiktighetsmatt infor byggskedet.

6.1 Skyddsatgarder som ska faststallas

I granskningsskedet kommer sddana skyddsétgarder for fardig anldggning som ska faststillas i
jarnvagsplanen att redovisas pa plankartorna. Endast skyddsatgiarder som syftar till skydd f6r om-
givningen och som ryms inom planomradet kan faststillas.

I samradsskedet ar inte alla skyddsatgarder beslutade. I MKB:n till jarnvagsplanen ges féljande for-
slag till skyddsétgiarder som ska faststillas:

Atgirder vid spirunderbyggnaden som minskar utbredningen av markbundet stomljud, for-
slagsvis ballastmatta, beh6vs langs vissa striackor av planerad tunnelbana for att dimpa stom-
ljud i byggnader. Atgirder bor vidtas pa de striickor dir de berdiknade nivaerna i bostéder, sko-
lor, forskolor, och arbetslokaler 6verskrider gdllande riktvarden. Detta innebar att atgiarder bor
genomforas pa Blasieholmen, pa Sodermalm soder om station Sofia, i Hammarby Sjostad, ge-
nom Nacka kommun samt langs stora delar av strackan mot soderort. Vid val av atgard har han-
syn dven tagits till omréaden dér bebyggelse planeras, men dnnu inte uppforts, for att framtida
problem med stomljud inte ska uppsta.

Fastigheterna Vinkallaren 11, 12, och 13 kommer att erbjudas atgiarder som sakerstéller att
minst en uteplats per fastighet klarar riktvardet for luftburet buller.

6.2 Skyddsatgarder som inte faststalls

I samradsskedet ar inte alla skyddsatgiarder beslutade. I MKB:n ges foljande forslag till skyddsat-
garder som inte ska faststillas:

Vid risk for en permanent skadlig grundvattennivasankning langs tunnelbanestrackningen bor

skyddsinfiltration av vatten tillampas for att uppratthélla grundvattennivéerna. Behov av infil-
tration som skyddsatgarder beskrivsi tillstdindsansokan.
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6.3 Ovriga forsiktighetsmatt

Forsiktighetsmatt under byggtiden faststills inte i jairnvagsplanen. Forsiktighetsmétten kan vara av
den karaktiren att de kan reglerasidetaljplan, avtal eller genom ett &tagande fran férvaltningen. I
samradsskedet dr detta inte beslutat. Exempel pa forsiktighetsmétt som tas upp i jarnvagsplanens
MKB ar bland annat foljande:

Ett atgardsprogram for kulturbyggnader kommer att uppréttas, som ger en detaljerad beskriv-
ning av hur projektet arbetar med riskanalys, skadeforebyggande atgarder och kontroll av vibra-
tionsalstrande arbete sisom exempelvis tunnelsprangning och dess effekter.

Aterstillning av naturmiljé och &terplantering av trad och buskar for att underlitta naturmil-
jons mojlighet till aterhdmtning kommer att ske efter byggtiden. Pa platser som kommer att om-
vandlas till bebyggelseomraden efter tunnelbanans fardigstallande sker ingen dterstallning.
Stationerna vid Sickla, Nacka Centrum, Gullmarsplan (Mértensdal) och i Slakthusomrédet,
som ligger i anslutning till transportleder for farligt gods eller verksamheter som hanterar far-
ligt gods som exempelvis bensinstationer, bor utformas for att sakerstélla att risker kopplade till
olyckor med brandfarliga och andra farliga imnen inte éir oacceptabelt hoga. Atgirder som kan
bli aktuella ar bland annat brandskydd i fasad, utformning och placering av fasad och mgjlighe-
ter till utrymning bort fran riskkéllan. Andra mgjliga atgarder ar utformning som medfor att
vitskespridning mot stationsentréerna undviks samt trafiksikerhetshojande atgarder pa trafik-
lederna.
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7 Markansprak och dess
konsekvenser for pdgdende
markanvandning

Kapitlet beskriver vilka markansprak som kravs for tunnelbaneutbyggnaden, savél de permanenta
behoven som de tillfalliga.

For tunnelbaneutbyggnaden behover mark och utrymmen tas i ansprak, dels permanent och dels
tillfalligt under byggtiden. Markansprak och andamal for anspraken beskrivs i texten nedan och re-
dovisas pa de plankartor som hor till jirnvégsplanen. Permanenta och tillfalliga markansprék redo-
visas pa olika plankartor. I fastighetsforteckningen redovisas i forekommande fall vilken areal och
typ av markansprak som beror respektive fastighet eller réattighet. I aktuellt samrad beskrivs endast
om fastighet eller rattighet berors av jarnvagsplanen. Areal kommer att framga av kommande
granskningshandlingar. Markansprakens redovisning pa plankartorna kommer ocksa att detalje-
ras ytterligare till granskningshandlingarna.

Nedan sammanfattas behov i generella drag for respektive typ av markansprak. En summering av
det totala permanenta anspraket for respektive typ av markanvindning redovisas ocksa. Bokstavs-
beteckningarna inom parentes motsvarar de som finns pa plankartorna.

7.1 Permanenta markansprak

Utgangspunkten vid markatkomsten ar att sdkerstilla tillrackliga rattigheter till mark och utrym-
me for tunnelbaneanlaggningen. I plankartorna redovisas utbredningen i h6jd- och sidled av de
permanenta markanspréken. Den faststillda och lagakraftvunna jairnvagsplanen ger, enligt 4 kap. 1
§ lagen (1995:1649) om byggande av jirnvag, landstinget ritt att 16sa in den mark och de utrymmen
som behdvs permanent for tunnelbaneanlidggningen. Besvaras mark eller utrymme av sarskild réatt
far aven rattigheten 16sas med st6d av jarnvagsplanen. Denna inlosenriatt motsvaras av en skyldig-
het att16sa in samma mark och utrymmen om fastighetsidgaren begar det. Avsikten ar att tunnelba-
neanliaggningen inklusive erforderlig skyddszon i huvudsak tas i ansprak genom upplatelser av offi-
cialservitut vilket ocksa framgar av plankartorna. Jirnviagsplanen ger i sig inte landstinget ratt till
tilltrade till mark och utrymmena, men det ar i jairnvagsplanen tillatligheten angdende markétkom-
sten prévas och avgors. Servitutsuppléatelserna kommer sedan att, med stod av jarnvagsplanen,
upplétas genom lantmateriférrattning eller genom domstolsforfarande. Dar beslutas ocksa om vil-
ken ersattning som landstinget ska betala for intranget.

Som framgar av plankartorna kommer de servitut som erfordras for tunnelbaneutbyggnaden att
vara avgransade i bade sid- och hgjdled och omfatta savil anlaggande som drift av tunnelanlagg-
ningen inklusive skyddszon och andra erforderliga anlaggningar. Servitutsupplételserna innebar
att dganderatten till marken eller utrymmet inte andras men att fastighetségarens eller tomtratts-
havarens forfogande starkt inskranks. For att vidta atgarder inom det framtida servitutsutrymmet,
sasom att exempelvis utfora borrningar inom skyddszonen, kommer det att kravas medgivande
fran landstinget.
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For servitutsupplatelserna ska landstinget betala ersattning. Ersattningen beslutas avlantmaite-
rimyndigheten alternativt domstol utifrén reglerna i expropriationslagen. Dessa regler innebar i
korthet att den som drabbas av ett intrdng ska fa ersattning motsvarande marknadsvardeminsk-
ning plus 25 % samt ersittning for eventuell annan skada.

Servituten kommer att upplétas till forman for avlandstinget 4gda fastigheter.

7.1.1 Markansprak med servitutsratt (Js1)

Markansprak inom beteckningen Js1 anvinds for mark och utrymmen och innebar ”Nytt utrymme
for tunnelbaneanldggning, servitut”. Denna kategori markansprak kommer att omfatta storre delen
avtunnelbaneanldaggningen, inklusive flertalet arbetstunnlar med mera. For att kunna garantera
bland annat de framtida tunnlarnas stadga och héllfasthet och f6r att kunna efterleva kraven avse-
ende grundvatten behover landstinget for utrymmen betecknade Js1 ett langtgdende skydd mot ytt-
re paverkan.

7.1.2 Markansprak med servitutsratt (Js2)

Beteckningen Js2 anvands for mark och utrymmen som behovs permanent for tunnelbaneanlagg-
ningen men diar anvandningen inte hindrar att utrymmet dven fortsittningsvis disponeras av fast-
ighetsidgaren. Exempel pa sddana situationer ar tillfartsviagar eller utrymmen som behovs for drift-
och underhallsatgarder. Servitut som senare upplats for sddana utrymmen kommer att innebéra att
landstinget far ratt att anvanda utrymmet for ett visst indamal, men inte hindra att fastighetsidga-
ren ocksa fortsitter nyttja det.

7.1.3 Markansprak med &ganderatt (Jt)

I undantagsfall anger jarnviagsplanen markansprak med beteckningen Jt vilket innebar att servitut
inte avses upplatas utan istéllet att landstinget avser 16sa in 4ganderétten till utrymmet. Dar Jt ar
avgransat i bade sid- och hgjdled innebéar detta att tredimensionell fastighetsbildning blir aktuell.

7.1.4 Skyddszonen

Skyddszonen utgor det omrade kring bergtunnlar, andra bergrum eller betongtunnlar/konstruk-
tioner som behovs for att skydda anlaggningens funktion med avseende pa stabilitet och tathet etce-
tera. Skyddszonen ingdr i markanspréak Js1. Nagon skyddszon behovs i regel inte for anldggningar
ovan jord. Inom servitutsomradet regleras dtgarder som dventyrar anldggningens drift och framti-
dabestand. Gravning, borrning, sprangning eller liknande atgarder far endast ske efter landsting-
ets tillstand.

I de fall en konflikt uppstar mellan befintlig anlaggning (till exempel killare) och skyddszonen ska
det utredas ndrmare hur anlaggningen paverkas och om atgirder ska vidtas i landstingets komman-
de anldggning eller i den befintliga anldggningen. (Inga kéllare kommer att utga till f6ljd av tunnel-
banans skyddszon. I dessa fall kommer landstingets anldggning troligen att forstarkas (med exem-
pelvis forstarkt injektering) i det aktuella snittet for att sakerstilla funktionen. Sidana
konfliktpunkter redovisas pa plankartan.)

Skyddszonen omgjliggor inte byggnation i narheten av tunnelbaneanldggningen eller i vissa fall
inom skyddszonen. Byggnation kan ske om en sirskild utredning visar att man kan klara stabilitet,
etc. genom sirskilda atgirder. Atgirder ska tas fram i samrad med anliggningsigaren som sedan
kan ge tillstind att bygga inom skyddszonen. Atgirder kan utforas inifrin tunnelbanan i samband
med utbyggnad eller/och for grundlaggningsarbeten etcetera ovanpa anldaggningen.
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For bergtunnlar med spannvidd mindre dn 20 meter kommer skyddszonen att omfatta 10 meter
runtom narmaste bergkontur. I regel giller det spartunnlar, servicetunnlar, ventilationsschakt, se-
parata hisschakt och rulltrappschakt. For bergtunnlar med spannvidd storre 4n 20 m eller vid om-
raden dar bergkvaliteten bedoms vara saimre kommer skyddszonen att omfatta 15 meter runtom
narmaste bergkontur. I regel giller det stationsutrymmen, breda rulltrappschakt och mellanplan.
Skyddszonerna kring anldggningen vid station Sofia dr storre dn vid den 6vriga anlaggningen. Or-
saken till detta ar osdkerheter kring bergets kvalitet och den komplicerade stationsanldggningen
under mark.

For byggnad i betong under mark anges en skyddszon pa 2 meter. Skyddszonen behovs for att saker-
stilla funktion av dranering och isolering. For befintlig byggnad anges ingen skyddszon.

7.2 Tillfalligt markansprak (T -T )

Pa plankartorna redovisas vilka markomraden och byggnadsutrymmen som behover tas i ansprak
tillfalligt vid byggandet av tunnelbaneanlidggningen. Markansprak och andamal f6r anspraken be-
skrivs dven i texten nedan. I fastighetsforteckningen redovisas i forekommande fall vilken areal och
typ av markansprak som beror respektive fastighet.

Det tillfalliga markanspraken kommer gélla framst:

Arbetsomraden pa markytan.
Arbetsomraden i berérda byggnader.
Etableringsomraden pa markytan.
Tillfalliga tillfartsvagar.

Arbetsomraden anvands for schakter, upplag och korviagar med mera. I byggnader som kan komma
att byggas om kravs arbetsomraden i dessa for arbetets utforande eller for kontroll och uppf6ljning
avbyggnadsatgirder.

Etableringsomraden anvands for upplag, verkstiader, uppstillning av maskiner, arbetsbodar, kontor
och dylikt intill arbetsomraden och arbetstunnlar. Kontor och omkladningsrum kommer &dven kun-

nalokaliseras till befintliga byggnader.

Efter avslutat bygge kommer dessa ytor att aterstillas, om inte annat 6verenskommes med fastig-
hetsagaren.
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8 Samlad bedomning

Kapitlet redovisar en samlad beddmning av maluppfyllelsen med avseende p& de mal som redovisas i
kapitel 2 M&l.

8.1 Maluppfyllelse
8.1.1 Projektspecifika mal

De projektspecifika mélen bygger pa de 6vergripande méalen for tunnelbaneutbyggnaden som redo-
visasiavsnitt 2.1 Overgripande mdl for utbyggnaden av nya tunnelbanan. I tabellen nedan gors en
bedémning av hur utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och soderort uppfyller de projektspecifi-

ka malen.

Overgripande
mal

Projektspecifika mal

Beddmning av maluppfyllelse

Attraktiva resor

Skapa goda mdjligheter att ar-
betspendla och nd malpunkter,
till exempel arenor och handel-
sanlaggningar, genom lattillgang-
lig, trygg och effektiv kollektivtra-
fik med goda bytesmojligheter
vid stationerna.

Genom utbyggnaden kommer arbets-
pendling med kollektivtrafik att bli

ett attraktivt alternativ for manga fler
boende an idag i Nacka och sdderort.
Ett stort antal besékande kommer
smidigt att kunna na viktiga malpunk-
ter som Globen, Tele2 Arena, Nacka
Centrum och Sickla kdpkvarter.

Utformningen av tunnelbanan
och stationslagen ska forbattra
forutsattningarna for arbets-
pendlare och skapa god tillgdng-
lighet for besokare till arenorna
och handelsanlaggningarna.

Vid lokaliseringen av stationerna
har hansyn tagits till var det ar mest
lampligt med hansyn till boende,
arbetsplatser och malpunkter saval
idag som ar 2030.

Utformningen av nya gator och
kopplingar mellan tunnelbanan
och befintlig struktur ska vara
utformad for att stodja tillgang-
ligheten till tunnelbanan for
fotgangare, cyklister och resan-
de som ansluter fran andra tra-
fikslag. Infrastrukturen ska vara
tillgdnglighetsanpassad.

Fragorna uppmarksammas bland
annat i arbetet med den sociala kon-
sekvensbeskrivningen (SKB) under
utarbetandet av jarnvagsplanen.
SKB-arbetet paverkar projekteringen
och uppdraget bedrivs darmed pa ett
satt som verkar for maluppfyllelse.

Tunnelbanan och vagen dit ska
upplevas som en sdker och trygg
miljo. Utformningen ska under-
latta ett aktivt folkliv under stor-
re delen av dygnet.

Fragorna uppmarksammas bland
annat i den sociala konsekvensbe-
skrivningen (SKB) under arbetet
med jarnvagsplanen. SKB-arbetet
paverkar projekteringen och upp-
draget bedrivs darmed pa ett satt
som verkar for maluppfyllelse.
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Overgripande
mal

Projektspecifika mal

Beddmning av maluppfyllelse

En tillganglig och sammanhallen region

Bidra till den regionala utveck-
lingen genom kapacitetsforstark-
ning av tunnelbanesystemet,
avhjalpa flaskhalsproblematiken
pa Gréna linjen och mojliggéra
nya bostader i soderort.

Utbyggnaden av tunnelbanan ger
mojlighet for Hammarby Sjostad,
Ostra Sodermalm, sdéderort och
Nacka att vaxa pa ett hallbart satt,
vilket kommer att bidra till den regi-
onala utvecklingen.

Kollektivtrafiken ska bidra till
Okad rorelsefrihet i regionen for
alla resenarsgrupper.

Vid lokalisering och utformning av
stationerna har hansyn tagits till
kopplingar till annan kollektivtrafik
och viktiga malpunkter samt att sa
manga som mojligt ska fa latt att
na dessa. Dessutom minskar tun-
nelbaneutbyggnaden trangseln i
kollektivtrafiken. Darmed bedéms
rorelsefriheten i regionen 6ka for
alla resendrsgrupper.

Kopplingen till andra trafikslag
ska vara god och det ska ga
snabbt att gora byten.

Vid lokalisering och utformning av
stationerna har hansyn tagits till
kopplingar till annan kollektivtrafik
och viktiga malpunkter.

Stockholmsférhandlingens syfte
ar att mojliggora ett dkat bo-
stadsbyggande genom utbygg-
nad av tunnelbanan. Utbyggna-
den av tunnelbanan till Nacka
och sdderort ar en forutsattning
for att realisera det planerade
bostadsbyggandet.

Utbyggnaden av tunnelbanan un-
derlattar bostadsutbyggnad i den
nya tunnelbanans ndromrade, men
dven pa regional niva genom att
trangseln i kollektivtrafiken kommer
att minska och arbetspendling dar-
med underlattas.
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Overgripande
mal

Projektspecifika mal

Beddmning av maluppfyllelse

Effektiva resor med lag milj6- och hdlsopaverkan

Planera och bygga en anldggning
med minsta mojliga omgivning-
spaverkan under bygg- och drift-

skede.

Fragorna uppmarksammas i MKB:n
under arbetet med jarnvagsplanen.
MKB-arbetet paverkar projektering-
en och uppdraget bedrivs darmed
pa ett satt som verkar for malupp-
fyllelse.

Utformning av tunnelbanan ska

bidra till minskade luftutslapp

fran transportmedel.

Tunnelbanan till Nacka och s6derort
kan fa en positiv paverkan pa luft-
fororeningssituationen i Stockholm,
da en 6kande andel resande med
tunnelbana kan leda till minskade
avgasutslapp fran vagtrafiken.

Tunnelbanan ska ha effektiv
anvandning av bergmaterial

och ingen paverkan pa yt- eller
grundvattnets niva eller kvalitet

ska uppkomma.

Fragorna uppmarksammas under
arbetet med jarnvagsplanen samt i
MKB for tillstandsansokan. Uppdra-
get bedrivs darmed pa ett satt som
verkar for maluppfyllelse.

Inga vardefulla kulturmiljoer

paverkas negativt. Tunnelbanans

utformning ska bidra till 6ppna

spridningsvagar for djur och vax-

ter mellan gronytor samt inga

skadade utpekade naturvarden.

Fragorna uppmarksammas i MKB:n
under arbetet med jarnvagsplanen.
MKB-arbetet paverkar projekte-
ringen i syfte att undvika negativ
paverkan pa kulturmiljéer och na-
turmiljoer. Trots detta innebér pro-
jektet visst intrang i nagra vardefulla
miljoer.

Inga upplevda barridrer for ga-

ende och cyklister, orsakade av

tunnelbanan.

Fragorna uppmarksammas under
arbetet med jarnvagsplanen men
gar inte att utvardera férran projek-
teringen kommit langre. MKB-ar-
betet paverkar projekteringen och
uppdraget bedrivs dirmed pa ett
satt som verkar for maluppfyllelse.

Tunnelbanan ska bidra till mins-

kat buller och minskade vibra-
tioner fran spartrafik, minskat

buller och minskade vibrationer

fran vagtrafik samt att inga re-

senarer ska utsattas for skadliga

ljudnivaer vid plattform eller i

stationsmiljo.

Utbyggnaden av den nya tunnelba-
negrenen till séderort innebar att
befintligt spar i ytlage pa strackan
forbi stationerna Globen och Enske-
de gard kommer att tas bort och att
bullret darmed minskar dar. Akus-
tiken i stationernas inomhusmiljoer
beaktas vid utformning av stationer-
na. Bullerfragorna uppmarksammas
i MKB:n under arbetet med jarn-
vagsplanen och MKB-arbetet paver-
kar projekteringen.

God luftmiljo pa plattform, mell-

anplan och i biljetthallar.

Luftbehandlingssystemet for statio-
nerna utformas for att sdkerstélla
ett bra inomhusklimat, dar luft-
fororeningar (framst partiklar fran
spartunnlarna) inte ger upphov till
hélsovadliga halter dar méanniskor
vistas.
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8.1.2 Nationella transportpolitiska mal

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla det nationella transportpolitiska mélet, att siker-
stilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare
och naringslivihela landet.

Funktionsmalet lyder: "Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till ut-
vecklingskraftihelalandet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov.”

Ett av syftena med den nya tunnelbanan till Nacka och séderort ar just att bidra till utvecklingen av
Stockholmsregionen. I arbetet med lokalisering och utformning av den nya tunnelbanan laggs stor
vikt vid att gora anldggningen tillgdnglig och attraktiv for alla. Darmed bidrar tunnelbaneutbygg-
naden till att uppfylla funktionsmalet.

Hansynsmalet lyder: "Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till
attingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till
okad halsa”.

Tunnelbana ar ett sikert och energieffektivt firdmedel och ger liten paverkan pa omgivningen. Dar-
med bidrar tunnelbaneutbyggnaden till att uppfylla hinsynsmalet.

8.1.3 Miljomal

8.1.3.1 Nationella och regionala miljomal

Nationella miljomal

Sveriges riksdag har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver den kvalitet miljon ska
ha &r 2020. Miljokvalitetsmélen syftar till att framja en hallbar utveckling. Miljokvalitetsmélen lis-
tas nedan och de som bedéms beroras av tunnelbaneutbyggnaden dr markerade i fetstil.

Begrinsad klimatpaverkan Bara naturlig férsurning

Frisk luft Skyddande ozonskikt

Giftfri miljo Séker stralmiljo

Ingen 6vergodning Hav i balans samt levande kust och skargard
Levande sjoar och vattendrag Levande skogar

Grundvatten av god kvalitet Ett rikt odlingslandskap

Myllrande vatmarker Storslagen fjallmiljo

God bebyggd miljo

Ettrikt vixt- och djurliv
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Miljomaélen har prioriterats och konkretiserats pa regional och lokal niva, se nedan.

Regionala miljomal, Linsstyrelsen i Stockholms léin
For Stockholms lédn har sex av de 16 nationella miljomélen som ska nés till ar 2020 valts ut f6r prio-
riterade insatseri lanet.

Begriansad klimatpaverkan.
Frisk luft.

Ingen 6vergodning.

Giftfri miljo.

God bebyggd miljo.

Ett rikt vaxt- och djurliv.

Av dessa har samtliga relevans for tunnelbanan i ndgon méan och har ocksa preciserats pa lokal niva,
se nedan. Undantaget ar malet Ingen 6vergddning, som bara bedéms paverkas indirekt av tunnel-
baneutbyggnaden.

Regionala miljomal, Stockholms léins landsting

Landstinget har tagit fram ett miljopolitiskt program for perioden 2012-2016. Dér preciseras tre
malomraden for landstinget. I varje malomrade ingar delomraden som har baring pa tunnelbaneut-
byggnaden.

Klimateffektivt
Energieffektiva transporter
Regionplanera for mindre klimatpaverkan per invédnare

Resurseffektivt
Verka for resurseffektiv och tillganglig bebyggelsestruktur

Hilsoframjande miljoarbete
Minska utslapp av luftfororeningar och buller
Verka for en god livsmiljo

Landstingets malomraden bidrar pa olika sétt till de nationella miljomalen Begransad miljopaverkan,
Frisk luft, Giftfri miljo, Ingen 6vergodning, Grundvatten av god kvalitet och God bebyggd miljo.

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla mélomradet Klimateffektivt genom att tunnelbana
ar ett energieffektivt satt for manniskor att transportera sig pa, som ger upphov till mindre klimat-
paverkande utslapp 4n andra alternativ och underlattar for manniskor att vélja ett transportsatt
med mycket liten klimatpaverkan.

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla médlomréadet Resurseffektivt for att den tar mini-
malt med markomrade i ansprak i en region med brist pa mark. Pa sa sitt finns mer mark tillganglig
for funktioner som maste finnas ovan jord.

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla mélomradet Hdlsoframjande miljéarbete genom
att den bidrar till att minska luftféroreningar fran bil- och busstrafik. Samtidigt innebér tunnelba-
neutbyggnaden intrang i parker och rekreationsomraden som tillsammans med stadsomvandlings-
projekt i viss man motverkar malomréadet Verka for en god livsmiljé.
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8.1.3.2 Lokala miljomal

Stockholms stad

Stockholms stad presenterar de lokala miljomalen i Stockholms miljéprogram 2016—2019 som an-
togs den 4 april 2016. Miljoprogrammet ar uppbyggt kring 6 6vergripande miljomal, se nedan.
Dessa utgor en lokal precisering av de nationella miljokvalitetsmal som dr mest relevanta for Stock-
holm.

Hallbar energianvandning
Miljbanpassade transporter

Héllbar mark- och vattenanvindning
Resurseffektiva kretslopp

Giftfritt Stockholm

Sund inomhusmiljo

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla malen Hallbar energianvdndning, Miljoeffektiva
transporter och Hdallbar anvdndning av mark och vatten genom att tunnelbanan ar ett energief-
fektivt satt for méanniskor att transportera sig pa och for att den inte tar mark i ansprak som kan an-
vandas till annat.

Ovriga miljomal berérs inte.

Nacka kommun
Nacka kommun arbetar for att uppna lokala miljokvalitetsmél inom sex omraden, med utgangs-
punkt i de 16 nationella miljomalen:

Begriansad klimatpaverkan

Frisk luft

Giftfri miljo

Levande sjoar, vattendrag och havibalans
God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Levande skogar

Tunnelbaneutbyggnaden bidrar till att uppfylla mélen Begrdnsad klimatpdverkan, Frisk luft och
God bebyggd miljo genom att det ar ett energieffektivt satt for manniskor att transportera sig pa
och for att den inte tar mark i ansprak som kan anvindas till annat. Tunnelbaneutbyggnaden be-
doms inte paverka ytvattenforekomster negativt och forsimrar darfor inte méjligheten att uppna
malet Levande sjoar, vattendrag och hav i balans.

Tunnelbaneutbyggnaden innebar intrang i naturomraden som tillsammans med stadsomvand-
lingsprojekt bidrar till att motverka malet Ett rikt vixt- och djurliv. Tunnelbaneutbyggnadens bi-
drag till att motverka mélet bedoms dock vara litet i relation till stadsomvandlingens bidrag.

Om schakt for tunnelbaneutbyggnaden sker pa platser dar markfororeningar finns kommer de att
saneras, vilket bidrar till att uppfylla malet Giftfri miljo.

Ovriga miljomal berérs inte.
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8.2 Overensstammelse med miljébalkens allm&nna
hansynsregler

Héansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar grundldggande for stravan mot ett héllbart sam-
halle. Vid alla dtgiarder som kan fa inverkan pa miljon eller pA manniskors hilsa ska de allmidnna
héansynsreglerna foljas.

Bevisbordesregeln enligt 1 § anger att verksamhetsutévaren méste visa att de allmédnna hansyns-
reglerna f6ljs. Nedan redovisas kortfattat hur tunnelbaneutbyggnaden till Nacka och soderort for-
haller sig till hinsynsreglerna.

Kunskapskravet enligt 2 § anger att verksamhetsutovaren ska skaffa sig den kunskap som behévs
for att skydda manniskors hédlsa och miljon. Kunskapskravet bedoms uppfyllas genom att forvalt-
ningen knyter till sig erforderlig expertis, bland annat genom jarnviagsplanens MKB.

Forsiktighetsprincipen enligt 3 § anger att risken for negativ paverkan pa miljon innebar en skyl-
dighet att vidta skyddsatgarder och forsiktighetsmatt. Forsiktighetsprincipen kommer att beaktas
genom de skyddsatgarder som faststills i jirnvagsplanen samt 6vriga atgarder och anpassningar.

Produktvalsprincipen enligt 4 § anger att man ska vilja de kemiska produkter som dr minst skadli-
ga for miljon. Principen foljs genom krav pa val av kemikalier i byggskedet samt genom krav pa ke-
miska &mnen i byggnadsmaterial. Principen kommer ocksa att beaktas genom trafikforvaltningens
riktlinjer, dar en utfasningslista ingér.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna enligt 5 § anger att man ska hushéalla med ravaror och en-
ergi. Principerna beaktas genom att man i projekteringen stravar efter att minska materialanvind-
ningen.

Lokaliseringsprincipen enligt 6 § anger att man ska vilja den plats som ar lampligast for miljon. Lo-
kaliseringsprincipen beaktas genom genomforda forstudier och lokaliseringsutredningar, samt vi-
dare i MKB-processen dir foreslagna lokaliseringar Iopande har utviarderats och anpassats utifran
miljéhansyn.

Rimlighetsavvdgning enligt 7 § anger att alla hdnsynsregler ska tillampas efter en avvigning mel-
lan miljonytta och kostnad. Rimlighetsavvigningen beaktas genom de skyddsatgiarder som fast-
stéllsijarnvagsplanen.

Principen om ansvar for skadad miljo enligt 8 § anger att verksamhetsutovaren ska avhjalpa even-
tuella skador och oldgenheter som denne ger upphov till. De skyddsétgarder som faststéllsijarn-
vagsplanen forebygger att skador och olagenheter uppstar. Om sa dnda sker ansvarar landstinget
for att avhjalpa eller ersdtta dessa i enlighet med géllande lagstiftning.

8.3 Miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststillts av regeringen for att forebygga eller atgarda miljopro-
blem. Det finns idag miljokvalitetsnormer for buller, luft och vattenkvalitet. Normerna ar styrmedel
for att pa sikt uppna miljomalen och de flesta av miljokvalitetsnormerna baseras pa kravi olika di-
rektivinom EU.
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Miljokvalitetsnormerna finns reglerade i miljobalkens femte kapitel. Enligt 6 kapitlet 7 § 2 punkten
miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning beskriva hur det ska undvikas att verksamheten
eller dtgarden medverkar till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kapitel inte foljs.

8.3.1 Luftkvalitet

De miljokvalitetsnormer for luftkvalitet som ar relevanta i samband med drift av tunnelbana giller
partiklar (PM10) och kviavedioxid (NO2). Emissioner av kviavedioxid sker inte vid normal, elektrisk
tagdrift avtunnelbanan utan enbart fran arbetsfordon som anvénds vid reparations- eller under-
hallsarbeten. Arbetsfordon forekommer vid sa fa tillfillen att det antagits ha forsumbar effekt pa
kvéavedioxidhalterna i plattformsrum och utomhusluft och har darfor inte tagits med i berakningar-
naiMKB:n till jarnvagsplanen.

Miljokvalitetsnormer for partiklar 6verskrids idag pa Nynasvagen, som passerar Gullmarsplan, och
pa Stadsgérdsleden. Vid station Gullmarsplan kan darfor inte uteslutas en viss risk for att tunnelba-
nan bidrar till 6verskridande av miljékvalitetsnormer vid ogynnsamma viderforhallanden. Atgir-
der for att motverka detta arbetas in i den pagéende projektplaneringen.

Vid Londonviadukten och pa Varmdoleden riskerar miljokvalitetsnormer att 6verskridas. Med
planforslaget blir behovet av buss- och biltrafik mindre dn i nollalternativet, bland annat pa dessa
végar. Projektet bidrar darfor positivt till att uppna miljokvalitetsnormer pa platser dar de idag
overskrids eller riskerar att 6verskridas.

8.3.2 Vattenkvalitet

Miljokvalitetsnormerna for vattenkvalitet omfattar ekologisk och kemisk ytvattenstatus samt ke-
misk och kvantitativ grundvattenstatus. Den ekologiska statusen bedoms i en femgradig skala: hog,
god, mattlig, otillfredsstdllande och ddlig medan den kemiska ytvattenstatusen har tva klasser:
god eller uppnar ej god. De vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer och kan kom-
ma att beroras av tunnelbaneutbyggnaden ir Strémmen/Saltsjon och Milaren-Arstaviken. Strom-
men/Saltsjons ekologiska status har bedomts som otillfredsstillande pa grund av bottenfaunans
status samt forhojda fosfor- och kvavehalter sommartid. Den bristande kvaliteten ar kopplad till
overgodning, fysisk paverkan och miljogifter. Malaren-Arstaviken har god ekologisk status men
uppnar inte god kemisk ytvattenstatus pa grund av férekomst av miljogifter (kvicksilver och brome-
rad difenyleter). Det bedoms som omgjligt att sinka miljogifterna till de nivaer som motsvarar god
kemisk status. Aven avseende tributyltenn, bly och antracen har Milaren-Arstaviken fatt en tids-
frist till 2027 for att uppna miljokvalitetsnormen.

Sicklasjons ekologiska status bedoms som mattlig, pa grund av 6vergodning och morfologiska for-
andringar, det vill siga att en stor del av den sjonira marken dr brukad eller anlagd. Overskridandet
avammoniak i vattnet dr ocksa ett skl till kvalitetskravet.

Sicklasjon uppnar ej god kemisk status pa grund av Amnen som anses vara 6verallt 6verskridande -
kvicksilver, bromerad difenyleter, bly, kadmium och antracen.

Projektets paverkan pa ytvatten genom bortledande av linshéallningsvatten for den nya tunnelba-
nan bedoms inte paverka de kvalitetsfaktorer som utgor grunden for klassningen av Strommen/
Saltsjons ekologiska och kemiska status och darmed inte férsamra mojligheten att uppna miljokva-
litetsnormerna.
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8.4 Bestammelser fér hushallning med mark-
och vattenomraden

En ny tunnelbana till Nacka och séderort passerar genom, eller i narheten av, flera omréaden av riks-
intresse, se avsnitt 3.3 Riksintressen och andra skyddsvdrda omrdden. Det ar fraimst i samband
med anlidggningar i markniva som en paverkan fran tunnelbanan pa riksintressen skulle kunna bli
aktuell. Nedan redovisas tunnelbanans paverkan pa riksintresseomraden.

8.4.1 Kulturmiljoéer av riksintresse

Inom Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden bedoms vardekarnan Storgardskvarte-
ren Draget och Ryssjan paverkas genom att ett ventilationstorn for station Hammarby Kanal kom-
mer att stora kvarterets tydliga gestaltning som en egen enklav pa en hojd, atskild fran angransande
bebyggelsekvarter genom sammanhéangande park i sluttning. Vidare kommer kvarteret Ryssjans
betydelse for stadsbilden att paverkas sedd fran ett frekvent gangstrak.

Ventilationstornet kommer dven paverka sardraget "Stadens anpassning till naturen” eftersom pla-
cering i sluttningen invid gangstrak och entrézonen till Stora Blecktornsparken férsvarar forstéel-
sen av storgardskvartens terrdnganpassade placering pa h6jden diar mer svarbebyggd sluttning be-
varats som ett ssmmanhéangande gront strak.

Vid station Sofia kommer sirdraget ”Stadens anpassning till naturen” att paverkas eftersom ett
storre intrang sker i den sammanhingande, naturliga bergssidan utmed Stigbergsparken. Stads-
byggnadsprincipen med bevarade, svarbebyggda bergsformationer kommer harmed otydliggoras
och dettai ett mycket exponerat l1age i Stigbergsparken dar bergssidan utgjort ett tydligt gestalt-
ningsmotiv sedan 1930-talet.

Riksintresset Norra Boo - Vaxholm - Oxdjupet — Lindalssundet omfattar platsen for stationsentrén
mot Jarlabergsvagen for station Nacka Centrum. Riksintressets varden bedoms inte paverkas.

Riksintresset Stordngen ligger i anslutning till platsen for station Nacka Centrum. Riksintressets
varden bedoms inte paverkas.

Riksintresset Gamla Enskede ligger i anslutning till platsen for anslutning till befintlig tunnelbana
vid Sockenplan. Riksintressets virden bedoms inte paverkas.
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8.4.2 Riksintresset Nationalstadsparken

Etableringsomradet pa Blasieholmen, som hor till anslutning Kungstradgarden (Blasieholmen), lig-
ger i anslutning till Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga—Brunnsviken—Djurgdrden. Paverkan
paomradet ar liten och tunnelbanan bedoms inte skada Nationalstadsparkens utpekade varden.

8.4.3 Riksintresse for kommunikationer

Tunnelbanan passerar under farleden frdn Saltsjon in till Stockholms hamnomrdde samt Danviks-
tullskanalen dir den korsar Saltsjon samt Hammarby kanal. Dar berors dven riksintresset Stock-
holms Hamn, som omfattar vattenomradet kring centrala Stockholm.

Tunnelbanans striackning kommer att passera under Saltsjobanan dels pa Sédermalms norra sida
dels mellan Hammarby Sjostad och Nacka Centrum.

Tunnelbanans strackning till Nacka kommer att passera nara och under vdg 75 i form av S6dra lan-
ken samt vdg 222, som gar fran Sédermalm via Nacka till Virmdo. S6derortsgrenen kommer att

passera under vdg 73 och vdg 75 i narheten av Gullmarsplan.

Eftersom tunnelbanan kommer att ga i tunnel under ovanstéende infrastruktur bedoms tunnelba-
nan inte medfora nagon paverkan pa riksintressena for kommunikation.
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9 Genomforande och finansiering

Kapitlet beskriver vilka parter som ingdr i projektet, vilka avtal som finns, tidplanen fér utbyggnaden,
kommunala planer som berérs samt fastighetsrattsliga dtgarder.

9.1 Organisatoriska fragor

Pa uppdrag avlandstingsfullméaktige inrattade landstingsstyrelsen den 1 mars 2014 en ny férvalt-
ning for genomforande av avtalen inom ramen for 2013 ars Stockholmsoverenskommelse.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana rapporterar till landstingsstyrelsen och till den sarskilda sty-
relse som bestar av representanter for samtliga parter som ingar i 6verenskommelsen: Stockholms
stad, Solna stad, Jarfalla kommun, Nacka kommun, Stockholms lins landsting samt staten.

Forvaltningen dr uppdelad i fyra projekt. Tunnelbana till Nacka och séderort 4r ett av dessa. Aven

projekten har sarskilda styrelser, delprojektstyrelser, dir varje part i 6verenskommelsen ar repre-
senterad med tva tjanstemén. Uppgiften ar att besluta om inriktningen for respektive projekt med
utgangspunkt fran genomforandeavtalen. Delprojektstyrelsen rapporterar till parterna och 6ver-

enskommelsens sarskilda styrelse.

9.1.1 Parter/avtal

Iavtalet for 2013 ars Stockholmsoverenskommelse gillande utbyggnad av tunnelbanan ingar
Stockholms stad, Solna stad, Jarfialla kommun, Nacka kommun, Stockholms lans landsting och sta-
ten.

Sarskilda genomforandeavtal gillande projektet tunnelbana till Nacka och s6derort kommer att
tecknas mellan landstinget och Stockholms stad respektive Nacka kommun.

Landstinget kommer dven vid behov teckna genomforandeavtal med andra aktorer sdsom narlig-
gande projekt, fastighetsagare, rattighetshavare, verksamheter med mera. Avtalet ska bland annat
samordna och reglera kostnader och ansvar i samband med utbyggnaden av tunnelbanan.

9.2 Tidplan

En 6vergripande tidplan finns for projektet. Byggstart beriknas kunna ske under ar 2018, forutsatt
att jarnvagsplanen och detaljplaner da har vunnit laga kraft.

Forberedande arbeten kan komma att ske under 2017 for sddant som inte kraver lagakraftvunna
planer. Exempel pa sidana arbeten ar ledningsomlaggningar.

Beridknad byggtid ar 7-8 ar. Arbeten kommer att utféras etappvis. Varje etapp berdknas paga mellan
3,50ch 5,54r.
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9.3 Kommunala planer

Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och séderort beror tva kommuner och ett stort antal de-
taljplaner. En jirnvigsplan kan inte genomforas om den strider mot gillande detaljplan. Tillsam-
mans med Stockholms stad och Nacka kommun gér forvaltningen igenom vilka planer som kom-
munerna kommer att beh6va dndra. Berorda detaljplaner framgar av bilaga 1.

9.3.1 Planlaggning med jarnvagsplan respektive detaljplan

Trots att jarnvagsplan tas fram ar det inte tillatet att bygga tunnelbana i strid med gillande detaljplan.
De nya tunnelbanegrenarna planeras inom omraden som i stor utstrackning omfattas av gallande de-
taljplaner. Det finns dock omraden som saknar detaljplan och dar riacker jairnvigsplanen.

Inom omraden med gillande detaljplaner behovs nya planbestimmelser for de ytor och utrymmen
dir tunnelbanan ska anliggas. Andringar i detaljplanen kopplat till tunnelbanan tas generellt sett
fram av respektive kommun. For framtida planerade omraden som idag saknar detaljplaner kom-
mer det att behova tas fram detaljplaner som ger stéd till tunnelbanan.

For detaljplanerna som tas fram och som endast omfattar tunnelbaneanlaggningen tillampas det
samordnade planforfarandet. Det innebar samordning mellan kommunerna och landstinget i sam-
radsskedet. Kommunen har mojlighet att 1ata detaljplanen tillgodordkna sig samraden som sker
inom ramen for jarnviagsplanen.

9.3.2 Berdrda detaljplaner som inte andras

Vilka av de berorda detaljplanerna som inte behover andras kommer att redovisas vid granskning
avjarnvagsplanen.

9.3.3 Berérda detaljplaner som andras

Parallellt med jarnvagsplanen kommer Nacka kommun och Stockholms stad att ta fram detaljpla-
ner som sakrar att utbyggnaden av tunnelbanan inte strider mot gillande detaljplaner. Kommuner-
nas planlaggning av tunnelbanan sker som ovan namntsi ett samordnat forfarande med jarnvags-
planen. Den MKB som upprittas for jairnvagsplanen utgor MKB for de detaljplaner som tas fram.

Vilka av de berorda detaljplanerna som dndras kommer att redovisas vid granskning avjarnvagsplanen.

9.3.4 Nya detaljplaner som tas fram

Vilka nya detaljplaner som tas fram kommer att redovisas vid granskning av jarnvagsplanen.

9.4 Fastighetsrattsliga atgérder

Jarnvagsplanen mojliggor flertalet olika fastighetsrattsliga dtgarder, s som nybildning och/eller om-
bildning av fastigheter bade 2D och 3D samt bildande av servitut. Nya tomtindelningar dr inte en fastig-
hetsrattslig atgard och tillskapande eventuellt tomtindelning dr heller inte lingre majligt enligt PBL.

Eventuella fastighetsrattsliga dtgdrder kommer att redovisas vid granskning av jairnvagsplanen.
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10 Markadtkomst och
fastighetsbildning

Kapitlet beskriver landstingets planerade tillvdgagangssatt for att f& markatkomst for
tunnelbaneutbyggnaden.

10.1 Markatkomst
10.1.1 Tillvdgagangssatt for markatkomst

En laga kraftvunnen jarnvagsplan har rattsverkan som paverkar forutsattningarna for markat-
komst och anvindning av mark. Av planen framgar vilken mark och utrymmen som behover tas i
ansprak med dganderitt, servitutsratt eller nyttjanderatt.

Markatkomsten kommer i forsta hand att hanteras genom lantmateriforrattningar vad betréaffar de
permanenta markanspréaken. Landstinget kommer att hos berérda lantméaterimyndigheter ansoka
om att omradena och utrymmena genom fastighetsreglering ska upplatas med servitut. I lantmaéte-
riforrattningarna ar de fastighetsiagare och riattighetshavare som direkt berors av intrang sakagare.
Ett alternativt forfarande ar att markatkomsten hanteras genom att talan vicks hos mark- och mil-
jodomstolen. I forrattningarna hanteras och beslutas ocksa om vilken ersiattning som ska betalas
for intrangen. Beslut om fastighetsbildning kan i de flesta fall ske forst nar jairnvagsplanen har vun-
nit laga kraft, men processen kommer att paborjas innan dess.

For markansprak ovan mark (ovanmarksanlidggningar) har landstingets for avsikt att traffa avtal
med berorda sakdgare om Gverlatelse eller upplatelse av servitut avseende mark och byggnader som
berors. Detsamma giller for mark och utrymme som behovs for tillfalligt behov déar nyttjanderatts-
avtal avses att tecknas. Nar ett avtal traffats avseende permanent intrang 6verlamnas det till lant-
materimyndigheten for fastighetsbildning.

Aven for all markatkomst som berér kommunal mark r avsikten att triffa avtal som kan liggas till
grund for beslut hos lantméaterimyndigheten.

10.1.2 Markatkomst genom lantméateriférrattning/domstol

Tillatligheten avseende den permanenta markitkomsten prévas och avgors i stor utstrackning i
jarnvagsplanen, men planen ger i sig inte landstinget tilltrade till de utrymmen som beh6vs perma-
nent. Genomférandet av markatkomsten sker genom uppléatelse av servitut eller 6verforing av ut-
rymmen antingen genom lantmateriforrattning eller genom beslut hos mark- och miljodomstolen. I
de processerna hanteras och beslutas ocksa om tidpunkt for tilltrade och vilken ersattning som
landstinget ska betala for intrangen.
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10.1.3 Atkomst till mark och utrymmen som behdvs tillfalligt

Mark som avsatts for tillfalliga andamaél i planen far tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt i enlig-
het med vad som anges i planen.

Landstinget far sedan anvinda marken pa det satt och under den tid som faststéllts i planen. Ersatt-
ning betalas till fastighetsagaren for den tillfalliga nyttjanderatten. Om berord fastighetsdgare inte
accepterar den ersittningsniva som landstinget erbjuder far talan vickas hos mark- och miljodom-
stolen. Det kan dessutom behovas andra myndighetstillstind beroende pa vad marken ska anvan-
das till. Om inte annat avtalas med fastighetsidgaren aterstalls marken som anvints tillfalligt.

For annan mark eller byggnader som behovs tillfalligt, utover det som anges i planen, kan separata
avtal med berorda fastighetsagare traffas. Bestimmelserna i jordabalken ligger dé till grund for
dessa avtal.

10.2 Finansiering

Stockholmsoverenskommelsen fran ar 2013 omfattar dven en finansieringslosning, dar staten,
landstinget och berérda kommuner delar pa kostnaderna for att bygga ut tunnelbanan. Landstinget
ansvarar for utbyggnad av depaer och for att kopa in fordon.

Investeringskostnaden for tunnelbana till Nacka och séderort dr enligt Stockholmsoverenskom-
melsen 12,4 miljarder kronor i prisnivé januari 2013. Fordon och depé ingar inte i denna kostnad.

Inom ramen for projekteringen sker 16pande berdkningar av byggkostnaderna och kostnader for

drift och underhall. Budgeten for genomforandet 14ggs dock fast forst i samband med att jarnvags-
planen kan faststéllas.
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11 Tillstand och dispenser

Kapitlet beskriver vilka tillstdnd och dispenser som behdvs fér tunnelbaneutbyggnaden.

Utover en laga kraftvunnen jarnvagsplan kraver arbetet med tunnelbanan flera olika former av till-
stdnd. Med den kunskap som finns i dagsldget bedoms nedanstaende tillstand kunna bli aktuella.

Tillstandsprovning och ansokan om dispens enligt miljobalken

Nar tunnlar for tunnelbanan ska byggas sker det under grundvattennivan i omradet. For att fa utfo-
ra dessa arbeten kravs ett tillstand enligt miljobalken. Detta tillstdnd kravs aven for att fa utfora ar-
beten i vatten. Parallellt med jairnvagsplanens process tas en ansokan om vattenverksamhet fram
och provas av mark- och miljodomstolen. Tillstandsarendet for vattenverksamhet och vad den reg-
lerar dr ett separat drende skilt fran jairnvagsplanen varfor fragor om vattenpaverkan inte hanteras i
jarnvagsplanen.

Synpunkter om vattenpaverkande arbeten kommer att hanteras i mark- och miljodomstolens pro-
cess.

Biotopskydd

Fyra alléer som omfattas av biotopskydd enligt miljobalken 7 kapitlet 11 § kommer att behova tas
ner helt eller delvis for att bygga stationerna Sofia respektive Sickla. Ingrepp i biotopskydd kraver
dispens. Dé dispensen kravs for genomfoérande av en jairnvagsplan hanteras fraigan om dispens
inom ramen for planprévningen. Berorda trad redovisas pa kartor i jairnvagsplanens MKB. Under-
laget for att bedoma paverkan av intréangen i biotopskyddade alléer kommer att fordjupas infor jarn-
vagsplanens granskningsskede.

Rivningslov och rivningsanmiilan enligt plan- och bygglagen

Rivningslov kravs for rivning av byggnader inom planlagt omrade. Utanfor planlagt omrade kravs
anmdilan om rivning av byggnad. Rivningslov samt anmailan om rivning av byggnad hanteras av
kommunernas byggnadsnamnder.

Bygglov enligt plan- och bygglagen

Bygglov kommer att sokas allt eftersom planeringen och byggnationen fortskrider. Tidsbegriansade
bygglov kravs for till exempel tillfalliga bodetableringar, upplag eller andra bygglovspliktiga an-
laggningar som ar tillfalliga.
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Marklov enligt plan- och bygglagen
Marklov kravs vid markarbeten, inom detaljplanelagt omrade, som avsevart forandrar markens
hojdlage, enligt plan- och bygglagen.

Tillstand for ingrepp i fornlimningar enligt kulturmiljolagen
Foringrepp i fasta fornlamningar och fornlamningsmiljoer, vilka regleras i kulturmiljolagen, kravs
tillstdnd frén ldnsstyrelsen.

Tillstand for dndring av statligt byggnadsminne

Tillstand for Andring av statligt byggnadsminne kan bli aktuellt for anordnande av ventilation inom
Nationalmuseums park. Ansokan om dndring av statligt byggnadsminne inlamnas till Riksanti-
kvarieambetet.

Dispens fran artskyddsforordningen
Om dispens frén artskyddsbestdmmelserna (14 och 15 §§ artskyddsforordningen) kravs inkluderas
det i tillstdndsprovning enligt miljobalken.

Tillstand for transport av avfall enligt miljobalken

De entreprenorer som anlitas ska ha tillstand till transport av avfall, eftersom jord- och bergmassor
ivissa fall anges som en avfallskategori i miljobalken. For farligt avfall som kan komma att uppkom-
ma inom projektet kravs sarskilt tillstand.

Utslapp av fororenat vatten enligt miljobalken
Utsléapp av fororenat vatten fran tunneldrivningen samt sanitart avlopp fran byggbodar med mera
ska anmalas till kommunen.

Tillstand for storande arbeten
For vissa storande arbeten finns begriansningar vad avser arbetstider och storningsfrekvens for vil-
ka sarskilda tillstand kravs.

Anmélan om miljofarlig verksamhet
Anmailan om miljofarlig verksamhet (9 kapitlet 6 § miljobalken) ska goras till kommunen for ut-
slapp avlanshéllningsvatten till recipient.

Anmélan om fororenade omraden enligt miljobalken

Anmilan om férorenade omraden (10 kapitlet 11§ miljobalken) ska goras till kommunen om schakt
kommer att ske inom ett potentiellt férorenat omrade eller om en markférorening upptacks.
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12 Fortsatt arbete

Kapitlet beskriver hur det fortsatta arbetet ser ut samt vilka frégor som ska hanteras eller utredas i

fortsatt arbete.

Fortsatt projektering

Synpunkter pd samradshandlingen kommer att bearbetas i den fortsatta projekteringen. Till
granskningsskedet kommer slutgiltiga beslut tas om vilka skyddsatgarder som ska faststillas eller
pé annat satt regleras. I plankartorna kommer de tillfalliga markanspréken att fortydligas och tid-
sattas.

I den fortsatta projekteringen kommer det 6vergripande gestaltningsprogrammet att utvecklas och
den sociala konsekvensbeskrivningen kommer att fardigstillas. Dessa kommer att finnas i gransk-
ningshandlingen.

Undersokningar av bergkvalitet, grundvatten och férekomst av markféroreningar fortgar och kun-
skapslédget fordjupas.

Tunnelbaneanlidggningen detaljprojekteras och entreprendrer kommer att handlas upp. Olika kon-
trollprogram uppréttas for att reglera storningar under byggskedet.

Dialogen med kommunerna kommer att fortsitta. Dialogen med berérda fastighetsidgare kommer
att fortsitta, framforallt med fastighetsagare vars fastigheter berors av intrang och fastighetsagare

som far olagenheter.

Tillstandsprovning enligt miljobalken
Grundvattenbortledning enligt 11 kapitlet miljobalken provas i mark- och miljodomstolen.

Ovrigt
Utredning av behovet av tillfilliga forandringar av befintlig kollektivtrafik under byggtiden pagar.
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13 Underlagsmaterial och referenser

Kapitlet listar viktigt material och utférda utredningar som har anvants vid framtagandet av denna
planbeskrivning.
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AB Storstockholms lokaltrafik, 2012. Atgdrdsvalsstudie - kapacitetsstark kollektivtrafik till ostsek-
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14 Ordforklaringar

Kapitlet férklarar vissa ord som anvénds i planbeskrivningen och som kan vara svéra att férsta.

Arbetstunnel: En tunnel som 6ppnas under byggskedet och anviands for framdrift av tunnelbygget.
Avluft: Luft fran tunnlar och stationer.

Biljetthall: Utrymme innanfor entrén som vanligtvis innehaller sparrlinje, biljettautomat, trafikin-
formation, kundservice med mera. Biljetthallen kan ligga under eller 6ver mark.

Brandgasschakt: Ett schakt eller genomforing for att evakuera brandgaser. Brandgaserna slapps ut
till det fria via en schaktoppning.

Brandgasventilation: Ventilationssystem avsett for att evakuera brandgaser.
Brandpost: Vattenfylld ledning som ar kopplad till det kommunala vattenledningsnatet.
Brandvatten: Brandvatten ar det rena vatten som leds fram till brandposterna.

Byggskede: Den tidsperiod d& anlaggningen byggs, fran byggstart till slutbesiktning infor 6verlam-
nande av anldggningen.

Depa: Sparomrade for uppstillning och underhéll av tg och vagnar.

Detaljplan: En detaljplan upprittas av kommunen for att med bindande verkan beskriva markéga-
rens rattighet att bygga.

Driftskede: Den tidsperiod da anlaggningen ar i drift, fran idrifttagande till att den tas ur bruk.
Effekt: Avser i miljokonsekvensbeskrivningen de fysiska forandringar som uppstar i miljon till f6ljd
av paverkan. Effekterna dr ofta matbara och uttrycks neutral, exempelvis som foriandrade trafikflo-
den, fysiska intrang, forandrad bullersituation med mera.

Entré: Ingéng for resenirer till tunnelbanan frén det fria eller fran en annan byggnad.

Etableringsomrade: Omrade som behdvs i anslutning till byggverksamhet for till exempel lagring
av byggmaterial och uppstallning av arbetsbodar.

Expropriationslag reglerar expropriation, ett medel for det allmanna att tvangsvis ta markian-
sprak. Lagen ar dock bara en av manga lagar som kan anviandas for markatkomst och det dr idag

sdllsynt att expropriationslagen anvands for att 16sa in mark.

Fastighetsbildningslag reglerar bland annat fastighetsindelningen och servitutbildning. Lagen reg-
lerar bland annat hur och pa vilket sitt fastigheter och servitut far nybildas och dndras
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Flerkdrnig: En flerkdrnig region har flera centrumliknande stadskarnor som lockar till sig besokare
fran ett storre omrade.

Franluftsutsldpp: Franluft fran stationer ventileras ut till det fria via avluftséppningar.
Grundvatten: Grundvatten ar vatten (Over atmosfarstryck) som helt fyller halrum och sprickor
béadeijord ochiberg. Ijorden ror sig grundvattnet i halrum mellan jordpartiklarna. Grundvatten i

berg finns i sprickor och mellan sprickorna anses bergmassan vara tat.

Grundvattenmagasin: En avgriansad del av ett vattengenomslippligt jordlager. Aven berggrundens
vattengenomslappliga spricksystem brukar kallas for ett (berg-) grundvattenmagasin.

Grundvattennivd: Grundvattenniva avser grundvattenytans lage i mark dar jamvikt med atmosfar-
stryck rader och tryckpotentialen ar noll. Trycknivan kan avlasas i borrade hal, gravda gropar eller

likande.

Influensomrade: Geografisk avgransning som motsvarar upptagningsomrade eller omrade inom
vilket paverkan kan ske.

Injektering: Atgird for att uppfylla krav pa titning av exempelvis tunnlar i berg genom att cement-
pasta eller kemiskt preparat pumpas in i sprickor eller halrum och titar dessa.

Inldckage: Inlackage av grundvatten som bortleds under bygg- och driftskede.
Jordabalk ror fragor om fast egendom, det som tillhor denna, hur granser dras mellan olika egendo-
mar och vad som giller da man koper, byter, eller ger bort en fastighet eller tomt. Reglerna ror dven

nyttjanderitten av en egendom och paverkar saker som hyreskontrakt.

Kolvrorelse: T denna handling avses de tryckforandringarna som taget skapar nir de kor igenom
tunnlar och trycker luften framfor sig (och fram till stationsplattform).

Kulturmiljolagen, KML: Bestimmelser om bland annat ortnamn, fornminnen, byggnadsminnen
och kyrkliga kulturminnen.

Lanternin: Anordning for att tacka ljusschakt, se ljusschakt.

Lagen om byggande av jarnvdg reglerar hur planeringen av jarnvagsutbyggnad ska ske och efter
faststilld plan ger den jarnviagsbyggaren stod i processen att fa iansprakta mark.

Mellanplan: Vaningsplan mellan plattform och biljetthall.

Miljobalken, MB: Miljobalken tradde i kraft 1 jan 1999 och ar en samordnad miljolagstiftning for en
héllbar utveckling. Miljobalken innehaller 6vergripande hushéllningsbestimmelser, bestaimmelser
om skydd av naturen, sarskilda bestimmelser om vissa verksamheter med mera.

Miljokonsekvens: Konsekvenser ar foljden av att en miljokvalitet forandras for nagot miljGintresse.

Dessa uttrycks som en beskrivning av konsekvensen samt en virderande bedémning, vilka grundas
pariktviarden och utpekade miljovarden fran myndigheter samt genomforda inventeringar.
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Miljokonsekvensbeskrivning, MKB: Miljokonsekvensbeskrivning ar ett av flera underlag som ingar
iprovningen av dels tillstindspliktig verksamhet och dels vid prévningen av jairnvagsplanen. I det
har projektet kommer det darfor att goras flera miljokonsekvensbeskrivningar. En miljokonse-
kvensbeskrivning tas fram for mark- och miljodomstolens provning av den tillstandspliktiga verk-
samheten (vattenverksamhet och miljofarlig verksamhet). En annan miljokonsekvensbeskrivning
tas fram for jairnvagsplanen. Jairnviagsplanens MKB ska dven anviandas for detaljplan vid gransk-
ning (utstillning) vid samordnat férfarande for planlaggning av tunnelbanan.

Miljokvalitetsnorm: Miljokvalitetsnormer ar ett styrmedel i svensk miljoratt grundat pa EU-direk-
tiv. En miljokvalitetsnorm anger till exempel hogsta eller lagsta tillatna halt av ett visst amne i luft/
vatten/mark eller av en indikatororganism i vatten.

Miljopaverkan: Den fysiska forandring som uppstéar av till exempel att en entré tar mark i ansprak
eller av att ett tunnelbanetag kor.

Natura 2000: Ett natverk inom EU som verkar for att skydda och bevara den biologiska méangfal-
den. Natura 2000 har kommit till med st6d av EU:s habitat- och fageldirektiv. Bestimmelser om
Natura 2000 finns framst i 7 kapitlet miljobalken om omréadesskydd. Natura 2000 utgor riksintres-
se.

Nyttjanderdtt: En nyttjanderatt ar en ratt till forman for en person (fysisk eller juridisk) att pa visst
satt anvanda hel eller del av en fastighet som dgs av ndgon annan dn den som ska nyttja fastigheten.

Plan- och bygglagen, PBL: Lag som reglerar kommunal planldggning av mark, vatten och av byg-
gande.

Plattform: Omrade invid spar for pastigande och avstigande resenérer.

Plattformsrum: Avgransas av brandglaspartier, vaggar, golv och tak. Utrymmet for tag vid sidan av
plattformen utgor en del av rummet.

PM2,5: Partiklar i luft med en storlek pa 0,0025 mm eller mindre.
PM1o: Partiklar i luft med en storlek pa 0,01 mm eller mindre.
Recipient: Mottagare. Anviands fraimst om sjoar och vattendrag som far ta emot fororenade utslapp.

Riksintresse: Bevarande- och nyttjandeintressen som pekas ut med stod av bestimmelser i miljo-
balken. Omraden kan vara av riksintresse for bland annat naturvard, kulturmiljovard, friluftsliv,
kommunikation. Omraden av riksintresse for naturvard, kulturmiljévard och friluftsliv ska skyd-
das mot dtgarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.

Riktvdrde: Riktvarden for miljokvalitet anges av centrala myndigheter och kan vara faststéllda av
riksdag/regering (till exempel for trafikbuller). Riktvarden ari sig inte rattsligt bindande utan ar
vigledande for bedomningar och beslut med hansynstagande till lokala omsténdigheter.

Sakdgare: Sakagare i en plan ar, enligt Boverkets definition, dgare till fast egendom och innehavare
avannan sarskild ratt i denna an hyresratt och bostadsritt. Sakéagare i en jairnvagsplan ar till exem-
pel privatpersoner och foretag som dger mark eller annan fast egendom i och omkring omradet som
paverkas av planen.
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Samrad: Den process dir verksamhetsutovaren informerar samt tar in skriftliga och muntliga syn-
punkter fran myndigheter, sakdgare och allménheten.

Samradsredogorelse: Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits och vilka synpunkter
som framforts.

Servicetunnel: Avser en korbar tunnel som uppfyller krav pa funktioner for underhall av jarnvags-
installationer, tilltrade till spartunnel, utrymning fran spartunnel samt riddningstjanstens insat-

ser. Under byggtiden har den funktion som arbetstunnel.

Servitut: En ratt for en fastighet att pa visst bestimt satt anvanda en annan fastighet. Servitut gal-
ler tills vidare och har inget slutdatum.

Sldckvatten: Det fororenade vattnet som anvéants i slickningsarbete eller for utspadning av spill och
som ska omhéndertas. (Slackvatten hamnar pa spar/plattform/trag med mera efter raiddnings-
tjanstens insats).

Spont: Stodkonstruktion, tillfallig eller permanent, for att magjliggora schaktning.

Station: Benamningen station omfattar publika utrymmen med tillh6rande teknikrum (det vill
sdga plattform, mellanplan etcetera upp till markplan).

Stomljud: 1jud i byggnader som uppkommer genom att vibrationer fran till exempel tagtrafik, berg-
borrning eller sprangning fortplantas till byggnader.

Scdker plats: Plats dar utrymmande personer och personal fran riddningstjanst under sikra forhal-
landen ska kunna vistas upp till 120 minuter. Kan vara en platsi det fria eller en sdker flyktplats.

Sdttning: Markytan sjunker pa grund av att underliggande jordlager pressats samman (konsolide-
rats).

Tillfartsvdg: Ska beskrivas i raiddningsplanen och redovisar hur raddningstjansten nar tunneln.

Tillfdllig nyttjanderdtt: Rétt att med stod av jarnvagsplanen fa forfoga 6ver mark under byggske-
det.

Tilluftsintag: Ventilationsanlaggning for intag av uteluft for att sakerstilla att frisk luft kommer
ned till biljetthall, plattform och driftsutrymmen.

Tillatlighetsprovning enl. 17 kap MB: Provningen ingar i processen for storre komplexa projekt dar
regeringen vill ha en provning. Regeringen ger tillatlighet att bygga, i fallet jairnvag inom avgransad
korridor. Tillatligheten kan vara forenad med villkor for genomférandet.

Transportvdgar: Vagar for transporter till etableringsomréade.

Tredimensionell fastighetsbildning: Bildandet av en ny fastighet som begriansas i hojdled.
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Tryckutjamningsschakt: Ett schakt eller genomforing for att jamna ut trycket i anlaggningen sa att
det inte blir hoga lufthastigheter i stationen nir ett tdg i hog hastighet anldnder till station. Luften
leds ut via en schaktoppning.

Trag: Konstruktion med vaggar och golv men utan tak. Anvands nir jarnvagen ligger under mark-
nivan i tranga passager.

Tvdrtunnel: Tunnel som forbinder tva eller fler tunnlar for att skapa en tvarforbindelse som kan an-
viandas for raddning, underhall och anldggningsarbete och ibland dven for aerodynamiska dnda-
mal. En tviartunnel forses oftast med brandsluss men kan dven vara 6ppen.

Uppgdng: For stationerna det utrymme som tar resenirerna fran plattformen upp till markniva.
Biljetthallen kan ligga under eller 6ver mark.

Utrymningsvdg: Utgédng till saker plats.

Ventilationsschakt: Ett schakt eller genomforing for att transportera luft fran ett tilluftsintag eller
till ett ventilationstorn for franluftsutslapp. Intag och/eller utslapp sker genom en ventilationsbygg-
nad ovan mark. Ventilationsbyggnaden kan vara utformad som ett ventilationstorn for franluft,
tilluftsgaller eller motsvarande.

Ventilationstorn: Ventilationsbyggnad med torndimensioner. Kan vara antingen ventilationstorn
for franluft eller kombinerat tilluft och franluft.

Oversiktsplan: En kommuntickande plan som redovisar grunddragen i mark- och vattenanvind-
ningen samt hur den bebyggda miljon ska utvecklas och bevaras. I planen redovisas dessutom kom-
munens stillningstagande till olika allm#nna intressen, till exempel riksintressen. Oversiktsplanen
ar inte juridiskt bindande men ska ge vagledning for efterféljande beslut om anviandningen av
mark- och
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15 Bilagor

Bilaga 1 Berorda planer
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Utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka och sd6derort ar
totalt 11 kilometer, helt under jord. Den bérjar vid
Kungstradgarden, som redan &r férberedd for
utbyggnad. Darifran byggs en tunnel i berget under
vattnet med en férsta station vid Sofia pd Sédermalm.
Déarefter delar sig tunnelbanan at tva hall.

Den ena strackan gar mot Nacka med stationer vid
Hammarby Kanal, Sickla, Jarla och Nacka Centrum. Den
andra stracker sig mot Gullmarsplan, dar en ny plattform
byggs under den befintliga. Sedan fortsatter tunnelbanan
soderut med en ny station i Slakthusomradet och vid
Sockenplan knyts den nya tunnelbanan ihop med den
befintliga Hags&tragrenen som darmed blir BI3 linje.

Foérvaltning fér utbyggd tunnelbana

Stockholms lans landsting

Box 225 50, 104 22 Stockholm

Telefon: 08-737 25 00

-.JJ& Stockholms ldans landsting



