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Lasanvisning

Denna samradsredogorelse ssmmanfattar samradsprocessen sedan arbetet med
depalokalisering inleddes hosten 2014 och pagick fram till den 31 augusti 2015 da den
formella samradsperioden med allmanheten avslutades. Redogorelsen omfattar lopande
kontakter med berorda aktorer, samradsmoten och synpunkter som kommit in till projektet
via post och e-post.

Samradet for ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken samordnas
med samrad for eventuell jirnvagsplan. Denna samradsredogorelse ar darfor gemensam for
béda dessa processer.

For att gora det lattare for lasaren presenteras synpunkterna dels efter vem som lamnat dem,
dels efter vilket amnesomréade som berors. Synpunkter fran statliga myndigheter, kommuner,
organisationer och sarskilt berérda (foretag/fastighetsigare) aterges i Bilaga 1
Sammanfattningar av synpunkter som lamnats under samradet. Synpunkter fran enskilda
refereras i Bilaga 2 Synpunkter fran allmanheten. Eftersom synpunkter lamnats under hela
utredningsprocessen och eftersom manga enskilda har likartade — eller motstridiga —
synpunkter i samma fraga har kommentarerna fran forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT)
ordnats tematiskt. Ambitionen &r att alla som lamnat en synpunkt ska kunna hitta den och
kinna att den blivit omhéndertagen. Inkomna synpunkter, yttranden och remissvar finns
diarieforda pa forvaltningen under darendenummer FUT 1506-0096.
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Depalokalisering

Planeringsprocessen

Enligt lagen om byggande av jirnvig ska en jarnviagsplan upprattas innan bygget av ny
jarnvag kan godkannas. Jarnvagsplan ar dock inte obligatoriskt for tunnelbana i de fall
tunnelbanan planlidggs med detaljplan enligt plan- och bygglagen. Landstingets forvaltning
for utbyggd tunnelbana har i samrad med berérda kommuner bedomt att jarnvigsplan ger
overvagande fordelar for samtliga tunnelbaneutbyggnader i 2013 ars Stockholmsforhandling.
Trots att jarnvagsplan tas fram ar det inte tillatet att bygga tunnelbana i strid med gillande
detaljplan. I och med att alla delprojekt ber6r omraden med géllande detaljplaner kommer det
att kravas detaljplanedndringar i alla ber6rda kommuner. Jarnvagsplaneprocessen for
respektive delprojekt ska samordnas med detaljplaneprocesserna i sa stor utstrackning som
mojligt. For depautbyggnad har bedomningen gjorts att planldggning enligt plan- och
bygglagen troligen kommer att vara tillracklig.

Efter att Landstingsstyrelsen fattat beslut om lokalisering paborjar Stockholms stad arbetet
med att ta fram detaljplan for aktuellt alternativ. Under det kommande
detaljplaneringsarbetet kommer samrad att hédllas med berorda enligt plan- och bygglagen
samt lagen om byggande av jarnvag, i det fall jairnvagsplan tas fram.

Parallellt med planldggning av omradet ansoker forvaltning for utbyggd tunnelbana, FUT, om
tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. Samréadet géllande depélokalisering
genomfors infor upprattandet av tillstindsansokan enligt miljobalken, samt eventuell
jarnvagsplan med tillhorande miljokonsekvensbeskrivningar. Denna samradsredogorelse
sammanfattar den gemensamma samradsprocessen. I det inledande skedet skiljer vi inte pa
synpunkter som ror vattenverksamheten.

Planeringsforutsattningar

Trots att Stockholms l4dn bara omfattar tva procent av Sveriges yta, bor idag en femtedel av
Sveriges befolkning i lanet. Lanet vixer for narvarande med 35 000-40 000 personer per ar
och vintas né 2,5 miljoner ar 2022. I stora delar av lanet rader det idag brist pa bostader. For
att Stockholmsregionen ska kunna méta den viaxande efterfragan och fortsatta att utvecklas i
positiv riktning maste fler bostader byggas. En kraftig 6kning av antalet bostader och
arbetsplatser i regionen ir i sin tur beroende av att det finns ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem. Det befintliga tunnelbanenétet ar hart belastat, sarskilt i de centrala
delarna av Stockholm. Under hogtrafik, det vill siga morgon- och kvillstrafik, nyttjas redan
idag tunnelbanans maximala sparkapacitet och det uppstar latt storningar.

For att mota behovet av bostader och kollektivtrafik tecknade staten, Stockholms lans
landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Jarfalla kommun i januari 2013
ett avtal om finansiering och medfinansiering av en utbyggnad av tunnelbanan samt en 6kad
bostadsbebyggelse i Stockholms lan. I avtalet ingér en utbyggnad av tunnelbanan mellan
Kungstriadgarden och Nacka, Gullmarsplan/séderort, mellan Akalla och Barkarby station
samt mellan Odenplan och Arenastaden via Hagastaden. Stockholms lans landsting ansvarar
for utbyggnaden av den nya tunnelbanan genom en nyinrattad forvaltning (Forvaltning for
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utbyggd tunnelbana, FUT). De fyra kommunerna atar sig att uppfora 78 000 bostéader i
tunnelbanans niaromrade. I avtalet ingar dven en finansiering av nya fordon och depaer.

Hela utbyggnaden omfattar tva mil nya spar och tio nya stationer vilket mojliggor att fler
tunnelbanetag kan trafikera systemet. Darmed okar dven behovet av depakapacitet, det vill
sdaga uppstallnings- och underhallsplatser for tunnelbanetéagen. I Stockholms ldns landstings
ansvar ingdr att planera och bygga ut for detta behov.
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Projektmal

Overgripande mal

De overgripande mdlen har utarbetats med utgangspunkt fran bland annat 2013 ars
Stockholmsférhandling, landstingets 6vergripande méal samt maélen for kollektivtrafiken i
Stockholms lan enligt det regionala trafikforsorjningsprogrammet. De regionala mélen verkar
for det nationella transportpolitiska funktionsmalet om okad tillginglighet samt
hénsynsmaélen; siakerhet, miljo och hilsa.

Landstingets 6vergripande mal for kollektivtrafiken i Stockholms lan ar attraktiva resor,
tillganglig och sammanhallen region samt effektiva resor med 1ag miljo- och hilsopaverkan.
Dessa overgripande mal har brutits ner i projektspecifika mal.

Det overgripande malet attraktiva resor blir oversatt till projektmal att skapa goda
forutsattningar for en storningsfri trafik med hela och rena tdg genom att ge basta villkor for
underhallet av tunnelbanans tag.

En tillginglig och sammanhallen region blir 6versatt till projektmal att mojliggora
byggande av bostader i tunnelbanans naromrade.

Slutligen ger det 6vergripande malet om effektiva resor med lag miljo- och
hilsopaverkan projektmalet att planera och bygga en effektiv anldggning med minsta
mojliga omgivningspaverkan under bygg- och driftskede till lagsta mdjliga investerings- och
driftkostnad.

Detta har formulerats i fem huvudmalomraden och brutits ned i ett antal matbara delmal;

o Lige. Dels i form av lamplig mark med hansyn till stadsutveckling/bostadsbyggande. Dels
i form av laget och anslutningen till tunnelbanesystemet som helhet for en god trafikal
16sning.

e Funktion. Mdjlighet till en vilfungerande och effektiv underhallsverksamhet, dven for
framtida trafikokningar.

e Miljo. Liten paverkan for boende, rekreation och friluftsliv, natur- och kulturvarden,
grundvatten, samt att minimera féroreningar.

o Ekonomi. Laga investerings- och driftskostnader.

e Genomforande. Laga risker i tidplan. Storningar under genomférandet ska vara
hanterbara och pa en rimlig niva.
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Tidigare utredningar

I en behovs-/lokaliseringsstudie fran 2014 utreddes 15 olika lokaliseringsalternativ. Av de 15
avfardades nio. De kvarvarande sex alternativen utreddes vidare for att mynna ut i tva
alternativ som nu varit foremal for fordjupad analys.

Samradsprocessen for depa

Samrad sker 16pande under hela planeringsprocessen. Samradet intensifieras dock i perioder
da myndigheter, organisationer, foreningar och allmanheten har majlighet att tycka till och
informeras om viktiga skeden och utvecklingssteg. Samrad med kommuner och myndigheter
har pagatt sedan den forsta behovs-/ lokaliseringsstudien startade 2014 och ar en kontinuerlig
process. Moten har hallits med ett flertal myndigheter enligt foljande:

Jarfalla kommun

Jarfalla kommun ar en av de kommuner som varit aktuell for lokalisering av depa. Under
2014-2015 har fyra arbets- och referensgruppsmoten héllits. Motet den 18 augusti 2014 var
det forsta motet da planer pa att genomfora en behovs-/ lokaliseringsstudie for depalésning
presenterades.

P& mote nummer tva den 10 september 2014 presenterades hur arbetet med studien fortskred
och de alternativ som utretts redovisades Gversiktligt. Det tredje motet holls den 29
september 2014 och var en uppfoljning av fragor frain mote nummer tva.

Vid det fjirde métet som holls den 22 januari 2015 presenterades resultatet av behovs-/
lokaliseringsstudien med de 15 olika lokaliseringsalternativen. Under viren 2015 erbjods fler
moten, men nir FUT:s forstudie gick vidare med tva huvudalternativ varav inget i Jarfalla
kommun avbéjde kommunen vidare méten med hanvisning till att man hade tillrdackligt
underlag for att avge remissvar under FUT:s samradsperiod.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen ar en viktig aktor i planeringsprocessen. Med lansstyrelsen diskuteras
avgransningen och inriktningen av projektets miljokonsekvensbeskrivning. Lansstyrelsen har
ocksa i uppgift att underlatta for FUT att fa tillgang till underlagsmaterial som giller de
omraden som lansstyrelsen ansvarar for. Ett inledande méte holls den 16 juni 2015.

MTR

MTR har idag helhetsansvaret for planering, drift och underhall av Stockholms tunnelbana pa
uppdrag av AB Storstockholms lokaltrafik. Ett forsta mote med MTR holls den 28 augusti
2015 . Syftet var att informera om resultatet av behovs-/lokaliseringsstudien med de 15
alternativen samt den pagaende fordjupade utredningen for de tva lokaliseringsalternativen
Hogdalen och Skarpnack.

Nacka kommun

Under 2014-2015 har sex stycken arbets- och referensgruppsmoten héllits med Nacka
kommun, en av de kommuner som varit aktuella for lokalisering av depa. Pa det forsta motet
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den 14 augusti 2014 presenterades planerna att genomfora en behovs-/lokaliseringsstudie av
en depalosning.

Vid det andra motet den 2 september 2014 rapporterades hur arbetet med studien fortskred.
Laget for en eventuell verkstadsbyggnad i Nacka diskuterades och de ovriga alternativ som
utretts redovisades oversiktligt. M6te nummer tre holls 30 september 2014 och var en
uppfoljning av fragor fran foregaende mote.

Vid det fjirde moétet den 27 januari 2015 presenterades resultatet av behovs-
/lokaliseringsstudien for de 15 lokaliseringsalternativen. Nacka kommun limnade en
tjanstemannaremiss daterad den 15 januari 2015. I denna beskrivs bland annat kommunens
utvecklingsplaner for omradet dar depalokalisering utretts. Kommunens planer omfattar
bland annat bostadsbyggande, breddning och 6verdackning av motorvagen.

Det femte métet holls den 28 maj 2015 dé preliminara resultat fran forstudiens 6versiktligt
utredda lagen redovisades, samt motiven till att fordjupa studien av tva huvudalternativ.

Det sjatte arbetsmotet holls den 17 juni da konsekvenser av de tva huvudalternativen
Ho6gdalen och Skarpnick diskuterades; framst tidigare synpunkter pa Fortums foreslagna
anvandning av marken/tomten i Skarpnack for en biogasanlaggning.

Stockholms stad

Under 2014-2015 har sju méten hallits med Stockholms stad gillande depalokaliseringen.
Den 14 augusti 2014 presenterades planer pa att genomfora en behovs-/lokaliseringsstudie for
depaldsning.

Den 9 och 25 september 2014 rapporterades hur arbetet med behovs-/ lokaliseringsstudien
framskridit. De depalagen som beror Stockholms stad diskuterades och de ovriga alternativ
som utretts redovisades o6versiktligt. Den 9 oktober 2014 lag fokus pa att diskutera alternativa
lagen i omradet kring Hogdalstoppen.

Ett samradsplaneringsméte holls den 12 maj 2015, d& ocksa status for vissa specifika
lagesfragor for alternativ Skarpnick respektive Hogdalen diskuterades.

Den 26 maj 2015 holls ett informationsmote om den startade utredningen géillande sex olika
depalokaliseringar. Diskussioner férdes kring anslutningssparet i Hogdalen.

Den 17 juni 2015 holls ett samradsmote om de tva huvudalternativen Hégdalen och
Skarpnick. Bland annat diskuterades Hogdalenalternativets dragning av anslutningsspar fran
depan till Gron linjes Farstagren, samt Fortum Varmes planer for anvindning av tomten i
Skarpnick. En gemensam planering av samradsperioden och Stockholms stads formella
remissprocess behandlades ocksa.

Trafikforvaltningen vid Stockholms Ians landsting

Arbetet med utredning av depalokalisering har pagatt under perioden april-september 2015.
Men samrad med Trafikforvaltningen (TF) inleddes redan i forarbetena till utredningen under
hosten 2014 och varen 2015. Inom ramen for projektet har veckovisa avstimningar hallits
med projektgruppen (FUT/BBH/Ramboll) samt representant fran Trafikforvaltningen. Under
dessa har depa- och lokaliseringsalternativen och projektets framsteg avhandlats. Motesplats
har varit FUT:s lokaler pa Norra Stationsgatan 69.

Den 20 april 2015 holls startmoéte for utredning om depalokalisering. Darefter f6ljde
avstimningsmoten med fast agenda den 13, 19 och 29 maj; 4, 11 och 23 juni; 14, 21 och 27
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augusti. Utover de projektspecifika avstimningsmotena har ett antal méten hallits med olika
delar av Trafikforvaltningens organisation.

Datum och amne

2014-11-17 Styrgruppsmote, Tillbyggnad spardepa Hogdalen, etapp 1

2014-11-21 Depé/fordon/signal-strategiska fragor

2014-12-05 Analys av kapacitetsutnyttjande for tunnelbaneverkstdderna inom Gron och Bla
linje

2014-12-19 Uppstart FUT-TF samverkansmotesserie (arbets-och referensgruppsmoten) kring
utbyggd depdkapacitet for tunnelbanan.

2015-01-09 Arbets-och referensgruppsmote: Depéastrategi

2015-01-14 Samordningsmoéte - Pigadende/kommande projekt pa Hogdalsdepan

2015-01-15 Arbets-och referensgruppsmote: Avstamning samverkan depa

2015-01-22 Arbets-och referensgruppsmote: Depdsamverkan FUT/TF

2015-01-23 Mote samverkansoverenskommelse TF-FUT

2015-01-27 Program Roda linjens uppgradering: Styrgruppsmote dar FUT:s
depastrategistatus gavs

2015-02-18 Arbets-och referensgruppsmote: Presentation av analys av kapacitetsutnyttjande i
befintliga T-baneverkstader pad Gron/Bla linje

2015-02-26 Arbets-och referensgruppsmote:: genomgang av fordonsbehov
(utvecklingsplanplan TUB som bas) vs befintlig uppstallningskapacitet.

2015-02-27 Arbets-och referensgruppsmote: Depéstrategi for befintlig och utbyggd
tunnelbana

2015-02-27 Arbets-och referensgruppsmote: Trafikala krav pa Bla linjen 2025

2015-03-04 Program Roda linjens uppgradering: Styrgruppsmote diar FUT:s
depastrategistatus gavs

2015-03-04 Depautveckling Rissne - projekt och linjeavstimning FUT- Tvarbanan 2015-03-
05 FUT — TJUT

2015-03-05 Resultat for kianslighetsanalys enkel- kontra tandemsvarv - Tillbyggnad Hogdalen
2015-03-17 Avstamning FUT/utvecklingsplan T-bana; fordon- och depéastrategi

2015-04-14 Arbets-och referensgruppsmote: Effektivisering av depafunktioner TUB
2015-04-22 Styrgruppsmote Program spardepaer

2015-04-22 Program Roda linjens uppgradering: Styrgruppsmote dar FUT:s
depastrategistatus gavs

2015-04-24 Arbets-och referensgruppsmote: Depéer workshop

2015-05-13 Arbets-och referensgruppsmote: Avstimning FUT preliminar trafikeringshypotes
Bl4/Gron linje

2015-05-29 Referensgrupp Utvecklingsplan tunnelbana

2015-06-05 Utbyte FUT depa - Rdda linjens uppgradering Norsborgsdepan

2015-06-05 Arbets-och referensgruppsmote: Avstimning trafikeringsanalys/fordonsbehov
2015-06-09 Styrgruppsmote C20 uppgradering

2015-06-09 Arbets-och referensgruppsmote: Vad hiander i de olika depaerna nir vi viljer
Skarpnack vs Hogdalen

2015-06-17 Program Roda linjens uppgradering: Styrgruppsmote dar FUT:s
depastrategistatus gavs

2015-06-24 Arbets-och referensgruppsmote: Depa- och fordonssamverkansmote
2015-06-25 Arbets-och referensgruppsmote: Depasamrad, darefter Arbetsmote FUT/TF
2015-06-26 Simulering av verkstadsspéarsbehov

2015-06-30 Depéa- och fordonssamverkansmote

2015-08-25 Samrad MTR

2015-08-28 Arbets-och referensgruppsmote: Effektivisering av depéer, tunnelbana
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Ovriga organisationer och myndigheter

Forvaltningen har ocksa haft ett antal moten med organisationer och myndigheter utan att det
skett i form av motesserier. Exempel pa detta ar Storstockholms brandforsvar och Fortum.
Dessa moten redogors inte for hiar men finns dokumenterade i minnesanteckningar.

Berdrda enskilda, organisationer och allmanheten

Ett formellt samrad gillande depalokalisering genomfordes i augusti infor upprattandet av
tillstindsansokan enligt miljobalken samt infor eventuell jirnvagsplan med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningar. Syftet med samradet var att fa fram ett sa bra beslutsunderlag
som mojligt samt att ge allménhet, organisationer och myndigheter mgjlighet till insyn och
paverkan.

Samradsperioden pagick mellan den 10 augusti och 31 augusti 2015. En samradsinbjudan
skickades i god tid till kommuner, myndigheter, organisationer och nar samradsperioden
borjade. De fick darigenom mojlighet att 1amna synpunkter och kommentarer pa de tva
lokaliseringsalternativen i Skarpnick respektive Hogdalen som samréadet avsag.

Samradsmaterialet bestod av en samradsbroschyr, inbjudan, informationsskarmar och ett
enklare bildspel. Informationen har ocksa varit tillganglig pa Stockholms lans landstings
hemsida (www.sll.se/tbanadepa). Kungorelse om samrad har publicerats i Dagens Nyheter,
Svenska Dagbladet samt i lokalpressen.

Inbjudan till samrad skickades via post till drygt 33 000 hushaéll och foretag inom
influensomradet for de bida alternativen. Aven drygt 200 fastighetséigare med postadress
utanfor influensomrédet fick inbjudan via post. 126 berorda organisationer, foretag och
myndigheter fick inbjudan till samrad via e-post. Tio miniutstillningar bestaende av
samradsbroschyren och en roll-up fanns utplacerade pa strategiska platser.

Mpyndigheter, foretag, organisationer och allminhet har ldimnat yttranden och synpunkter.
Cirka 200 synpunkter och 27 yttranden har inkommit.

I bilaga 1 och 2 summeras och beméts de inkomna synpunkterna och yttranden.
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Bilaga 1 - Samrad aug 2015.
Sammanfattningar av
synpunkter som lamnats under

samradet

Statliga myndigheter

Luftfartsverket (LFV)

LFV forordar Skarpnicksalternativet dd Hogdalenalternativet hamnar inom skyddsomradet
for en av LFV:s radarstationer. Dar rdder begransning i byggnadshojd samt restriktioner nar
det giller etableringar som kan paverka radarstationen enligt ICAO:s regelverk som genom en
EU-forordning ar gillande lag i Sverige.

LFV pépekar att de i sitt remissvar inte har analyserat konsekvenser for flygvagar till och fran
flygplatser, samt om CNS-utrustning (utrustning for kommunikation, navigation och radar;
Communication, Navigation, Surveillance) dgd av flygplats kan riskera att bli paverkad.
Berorda flygplatser skall darfor alltid tillfragas som sakidgare om byggnadsverk 6ver 20 meter
ingdr i planer, eller om flygplatserna av annan anledning misstdnks kunna bli paverkade av en
etablering. Med berord flygplats avses att etableringen hamnar inom en yta ca 60 km ut fran

flygplatsen.

Kommentar: Hogdalenalternativet innebar att befintlig depa byggs ut med ytterligare
verkstadsdelar. De nya delarna anpassas till befintlig anlaggning. Information om restriktioner
kring byggnadshojd och paverkan pa radarstationer tas i beaktande i den fortsatta planeringen

om Hogdalen byggs ut.

FUT noterar att samrad ska ske med eventuell berord flygplats om byggnaden &r hogre an 20

meter.

SMHI

SMHI:s yttrande avgransas till deras kompetensomraden hydrologi (enbart ytvatten) och
meteorologi (inklusive luftmiljo och buller).

SMHI stiller sig positivt till utbyggnad av tunnelbanan i Stockholm, och tror att bilismen
kommer att minska vilket i sin tur innebar att utslappen av koldioxid och bilavgaser minskar.

Vad géller planering av den aktuella depan bor hansyn tas till det framtida klimatet, papekar
SMHI. Myndigheten hanvisar till Nationellt centrum for klimatanpassning samt Klimatanalys
for Stockholms lan (SMHI 2010).

Kommentar: Klimatfragan kommer att behandlas i fortsatt arbete.
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Statens geotekniska institut (SGI)

SGI har i sitt 6verviagande angaende de tva alternativen for depa lagt sarskild vikt vid
markmiljofragor, geoteknisk omgivningspaverkan respektive geotekniska sikerhetsfragor
omfattande bland annat ras, skred och erosion.

SGI konstaterar att Hogdalenalternativet ligger i anslutning till de potentiellt fororenade
Hogdalstipparna samt i anslutning till en anlagd vatmark.

Vid Skarpnéck finns inga fororeningar vad SGI kanner till, diremot ar omréadet sedan tidigare
paverkat av siattningar.

Kommentar: | Skarpnack har Landstinget ett 6vervakningsprogram sedan utbyggnaden av
tunnelbanan i mitten av 90-talet. | Hogdalen kommer nu matpunkter for grundvatten att
etableras. Grundvatten kommer att testas med avseende pa féroreningar.

En omfattande miljdinventering har utforts i Hogdalen och den ligger till grund for fortsatt
planeringsarbete.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnit konstaterar att Hogdalendepan beror Svenska kraftnéts olika
utredningskorridorer, men saknar detaljerad information fran SLL for att kunna veta exakt
hur.

Da Svenska kraftnits och SLL:s planerade projekt sammanfaller i tid 6nskar Svenska kraftnat
att en dialog upptas omgaende.

Kommentar: Synpunkten noteras. | framtida projektering ingar att kartlagga saval befintliga
ledningar som Svenska Krafts utredningskorridorer. Projektet har dven fatt tillgang till material
fran Svenska Kraft avseende eventuellt kommande utbyggnader. Samradsdialog har inletts.

Sveriges geologiska undersdkning (SGU)

SGU framfor att i bdda alternativen kommer anldggningsdelar att konstrueras under
grundvattenytan med behov av att leda bort grundvatten. I bada alternativen forekommer
potentiellt sattningskansliga omraden och SGU anser att 6vervakning av grundvattennivaer
och eventuellt pdgdende sattningar bor inledas redan nu for att etablera matserier i god tid
innan paverkan pa grundvattennivier blir aktuellt. Overvakningen bér omfatta omraden s&vil
inom de omréden som berdknas bli paverkade som utanfor dessa omraden. Det senare for att
verifiera gjorda bedomningar och for att erhélla referensserier.

Kommentar: | Skarpnack har Landstinget ett 6vervakningsprogram sedan utbyggnaden av
tunnelbanan i mitten av 90-talet. | Hogdalen kommer nu matpunkter for grundvatten att
etableras.

Trafikverket

Trafikverket papekar att Hogdalendepén ligger nira viag 229 och vig 73 som Trafikverket ar
vaghallare for. Placeringen vid Skarpnick beror vag 229 dels genom anslutningen som korsar
vagen, dels genom verkstadens placering vid viagen. Vag 73 ar ocksa av riksintresse vilket
innebar att framkomligheten inte far paverkas negativt.

Trafikverket papekar vidare att innan anslutningsspéar i Skarpnéck anldggs sa maste en
ansokan om tillstand ldmnas till Trafikverket.
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Angéende trafik under byggskedet sa onskar Trafikverket se en redovisning av storningarna,
samt hur dessa omhéndertas. Avtal kan behova skrivas och Trafikverket beredas mojlighet att
bevaka processen och bygget.

Trafikverket forutsatter att framkomligheten och trafiksiakerheten for andra trafikanter inte
paverkas negativt under byggskedet.

Trafikverket vill ocksa upplysa om att dispenstrafik kan behova sokas. Om det galler
kommunoverskridande transporter soks detta hos Trafikverket, annars sker detta hos
respektive kommun.

Om arbetet innebar att maskiner under négon tid behéver vistas inom vigomradet for allman
vag maste trafikanordningar sa som vagmarken etc. sittas ut. Innan nagra arbeten paborjas
ska det finnas en trafikanordningsplan for godkdnnande av Trafikverket.

Trafikverket vill 4ven se vad trafikalstringen for en ny depa kan bli och hur kringliggande
natverk paverkas.

I den kommande miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) bor konsekvenser och stérningar for
de boende vad géller boendemiljo, luft, buller och framkomlighet beskrivas bade vad géller
under byggskedet och efter fardigstdllande. Konsekvenser for framkomligheten for oskyddade
trafikanter och eventuell kollektivtrafik bor d&ven belysas.

Trafikverket upplyser avslutningsvis om att en bytespunkt for buss planeras vid Skondal i
anslutning till Sandakraskolan. Trafikverket har tagit fram en viagplan géllande ombyggnad av
de busshaéllplatser som idag inte dr dimensionerade for det stora antalet bussar som angor.
Planerad byggstart ar tidigast 2016.

Kommentar: Planerna pa att utéka befintlig depaanlaggning i Hogdalen ska inte innebara att
framkomligheterna pa vag 229 paverkas negativt vid drift av fardig depa. Dock kommer det att
bli viss paverkan under byggskedet nar anslutningstunnel till trafikspar korsar under vag 229 da
man under en tid kan behdva gora tillfalliga omdragningar av vagen.

Depa i Skarpnack i narheten av vag 229 kommer att planeras och projekteras sa att stérningar
pa framkomlighet och trafiksakerhet for 6vriga trafikanter omhandertas. FUT kommer under
fortsatt projektering arbeta fér minimering av storningar under byggskedet samt beskriva hur
stoérningarna omhandertas.

| fortsatt projektering studeras vidare hur 6kad trafik paverkar omkringliggande vagnat. For
arbete i narhet av vagomrade upprattas trafikanordningsplan.

FUT noterar att ny bytespunkt for buss planeras vid Skéndal.
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Kommuner, kommunala bolag och instanser

Ellevio AB

Ellevio 6nskar kontakt i god tid innan byggstart av depa for att utreda effektbehov och
samordning, samt om ny natstation behover etableras i omradet oavsett vilket alternativ som
viljs. Vad galler Hogdalsalternativet korsas omradet av befintliga kabelstrak som kan komma
att paverkas av ny depa. I Skarpnicksalternativet finns enstaka natdelar som kan behova
flyttas.

Kommentar: Synpunkten ar noterad. Kontakt tas i god tid fore byggstart.

AB Fortum Varme (samagt med Stockholms stad)

Fortum Varme vill informera om att de har utvecklingsplaner nara de tinkta depaldgena i
béde Hogdalen och Skarpnick.

Fortum Varme framhaller att de generellt ar positiva till utbyggnad av tunnelbana och att de
ser det som sjdlvklart att det behover anldggas depaer for att underhalla och serva vagnar och
tag pa ett effektivt satt.

Fortum Varme forordar att den nya depan anlidggs i Hégdalen. Fortum Varme ser det som
positivt att Hogdalenalternativet ar forlagd under jord da tillgédngliga ytor ovan mark ar
begriansade. Anslutningssparet mellan planerad och befintlig depa passerar en trang sektor
under Kvicksundsvigen, nagot som Fortum Virme anser maste beaktas vid den slutliga
utformningen. Samordning maste ske med Fortum Viarme, Ellevio och Svenska Kraftnit.

Alternativet Skarpnack avstyrks helt av Fortum Varme da det innebar en krock mellan olika
infrastrukturella intressen eftersom Fortum Varme redan har planer for att utveckla sin
befintliga tomtratt. Om behov finns for alternativ till lokaliseringen i Hogdalen foreslar
Fortum Varme att nagot av de tidigare och avforda alternativen studeras pa nytt.

Fortum Varme stiller sig positivt till att bidra med kompetens och resurser for att bista
SLL/FUT i det fortsatta utredningsarbetet i syfte att sdkra samordningen mellan planerad och
befintlig verksamhet i Hogdalenomréadet.

Fortum varme vill fortydliga att det inom utredningsomradet finns befintliga
fjarrvirmeledningar. Det rekommenderas att tidigt samrad sker med Fortum Virme sa snart
val av lokalisering gjorts. Vid eventuell ledningsomlaggning utfors dessa av Fortum Varme
och bekostas av byggherre enligt gillande avtal. Skulle ledningsomlaggning vara nodvandig
foreslar Fortum Viarme att ett genomforandeavtal tecknas sa tidigt som mojligt.

Kommentar: Projektet har noterat av AB Fortum Varme férordade lage for depaplacering i
Hogdalen samt att man avstyrker lage for ny depa i Skarpnack, da Fortum innehar tomtratten.
Lokaliseringsalternativet har i ett tidigare skede forts fram av Stockholms stad som mojligt
depaldge. Samradsdialog har inletts.

MTR Stockholm AB

MTR ser fordelar med Hogdalenalternativet, men ocksa risker for trafikstérningar vilka
sammanfattas nedan:

e Att bygga ut befintlig depa och koppla pa den till en ny gren kommer att innebéra helt
andra risker dn Skarpnicksalternativet diar man i princip kan bygga klart innan man
oppnar mot trafikspar.
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¢ Angdende de alternativa dragningarna av anslutningsspar papekar MTR att tva
norrgaende anslutningar till trafikspar, med behovet for ett vindspér, kan innebéra
betydligt mer komplicerade trafiklosningar och effekter for aterstallning av trafik efter
storning.

MTR anser vidare att en depa med tva utgangar ar battre an tva depaer med en utgang
vardera, da ett viaxelfel i den senare varianten kan stinga av depan helt och hallet fran banan.
En alternativ utgdng mojliggor transporter via den ena bana till den andra.

MTR menar att det finns synergieffekter i att ha en depa istéllet for tvd. MTR tror att det
kommer vara mojligt att samordna underhdll, in- och utryckning for tva banor dven om
arbetssitten maste forandras.

MTR formodar att Hogdalenalternativet kommer vara billigare da inget nytt behover byggas
ovan jord.

Kommentar: Synpunkterna ar noterade. FUT har pabdrjat en planering for att minimera riskerna
for trafikstorningar och vill vidareutveckla denna i samrad med MTR som trafikoperatér. MTRs
synpunkter ar i linje med projektets uppfattning.

Nacka kommun

Nacka kommun stéller sig positiv till bAda depaldgena. Da alternativ Skarpnack ligger nira
gransen till Nacka kommun vill kommunen framhélla vikten av att man i det fortsatta arbetet
noga beaktar miljokonsekvenserna, och att hansyn tas aven till de omraden som ligger inom
Nacka kommun.

Nacka kommun framhaéller att de kommer fortsatta samverka med FUT i arbetet med
tunnelbanans utbyggnad.

Om en dep4 forliggs i Skarpniick forutsitter Nacka kommun att paverkan pa Altasjon,
Soderbysjon, Dammtorpssjon och Sicklasjon beaktas. Vattenmyndigheten har foreslagit att
dessa sjoar ska bli vattenfoérekomster, vilket innebar att sjoarna ska uppna god status. For
Altasjon giller att god status ska uppnds 2021. Den ekologiska statusen ir idag méttlig och ett
atgardsprogram har tagits fram av kommunen for att visa vilka atgarder som kravs for att
klara uppsatt mal. Atgirdsforslagen giller rening av befintliga dagvattentillfléden samt se till
att nya oexploaterade omraden som bebyggs inte 6kar belastningen pa sjon jamfort med
dagsliget. Altasjon, Soderbysjon och Dammtorpssjon ingdr i Natura 2000, varfor atgirder
inom deras avrinningsomrade kraver extra forsiktighet. Nacka kommun framhaéller darfor att
hanteringen av dagvatten ar en fraga som maste utredas mycket noga inom ramen for den
fortsatta planeringen av depan.

DA en del rangering av tdg kommer att ske utomhus forutsatter kommunen att riktviardena for
buller uppfylls. Kommunen papekar ocksa att om lukt forekommer frén anlaggningen ska det
belysas och beskrivas hur det kan atgérdas.

Kommentar: Riktvarden inom ramen for industribuller kommer att galla for depaverksamheten.
Genom att anldgga anslutningsspar och uppstallningsspar under jord, med undantag for den
sista biten in i verkstaden, minimeras stérningen av tagtrafiken pa omgivningen.

FUTs utredning visar att Altasjon, Séderbysjon, Dammtorpssjon och Sicklasjon inte kommer att
paverkas i nagon hogre grad. Dagvattenhanteringen ar en fraga som kommer att studeras
mycket noga under fortsatt projektering.

Sida 16



| existerande depaer med samma verksamheter som i depan i Skarpnack har inga lukter fran
verksamheten avgivits.

Stockholms stad

Stockholms stad forordar en utveckling och ombyggnad av befintlig depa i Hogdalen. Staden
menar att vinsten att bygga om och utveckla en befintlig depa inom ett omréade som redan
idag ar planlagt som industrimark 6verviager det begriansade intranget som kommer ske pa
stadens mark.

Nair det giller alternativ Skarpnéck papekas att industrimarken 4gs av Stockholms stad men
ar upplaten med tomtratt till Fortum. Staden har saledes inte radigheten 6ver marken.
Omréadet berors dven av ett regionalt eksamband.

Avseende Hogdalen anser kontoren att anslutningssparets sparstrackning och
anslutningspunkt/-er till Gron linje behover utredas vidare i nara samarbete mellan staden
och FUT.

Staden anser att det ar viktigt att anslutningar till befintligt spar sker pa ett
gestaltningsmassigt bra sétt och att de nya sparen inte paverkar stadens bostadsplanering.
Staden papekar att i det fortsatta planeringsarbetet behover dven fragor om buller, vibrationer
och stomljud, eventuell paverkan pa befintliga vitmarksomréden, risk for markféroreningar
och frigor om vatten hanteras gemensamt mellan staden och FUT.

Kommentar: Det fortsatta planeringsarbetet kommer att ske i ndra samarbete mellan Stockholms stad och

rur.Storstockholms Brandférsvar (SSBF)

SSBF:s yttrande behandlar riskhantering och forutsattningar for raiddningsinsatser inom
ramen for lagen om skydd mot olyckor (LSO). SSBF bedomer att olycksrisker och mojlighet
till raddningsinsats inte har beaktats i tillrdcklig omfattning, dd underlag med avseende pa
risk eller sdkerhet ej tillhandahallits inom ramen for aktuellt samrad.

SSBF anser att det ar viktigt att val och inriktningar avseende hantering av olycksrisker och
mojlighet till raiddningsinsatser redovisas pa ett tydligt och enkelt satt i MKB med tillhorande
underlagsrapporter. SSBF efterfragar underlagsrapporter avseende

e Olycksrisker

Sjalvmordsprevention

Brand- och utrymningssakerhet

e Anpassning vid anslutning till befintliga stationer och strackningar

SSBF efterfragar aven en handlingsforteckning och ser fram emot att samrad sker allt
eftersom arbetet fortskrider med att ta fram handlingar som beror SSBF:s
verksamhetsomrade.

Vidare hanvisar SSBF till dokumentet "Utbyggnaden av tunnelbanan, Principer for
brandskydd och riskhantering”, SSBF Dnr: 305-48/2015, SSBF Dnr 2015—000166, BA Dnr:
2015-27. Dokumentet bifogades med yttrandet.

Kommentar: Betraffande sikerhetsfragorna planeras ett fortlopande samrad med
raddningstjansten. Det géller sakerhetskoncept, utrymning, insatsvagar, sakra rum,
uppstallningsplatser samt hantering av brand- och slackvatten. Hur risker och sdkerhetsfragor
kommer att hanteras beror pa vilket alternativ som viljs.
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Tyres6 kommun

Tyreso kommun vill framhalla att om alternativ Skarpnack viljs sa ska mojligheten att pa sikt
forlanga tunnelbanan till Tyreso inte byggas bort i och med byggandet av en ny depa. En
sadan forlangning finns med i Landstingets stomnitsplan i en utblick bortom ar 2030.

Kommentar: Ett depaldge i Skarpndck kommer inte hindra en framtida utbyggnad av
tunnelbana till Tyreso.
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Organisationer, foretag, fastighetsagare och
andra sarskilt berdrda

Bostadsrattsforeningen (brf) Geringsladan

Styrelsen i brf Geringslddan har inkommit med en skrivelse dar de samlat medlemmarnas
synpunkter och fragor efter samradet. I sin skrivelse forklarar styrelsen att
bostadsrittsforeningens fastighet ligger centralt placerad i Gubbangen, med Lingvigen pa ena
sidan och tunnelbanan pa den andra. Foreningen berors dirmed i hog grad av en eventuell ny
depa i Hogdalen.

Styrelsen i foreningen papekar att informationen om planerna for ny depa aldrig nddde dem,
vilket har lett till att ménga boende inte har kunnat sitta sig in i vad det skulle innebara.
Styrelsen skriver att de inte dr negativt installda till Hogdalenalternativet, men onskar fa
relevant information framéver. De vill 4ven ha majligheter att diskutera och lamna
synpunkter under arbetets gang, da de i stor utstrackning kommer paverkas bade under
byggskede och nir depén ar i drift. Nedan foljer en sammanfattning av foreningens
synpunkter.

e Flera boende oroas av hur de kommer péaverkas under byggtiden. Oron giller
spriangningar, 6kad trafik av tunga fordon pa redan trafikerade gator och huruvida
gang- och cykelstrak kommer tas i ansprak av byggtrafik. Medlemmarna ar ocksa
oroliga 6ver om barn kommer kunna klattra pa de nya sticksparen och komma in i
tunnlarna.

e Foreningen undrar hur den nya tunneln kommer att paverka skogen mot Hokarangen
och vad som hinder med gangvigen dar.

e Foreningen undrar vad som hinder om det blir tva nya stickspar pa varsin sida om
den befintliga spardragningen, hur niara husfasaderna tunnelbanan kan gi och om ett
sadant skyddsavstand finns reglerat i lag. Hur tas sdkerheten vid sparen om hand
under byggtiden och efterat? Foreningen papekar att ett nytt spar mellan deras
fastighet och det befintliga sparet troligtvis skulle hamna ovanfor deras carport och
mycket nira fasad.

e Manga boende i foreningen stors redan idag av ljudet fran tagtrafiken. Med 6ppet
fonster och ute pa balkongen kan inte samtal foras nar tag passerar. Det giller aven pa
innergarden. Flera boende upplever att ljudnivin 6kar hogre upp i huset. Det gor att
manga kanner oro for hur det blir om fler tag skulle passera, dels med tanke pa den
nya depéan, dels med tanke pa okad turtathet. Ett 6nskemal fran foreningen ar darfor
att genomsiktliga bullerskydd satts upp i samband med bygget. Foreningen papekar
ocksa att det eventuellt kan behdva sittas in nya fonster.

e Foreningen undrar var sparvaxlar kommer placeras, och skriver att de forutsatter att
de placeras sa langt fran huset som mojligt da de befarar att de bullrar mycket.

e Foreningen undrar var byggets etableringsytor kommer vara och hur de boende i
foreningen kommer att paverkas av placeringen, framforallt ljudmassigt. Byggnaden
ar U-formad i plan med den 6ppna delen at soder, mot Gubbangsfiltet, vilket gor att
en etablering pa faltet skulle vara mycket storande.

Kommentar: Kungorelse om samrad har publicerats i dags- och lokalpress. Inbjudan till samrad
skickades via post till hushall och féretag inom influensomradet for de bada alternativen.
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Bostadsrattsféreningen Geringsladans adress var inkluderad i samradskretsen, men hade trots
det inte natts av utskicket. Bostadsrattsféreningen fick darfor forlangd svarstid.

Under byggskedet kommer ljud framst fran borrningar och sprangningar att horas. Exakt hur
mycket och var kommer att utredas nar anslutningssparets lage ar fastlagt. Bullernivan beror
bade pa bergets kvalitet men dven pa avstandet mellan byggnad och borrplats samt
byggnadernas grundlaggning. Projektet kommer att uppratta en miljokonsekvensbeskrivning.
Den kommer bland annat att omfatta och beskriva konsekvenser under byggtiden och
rekommendera skadeférebyggande dtgarder.

Planerna pa att utdka befintlig depdanlaggning i Hogdalen ska inte innebara att
framkomligheterna pa vag 229 péaverkas negativt.

Anslutningssparen till trafiksparen pa Farstalinjen kommer att inhdgnas av staket for att undvika
att obehoriga tar sig in pa trafikspar och i tunnlar.

Skogen séder om Orbyvigen mot Hékardngen kommer inte paverkas d3 anslutningssparen gér i
tunnel under markytan. Under kommande projektering gors atgarder for att utesluta risken for
grundvattensankning.

For anslutningsalternativ av Hogdalens anslutningsspar till Gron Linje finns i framtagen
utredning fyra stycken alternativ. Projektet har annu inte tagit stallning till vilket alternativ som
man foredrar. Det paverkar narliggande hus olika mycket om trafiksparsbron breddas med
ytterligare tva spar i ett av sidoalternativen fér spardragning. Det finns gransvarden for hur
mycket det far bullra fran trafikspar men tidiga studier visar pa att bullernivderna kommer att
Oka ytterst marginellt. Dessa gransvarden maste projektetet férhalla sig till. Om gransvarden
overskrids tas atgarder fram for att minska dess paverkan pa omgivning.

| den utredning som har gjorts har man inte detaljplanerat placering av vaxlar, men med de
prelimindra dragningarna hamnar inte spar och véxlar narmare bostaderna dn dagens trafikspar.
Det kommer man att studera vidare under fortsatt projektering. Om de maste placeras néara
byggnader finns I6sningar for att se till att de minimerar stérningen pa omgivningen.

Den exakta dragningen av ett anslutningsspar ar inte beslutat dnnu. Etableringsytornas lage ar
darmed inte klarlagda, men synpunkten géllandestérning vid etablering pa Gubbangsfaltet ar
noterad.

Brf Skdondalsterrassen

Styrelsen i brf Skondalsterrassen pa Maria Rohls viag i Skondal meddelar att de ar emot
byggandet av en depa i Skarpnick med foljande argument:

Foreningen antar att det kommer innebara ldngvariga inskrankningar i
rekreationsmojligheterna i Flatens naturreservat under byggtiden.

Foreningen anser att det inte ar klarlagt hur grundvattennivierna kommer att
paverkas i och med spriangning av tunnlar.

Transport av bergmassor och 6vrig byggtrafik kommer att belasta Flatenvigen i aratal
framover.

Foreningen befarar buller och byggstok fran ar 2017 till 2025, och papekar att bygget
av Lilla Skondal redan inneburit oldgenheter.
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e Foreningen menar att buller och vibrationer kommer att paverka djurliv och
boendemiljo.

Kommentar: For alternativ Skarpnacksdepan kommer uppstallningstunnlar och anslutningsspar
att sprangas ut i berget. Dessa tunnelsprangningar kommer att markas framst genom det buller
som uppstar vid sprangning och borrning. Bullernivan beror bade pa bergets kvalitet men dven
pa avstandet mellan byggnad och borrplats samt byggnadernas grundlaggning. Stérningarna
fran sprangning och borrning kommer darfor inte innebéara stérningar for alla under hela
perioden for sprangningsarbetet. Projektet kommer att uppratta en
miljokonsekvensbeskrivning. Den kommer bland annat att omfatta och beskriva konsekvenser
under byggtiden och rekommendera skadeforebyggande atgarder.

Atgarder gors under projekteringsskedet for att minimera risken for grundvattensankning.

Borttransport av bergmassor samt byggtrafik kommer att ske pa det allmdnna vagnatet. Dessa
transporter ska i méjligaste man forlaggas vid tidpunkter som stér narboende och trafiken sa lite
som mojligt. | fortsatt projektering studeras vidare hur utdkad trafik paverkar omkringliggande
vagnat.

Brf Kryddgranden

Foreningen papekar att det i forsta hand ar genomforandeskedet som kan fororsaka problem
for foreningens fastighet, medlemmar och hyresgaster. Nedan foljer en sammanfattning av
deras synpunkter.

e Brf befarar att en eventuell bortledning av grundvatten eller grundvattensankning kan
medfora siattningar eller sprickbildningar i foreningens fastighet pa grund av dess
speciella konstruktion och grundlaggning. Oro finns dven att en grundvattensankning
kan ha paverkan pa vaxterna i deras vintertradgard negativt.

e Foreningen har farhdgor att tunneldrivningen kommer att bli storande fér bade
boende men adven for det hunddagis som finns i huset. Féreningen anser dven att
bortforsling av massor och placering av etableringsomrade kan bli ett storande inslag i
deras narmiljo pa grund av 6kad trafik under en lang tid.

e Foreningen onskar fa garantier pa att man vid fardig anlaggning haller sa 1aga nivaer
pa buller fran drift och rangering att det inte uppkommer storningar for de boende.

e Foreningen vill inte att en depaanlaggning omgjliggor foreningens planer pa att kunna
installera bergvarme pa sin fastighet.

Kommentar: De fastigheter som kommer att berdras av sprangningar inventeras noga innan arbetet paborijas.
Besiktningar genomférs bade fore och efter byggstart. Speciella skyddsatgarder under byggskedet kan kravas.
Atgarder gors under projekteringsskedet for att utesluta risken fér grundvattensankning under driftskedet.

Byggskedet kommer innebdra stérningar orsakat av borrning och sprangning av tunnlar samt transporter. Vid
tillstandsansékan hos Mark- och miljodomstolen kommer tillatna bullernivaer att regleras.

Det finns riktvarden gallande buller som kommer att galla for den fardiga anlaggningen.
Den prelimindra dragningen av anslutningsspar gar utanfor Kryddgrandens fastighetsgrans och paverkar darmed

inte framtida mojlighet till bergvarme. Malsattningen ar att minimera paverkan pa samtliga fastigheter i
omradet.
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Foreningen Radda Altasjén

Foreningen papekar att informationsmaterialet ar begransat och att de utifran det ar av
uppfattningen att alternativet Hogdalen ar att foredra. Nedan foljer en sammanfattning av
foreningens synpunkter angdende Skarpnicksalternativet.

e Depan i Skarpnack kommer troligtvis klassas som miljofarlig verksamhet, vilket ar
tillstdndspliktigt av Lansstyrelsen. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) bor
upprattas inom ramen for tillstdndsansokan, samt aven for detaljplaneandring for
fastigheten Solvarmen 1.

o Foreningen befarar att grundvattnet och Altasjon kommer paverkas bade under
anlaggning och i drift, samt att &ven Natura 2000-omradet kommer paverkas.
Féreningen undrar om springningar och anléiggning p& niva under Altasjon kommer
paverka vattennivan i densamma och anser att ny vattendom kan vara behovlig.
Foreningen tycker att det aktuella markomradet verkar for begransat att rymma depa
med tillh6rande funktioner samt anldggning for dagvattenrening. Féreningen tycker
vidare att den underjordiska backen fran depa till verkstad ser for sniav och brant ut.
Foreningen tycker inte det verkar finnas yta for framtida expansion.

e Foreningen kan inte av samradsmaterialet utldsa hur mycket och vilken typ av mark
som tas i ansprak for verksamheten i Skarpnick. De saknar ocksa illustration 6éver hur
landskapsbilden fran sjon paverkas.

e Foreningen undrar om forvaring och uppstéllning av material och tdg kommer att ske
utomhus, di det kan paverka dagvattenutslipp, vilket paverkar Altasjon samt Natura
2000-omradet. Foreningen saknar information om vilka utslapp verksamheten
kommer medfora.

e Vad giller spriangningsarbeten maste det utredas vilka kvaveutsldpp och andra utsliapp
detta medfor, och hur det paverkar Altasjon, naturreservaten samt naromradet.

e Transporter av sprangmassor kommer innebéira fara for fotgdngare och cyklister.
Foreningen undrar hur sprangmassor ar tankt att hanteras och vilka bullerstorningar
som kan uppkomma. Foreningen pépekar att det 6ppna landskapet gor att buller nar
langt vilket kan komma att paverka narboende.

e Foreningen undrar vilka bullernivier som uppnas i verksamheten i driftskedet, dagtid
och nattetid, och papekar att det for naturreservat rader lagre bullergréanser.

e Foreningen vill se en utredning om hur brand och andra oforutsedda handelser
hanteras. Som exempel ndmns hur slackvatten, rokgaser och nedfall vid brand skulle
paverka natur och niarboende.

Féreningen Ridda Altasjon anser att en depéplacering i Skarpnick kan innebéra risk for
skada péa kansliga och skyddade naturomréden samt paverka narboende negativt. De
anser att det verkar mer rationellt att utveckla den befintliga depan i Hogdalen da den
ligger pa befintlig industrimark. Hégdalendepan kan dessutom serva tag fran bade bla och
gron linje, vilket foreningen tycker verkar vara en fordel. De anfor vidare att resurser for
den nya verksamheten kan samnyttjas med den befintliga depan vilket torde minska
driftskostnaden. Skulle Skarpnicksalternativet aktualiseras onskar foreningen fa
aterkomma mer utforligt i drendet i nasta samrad.

Kommentar: En depa i Skarpnack innebar paverkan pa omradet. Forvaltningen kommer darfor
att uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som grund for tillstandsprovning gallande bland
annat vattenverksamhet.
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Det formella samradet géllde depalokaliseringen. En férdjupad studie har utforts och
utredningsrapporten innehallande kartor och illustrationer kommer bli tillganglig pa var
webbplats.

Tunneln fran uppstallningstunnlar i berg till verkstadsbyggnaden ovan jord har lutning och
sparradie enligt SLL:s riktlinjer i Rl BEST.

Maijlighet till framtida expansion finns inte pa det tankta omradet for verkstadsbyggnad.

Enligt SLL:s policy ska samtliga fordon nattetid placeras i uppstallningstunnlar. Material kommer
att forvaras inomhus i depabyggnaden. Eftersom varken uppstallning eller férvaring sker
utomhus kommer ingen paverkan pa dagvattenutslapp att ske fran detta.

Det mesta av de kvaveoxider som frigors vid sprangning foljer med sprangstenen. P3 s3 satt
lagras de inte Oppet i naturen dar de skulle kunna férorena. Resten féljer med processvattnet
som samlas upp och renas enligt gdngse kontrollprogram. Omfattningen av reningen styrs av
vilken typ av recipient man har.

Under omlastning och transporter av sprangmassor vid etableringsomradet kommer det uppsta
buller, men ute pa det allmdnna vagnatet beddms det inte bli nagon 6kning av ljudnivan.
Daremot kan fler tunga transporter upplevas som en 6kad stérning under byggskedet.

Projektet kommer i kommande projektering att jobba for att minimera negativ paverkan pa
gronomraden och spara sa manga ekar sa mojligt for att bevara den grona vardekérnan,
Tyrestakilen, som redan idag har en barriar i form av Tyresévagen.

Anlaggningen kommer att sprinklas. Pa sa satt minskar man spridning av rokgaser om en
eventuell brand uppstar. Under det fortsatta projekteringsskedet kommer brandfragan att
studeras vidare.

En buller och vibrationsutredning har genomférts. Under driftskede beddms att stérning

i form av tillkommande ljud som verksamheten genererar ar liten och bedoms inte paverka
rekreation och friluftsliv. Huvudsaklig tagrérelse i depa sker nattetid och ligger inom de riktlinjer
som finns fér externt industribuller nattetid.

Nacka Miljévardsrad

Nacka Miljovardsrad anser att Skarpnicksalternativet ar olampligt och att en depa inte bor
byggas i Skarpnick. Radet foresla att naturmarken som ar patankt for en depa istillet ska bli
en del av Flatens naturreservat.

Nacka Miljovardsrad anser att de bada alternativen ar bristfalligt beskrivna. Skulle Skarpnick
bli det alternativ som gar vidare vill Nacka Miljovardsrad ta del av detaljerade beskrivningar
och fa mojlighet att lamna synpunkter. Radet utgar fran att verksamheten och anldggandet av
den bed6ms som miljofarlig och darmed kraver tillstand fran Lansstyrelsen, samt att
detaljplaneindring sker av fastigheten Solvirmen 1, pa vilken depan ar planerad. Nedan foljer
en sammanfattning av de synpunkter som Nacka Miljovardsrad lamnat i punktform.

e Skarpnicksalternativet innebar att naturmark tas i ansprak. Hogdalsalternativet som
bestar av industrimark anses av radet battre l1ampad for depaverksamhet.

e Fastigheten Solvirmen 1 utgor en getingmidja pa en av Stockholms grona kilar;
Tyrestakilen. Stockholms stads Miljo- och hilsoskyddsndmnd har bedomt marken
som ytterst viktig for artspridning av eklevande arter. Som en skyddsatgard
foreskriver gillande detaljplan en 50 meter bred ekkorridor. Nacka Miljévardsrad
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anser att den maste sparas och att man dven bor anldgga en vegetationsskarm mot
Tyresovagen samt Flatenviagen for att minska paverkan pa landskapsbilden.

Marken pa Solvarmen 1 avvattnas idag genom ledning under Tyresovagen och
mynnar i Altasjon. Infiltration eller dagvattenrening finns inte idag. Altasjon ir en
Vattenforekomst enligt EU:s Vattendirektiv, klassad som ekologiskt kinslig och far
inte tillforas ytterligare naringsimnen. Darmed maste allt dagvatten fran hardgjorda
ytor renas innan den kan ledas i dagvattenledningen. I forslaget om depa saknas en
plan for dagvattenhantering. Da den planerade byggnaden upptar storre delen av
fastigheten ar det tveksamt om ytor for dagvattenhantering far plats.

Stora mangder berg ska spriangas bort. Sprangmedel innehéller mycket hoga halter
av kvive. Altasjon samt Natura 2000-omradet nedstrdms omfattas av EU:s
vattendirektiv och far inte tillféras kvave eller fosfor. Hur ska dagvattnet renas fran
dessa niaringsamnen under anldggningsskedet?

D& marken omges av naturreservat ar hogsta tillatna bullerniva begransad till 45 dB.
Kommer denna grans kunna héllas under anldggning och i drift?

Oster om Tyresovigen, i Flatens naturreservat, finns en groddamm mindre én 100
meter fran anldaggningen. Det ar viktigt att den bevaras opaverkad.

Kommentar: Verkstadsdelen planeras ovan jord pa befintlig industritomt. Den naturmark som
paverkas kommer studeras noggrannare i fortsatt planering for att géra sa liten paverkan som
mojligt pa naturen.

Exakt hur dagvattnet ska hanteras under drifttiden av depan har inte utretts i detta tidiga skede.
Det ar troligt att dagvatten fran hardgjorda ytor vid verkstaden och takytor kommer att ledas ut
i det narliggande diket lings Flatensvdgen, som s& smaningom mynnar i Altasjén. Nagra negativa
konsekvenser till foljd av detta forvdntas inte uppkomma.

Sprangning behover utfoéras for de planerade tunnlarna. Lanshallning fran tunnlarna kommer att
ske och kvaverikt vatten slapps till spillvattennatet under byggtiden. Under drifttiden kommer
det inldckande vattnet att vara rent och kan da sldappas ut i recipient. Sprangning behdver ocksa
ske for att jamna ut markytan vid den planerade verkstadsbyggnaden. Kvave fran sprangningar
kommer att samlas pa de bergmassor som sprangs bort och darfor behover dagvatten kring
eventuella tillfalliga upplag av bergmassor samlas upp och ledas till spillvattennatet. Det &r
emellertid inte troligt att sddana upplag kommer att forekomma inom omradet, utan alla
massor fraktas troligen bort direkt efter sprangning.

En buller och vibrationsutredning har genomférts. Under driftskede beddms att stérning

i form av tillkommande ljud som verksamheten genererar ar liten och inte paverkar rekreation
och friluftsliv. Huvudsaklig tagrorelse i depa sker nattetid och ligger inom de riktlinjer som finns
for externt industribuller nattetid.

Anlaggningsskedet kommer innebara storningar orsakat av borrning och sprangning av tunnlar
samt transporter. Vid tillstandsansdkan hos mark och miljodomstolen kommer tillatna
bullernivaer att regleras.

Utdrag fran Artportalen visar pa att det finns registrerade arter som ar fridlysta, exempelvis

karlvaxter, faglar, mossor, storsvampar, grodor, tvavingar, inom utredningsomrade for
grundvattensdnkning. Detta kommer att beaktas vid fortsatt planering.
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YIMBY - Yes In My Backyard

YIMBY anser att Stockholm har vaxt utspritt och glest, mycket pa grund av att
tunnelbanelinjerna har dragits ut 14ngt fran city for att né billig mark. Organisationen vill
darfor girna se att tunnelbanan fortdtas inom den mark staden redan tagit i ansprak. Detta
menar man kan ske genom utbyggnad av depan i Hogdalen med en anslutande forbindelse till
Skarpnickslinjen. YIMBY anser vidare att en tviargaende forbindelse skapar nya knutpunkter
som ger okande omstigningspunkter vid driftfel eller underhall. Den skulle dven oka
attraktionen for etablering av arbetsplatser och bostader.

YIMBY anser att en ny depa i Hogdalen ska underldtta for en framtida 6st-vastlig
tunnelbaneforbindelse.

Kommentar: Synpunkterna ar noterade.

Altens Fiskeklubb

Altens Fiskeklubb anser att alternativet med en utékning av depan i Hogdalen ir att foredra
framfor en nyetablering vid Skarpnick. Altens Fiskeklubb anser att platsen for ovanjordsdelen
av den eventuella depan vid Skarpnéck bor ingd i de omgivande naturreservaten. Som skal for
dessa synpunkter framfors samma som Altasjons Fiskeomridesforening nedan.

Om en dep byggs i Skarpniick anser Altens Fiskeklubb att foljande bor beaktas:

e Bullernivderna far inte 6verskrida de nivaer som giller for naturreservat eller enligt
andra regler, varken under bygge eller i drift. Anlaggningen maste utformas sa att
storande buller inte sprids 6ver den 6ppna vattenytan nattetid.

e Anliiggningen ovan jord bor utformas si den smiilter in i omgivningen. Altens
Fiskeklubb foreslar att trad planteras som doljer byggnaden fran sjon.

e Rena dagvatten som leds till Altasjon.

e Paverkan pa Altasjon av de tunnlar som planeras i berget. D4 tunnlarna ligger 17
meter lagre dn Altasjons yta finns en oro for att Altasjon draneras genom sprickor i
berget, och att det intrangande vatten som pumpas bort ar fororenat.

e Skydda Altasjon fran borrkax, stenmjol och kvivehaltiga kemikalier vid
sprangningsarbeten.

e For att mgjliggora fortsatt spridning av de eklevande arterna bor en obruten nord-
sydlig korridor med ekar om 100 meters bredd sparas Oster om det befintliga
varmeverket.

Kommentar: Rekreation och friluftsliv bedoms inte paverkas av stérningar i form av ljud fran
depa i drift da det tilkommande ljuden framst genereras nattetid och endast med ett lagt antal
fordonsforflyttningar.

Gestaltningen av depan &r viktig och anpassningen till omgivningen kommer att bli en del av det
fortsatta projekteringsarbetet.

| kommande projektering gors atgarder i syfte att utesluta risken for grundvattensankning i
driftskedet. Atgarder for att minska borrkax, stenmjol och kvavehaltiga kemikalier ses 6ver och
utreds noga under projekteringsskedet.

Projektet kommer vid en eventuell projektering att arbeta for att minimera negativ paverkan pa
gronomraden och spara sa manga ekar sa majligt for att bevara den grona vardekarnan,
Tyrestakilen, som redan idag har en barriar i form av Tyresévagen.
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Altasjons Fiskeomradesférening (Fvof)

Altasjons Fvof anser att en lokalisering till Hogdalen &r att foredra framfor en lokalisering till
Skarpnick, och att omradet i Skarpnack bor infogas i Flatens naturreservat. Som anledning
till detta anfor Altasjons Fvof foljande:

”Vid Skarpnicksalternativet faller verkstadsanliggningen ovan jord inom Altasjons
tillrinningsomrade, ndgra hundra meter fran ett strandavsnitt som klassats som ekologiskt
sarskilt kansligt, avskilt frin vattnet i den mellanliggande vatmarken enbart av den utfyllda
vagbanken. Omradet for anlaggningen ligger inbaddat i Flatens naturreservat, ca 300 meter
soder om gransen mot Nackareservaten. Sammanlagt utgor de tre naturreservaten ett av
Stockholms mest centrala omraden for rekreation och friluftsliv, med en utstrackning fran
Jirlasjon i norr till Drevviken i séder. Altasjon ingr till 2/3 i naturreservaten. Nedstroms
Altasjon ligger Natura 2000-omrédet Séderbysjon-Dammtorpssjon. Hela
naturreservatsomradet ingar dessutom i den sa kallade Tyrestakilen. Den foreslagna
lokaliseringen ligger inom karnomradet for eklevande arter; ett omrade som stracker sig fran
kanten av Nackareservatet, forbi Altasjon och vidare ned till Flaten och Skondal. Nist efter
Norra och Sédra Djurgarden ar hela omradet det storsta karnomradet for ek. Den svagaste
lanken i omradet dr naturen mellan Flatenomradet och Skarpnick, vilket idag delas av
Tyresovagen. Den foreslagna anldggningen ovan jord faller inom detta omrade och riskerar att
ytterligare forsvaga den redan svaga lanken.

Fisket i Altasjon #r av typen sportfiske, en aktivitet som ir forenad med naturupplevelser och
dir naturreservaten i och vid vistra delen av Altasjon erbjuder en attraktiv milj6. En
anliggning som den foreslagna vid Altasjon framstir som klart stérande och minskar
Altasjons attraktionskraft for sportfiske.”

Om en depa byggs i Skarpniick anser Altasjons Fvof att foljande bor beaktas:
e Rena dagvatten som leds till Altasjon.

e Paverkan pa Altasjon av de tunnlar som planeras i berget. D4 tunnlarna ligger 17
meter lagre dn Altasjons yta finns en oro for att Altasjon draneras genom sprickor i
berget, och att det intrangande vatten som pumpas bort ar fororenat.

e Skydda Altasjon fran borrkax, stenmjol och kvivehaltiga kemikalier vid
sprangningsarbeten.

e Bullernivderna far inte 6verskrida de nivaer som giller for naturreservat eller enligt
andra regler, varken under bygge eller i drift. Anldggningen maste utformas sa att
storande buller inte sprids 6ver den 6ppna vattenytan nattetid.

e For att mgjliggora fortsatt spridning av de eklevande arterna bor en obruten nord-
sydlig korridor med ekar om 100 meters bredd sparas oster om det befintliga
varmeverket.

Kommentar: Paverkan pa rekreation och friluftsliv bedéms inte paverkas av storningar i form av
ljud fran depa i drift da det tilkommande ljuden framst genereras nattetid och endast med ett
Iagt antal fordonsforflyttningar.

Atgarder gors i kommande projektering i syfte att utesluta risken fér grundvattensankning i
driftskedet. Atgarder att minska borrkax, stenmjol och kvavehaltiga kemikalier ses 6ver och
utreds noga under projekteringsskedet.
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Projektet kommer vid en eventuell projektering att arbeta for att minimera negativ paverkan pa
grénomraden och spara sa manga ekar sa mojligt for att bevara den gréna vardekarnan,
Tyrestakilen, som redan idag har en barridr i form av Tyresévagen.
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Tillfragade som inte besvarat forfragan

Ett attiotal av de organisationer och myndigheter som fatt materialet avstod fran att svara.

Tillfragade som avstar fran att yttra sig i &rendet

Nedanstaende organisationer och myndigheter har meddelat att de avstar fran att yttra sig.

Bergsstaten

Bergsstaten har inga synpunkter eftersom inga rittigheter enligt minerallagen finns i omradet.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten meddelar att de inte har nagot att erinra i rubricerat drende.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att yttra sig.

Kemikalieinspektionen

Kemikalieinspektionen avstar fran att delta i samrad.

Kollektivtrafikant Stockholm

Konsumentféreningen Kollektivtrafikant Stockholms styrelse avstar fran att yttra sig.

Naturvardsverket

Naturvardsverket avstar fran att limna synpunkter i rubricerat drende.

Norrvatten

Norrvatten har inga huvudvattenledningar eller anldggningar inom de aktuella planomradena
i Skarpnick och Hogdalen och har darfoér inga synpunkter att framfora i drendet.

Radet till skydd fér Stockholms skdnhet (Skdnhetsradet)

Rédet har varken nagot att erinra mot fortsatt planering gillande en utveckling av
Hogdalendepa med en underjordisk 16sning och ett parallellt anslutningsspéar vid
Gubbangsfiltet eller en helt ny depa pa den plats som redan planlagts for kommunaltekniska
andamal i Skarpnéck.

Statens fastighetsverk (SFV)

SFV kungor att de inte har nagra fastigheter som blir berorda av den nya tunnelbanedepén
oavsett vilket alternativet som viljs. SFV avstéar darfor fran att lamna synpunkter.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen hanterar forandringar i jarnvagsnat och avstar fran att lamna synpunkter.
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Bilaga 2 - Samrad aug 2015
Synpunkter fran allménheten

Synpunkter har inkommit dels genom en webbenkat pa www.sll.se, dels genom skrivelser
foretradelsevis via mejl. I denna sammanstillning ar synpunkterna tematiskt ordnade. Med fa
undantag ar de som lamnat synpunkter privatpersoner, men dar finns dven de som uppger att
de representerar foretag eller organisationer. De tas har upp som privatpersoner eftersom det
inte gar att verifiera att de representerar sitt foretag eller organisation.

Synpunkter pa genomférande av samradet

En enskild papekar att informationen om samrad inte skickades ut till densamme.

En enskild anser att det finns risk for att inbjudningar till samrad inte nétt alla berorda, da
inbjudningskorten kan ha forviaxlats med reklam. Den enskilde menar ocksa att
informationen pa inbjudningskorten varit missvisande vad galler vilka omraden som berors
vid utbyggnad av Hogdalsdepan.

En enskild anser att samraden holls med for kort varsel, att de var for fa och holls pa tider som
inte passar medborgare som arbetar kontorstid.

En enskild anser att samrad bor hallas i den stadsdel saken giller.

Kommentar: Kungorelse om samrad har publicerats i dags- och lokalpress. Inbjudan till samrad
skickades via post till hushall och féretag inom influensomradet for de bada alternativen.
Malsattningen var att informera i tillrackligt god tid, men anda i anslutning till samradsperioden.
Samrad halls med flera intresseorganisationer och forvaltningen ser kontinuerligt ver
samradslistan.

Oppet hus hélls i Skarpnick och i Gubbangen. Det planerade anslutningssparet i alternativ
Hogdalen kommer att beréra Gubbangen, darav val av plats for 6ppet hus.

Tiden fér bada 6ppet hus var kl. 15-19.

Négra enskilda papekar att det finns ett korrekturfel i annons om ny depa. Istéllet for
www.sll.se/tbanadepa star det www.sl.se/tbanadepa.

Kommentar: Korrekturfelet kunde tyvarr inte korrigeras pa grund av att utskicket redan var
gjort. Istillet lankades adressen www.sl.se/tbanadepa till korrekt webbplats.

Flera enskilda anser att presentationsmaterialet ar bristfalligt.

Kommentar: Samradsmaterial presenterades i form av broschyr och skarmar vid 6ppet hus samt
pa webbplats. | samband med 6ppet hus fanns sakkunniga pa plats for att svara pa fragor.
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Utredningen var vid tidpunkten fér samrad i ett tidigt skede och géllde val av lokalisering. |
fortsatt planeringsarbete kommer ytterligare samrad att hallas. D& kommer mer detaljerat
material att presenteras.

Négra enskilda undrar vilken hansyn som tas till medborgarnas synpunkter.

Kommentar: Samraden ar en viktig del i processen att fa in lokala synpunkter och information
fran de som kdnner narmiljon. Alla synpunkter beaktas och vags in i den fortsatta planeringen.

En enskild efterlyser en naturinventering av omradet i Hégdalen, och undrar nar den kommer
presenteras och hur, samt om Naturskyddsforeningen fatt den pa remiss.

Kommentar: Det har gjorts en naturvardesinventering for alternativ Hégdalen. Vid samraden
hade dock endast ett preliminart utldtande kommit FUT tillhanda. Nar rapporten i sin helhet &r
klar kommer den att laggas upp som ett dokument pa webben.

Tva enskilda ifragasatter de bullerkartor som redovisades pa samraden, och menar att de
bullernivaer som anges inte ar korrekta.

Kommentar: Bullerutredning har utforts av sakkunniga utifran den information som finns och
de antaganden som gors i detta tidiga skede. Bullerniva fran spartrafik har beriknats enligt Nordisk
berdkningsmodell, rev 1996, i datorprogrammet SoundPLAN 7.3. Fasadreflexer i byggnader ingar, vilket ger
upp till 3 dB(A) hogre ljudniva precis framfér fasaderna. Utomhusriktvardet avser frifdltsvardet, vilket ar
ljudniva utan fasadreflex i varje byggnads "egna” fasad, men inklusive reflexer i omgivande bebyggelse
mm. Hansyn har tagits till detta vid analysen. Berakningsresultaten forutses enligt standarden ha en
noggrannhet pa +3 dB-enheter. Kommande planeringsarbete innefattar fortsatta bullerutredningar.

Synpunkter pa stérningar och intrang i driftskedet

Négra enskilda menar att naturviardena kring Hogdalstopparna inte ar utredda och att hansyn
inte tas till Gokdalens vatmarker.

Kommentar: Man har i gjord utredning tagit fram ett fordjupat miljo-PM. Dar har utretts
naturvarden kring Hogdalstopparna samt kring Gokdalens Vatmarker. Hansyn kommer att tas till
detta i fortsatt projektering.

En enskild menar att Hogdalsdepan kan bidra till sinkta grundvattennivéer vilket kan orsaka
problem for radhusen pa Budbéirarvigen.

Kommentar: Atgérder gors i kommande projektering for att utesluta risken for
grundvattensankning i driftskedet.

En enskild saknar en konsekvensanalys for vad som hiander med bostdderna vid
Budbararviagen och Hokarangens centrum nar man bygger under mark. Vidare menar den
enskilde att anslutningssparen 6ver Gubbéngsfiltet innebar storningar bade for néarliggande
bostider, koloniomradet, samt Soderledskyrkan. Den enskilde menar att omradet redan har
stora storningar pa grund av bussdepa Gubbangen samt atervinningscentralen i Hogdalen.
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Kommentar: Den miljokonsekvensbeskrivning som kommer att uppréttas av projektet omfattar
inventeringar av bland annat natur- och kulturmiljo, konsekvenser under byggtiden och
rekommendationer gillande skadeférebyggande atgarder.

Flera enskilda menar att Hogdalsalternativet kommer att berora Gubbangen och Hokarangen
pa ett negativt sitt. De enskilda anser att en alltfor stor del av Gubbangsfiltet kommer att tas i
ansprak i och med nya anslutningsspar och att de nya sparen kommer att forfula omradet
samt medfora mer buller i en redan bullrig miljo.

Tva enskilda anser att utsikten fran bostdderna pa Majrovigen forfulas i och med de
anslutningsspar som ar planerade till Hogdalsdepan.

Manga enskilda anser att Hogdalen ar olamplig att bygga ut da befintlig depa redan upptar ett
stort omréde, att det ser skrapigt ut och bullrar.

En enskild anser att anslutningsspéaren till Hogdalsdepan skulle gora intilliggande
bostadsomraden mindre attraktiva och sianka vardet pa dem.

Négra enskilda anser att byggandet av Hogdalsdepan kommer att ha negativa effekter for
Hokarangens centrum, tunnelbanestation samt ovanliggande bebyggelse i Hokarangen sasom
kyrkan, vattentornet, punkthusen och” zigzaghusen” lings Fagersjovigen.

Kommentar: Fyra alternativ beskrivs i utredningen av Hégdalens anslutningsspar till Gron Linje.
Projektet har annu inte tagit stallning till vilket alternativ som ska valjas. Oavsett alternativ
begransas intranget pa Gubbangsfiltet till cirka 50 meter ovan jord i anslutning till trafiksparet.
Resterande delar ar under jord och paverkar saledes inte filtet.

Da anslutningssparen i Hégdalsalternativet gar ovan jord under en kortare stracka innan den gar
ner i tunnel kommer paverkan pa omgivande byggnader att bli minimal. Fortsatt projektering
utreder majligheten att ytterligare minska paverkan pa omgivningen.

En enskild ar orolig for att gdngvagen till Hokarangen forsvinner i och med nya
tunnelbanespar.

Kommentar: Gangvagen i Hokarangen kommer inte att paverkas av Hogdalsalternativet.

Tva enskilda papekar att det vid bostadshusen i Gubbéngen redan gar bade tunnelbanespar
och kraftledningar. De enskilda uppmanar till att ta det i beaktande i planeringen sa att inte
gransvardena for vad som ar hilsosamt 6verskrids vad géller buller, el och partikelutslapp.

Kommentar: Arbetet kommer att utféras pa sddant satt att gillande normer och riktlinjer for
byggverksamhet efterfoljs.

En enskild uttrycker oro for sdkerheten kring nya spar och tunnlar i Hégdalenalternativet och
undrar om barn kommer kunna leka pa sparen och komma in i tunnlarna.

Kommentar: Anslutningssparen till trafiksparen pa Farstalinjen kommer att inhdgnas av staket
for att undvika att obehoriga tar sig in pa trafikspar och in i tunnlar.

En enskild undrar om depa i Hogdalen omojliggor installation av bergviarme pa sin fastighet.
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En enskild undrar om de kommunala flerfamiljshus som planeras vid Sirapsviagen kommer
placeras ovanpa anslutningssparet till Farstalinjen.

Kommentar: Detta beror pa dragningen av anslutningssparen. Dessa ar inte beslutade dnnu.
Malsattningen ar att minimera paverkan pa fastigheter i omradet.

En enskild undrar hur mycket berg som behover spriangas bort for att ge plats at en ny depa i
Hogdalen. Den enskilde menar att bullernivierna kommer 6ka om bergstopparna och skogen
tas bort. Buller skulle spridas inte bara fran depan utan dven fran atervinningsstationen och
gasanliaggningen, menar den enskilde. Den enskilde undrar ocksa 6ver risker forenade med att
grava i Hokarangstoppens jordmassor som bestar av sopor och byggavfall fran 1950-talet och
framét. Den enskilde undrar ocksa om det ar lampligt att bygga inom skyddszonen narmast
gasanlaggningen.

Kommentar: En utbyggnad ovan jord av depan i Hogdalen kommer endast att géras inom
fastigheten for befintlig depa. Saledes tas inte ytterligare mark i ansprak pa markytan utanfor
befintlig fastighet for depa. For att komma till Gron linje pa Farstagrenen gors dock en
anslutningstunnel med en lokal breddning for uppstallning av fyra tag. Hogdalstopparnas hojd
eller intilliggande skog paverkas ddrmed inte av sprangningsarbetet. En arbetstunnel maste
dock spréangas fran ett tankt etableringsomrade. Placering av denna ar dnnu inte helt faststalld,
men den kommer troligen att placeras sa att intrang i Hogdalstopparna i mojligaste man
undviks.

Manga enskilda anser att Skarpnacksdepan ar olamplig da den skulle paverka miljon pa ett
negativt sitt. Det finns en oro for sinkta grundvattennivaer och djurliv.

Négra enskilda anser att det finns tillrackligt med industri och kontor i Skarpnack och att en
depa i Skarpnick skulle ha en negativ inverkan pa miljon i omradet.

Kommentar: Rekreation och friluftsliv i Skarpnack bedéms inte paverkas av stérningar i form av
ljud fran depa i drift da det tillkommande ljuden framst genereras nattetid och endast med ett
l4gt antal fordonsférflyttningar. Aven i kommande projektering vidtas dtgérder for att utesluta
risken for grundvattensankning i Skarpnack under driftskedet.

Flera enskilda ar oroliga att Skarpniacksdepan kommer att medféra 6kad trafik med tomma
tag nattetid pa Skarpnackslinjen.

Kommentar: Jamfort med dagens trafik medfor en depa i Skarpnack ingen trafikékning nattetid.
Idag vander trafiken vid Skarpnack for vidare fard till nuvarande depa, medan det nya forslaget
innebar att tagen kan kora direkt in i depa Skarpnack. Darmed minskar tomtagstrafiken.

Synpunkter pa stérningar féor boende under
byggskedet

Négra enskilda anser att Hogdalsalternativet ar olampligt med tanke pa den skyddsvirda
arkitektur som finns vid Hauptvagen, gronklassat av Stockholms stadsmuseum. De enskilda

menar att rasrisk och sprickbildning foreligger for husen kring Hauptvigen, nagot som ska ha
framkommit da Stockholmshem utférde provborrningar under 1990-talet.
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Manga enskilda ar oroliga for att bostadshusen niara Hogdalsdepan ska ta skada vid
sprangningsarbeten.

Flera enskilda uttrycker oro for att den specialritade byggnad som finns i Hégdalen kommer
att paverkas negativt under byggskedet. Huset uppfordes som ett projekt av KTH ar 1985 och
har unika kvalitéer. De enskilda befarar att arbetet medfor sattningar och sprickbildning i
huset.

En enskild undrar hur man kommer sédkra for att befintliga hus inte tar skada av sprangningar
och tung byggtrafik. Om Hogdalsdepan byggs onskar den enskilde en besiktning av sin
fastighet fore byggstart samt att landstinget/SL ansvarar for de skador som eventuellt
uppstar.

Kommentar: De fastigheter som kommer att beréras av sprangningar inventeras noga innan
arbetet paborjas. Besiktningar genomférs bade fére och efter byggstart. Speciella
skyddsatgarder under byggskedet kan behodvas for att inte vibrationer ska ge skador pa
skyddsvarda objekt.

Under byggtiden kommer upparbetade kontaktvagar att finnas dit man kan vanda sig och enkelt
framfora sina synpunkter, klagomal eller meddela eventuella skador.

Négra enskilda anser att rekreationsmojligheterna i Hogdalen skulle inskriankas under
byggtiden.

Kommentar: Det kan bli viss paverkan pa rekreationsmajligheterna om detta alternativ byggs
ut, vid Hokardngens bollplan kan det uppsta buller framst fran borttransporter av bergmassor.
Damm fran etableringsytan kan motverkas av vattenbegjutning.

En enskild uttrycker oro for att buller under byggtiden av Hégdalendepan kommer att stora
hundar i omradet, samt det hunddagis som finns i den enskildes hus.

En enskild papekar att det finns en forskola och en grundskola i omradet vid Hogdalen som
kan bli storda under bygget av en depa dar.

En enskild uppmanar till hansyn till den siarskola som finns i Skarpnéck, da barn med
sarskilda behov ar mycket kansliga for oljud.

En enskild undrar hur de boende i omradet kommer att kompenseras for bullerstérningar.

Kommentar: Under byggskedet kommer man att hora ljud framst fran borrningar och
sprangningar. Exakt hur mycket och var kommer att utredas nér vi vet exakt var sparen ska dras.
Bade borrningar och spréangningar alstrar buller. Bullernivan beror bade pa bergets kvalitet men
dven pa avstandet mellan byggnad och borrplats samt byggnadernas grundlaggning. Projektet
kommer att folja de riktvarden och restriktioner som finns géllande bullrande verksamhet och
partikelutslapp.

Berorda kommer kontinuerligt att informeras. Det finns dven mgjlighet att via SMS fa
information i god tid fore sprangning.

En enskild anser att den biologiska mangfalden i Hégdalens skog och gronytor kommer storas
langvarigt vid bygget av Hogdalsdepan.
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Kommentar: Projektet verkar for att paverkan pa mangfalden ska minimeras.

En enskild menar att atervinningscentralen i Hogdalen kommer att bli otillgdnglig under det
eventuella bygget av Hogdalendepan.

Kommentar: Man kommer att ga i betongtunnel ndrmast befintlig depd i Hogdalen. Under
byggskedet av denna kommer man att skadra av vagen till kraftverket och atervinningscentralen
varfor tillfdlliga omdragningar av infarterna till dessa blir nédvandiga. | samband med detta
behover inpasseringsgrindar etc. temporart att flyttas.

Manga enskilda anser att det under byggtiden av en depa i Skarpniack skulle bli stora
storningar i den redan téta biltrafiken i omradet och att Skarpniacksomradet redan varit och ar
utsatt for stora storningar i och med bygget av bostdderna vid Lilla Skondal. Storningarna
skulle besta av tung trafik for transport av sprangmassor, samt ovrig byggtrafik..

Manga enskilda anser att rekreationsmojligheterna i Flatens naturreservat skulle inskrankas
under byggtiden.

Kommentar: Avseende paverkan pa rekreation och friluftsliv fér alternativ Skarpnack bedéms
framst ske under byggskedet i form av buller och vibrationer. Narliggande rekreationsomrade,
Flatens naturreservat bedéms dock inte ligga i direkt anslutning till nytt depdomrade. For
omradet med kolonilotter cirka 200 meter fran uppstallningstunnlarna finns under en viss tid
risk for paverkan av stomljud.

Synpunkter pa stérningar for trafikanter under
byggskedet

Négra enskilda befarar att bil- och busstrafik kommer paverkas negativt vid ett bygge av depa
i Skarpnack.

Négra enskilda befarar att gang- och cykeltrafik kommer paverkas negativt vid ett bygge av
depa i Skarpnack.

Kommentar: Projektet samrader kontinuerligt med staden om bland annat samordningsfragor.
Uppréattande av nya eller andring av befintliga busslinjer och andra relaterade fragor kring
busstrafik omfattas inte av detta projekt. Byggskedet kommer att planeras sa att stérningar
minimeras. Ett av inslagen kan vara att gora sarskilda atgarder som bland annat underlattar
transporter med gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Under byggtiden kommer tillfalliga anlaggningar framst vid etableringsytan att paverka
landskapsbilden Fran Tyresévagen och Flatenvagen kommer den instédngslade etableringsytan
med byggbodar och anldggningsmaskiner tydligt att framtrada. Detta dr dock endast under en
Overgangsperiod. Gang- och cykeltrafiken paverkas dven av transporter till och fran omradet
under byggtiden.
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Synpunkter pa det fortsatta arbetet

Ungefar lika méanga enskilda ar positivt installda till Hogdalsdepan som till Skarpnacksdepan.

Som positiva argument for en depa i Hogdalen framhalls att det redan finns en depa dér, och
att det darmed skulle vara en billigare 16sning, och utgora en mer effektiv anviandning av
marken. Vidare menar flera enskilda att risken for sabotage skulle vara mindre i Hogdalen an
i Skarpnack.

Kommentar: Synpunkterna ar noterade.

Manga enskilda anser att placering av depa i Skarpnack skulle vara positivt for stadsdelen i
det att arbetstillfallen skulle skapas och att det skulle skapa trygghet och trivsel. Det anses
ocksa som positivt att Skarpnacksdepan har ett stort avstand till intilliggande
bostadsomraden.

Kommentar: Synpunkterna ar noterade.

Négra enskilda anser att bada depderna bor byggas for att undvika driftstopp och storningar i
trafiken.

Kommentar: Mojlighet till en effektiv underhallsverksamhet ar ett av de 6vergripande malen for
projektet. Konsekvenser i form av driftstopp och stérningar har studerats och resultatet visar att
bada alternativen uppfyller detta mal.

Utbyggnaden ska ske sa att samhallets resurser anvands kostnadseffektivt. Projektet har ocksa
ansvaret att se till att budgeten inte 6verskrids. For att tillgodose det 6kade behovet av
depakapacitet ar det tillrdckligt att ett av alternativet byggs.

En enskild anser att en ny depa i Hogdalen borde placeras vid sidan om den nuvarande pa
andra sidan Magelungsvagen. Den enskilde menar att spar skulle ansluta fran Farstalinjen
med en nedfart mellan Tallkrogen och Gubbéngen och vidare under idrottsplatsen i
Gubbangen fram till depan. Detta for att minska negativ paverkan pa befintliga
bostadsomraden.

En enskild anser att Hogdalsdepan ska byggas pa vidare helt under jord for att majliggora ett
tatt bostadsbyggande med hogt exploateringstal ovan mark vid Hogdalsdepan.

Kommentar: Utbyggnaden av Hogdalsdepan ryms inom befintlig industritomt och tar darmed
inte mark for bostadsbyggande i ansprak. En utbyggnad av Hégdalsdepan helt under jord skulle
innebdra en betydligt hogre kostnad for projektet an att bygga till uppstallningsplatser intill
nuvarande uppstallningshall ovan jord. Depans verkstadsdel bér ligga ovan jord for att uppfylla
kraven pa god arbetsmiljo.

En enskild undrar om Hogdalsdepéns tiankta utbyggnad har tillracklig kapacitet for den
utbyggda tunnelbanan.

Kommentar: Dimensionering av framtida depdkapacitet har gjorts baserat pa bland annat

trafikprognoser och underhallsbehov. Dimensioneringskriterierna har varit de samma for
alternativen.
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En enskild menar att nar infrastrukturen byggs ut for att betjana de nya
tunnelbanestrackningarna s bor det ske med omsorg och kvalitet for de som redan bor pa
dessa platser.

Kommentar: Synpunkten ar noterad.

En enskild vill se en arkitektritad depa i Skarpniack. Samma enskilda onskar se att Fortums
anlaggning inlemmas i planerna for en vackrare entré till naturreservatet. Nar bygget ar klart
vill den enskilde att det halls ett 6ppet hus for allménheten.

Den del av Skarpnicksdepan som ar ovan mark anser en enskild ska forses med en fasad som
ser bra ut i den kinsliga naturen, och foreslar tegel som fasadmaterial och inte plét.

En enskild uppmanar till att skydda Flatenomradet med sjon, naturen och cykelbanorna i det
fall Skarpnacksdepan byggs. Samme enskilde 6nskar att Skarpnacksdepan omges av gronska
pa liknande satt som Fortums anlaggning intill, och att bygget anpassas till miljokraven. Den
enskilde onskar fortsatt information om vad dennas och andras synpunkter lett fram till, samt
tillgang till mer detaljerade planer for hela projektet.

Kommentar: Gestaltningen av Skarpnacksalternativet ar viktig och man kommer i
projekteringsskedet att arbeta med denna sa att depaanlaggningen far en utformning som
berikar omradet.

Tva enskilda ar positiv till att Skarpnacksdepan till stor del ar beldgen under marknivan.
Kommentar: Synpunkten ar noterad.

En enskild ar man om att den ekologiska forbindelsen mellan Nackareservatet och
Flatenreservatet och mellan ekbestdnden 6ster om Fortums anldggning respektive norr om
Tyresovagen bibehalls.

Tva enskilda vill se att man som gronkompensation for verkstadsomradet, samt for att framja
djurlivet i omradet, anldgger en ekodukt (jordfylld bro som gor det majligt for djur att ta sig
over fran ena sidan till den andra och darmed bibehalla eller sprida den biologiska
mangfalden) over Tyresovagen norr om Fortums anldggning, mellan de tva ekbestanden.

Kommentar: | det fortsdtta arbetet kommer en miljokonsekvensbeskrivning att géras. Avsikten
ar att paverka naturvarden sa lite som mojligt.

En enskild uppmanar till att SLL tar hénsyn till de foretag som finns i omradet, sa att de kan
fortsatta bedriva sin verksamhet dven efter att en depa har byggts. Den enskilde 6nskar att
bullernivaer beaktas samt att transporter kan fortsitta fungera till och fran féretagen.

Kommentar: | bada alternativen kommer paverkan pa omgivningen i form av buller och
transporter vara liten dven efter att en depa har byggts.

En enskild anser att alla depaer bor placeras vid dndstationer i framtiden, da det skulle vara
positivt for spartrafik och kundservice.

Kommentar: Huvudprincipen for ett depalage ar att man garna ser att den finns vid linjens
andstation, men ar inte alltid mojligt fullt ut. Dessutom byggs linjerna oftast ut fran
andstationerna, vilket gor att dagens andstationer ar morgondagens mellanstationer.
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En enskild anser att det personalmaéssigt ar mer fordelaktigt med en stor depa, som den
planerade i Hogdalen. Den enskilde menar dock att Hégdalendepan kan skapa problem for
forarna pa bla linje som kan fa 1anga resvigar. Den enskilde papekar ocksa att om tag ska
kunna koras pa bade bla och gron linje sa kan man bara kora de nyare tagen da signalsystemet
pa gron linje inte ar anpassat for gamla tag.

Kommentar: Man har i denna utredning tagit fram underlag for fordonskompabiliteten med
signalsystem for att kunna sdkra samkorbarheten mellan de nyare fordonen (C20 och C30) pa
Gron linje.

Tva enskilda anser att Skarpnacksdepédn borde byggas med bade vagnhall och verkstad, och
menar att fordelen med en depa i Skarpnack ar att det blir kortare strackor for in- och
utkorning.

Kommentar: Alternativ Skarpnack innebar en verkstad ovan jord och uppstéallningsspar under
jord.

Tva enskilda anser att alternativ A, dir anslutningen mellan Hogdalsdepan och Farstalinjen
sker vid Gubbéngen, inte ar bra. Dels for att den gar pa viadukt och sprider buller, dels for att
den tar gronomraden i ansprak. Alternativ B anser de tva enskilda bor utga helt.

De enskilda foreslar istéllet en anslutning till Farstalinjen soder om Hokarangens station
mellan de tva befintliga sparen. De tva enskilda foreslar vidare att ett nytt vindspar byggs. Det
skulle anviandas dels for ordinarie tag till Hokarangen, dels in- och utgéende tag till
vagnhallen. De enskilda menar att for att detta ska kunna ske s& maste trafiksparen mot
Farsta Centrum flyttas isar. De enskilda forutsitter att sparen till vagnhallen ar
dubbelspariga.

Kommentar: Synpunkten ar noterad. Om alternativ Hogdalen valjs, kommer anslutningssparen
att utredas vidare.

Ovriga synpunkter som i huvudsak inte avser
depalokalisering

En enskild menar att det i Hogdalen rader bristande samordning mellan olika projekt i
omradet som gar ut 6ver natur- och miljovarden. Forutom Hogdalsdepan planerar Svenska
Kraftnit for en kraftledning under jord pa ungefar samma plats, och soder om Budbirarvigen
och Fagersjovagen planeras for ett bostadsomrade. Den enskilde menar att dessa tre projekt
minskar gronomraden och vatmarker fran tre héll samtidigt.

Kommentar: Den del av depaanldaggningen som byggs ut ovan jord gér det inom nuvarande
depaomrade, didrmed blir det en minimal paverkan pa omgivningen. Atgarder kommer under
fortsatt projektering géras sa att grundvattensankning under driftskedet inte sker.

En enskild har synpunkter pd omdragningen av Hagsitralinjen. Den enskilde tycker att det ar
negativt att Hagsatralinjen efter Gullmarsplan planeras att fortsiatta osterut. Den enskilde ar
negativ till omstigning vid Gullmarsplan som denne uppfattar som alltfor trang redan idag
och anser att turtatheten maste bli hogre och infrastrukturen pa stationen battre for att klara
omstigning. Vidare undrar den enskilde varfor inte Farsta- eller Skarpnickslinjen planeras
fortsitta Osterut istillet, eller varfor inte Bla linje dras fran Kungstradgarden till Gullmarsplan
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och stannar dar. Den enskilde anser att glashissar vid underjordiska stationer bor undvikas
med anledning av att de ar svarstadade och att det finns resenirer med hojdskrack, och att det
diarmed skulle orsaka stopp i trafiken.

Flera enskilda ar negativa till att Hagsatralinjen kopplas till bla linje vid Gullmarsplan, och att
stationerna Enskede gard och Globen forsvinner.

En enskild tycker att det ar synd att gronomradet vid Enskede gard forsvinner.

Kommentar: Detta samrad galler depalokaliseringen. Synpunkter gillande utbyggnaderna av
tunnelbanelinjerna och dess stationer vidarebefordras till och tas om hand i respektive
delprojekt.

En enskild anser att sparkapaciteten bor utokas till minst fyra spar per depa och samtliga
tunnelbanestationer.

Kommentar: Dimensionering av framtida depakapacitet har gjorts baserat pa bland annat
trafikprognoser och underhallsbehov. Utifran det planeras depaanldggning.

Néar det galler antal spar pa tunnelbanestationer sa ingar inte den analysen i detta uppdrag.

En enskild anser att det ar fel att bygga ut tunnelbanan och att det dirmed inte behovs fler
depaer. Den enskilde forordar en annan tagtyp som i den enskildes skrivelse kallas for
stadsbana, vilken skulle kunna ga med tatare turer mellan befintliga stationer. Stadsbanan
skulle dessutom vara mer energieffektiv &n nuvarande tunnelbana. Stadsbanevagnarna, anser
den enskilde, skulle kunna stéllas upp i Hogdalsdepan utan att depan behover byggas om. Den
enskilde hanvisar till atta tidigare skrivelser fran 2013 och framat, dar den enskilde beskriver
stadsbanan och dess fordelar narmare.

En enskild anser att tunnelbanan bor byggas ut med en ringlinje under jord, da sparvagnar
enligt den enskilde tar plats och utgor fara for 6vriga trafikanter.

Manga enskilda ar positiva till utbyggnad av tunnelbanan och 6nskar en forlangning av
Skarpnickslinjen till Alta och Tyreso, en enskild 6nskar dessutom en forlingning av
Nackalinjen till Orminge.

Flera enskilda 6nskar en forlingning av tunnelbanan frin Hagsitra till Alvsjo.

Manga enskilda 6nskar en tvargaende tunnelbaneférbindelse fran Hogdalen.

Flera av de enskilda som stiller sig positiva till depa i Skarpnick onskar att den sédra
uppgangen vid Skarpnacks tunnelbanestation 6ppnas och satts i drift.

Kommentarer: Detta samrad ror lokalisering av utokad depakapacitet foranledd av den
beslutade utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka, Barkarby samt Arenastaden. Projektet kan
saledes inte ta stallning till ytterligare forlangning av tunnelbanan, andra kollektivtrafikslag eller
onskan om stationsférandringar.

Négra enskilda anser att depan ska forlaggas till Skarpnéck sa att Hogdalen kan bebyggas
med bostader.

Kommentar: Synpunkten ar noterad.
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Vért uppdrag ar att genomfora tunnelbanans
utbyggnad och 6vriga atgarder inom ramen for 2013
ars Stockholmsforhandling. Det innebar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya
stationer pa fyra olika striackor. I vart uppdrag ingar
ocksa planering och projektering av nya

fordonsdepaer samt upphandling av signalsystem och
fordon. Totalt innebar utbyggnaden en samlad
investering pa 25,7 miljarder kronor. Byggstarten
beriaknas kunna ske ar 2016 och trafiken bedoms vara
iglng pa alla strackor ar 2025.

B Stockholms ldns landsting, Férvaltning fér utbyggd
tunnelbana

= 5603295 104 2 socknom I stockholms tans landsting



